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415.2 Buller

Bullerskydd i form av skirmar om cirka 2,5-3

meter ir aktuella for fastigheterna Isstacken och
Lindébro samt ett berért bostadshus i Edeby. At-
girderna kommer att erbjudas fastighetséigarna.

415.3 Luftfororeningar

Ventilationssystemet med luftutbytesstationer
begrinsar halterna av luftféroreningar i tunnel-
mynningarna.

415.4 Vibrationer

Vibrationer i byggnader kommer inte att uppsta pa
denna delstricka.

415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-
tionsvarden samt ekologiska samband

Genom att hela E4 Forbifart Stockholm tunnel-
forldggs undviks storre delen av de intrang som
annars skulle ha uppstatt. Tunnelmynningar har
placerats sa att paverkan pa vérldsarvet Drottning-
holm ska bli liten. Vid den kommande bygghand-
lingsprojekteringen kommer sérskild vikt 1aggas
vid anpassningen av viiganldggningen med tillho-
rande viganordningar.

Luftutbytesstationernas ovanjordsanlidggningar
har flyttats och anpassats bade pa sédra och norra
Lovo, med hinsyn till det omgivande landskapets
vérden.

4.5.6 Mark- och vattenpaverkan

De dagvattendammar for att omhénderta vigdag-
vatten som kommer att anliggas i omradet kom-
mer att férses med haveriskydd.

Tunnel i berg tétas genom forinjektering med ce-
mentbaserade tdtningsmedel i det omgivande ber-
get. Hur mycket som tétas beslutas utifran bergets
genomslépplighet och omgivningens kénslighet.

4.15.7 Skyddsatgérder under byggnadstiden

Inf6r byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4, Kontroll
och uppfoljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
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vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, fororenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden dr lang och manga blir berérda
ar det viktigt att atgéirder vidtas innan byggskedet
startar.

Nedan beskrivs 6versiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssitt av byggstorningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgérder faststélls
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

De lokala bullerskydd som planeras for tre fastig-
heter bor uppféras innan byggskedet startar. For
ovriga bostidder ska behov av tillfilliga bullerskydd
under byggtiden utredas i bygghandlingsskedet.

Cirka 15-20 bostidder kan komma att bli stérda av
stomljud under kortare eller lingre perioder. In-
formation och anpassning av springningstiderna
ar viktigt for att minska storningarna. Se dven
Hela linjen avsnitt 4.16.11, Skyddsdtgdrder under
byggnadstiden.

Landskap med natur-, kultur och rekreationsvarden
For att ingen skada ska uppsta pa Edeby ekhage
tillses att infiltrationsmojligheter finns for att
sikerstilla grundvattenniva och undvika on6dig
stress pa tridbestandet.

Inom omraden med tillfdllig nyttjanderétt ska
sdrskild hinsyn tas till befintliga bryn, storre trid,
kulturhistoriska lamningar och andra virdeele-
ment.

For att minimera transporterna pa den hart be-
lastade Ekerdvigen samt pa det svaga vigniitet pa
norra Lovo foreslas att tillfdlliga hamnar anliggs.
Via dessa kan masstransporter pa vignitet undvi-
kas i hog grad. Intransport av byggmaterial kan ske
via hamnen pa norra Lovo.

Ytvatten

Vatten och dagvatten som innehaller laga férore-
ningshalter renas i tillfilliga reningsanldggningar
med sedimentering och oljeavskiljning. Vattnet
leds efter rening till recipient.
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Vatten fran spriangning och borrning som innehal-
ler héga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till reningsverk for rening.

Grundvatten

Schakter och arbetstunnlar kan medfora tillfdlliga
sinkningar av grundvattennivaerna. I den fortsat-
ta projekteringen bestims behovet av atgéirder, till
exempel skyddsinfiltration.

416 Ovriga vaganordningar
Viganordningar behandlas generellt fér alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behovs i ytvignitet.

416.1 Beldggning

Alla vigytor kommer att beldggas. Betongbelégg-
ning planeras for huvudkérbanorna i tunnlarna.

416.2 Belysning

Belysning i tunneldelarna beskrivs i delen Hela lin-
jen. Pa denna delstriicka ges belysningen sérskild
uppmirksamhet for att paverkan pa kulturmiljon
ska bli liten, se Gestaltningsprogram ytdelar.

416.3 Driftviandplatser och servicevagar

Driftvindplatser anléggs vid behov for att vighall-
nings- och utryckningsfordon ska kunna vinda
utan att behova aka till néista trafikplats.

For trafikplats Lovo finns inga behov av driftvind-
platser da cirkulationsplatserna kan utnyttjas for
att vinda om till motstaende tunnelror.

Till ovanjordsanliggningar och dagvattendammar
anliggs servicevigar som tilldelas inskrankt vig-
ritt fram till allmén vig. Manga av dessa ér idag
vigar/ridvéigar. I de fall gang- och cykelvigar inom
vigomradet kan anvindas som servicevig upp-
kommer ingen vagritt.

416.4 Parkerings- och uppstillningsytor

Uppstillningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.
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Inga parkerings- och uppstéllningsytor i 6vrigt
anordnas i ytlige pa denna delstricka.

4.16.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

4.16.6 Ricken och skyddsbarridrer

Barridrelement anvéinds som sammanhallande
element mellan ytlige och tunnel. Barriirelement
anvinds ocksa for att bygga upp en upph6jd mitt-
remsa mellan tunnelmynningarna vid Tillflykten
och Edeby och respektive nirliggande cirkula-
tionsplatser.

4.16.7 Skyltar, signaler och 6vrig vagutrustning

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angrins-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem
som omfattar signaler, detektorer, avstingnings-
anordningar samt upplysande utrustning som till
exempel fasta skyltar, variabla skyltar och vigmér-
ken.

I hindelse av tunnelutrymning &r det viktigt att
kunna evakuera trafiken fran E4 Forbifart Stock-
holms tunnlar. For att utrymningen ska kunna

ske sa effektivt som mojligt maste trafiken som
fardas pa Ekerdvigen stannas upp med hjilp av en
trafiksignal vid cirkulationsplatserna Edeby och
Tillflykten.

Tunnelentréskyltar informerar trafikanterna i
héndelse av att tunneln &r avstingd. Fallbommar
placeras i franfarten fran cirkulationsplatsen mot
tunnelmynningarna for att hindra trafiken fran att
kora ned i tunnlarna. Fillbommar foreslas dven vid
tillfarterna till cirkulations-platserna fran tunn-
larna f6r att kunna hindra att trafik kor ned i fel
tunnelror da det rétta tunnelréret dr avstingt, till
exempel under driftavstingningar.

Aven vid avfarterna fran huvudtunnlarna placeras
fallbommar som ger mojlighet till avstingning av
bade avfartsramperna och huvudtunnlarna. For
att pakalla trafikanternas uppmérksamhet utnytt-
jas vixelvis blinkande trafiksignaler (sa kallade
wig-wags) i samband med att bommarna fills och
medan de &r nedfillda. I samband med tunnelav-
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stdngning tinds dven korfiltssignaler och variabel
trafikskyltning,

Pa denna delstricka ges vigutrustningen sérskild
uppmirksamhet for att paverkan pa kulturmiljon
ska bli liten, se Gestaltningsprogram ytdelar.

416.8 Vagmarkering

Vigmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krévs ingen exakt redovisning av
sa vill vigmarkering eller vigmérken. Det r forst i
bygghandlingsskede det detaljerade utférandet av
dessa utrustningar ska redovisas.

416.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13, Ovanjordsanldggningar.

4.16.10 Ventilation

Principerna for ventilation redovisas i Hela linjen.
Pa Lovo placeras tva luftutbytesstationer i vardera
riktningen som for ut férorenad luft pa tillrdacklig
héjd 6ver marken och tillf6r frisk luft. Dessa pla-
ceras vid Edeby och pa norra Lovo, se avsnitt 4.13,
Ovanjordsanldggningar.

416.11 Utrymningsvagar

Utrymning sker mellan tunnlarna enligt beskriv-
ning i Hela linjen.

417 Andra atgdrder och anordningar

For att genomfora projektet krivs atgirder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
déarfor att de genomférs av annan huvudman.
4171  Anslutnings- och parallellvdagar

Vid cirkulationsplats Tillflykten finns sju bostads-
hus, vars gemensamma utfart idag ansluter till
Ekeroviigen i en befintlig treviigskorsning. Den
vigen leds om 6ver bergtunneln for ramperna till
en ny trevigskorsning placerad norr om cirkula-
tionsplats Tillflykten. Utfarten fran bostadshuset i
Isstacken ansluts till cirkulationsplatsen via gang-
och cykelbanan.

Upprattad den 5 maj 2011

Den s6édra anslutningen till Edeby gard ligger i
samma ldge som idag med en smirre profiljuste-
ring nirmast Ekeréviigen. Den norra anslutningen
mot Ekerdvigen tas bort och kopplas istéllet via
vigen till Edeby gard.

417.2 Jord- och luftledningar

Det ér relativt fa ledningar som berors kring de
planerade anslutningarna i trafikplats Lovo.

Lings med Ekerovigen finns idag en hégspén-
ningskabel samt ett strak med optokablar och
telekablar som maste flyttas i och med att viigen
breddas. Dessa ledningar forlidggs i den nya lings-
gaende gang- och cykelvigen.

Vid Lind6tunneln passerar en hogspanningsled-
ning ovanfor vigen. Da ledningen korsar snett 6ver
vigen dras den om och en ny stolpe sitts viister om
tunnelmynningen.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsé-
garna. Direfter ombesorjer ledningséigarna att
ledningarna flyttas.

For vattenmatning till tunnlarnas sldckvattensys-
tem ldggs en vattenledning till Stockholm Vattens
huvudvattenledning pa Lovo. En vattenanslut-
ningskammare placeras i anslutning till Barkarby
pa norra Lovo.

417.3 Kompensationsatgirder

Inga kompensationsatgirder planeras for denna
delstriicka.

Kungshatt till Lambarfjarden
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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Foradndring av
vaghallningsomrade

Ingen férdndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allman vag

5.21 5.2.1 Byggande av allmén vig

Staten genom Trafikverket dr vighallare for vig
261 pa Lovo - Lind6 inom Eker6 kommun. Tra-
fikverket blir viighallare f6r Forbifart Stockholm
som blir framtida E4. Trafikverket ansvarar i tva
cirkulationsplatser pa vig 261 fér de ramper som
fran E4 Forbifart Stockholm ansluter till vig 261.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grinserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allman vag

Indragning av allméin vig foreslas for de delar av
nuvarande vig 261, intill den s6dra foreslagna
cirkulationsplatsen pa Lovs, som kommer att ligga
utanfor vigomradet fér den nya strickningen av
vig 261 genom dess anpassning till kulturlandska-
pet. Utanforliggande delar av nuvarande vig 261
dras in, rivs och anpassas till omgivande aker.

5.2.3 Forandring till allman vag

Den nuvarande gang- och cykelvigen lings vig 261
byggs delvis om och blir allmén vig som en del av
vig 261 inom arbetsplaneforslaget.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1 Trafiktekniska konsekvenser

Vigforslaget innebir att vigkapaciteten 6ver Salt-

vig far anslutning till E4 Forbifart Stockholm och
restider med bil och med kollektivtrafik forkortas,
framforallt till de sodra regiondelarna.

sjo-Mailarsnittet 6kar med sex korfilt. Det minskar

tringseln i vigsystemet och stirker de regionala

Mojligheterna att med buss na arbetsomraden

kirnorna. Det bidrar ddrmed till en ssmmanhallen  kring Kista och kring Kungens kurva okar avsevirt.

region.

For delstrickan i Ekero kommun ir E4 Forbifart

Stockholm sirskilt betydelsefull. Ekeréborna som
idag har forbindelse med fastlandet via en trefiltig
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Figur 2.14 Férmiddagens maxtimtrafik enligt prognos 2035

Cirkulations-

6.11  Trafikmdngder

Trafikmingder har beridknats for férmiddagens
och eftermiddagens mest belastade tid, maxtim-
trafik, se figur 2.14 och 2.15.
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Figur 2.15 Eftermiddagens maxtimtrafik enligt prognos 2035
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Simuleringsmodeller har anviints for att prova
olika I6sningar. Generellt indikerar simulering-
arna inga storre framkomlighetsproblem i den
valda 16sningen. Simuleringarna visar att trafik

pa Ekerovigen norrifran ibland kan ha svart att
komma in i cirkulationen beroende pa stora trafik-
strommar fran Tappstrom mot E4 Forbifart Stock-
holm.

Ingen av dessa konflikter ger upphov till nagra be-
sviarande koer och 6vriga tider pa dygnet dr trafik-
belastningen mindre. Det finns ocksa méjligheter
att 6ka kapaciteten i cirkulationsplatserna genom
att bredda franfarterna som leder mot E4 Forbifart
Stockholm samt att leda trafikstrommar utanfor
cirkulationsplatsen. Pa grund av den kinsliga om-
givningen och osikerheten om takten i utbyggna-
den i Eker6é kommun bor sadana kompletteringar
gobras nir behoven uppstar.

6.1.2 Framkomlighet

Jamfort med ett nollalternativ, dér all trafik till
och fran Ekero fortsatt passerar den tranga sektio-
nen forbi Drottningholm, innebér vigférslaget en
forbéttrad framkomlighet. Det blir ocksa viisent-
liga vigforkortningar i manga reserelationer inte
minst for kontakten mellan Ekerd och de s6dra
férorterna.

Trafiksakerhet

Pa strickan mellan den befintliga Lind6tunneln
och korsningen med Lovo Kyrkoallé har det under
de senaste fem aren rapporterats fjorton trafiko-
lyckor med lindriga eller svara personskador. Tva
av de tre trafikolyckor som ledde till svara per-
sonskador var singelolyckor, den tredje en omkor-

6.1.3

ningsolycka. En olycka med oskyddade trafikanter
har rapporterats; en cyklist som blev pakérd vid
infarten till golfbanan.

Trafikplats Lovo dr utformad med tva cirkulations-
platser som ansluter till Eker6vigen. Cirkulations-
platserna resulterar i laga hastigheter i korsnings-
punkterna vilket minskar risken for svara skador.

Horisontal- och vertikalgeometri dimensioneras
enligt Trafikverkets riktlinjer f6r 70km/tim och
50km/tim f6rbi Edeby och busshallplats Edeby
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gard. Vid Edeby gors en profilsidnkning for att
skapa bittre siktférhallanden da det &r viktigt att
vigen och dess omgivning ges en utformning som
ger bra visuell ledning in mot cirkulationsplatsen.

Breddningen av Ekerévégen till fyra korfalt med-
for att den befintliga Lind6tunneln skulle behova
breddas. Bergtekniska och produktionstekniska
férutsdttningar medfor dock att ett nytt parallellt
tunnelror byggs istiillet. Befintlig Lindétunnel

far da tva korfilt i norrgaende riktning och den
nya tunneln far tva korfilt i sodergaende riktning.
Detta medfor att trafiksikerheten 6kar da tra-
fikriktningarna separeras.

Mittricke kan placeras pa strickan mellan cirku-
lationsplats Tillflykten och Lindétunneln for att
undvika otillatna vénstersvingar och att fordon
rakar komma in i fel tunnelror.

Av trafiksikerhetsskil bor avstandet mellan tun-
nelmynning och cirkulationsplats enligt riktlinjer
vara minst 100 meter. Vid trafikplats Lovo maste
stor hiinsyn tas till gestaltningen i det kénsliga
landskapsrummet och dérfor féreslas ett kortare
avstand.

Viktiga gangforbindelser gors planskilda i forsla-
get.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Konsekvenserna av E4 Forbifart Stockholm och
trafikplats Lovo bedéms 6verlag som ringa da
antalet barn som ber6rs bedomdes som lagt. De
barn som berérs ir de som passerar trafikplatserna
gaende eller pa cykel samt de barn som nyttjar
rekreationsomraden i anslutning till arbetstunneln
och den provisoriska hamnen vid Lambarfjarden.
Barn som deltar i ridverksamhet pa norra Lovo
kan ocksa beroras.

Det ir viktigt att de férbindelser som finns idag for
gang- och cykeltrafiken kan anvindas under hela
byggtiden. De planskilda passager som ingar i pro-
jektet ar sdrskilt viktiga da kollektivtrafiken dr ett
viktigt transportmedel f6r barn och ungdomar.

Vigen fran arbetstunneln pa norra Lovo till Eker6-
végen anvinds i huvudsak for materialtransporter.
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Det dr fa boende i omradet men smavigarna an-
vénds ocksa till rekreation och for att na rekrea-
tionsomraden, det vill séiga att viigarna anvinds av
oskyddade trafikanter. Riskerna fér barn begrin-
sas genom laga hastigheter.

Sarskild vikt ldggs vid avgridnsning av etableringar,
masstransportband, arbetsbodar etc. for att hindra
nyfikna barn att skadas. For att minska riskerna
kan barn i omradet och deras fordldrar informeras
om vad som sker pa bygget och skolor i omradet
kan erbjudas méjlighet till studiebesok pa byggar-
betsplatsen.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Trafikekonomi beskrivs i delen Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

Trafikplats Lovo bestar av tva tunnelmynningar
vid Tillflykten och Edeby. Bada tunnelmynning-
arna ansluter till bergknallar fran vilka det dr en
kort stricka fram till cirkulationsplatserna pa
Ekerovigen. I trafikplats Lovo lamnar trafikan-
terna tunneln och kommer ut i ett kulturhistoriskt
vilbevarat landskap som &r kéinsligt for storskaliga
anldggningar. De nya anliggningarna utformas
ddrfor ytsnalt for basta mojliga anpassning till
omgivningen .

Vid Edeby ligger tunnelmynning och cirkula-
tionsplats i ett mindre landskapsrum avskiljt fran
omgivningen med skogsridéer. Av trafiksikerhets-
skil ska mynningen placeras cirka 100 meter fran
cirkulationsplatsen. Landskapsanpassningen gors
bittre med tunneléppningen nidrmare cirkula-
tionsplatsen. Bada utformningarna ryms inom
vigomradet men alternativet 100 meter ligger till
grund for arbetsplanen.

Vid Tillflykten har tunnelmynningen inpassats sa
att stérningarna fér boende ska begrinsas. Myn-
ningen ligger cirka 150 meter fran cirkulations-
platsen.

6.2

Parallellt med projekteringsarbetet har en milj6-

Miljokonsekvenser

Upprattad den 5 maj 2011

konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna
ir inte bara ett dokument utan ocksa en process
som s#kerstéller att miljobalkens allménna hén-
synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-
en godkéndes av Lénsstyrelsen den xxxxxxx.

6.2.1 Halsa och sikerhet

Buller

De flesta nérliggande bostdder far ljudnivaer un-
der 55 dB(A). Tre bostadshus far bullernivaer éver
55 dB(A) och de kommer att erbjudas lokala bul-
lerskydd. Med 2,5-3 meter hoga lokala bullerskér-
mar klaras riktvirdet 55 dB(A). Trafikbullerniva-
erna i rekreationsomraden paverkas inte nimnvért.
Luftutbytesstationerna férses med ljudddmpare
men trots det kan det uppsta buller i ndromradet.
Det finns alternativa platser f6r rekreation och
didrmed bedoms inte ménniskors mojlighet till
avkoppling och aterhdmtning under rekreation
paverkas nimnvért.

Det bedoms inte bli nagon visentlig férdndring av
de faktorer som paverkar boendes hélsa pa Lovo
eftersom E4 Forbifart Stockholm f6rlidggs i tunnel.

Luft

Det bed6ms inte bli nagon visentlig forindring av
de faktorer som paverkar hilsa och siikerhet for
boende pa Lové. Luftkvaliteten férdndras i viss
man av trafikfloden samt utvidring av luftférore-
ningar via tunnelmynningar och luftutbytesstatio-
ner. Utsldppen fran luftutbytesstationerna kommer
att ske via 10 meter héga torn och luften i mark-
niva kommer endast att paverkas marginellt. Med
planerat ventilationssystem finns méjlighet att
klara miljokvalitetsnormerna utanfor vigomradet.
Inget franluftstorn behovs vid ndgon tunnelmyn-
ning eftersom inga ménniskor vistas i nirheten. .
6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvarden

E4 Forbifart Stockholm innebir stora fordndringar
pa Lovo och Lind6. Trafikplatsen innebér en 6kad
tillginglighet till Mélar6arna. Utbyggnaden av
trafikplatsen, Lind6tunneln och luftutbytessta-
tionerna bryter mot landskapets strukturer. Ny
skyltning och anslutande vigar kommer lokalt att
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stora bilden av den lantliga miljén. Som helhet far
projektet inverkan pa vérldsarvet Drottningholms
buffertzon som omfattar huvuddelen av Lovo och
Lindo.

Den storsta fordndringen bedéms vara att boende
kan uppleva oro och minskad trivsel av att fa vi-
ganslutningar i nirheten av sin boendemilj6 och
att omradena kring cirkulationsplatserna omvand-
las till mer storskaliga miljer.

De foreslagna tunnelpaslagen innebér intrang i
brynzonen som utgér grinsen mellan aker och
skog. Konsekvenserna bedoms som mattliga. Pla-
ceringen av ovanjordsanliggningarna har valts sa
att konsekvenserna for naturvirdena ska bli sma.

Natura 2000-omradet Edeby ekhage, soder om
cirkulationsplats Tillflykten, ligger vid grinsen for
bed6émt paverkansomrade och bedéms inte paver-
kas. Inom fastmarksomradet nordést om Tillflyk-
ten finns en sumpskog och denna bedéms kunna
paverkas da tillrinningen fran ytligt utstrémmande
grundvatten minskar.

E4 Forbifart Stockholms forldggning under mark
gor att jord- och skogsbruk kan fortsdtta nira nog
opaverkat. Under byggtiden tas mark i ansprak
for etableringar, hamnar och for transporter men
detta aterstills inom projektet.

Flera riksintressen berors forutom riksintresset for
kulturmilj6 Lovd. - Lindé. De tillfdlliga hamnarnas
paverkan pa yrkesfisket i riksintresset Mélaren be-
doms bli liten med de skyddsatgirder som foreslas
i ansokan till mark- och miljodomstolen. Inte hel-
ler Méilaren som farled eller riksintresset Mélaren
med oar och strandomraden bedéms paverkas.

6.2.3 Vatten

Ett antal enskilda brunnar finns i nirheten av
tunnelanliggningar och dessa kan komma att
paverkas med férsdmrat uttag och forsimrad vat-
tenkvalitet.

Trafikplatsen dr en relativt omfattande bergan-
laggning och huvudtunnlarna i omradet kan sam-
mantaget komma att dranera upp till hilften av
tillgdngligt grundvatten.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Mindre séittningsrorelser kan uppkomma i det
storre leromradet. I omradet bedrivs jordbruk och
eventuell paverkan foreslas klarldggas i en prévo-
tidsutredning i samband med miljédomen.

Schakt fér gang- och cykelvigen 23E soder om
cirkulationsplats Edeby kan medféra en perma-
nent grundvattensinkning i omradet for cirkula-
tionsplatsen men det bedéms inte medféra nagon
negativ omgivningspaverkan.

6.2.4 Hushallning med naturresurser

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-

holm kommer i sa stor utstrickning som mojligt

anvindas inom Stockholmsregionen och f6r pro-
jektets egna behov.

Mojligheterna att bruka marken kring Edeby
cirkulationsplats minskar. Eventuell paverkan pa
jordbrukets avkastning genom grundvattenpaver-
kan klarldggs i provotidsutredningen.

Processvatten under byggtiden tas fran Milaren.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Genom att E4 Forbifart Stockholm lidggs i tunnel
kan den pagaende markanvindningen med spar
sedan medeltiden i allt visentligt fortsitta. Tra-
fikplatsen tar dock akermark i ansprak. Delar av
akermarken intill cirkulationsplats Edeby kommer
att bli svarare att bruka. Fastigheter som paverkas
framgar av Forteckning 6ver sakdgare som redovi-
sas i en egen péirm, se arbetsplanens innehallsf6r-
teckning.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

I projektering- och byggskedet utfors grundvatten-
nivamitningar, precisionsavvigning av sittnings-
dubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk for sittningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att upprétthélla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sittningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennitet.
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6.4.1 Buller

Storningar i form av stomljud fran borrningarna
kommer att paverka boende pa Lové. Ett fatal fast-
igheter riskerar att ha nivéer 6ver 45 dB(A), som
ldingst i cirka 2 manader. Ett fyrtiotal bostidder ris-
kerar att fa stomljudsnivaer mellan 35-45 dB(A) i
upp till 7-8 manader. Boende intill Ekerévigen kan
komma att bli storda av byggbuller fran markar-
beten som bergspriingning, schaktning mm. Dessa
arbeten kommer att paga under 2,5-3 ars tid.

Hamnverksamheten i Sitra kan komma att upple-
vas som storande av boende pa Kungshatt. Aven i
Malmvik och pa norra Lovd finns boende som kan
uppleva stérningar av hamnverksamheterna. Vill-
kor f6r hamnverksamheten avgérs av mark- och
miljodomstolen efter ans6kan fran Trafikverket.
6.4.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

Etableringsomraden, tillfdlliga hamnar, transport-

band och arbetsvigar innebér ingrepp i landskapet.

Forflyttningar av jordbruksmaskiner och redskap
kan i viss man forsvaras av pagaende verksamhet.

Genom omsorgsfull planering kan manga skador
undvikas. Omraden kan avgrinsas for att skydda
kénsliga bestand. Antikvarisk medverkan kan bi-
dra till att etableringsomraden ej i on6dan anliggs
pa ett siéitt som ger irreversibel skada pa fornlam-
ning. Foreslagna atgirder kommer att preciseras i
den fortsatta detaljprojekteringen.

6.4.3 Luft

Under den 7-8 ar langa byggtiden pa Lovo kom-
mer det att paga masstransporter och byggarbeten
lings hela arbetsomradet. Det kommer att krévas
omléggningar av Ekerovigen under perioder for
att kunna klara framkomligheten.

Vid byggarbeten uppstar luftféroreningar fran
dieseldrivna fordon och arbetsmaskiner samt fran
transporter av massor och 6vrigt material. Avgaser
fran byggtrafik och arbetsmaskiner forsdmrar luft-
kvaliteten nagot. Etableringsomradena har valts
sa att stérningar fér boende ska kunna undvikas.
Luftkvalitetsnormerna kommer inte att 6verskri-
das. Diaremot bidrar bade byggtrafik, arbetsma-
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skiner och springgaser lokalt, i nagon man, till en
samre luftkvalitet.

Byggarbeten ger dven upphov till damning, For att
begrinsa dammspridning kan dammbindning av
trafikerade ytor goras.

6.4.4 Vatten

Ytvatten

Under byggskedet anvinds vatten vid borrningen,
for dammbindning och spolning av krossmaterial.
Vidare blir drinvattnet fororenat av sprangmedels-
rester. Detta processvatten och fororenade dréin-
vatten pumpas upp via arbetstunneln vid Edeby
och avleds till reningsverk. En tillfillig ledning
laggs lampligen lings Ekerdvigen. Mojligheten att
leda vattnet till Ekebyhovs reningsverk via Lind6
och sjoledning tillgodoses i arbetsplanen genom
en tillfillig nyttjanderitt f6r ledningen.

Processvatten leds fran arbetstunneln pa norra
Lovo6 via en tillfillig sjéledning till befintlig av-
loppstunnel vid Blackeberg och avleds till renings-
verk.

Vatten med laga fororeningshalter fran arbetsplat-
serna pa Eker6vigen foreslas, efter rening i dam-
mar, ledas ut via befintliga vigdiken och akerdiken
till Milaren.

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
sinkning. Grundvatten kan sénkas av i savil jordla-
ger som i berg. Paverkan under byggskedet bedoms
generellt vara storre for de delar av tunneln som
garijord 4niberg. Det ir t.ex. tunnelmynningar,
ramper och betongtunnlar som byggs i jordschakt.
Vissa strukturer kan fungera dimmande eller
avskirande och paverka grundvattenstromningen.
Detta kan till exempel ske dir betongtraget anslu-
ter mot berget, innan tunneln pabérjas. Tunnel i
berg titas genom forinjektering med cementbase-
rade titningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som tétas beslutas utifran bergets genom-
slidpplighet och omgivningens kéinslighet.

Villkor f6ér grundvattenbortledning avgors av mark-
och miljédomstolen efter ansdkan fran Trafikver-
ket.
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