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Pa denna delstricka ingar inga kommunala an-
ldggningar i projektet. Gang- och cykelvigen lings
Ekeroviigen faststills i arbetsplanen.

4.2 Utformning

Trafikplats Lovo bestar av tva cirkulationsplatser
pa Ekerovigen. Fran cirkulationsplatserna gar
ramper som ansluter till E4 Forbifart Stockholm
nere i tunneln norrut och séderut, i form av mo-
torvigsavfarter respektive motorviigspafarter.
Ekeroviigen breddas till fyra korfilt mellan cirku-
lationerna och pa en striicka pa ca 1 km mot Tapp-
strom. Lind6tunneln kompletteras med ytterligare
ett tunnelror. Principen framgar av figur 2.4.

I tabell 2.1 beskrivs de ingdende vigdelarna. Den
ena cirkulationen, som placeras vid Tillflykten, far
ramper riktade norrut. Dessa blir cirka 1500 meter
langa och ansluter till E4 Forbifart Stockholm vid
cirka km 16/100. Den andra cirkulationen, som
placeras nira Edeby, far ramper séderut. Dessa
riktas forst norrut, men gar sedan i en slinga i ber-
get for att vinda s6derut. Ramperna blir cirka 1850
respektiv 2000 meter langa och ansluter till E4
Forbifart Stockholm vid cirka 15/000. Alla ramper
far en maximal lutning pa 5 procent. I figur 2.5 och
2.6 visas férandringen av vigen.

I anslutning till cirkulationen vid Edeby anliggs
en omstigningshallplats mellan bussar som tra-
fikerar E4 Forbifart Stockholm och bussar som
trafikerar Ekerovigen. I anslutning till hallplatsen
anliggs ocksa en gang- och cykelpassage under
Ekeroviigen. I figur 2.7 och 2.8 nedan visas férénd-
ringen av vigen.
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Gang- och cykelviigen lings Ekerdvigen ldggs om
pa strickan mellan cirkulationsplatserna. Strax
nordost om cirkulationen vid Edeby leds gang-
och cykelvigen pa bro 6ver Ekeroviigen, fran den
nordvistra sidan till den sydostra. Dérefter foljer
den Ekerovigen pa den syddstra sidan fram till
Lind6tunneln, dédr den ansluter till befintlig gang-
och cykelvig.

4.3 Trafik

I arbetet med arbetsplanen har en huvudprog-
nos utforts med modellsystemet Sampers/Emme.
Prognosen har gjorts med beriknad markanvéind-
ning (boende, befolkning, arbetsplatser etc.) och
mot en trafik som tillsammans antas beskriva

ett mojligt scenario ar 2035. Forutom huvud-
prognosen har kinslighetsanalyser gjorts med
bl.a. férdndrade brinslepriser och férindrade
avgiftssystem. Dimensioneringen har gjorts med
utgangspunkt fran ett tillvixtscenario men férand-
rade férutséittningar kan reducera trafikflédena
med upp till 20 procent fér prognosaret 2035.

Prognosen har utgatt fran att det nuvarande tring-
selskattesystemet kvarstar med tilldgget att &ven
Essingeleden ir avgiftsbelagd.

I figur 2.9 illustreras trafikprognosen ar 2035 for
E4 Forbifart Stockholm. Den 6kade tillginglig-
heten och den férindrade markanvindningen f6r
Ekero ger en snabb trafikokning. Trafikplatsen har
utformats for att ge tillricklig kapacitet men dnda
gora ett begrinsat intrang i landskapet.
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Figur 2.9 Trafik vid trafikplats Lové 2035 berdknad i huvudprognos. Siffror anger antal fordonspassager per vardagsmedeldygn.
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I prognosen har nya busslinjer som utnyttjar E4
Forbifart Stockholm lagts in. Under morgonens
maxtimme passerar en buss i minuten pa E4 For-
bifart Stockholm under Kungshatt férdelat pa
sex busslinjer som alla passerar bussterminalen

i Skdrholmen. I Eker6 kommun &r det cirka 1300

4.4 Typsektioner

Upprattad den 5 maj 2011

Typsektioner har valts for att uppna god standard
enligt Trafikverkets anvisningar. I tabell 2.2 visas
matten. Ritning pa typsektioner aterfinns i pirmen
Hela linjen. Dir behandlas ocksa huvudtunnlarnas

pastigande som utnyttjar de nya linjerna varav utformning.
drygt 300 byter buss vid Edeby.
Storstockholms Lokaltrafik, SL, har berdknat resti-
den med buss mellan Tappstrom och Skdrholmen
till elva minuter med tre hallplatsstopp pa Lovo -
Lind6 inklusive Edeby.
Cykelvigen lings Ekerovigen anvinds mycket
idag och far en fortsatt god standard med plan-
skilda korsningar.
Tabell 2.2. Typsektioner
Beteckning Stracka Referenhas- Kérbana Mittremsa  Véagrenar Sidoomrade
tighet
202-203 Huvudtunnlar E4 Forbifart 90 km/tim Vardera tunnel Normalt 15 20m+1,0m
Stockholm. Fran Satrsberg till 3x3,5m m i berget
Lambarfjarden
2N Avfartsramp fran E4S mot 70 km/tim 4,0m - 20m+1,0m
Tillflykten
212 Pafartsramp fran Edeby mot ~ 50/70km/ 4,0 m - 20m+1,0m
E4S tim
213 Avfartsramp fran E4N mot 50/70km/ 40m - 20m+1,0m
Edeby tim
214 Pafartsramp fran Tillflykten 70 km/tim 40m - 20m+1,0m
mot E4N
231 Vag 261 Ekerévagen 50/70km/  2x35m+1m 0,5m+0,5 B-typ
tim +2x3,5m m
234 Vag 261, ny Lindétunnel 70 km/tim 3,5m+3,5m 20m+1,0m
Tabell 2.3. Viiggeometri
Beteckning Stricka/anvandning Minsta hori- Minsta konkav- Minsta konvexa Stérsta lutning
sontalradie radie vertikalradie langsled
201-202 Huvudtunnel Satraberg - Lam- 1700 m 19000 m 30000 m 3,50 %
barfjarden
211-214 Ramper Lovo 185m 2900 m 3500 m 500 %
Kungshatt till Lambarfjarden 14 (41)
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4.5 Plan- och profilstandard

Plan och profilstandard har valts for att uppfylla
god standard enligt Trafikverkets anvisningar. For
tunnelrampen vid Edeby bestimmer ocksa sikt-
kraven minsta radie som kan innehallas utan sikt-
spriangning. Geometrin framgar av tabell 2.3.

4.6 Korsningar och anslutningar

Ramperna fran E4 Forbifart Stockholm ansluter
till tva cirkulationsplatser pa Ekerovigen - en vid
Tillflykten och en vid Edeby. I Tillflykten ansluter
ramperna norrut och i Edeby ansluter ramperna
soderut. Cirkulationerna ar tvafiltiga med en
innerradie pa 15 meter. Alla tillfarter &r tvafiltiga
medan avfarterna mot ramperna ir enfiltiga.

Fastighetsanslutningar fran Tillflykten till Ekero-
vigen laggs om till en ny lokalvig strax norr om
cirkulationsplats Tillflykten. Lokalviigen korsar
over bergtunnlarna Trafik fran Tillflykten har
ocksa mojlighet att utnyttja den servicevig som
byggs for att na dagvattendammen nordvist om
Lind6tunneln. Fastigheten Isstacken 4:22 nordost
om Lind6tunneln ges en anslutning i cirkulations-
platsen via gang- och cykelvigen.

Av Edeby gards tva anslutningar mot Ekerovigen
foreslas den norra stéingas. Den sddra anslut-
ningen byggs om for att stimma 6verens med den
ombyggda Ekerovigen.

Dir den nya vigen ansluter till befintlig sektion
norr om Edeby finns idag en enkel koport som
laggs igen i forslaget.

4.7 Geologioch geoteknik

Delomradet karaktiiriseras av storre markerade
hoéjdpartier med lerfyllda dalgangar, huvudsakli-
gen i viistlig eller nordlig riktning. Vid Kungshatt
gar berget ofta i dagen medan Lovo karaktériseras
mer av hojdpartier som &r atskilda av storre jord-
tickta omraden. Kungshatt avskiljs i bade norr och
soder av storre vattenpassager. Den dominerande
bergarten i omradet dr en gra medel- till grovkor-
nig gnejs av ett sedimentért ursprung. Mindre
partier av granit samt gronstensgangar och gangar
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eller diffusa ansamlingar av pegmatit forekommer
i gnejsen. Sprickmineral domineras av klorit och
kalcit. Svaghetszoner forekommer i dalgangar.

Inom delomréadet konstateras tva dominerande
sprickkoncentrationer med i huvudsak lodrit
stupning som féljer huvudriktningarna i dalgang-
arna. Berget dr i huvudsak medel- till storblockig
med sprickfrekvens pa 1-3 sprickor/meter. Svag-
hetszoner forekommer i huvudsak i dalgangar
med hogre sprickfrekvens jaimfort med omgivande
berg. Svaghetszoner forkommer ocksa i vattenpas-
sagerna. I figur 2.10 visas hur trafikplatsen forlagts
i ett omrade som ska ge god bergtickning.

Pa Kungshatt finns mindre lerfyllda svackor och

i nagra av dessa har tidigare funnits lertag till ett
tegelbruk som fanns fram till slutet av 1940-talet. T
lertagen finns idag vattensamlingar (mindre sj6ar).
I en mindre svacka finns 16s lera med maximalt 7
meters miktighet.

Lovo karaktériseras av storre sammanhéingande
berg- och morinjordhojder lings 6ns strinder i
nord och i viister. Pa 6ns sodra del finns ett nira
Ost-vistligt berg- och mordnomrade som stricker
sig fran Malmviken norr om Lindd, passerar So-
derby och Edeby gard och gar vidare fram till Als-
viken och Bredablick. Séder om denna berg- och
morinhojd finns ett omrade med lerjord som inde-
las av mindre berg och morianhdéjder (varav Edeby
ekhage ar en). Inom detta omrade visar jordprov
att det undre friktionsjordlagret under leran ir
siltig sandig morin till sandig mor#n/sandig grus.

Centralt pa Lovo finns stérre sammanhéngande
omrade/omraden med lerjord som stricker sig
fran omradet vid Drottningholms slott fram till
och forbi Lovo kyrka och upp mot Norrby gard.
Hiér visar jordprov att den undre friktionsjorden
ir en grusig sand eller sand. Det centrala lertickta
omradet avgrinsas mot norr av ett parti med mer
smabruten terring med mindre lertdckta omraden
omgirdade av mindre héjdpartier. Norr om detta
omrade finns ytterligare ett storre lertickt omrade.
Vid Lovos nordéstra strand mot Lambarfjarden
aterkommer héjder med berg- och morénjord.
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Figur 2.10 Geologiska férutsdttningar
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4.8 Avvattning och ledningar

Tunnlarnas VA-system tar hand om tunnelav-
loppsvatten samt inldckande grundvatten, sa kallat
drinvatten. Vidare ska tunnelsystemet forsorjas
med slidckvatten for brandbekdmpning. For att

ta hand om tunnelavloppsvatten anliggs en VA-
station, som placeras vid tunnelbanans tunnel-
mynning séder om Skdrholmsvigen. Funktionen
beskrivs i arbetsplanens beskrivning av Hela linjen.

Drinvatten fran tunnlarna samlas upp i ett separat
system och avleds till dagvattensystemet i Sétra.

Nederbord som ansamlas pa trafikytorna (dag-
vatten) avleds via diken och ledningar till en
reningsanlidggning Sa langt som mojligt stravar
man efter att avleda vattnet via vigdiken efter-
som det bade har en renande effekt och utjimnar
flédena. Reningen sker i en 6ppen damm dér par-
tikelbundna féroreningar sedimenterar och en
oljefilla skiljer av vitskor som &r ldttare dn vatten
och férhindrar att oljebaserade féroreningar fors
vidare mot recipienten. Efter sedimentering avleds
vattnet vars flode nu ocksa utjaimnats via diken
och ledningar till recipienten. For att forhindra
spridning av storre utslépp vid olyckor som kan
besta av kemikalier och olja férses dammarna med
haveriskydd, dvs. utloppet stings vid sadana tillf4l-
len och féroreningarna samlas upp separat.

Pa grund av omradets topografi far avvattningen av
trafikplats Lovd, tre delavrinningsomraden.

Dagvattnet fran omradet vid Lind6tunneln avleds
till en dagvattendamm nordvést om tunnelmyn-
ningen. Fran davattendammen leds vattnet till
recipienten 6stra Milaren. Tunnelavloppsvatten
fran det gamla tunnelroret och det nya pumpas till
huvudtunnelns avloppssystem.

Vigstrickan mellan cirkulationsplatserna avleds
som idag via vigdiken till lagpunkten ungefir mitt
pa strickan. Dér planeras en ny dagvattendamm
norr om cirkulationsplats Tillflykten. Fran dam-
men avleds vattnet 6ver akern i befintliga ledning-
ar och vidare ca 400 meter i dike fére recipienten
Ostra Milaren.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Den norra delen, fran cirkulationsplatsen Edeby
och vigstrickan norrut, avleds via vigdiken och
ledningar till en dagvattendamm som placeras
véster om vigen strax séder om befintligt dike och
norr om cirkulationsplats Edeby. Fran dammen
leds vattnet till ett storre dike med en rinnstricka
pa ca 1,3 km innan det nar recipienten 6stra Méla-
ren.

Avvattningen fran den planerade planskilda passa-
gen for gang- och cykeltrafiken under Ekeréviigen
kan klaras genom sjélvfall med fordjupat lednings-
forldggande ndrmast gang- och cykelpassagen.

4.9 Hydrogeologi

Syftet med de hydrogeologiska unders6kningarna
ar att berdkna hur anldggningen paverkar grund-
vattennivaerna. En fordndring av grundvattenni-
van kan ge upphov till sittningar i lerlager och kan
ocksa ha betydelse fér markens avkastning.

Storre delen av nederbérden som faller inom det
nordostra h6jdomradet pa Kungshatt avrinner mot
nordost och ost, frimst som ett grundvattenflode i
ytliga flodessystem, till lokala laglédntare omraden
uppe pa hojden. Bland annat strommar det ytliga
grundvattenflodet till de sjoar som bildats i de tidi-
gare lertagen. Avrinningen fran héjdomradet sker
sedan som ett grundvattenflode i mark. Vid bebyg-
gelsen finns ett antal bergborrade brunnar.

S6édra Lovo (ca km 14/300 - 15/400 i huvudlinjen)
bestar av ett storre grundvattenmagasin i det lag-
ldanta leromradet vid Edebyvigen och s6derut ner
till Mélaren. Grundvattennivaer varierar fran +10 i
norr till nira Milarens niva i séder (medelvatten-
niva +0,3). Storre delen av den naturliga avrinning-
en sker fran de hogre liggande fastmarksomradena
till den lerfyllda svackan. Fran lersvackan sker
grundvattnets avrinning sdderut genom tickdikes-
system och ett dike mot Milaren samt till mindre
del genom grundvattenstromning dér friktionsjor-
dar har kontakt med Milaren.
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Lovo har naturligt ett relativt stort 6verskott pa
grundvatten med artesiska forhallanden (grund-
vattnets trycknivaer ligger 6ver markytan) i ligre
liggande delar. Omfattande dikningsféretag vittnar
om behovet av att leda bort ytligt grundvatten. I
s6dra och centrala delen &r grundvattenbildningen
nagot mindre pa grund av storre lertickta omra-
den.

Trafikplatsen &r en relativt omfattande bergan-
liggning och huvudtunnlarna i omradet kan sam-
mantaget komma att drinera upp till hilften av
tillgingligt grundvatten.

Pa norra Lovo stiger grundvattennivan och nivan
halls uppe av bergtrésklar och avsmalnande dal-
gangar. Vid km 19/200 - 19/500 passerar tunnlar-
na under ett utstrickt nordvést-sydostligt omrade

Figur 2.11 lllustration av den sédra luftutbytesstationen pa Lové

Upprattad den 5 maj 2011

med lerjord. Avvattning av markytan sker med
dikning mot 6ster och grundvattenstrémningen
bedoms ske at samma hall.

Atgiirder bestims inte i arbetsplanen utan speci-
ficeras i ansokan for vattenverksamhet. Ansokan
inges till mark- och miljodomstolen som efter
domstolsférhandlingar, dér alla sakégare far kom-
ma till tals, bestimmer villkor for verksamheten.

4.10 Kollektivtrafik

Inom projektet ryms tva hallplatsldgen lings
Ekerovigen.

Vid Tillflykten anordnas hallplatser f6r en buss i
vardera riktningen i ett lige mellan Lind6tunneln
och cirkulationsplatsen. Gaende till/fran hallplat-
serna kan passera planskilt under Eker6vigen.

Luftutbytesstation

Kungshatt till Lambarfjarden
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Tabell 2.4. Nya byggnadsverk med ungefdrliga matt
Beteckning Lage Typ Bredd Fri hojd Langd Anmark-
ning
24a Géng- och cykelbro ésterom  Bagbroitra 4,0m 52m 32m 1spann
trafikplats Edeby vid bergskar-
ningen
249 Bro vid busshallplats i anslut- Plattram Ca2lm 32m 46 m 1spann
ning till trafikplats Edeby
248 Bro vid befintlig vagport 6ster ~ Plattram 80m Lika befintlig 14 m 1spann
om Lindétunneln
246 Bro vid befintlig véagport vaster  Plattbro Breddning  Lika befintlig 27 m 1spann
om Lind6tunneln ca3,8m
242-243, Betongtunnel och trag vid Betongtunnel inkl. 2x8 m 4,8 m 5m+20m
245 trafikplats Edeby tunnelmynning och
trag
241, 244 Betongtunnel vid trafikplats Betongtunnel inkl. 2x8 m 4,8m 30 m +30
Tillflykten tunnelmynning m
247 Ny Lindotunnel vaster om bef.  Betongtunnel inkl. 10m 4,8 m 20m+5m

Lindétunnel

tunnelmynning

Vid Edeby anordnas nya hallplatser i ungefir
samma ldge som idag mellan Edebyviigen och
cirkulationsplatsen. Dessa hallplatser utformas for
tva samtidiga ledbussar,eftersom platsen avses bli
en bytespunkt mellan stomlinjebussar och direkt-
bussar. Mellan hallplatserna anordnas en planskild
forbindelse under Ekerovigen.

4.1 Gang- och cykeltrafik

Befintlig gang- och cykelvig lings Eker6vigen
ersiitts med en ny strickning pa den sydostra sidan
mellan Lindétunneln och cirkulationen vid Edeby.
Nordost om cirkulationen leds gang- och cykelvé-
gen Over Ekerovigen pa en bro och ansluts till den
befintliga gang- och cykelvigen. Gangvig mellan
busshallplatserna vid Edeby gard utférs med plan-
skild gang- och cykelpassage under Ekerovigen.

Gang- och cykelvigen ansluter till busshallplat-
ser vid Tillflykten dér den befintliga planskilda
korsningen byggs ut for att gora det mojligt for
trafikanter att ocksa na busshéllplatsen for s6der-
gaende busstrafik.

412 Broar och andra byggnadsverk

I projektet genomfors ett antal byggnadsverk for
att ansluta bergtunnlar och for att bibehalla gang-
och cykelvigssystemets planskildheter. I tabell

2.4 redovisas dessa med sina ritningsbeteckningar.
Lokaliseringen redovisas i figur 2.12.

Vid Edeby passerar gang- och cykelvigen 6ver
Eker6vigen och blir darfor ett nytt inslag i land-
skapet och ska spinna 6ver fyra korfilt. Den fore-
slas bli en bagbro i tra.

Betongtunneln vid Edeby ansluter till ett trag
med en lingd pa cirka 30 meter. Traget beh6vs
pa grund av att grundvattennivan dr hég och pa
grund av att palning f6r rampen erfordras.

413 Ovanjordsanlaggningar

Matt pa ovanjordsanldggningar beskrivs i delen
Hela linjen.

Pa Lovo foreslas tva luftutbytesstationer, dels pa
sodra Lovo vid km 16/000 och dels pa norra Lovo
vid km 19/800.

Friskluftsintag for ventilation av eldriftutrymmen
foreslas pa foljande platser:

e pa Kungshatt vid den norra stranden

e pasoddra Lovo for ramp soderifran vid km
1/400 pa rampen

e pasddra Lovo fér ramp norrifran vid km 0/900
pa rampen
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Figur 2.12 Nya byggnadsverk med sina beteckningar

e pasodra Lovo vid luftutbytesstationen (tva cykelvigar halls framkomliga under byggtiden. Vid
stycken) enstaka tillfdllen kan nedséttning till 50 respektive

« panorra Lovo vid km 17/850 30 km/tim tillatas under begréansad tid.

* panorra Lovo vid luftutbytesstationen (tre
friskluftsintag) 4.5 Skadeforebyggande atgéarder

I miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, redovi-

sas mojliga atgirder som syftar till att férhindra
skador pa ménniskor och milj6. Nagra av dessa

f6 d sof6rsl redovisas nedan, se figur 2.13. I bilaga 1 till beskriv-
414 Genomfdrande av vagforslaget ningen, Skadeforebyggande dtgdrder som genom-
Under byggtiden maste markomraden tillfalligt fors, listas de atgirder som genomférs om planen
tas i ansprak for att entreprenadarbetet ska kunna  vinner laga kraft. En fullstindig forteckning 6ver
bedrivas rationellt. Fér arbetena pa Lovo planeras  atgérder, dven sddana som beslutas i senare skeden
att bergmassorna fraktas bort fran tva tillfalliga av projekteringsprocessen, redovisas i MKB kapi-
hamnar, en vid Malmviken och en pa norra Lovo. tel 24, Forslag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning.
Arbetstunnlar anléggs vid Edeby och pa norra

Lovd. Fran arbetstunneln vid Edeby sker transport  4.15.1  Barriareffekter

av bergkrossmaterial med bandtransportor till Genom att hela E4 Forbifart Stockholm tunnel-
hamnen i Malmvik. forliggs undviks den barrifirverkan som annars
skulle ha uppstatt. Vidare 6kar forutsittningarna
att minska Ekerovigens barridrverkan. Vid buss-
hallplatserna anordnas planskilda korsningar f6r
oskyddade trafikanter.

Teknikkiosker finns vid cirkulationsplatserna vid
Edeby och Tillflykten.

For vigarbetena krivs provisoriska omliaggningar
av trafiken for att kunna bygga ny viig och plan-
skildheter.

Gemensamt for ombyggnaderna &r att stérningar-
na pa trafiken ska begrinsas. Befintliga gang- och
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