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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga viltstéingsel lings E4 mellan Akroken och Rolfs.
Viltstangslets syfte ar att hindra ren och vilt fran att komma ut pa vigen och darmed 6ka
trafiksdkerheten. Stangslet utfors sa tatt som mojligt. Vid anslutningar dras stangslet in
30-100 m frén E4. Elva uthopp for vilt foreslés langs vigen.

En bullerutredning har utforts. Riktvarden for trafikbuller 6verskrids vid ett stort antal
bostadshus langs strackan. Trafikverket planerar darfor att utfora bullerskyddsatgérder
pé strackan. Bullerskdrmar kommer att placeras pa bada sidor av E4 i Ménsbyn och pé
sodra sidan av E4 i Strakanés. Viltstangslet kommer att anslutas till bullerskdrmarna.
Ett flertal fastighetsdgare kommer att erbjudas bullerskyddsétgarder i form av
fastighetsnéra &tgarder och/eller lokala skarmar vid uteplats.

Lansstyrelsen i Norrbottens 1an har 2018-08-24 beslutat att projektet kan innebara
betydande miljopéverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas
fram.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgrinsas till de miljoaspekter som &r relevanta for
projektet.

E4 gar langs med Kalix dlv, som framtriader pa vissa stillen langs strackan. I vistra delen
dominerar skog. Fran Mansbyn och fram till Kalix dr landskapet boljande och till storsta
delen ett 6ppet och varierat jordbrukslandskap med inslag av bebyggelse och mindre
skogspartier.

Bullerskdarmarna bedoms medfora stora konsekvenser avseende landskapsbild for
enstaka boende som far viardefull utsikt skymd av skarmen. For 6vriga boende och for
trafikanterna bedoms skirmarna medfora mattliga konsekvenser pé de relativt korta
strackor dar skdarmar foreslas i 6ppet landskap. I skogsmark blir konsekvenserna av bade
viltstangsel och bullerskdrmar sma.

Kalixilvens dalgang ir av riksintresse for naturvard och friluftsliv. Alven och vissa
bifléden ar ocksd Natura 2000-omrade. Omradet séder om E4 ar av riksintresse for
friluftsliv. E4 i sig ar av riksintresse for kommunikationer. Projektet medfor ingen
pataglig skada pa négot riksintresse.

Projektet paverkar inga utpekade naturviarden. Stangslet 6kar barridreffekten for vilt
men Okar trafiksdkerheten. Befintliga planskilda passager mildrar barriareffekten.
Viltstangslet kan tillsammans med befintliga viltstingsel visterut langs E4 bidra till
mattliga konsekvenser for storre vilt genom att paverka djurens rorelsemonster. Oster
om vagplanen finns en stracka utan mittrdacke och viltstangsel dar djur kan passera. For
alla 6vriga aspekter av naturmiljo bedoms vigplanen ge sma konsekvenser.

Trafikverket arbetar for narvarande med en atgardsvalsstudie dar mélet ar att identifiera
och rekommendera lampliga atgirder med avseende pé passager och stangselsystem for
ren och vilt langs E4 i Norr- och Visterbotten. I detta arbete har inget passagebehov
identifierats pa den aktuella striackan.

Omradet ar en utpraglad jordbruksbygd dar landskapet domineras av de hivdade
odlingsmarkerna langs dlven. De gamla byastrukturerna &r i stort sett oférandrade dar
bebyggelsen ar beldgen pa morankullar eller dsar och pa uddar langs dlven. Vigplanens
atgarder med bullerskdarmar vid byarna Straknas och Mansbyn kommer att medfora
mattliga konsekvenser for upplevelsen av det 6ppna jordbrukslandskapet mellan och
runt byarna. Det finns inga fornlamningar i anslutning till det nu berérda omrédet. I
naromrédet finns ett antal 6vriga kulturhistoriska ldmningar som inte kommer att
paverkas av den planerade viltstiangslet eller bullerskarmarna.



P4 en stor del av strackan finns bostadsbebyggelse pa bada sidor av E4. Bebyggelsen
finns framst langs det lokala, dldre, vignatet men ett stort antal hus ligger 4nda i
nirheten av E4. Projektet medfor positiva konsekvenser avseende trafikbuller da
ljudnivéerna bakom skdrmarna sjunker och riktvirden f6r inomhusmiljé och uteplatser
uppnas vid alla berérda bostadshus. Samtidigt orsakar trafiken dnda stora negativa
konsekvenser utomhus for manga boende da riktviardena inte kan uppnéas med rimliga
atgirder. Ljudnivaerna ute blir dock lagre 4n i dagens situation dar skdrmar sitts upp.
Enligt Trafikverkets riktlinjer ska inomhusnivaer atgardas i forsta hand.

Kalix sameby nyttjar markerna kring E4. Samebyn ser behov av stingsel langs den
aktuella strackan. Inga omraden av riksintresse eller andra sarskilt viktiga omraden for
renndringen finns langs striackan, och inget passagebehov har identifierats. Risken for
pakorning av renar som betar i omradet minskar. Konsekvenserna bedoms darfér som
sma.

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak i direkt anslutning till delar av det
befintliga vigomradet. Konsekvenserna for jordbruk blir sma.

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for narboende och risk for att skador uppstér pa miljon. Med tanke pa
atgiardernas ringa omfattning, och om foreslagna skyddsétgiarder genomfors, bedoms
konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.

Projektet bedoms inte medfora ndgon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmal.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Ren- och viltolyckor, dvs. olyckor i form av kollisioner mellan fordon och djur, &r ett
stort problem ur ett trafiksdkerhetsperspektiv men som dven genom sin forekomst
medfor stora samhéllsekonomiska kostnader.

Striackan byggdes om till métesfri vig med mittrdacke ar 2016. P4 viagar med mittbarriar,
utan viltstangsel, uppstar problem i och med att det bildas ett hinder i vagens mitt. Det
finns allts en risk att en del djurarter uppehaller sig onddigt lange pa vagbanan.

Trafikverket planerar dirfor att bygga viltstéingsel lings E4 mellan Akroken och Rolfs.
Viltstangslets syfte ar att hindra ren och vilt fran att komma ut pé véagen.

Befintliga viltstéingsel finns lings E4 visterut frin Akroken och éster om Kalix tétort.

Riktvarden for trafikbuller 6verskrids vid ett stort antal bostadshus langs strackan.
Trafikverket planerar darfor att utféra bullerskyddsatgiarder pa strackan.
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Oversiktskarta

Under perioden 2010—2018 har 7 olyckor med &lg och 6 olyckor med radjur skett pa
strackan. 19 olyckor med ren har skett. En viss koncentration av olyckor finns kring
Akroken, Mansbyn och Strikanis.

Inom en kilometer vister om strickan har en ilgolycka och ytterligare 18 renolyckor
skett. En renolycka har skett i Rolfs 6ster om strickan.

Positionsangivelserna for olyckorna ar osdkra och renolyckorna ar ocksd sammanforda
till ndgra punkter.
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Viltolyckor 2010-2018.

2.2, Syfte

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt viglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Syftet med en miljobedémning, den process dir en miljokonsekvensbeskrivning ingér,
ar enligt 6 kap 1 § miljobalken att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande
sd att en hallbar utveckling framjas.

2.3. Projektmal

Projektets mal ar att Trafikverkets riktvarden for buller ska uppnés om detta ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Projektet ska bidra till att skapa en 6kad trafiksikerhet med avseende pa att minska
risken for padkorning av renar och vilda djur.
24. Tidigare utredningar och beslut

241, Arbetsplan och bygghandling

Vigstrickan mellan Akroken och Rolfs dr ombyggd under 2016 d4 métesseparering med
mittracke utfordes. Faststilld arbetsplan och relationshandlingar finns for strackan.

Arbetsplan ar ett begrepp fran den tidigare planeringsprocessen for vagar.
Numera heter det vagplan.



24.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2018-08-24 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 §
miljobalken beslutat att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan.

I beslutet anger ldnsstyrelsen vad som bor redovisas och beaktas i det fortsatta arbetet

e Vid naturliga avbrott/6ppningar i stingslet bor vilt pa lampligt sitt ledas
tillbaka till ratt sida om sténgslet. De problem som rennéringen lyft bland annat
med renar som tar sig innanfor stangslet bor konsekvensutredas pa 1ang sikt
tillsammans med eventuella ytterligare dtgarder i angransande omriden for att
tydligare kunna bedoma de kumulativa effekterna pa renniringen.

e Avpresenterade handlingar framgar att atgdrden kommer innebéra en utékning
av vagomrade i vissa delar vilket tydligt méste framga i handlingarna.

o Det ar viktigt att padverkan och dtgarder for att minimera negativ paverkan pa
landskapet tydliggors genom till exempel en landskapsanalys.

I ett tidigare samréadsyttrande (2018-06-11) skriver lansstyrelsen att det ar angeldget att
Trafikverket tar ett helhetsgrepp med anledning av de milslanga barridrer stingslen
skapar for det storre viltet och tar fram en plan f6r hur och var dessa ska kunna passera
vagen pa ett trafiksikert sitt. Sikra passagemdjligheter bor utredas pa den aktuella
strackan, och om det inte ar mgjligt, utreda sidana passager pa angransande delar av
E4.

Lansstyrelsen skriver da ocksa att kommande handlingar bor beskriva barriareffekterna
och dess konsekvenser for bade vilt och friluftsliv samt visa vilka sakra mojligheter till
passage som finns inom rimligt avstand fran det planerade stangslet. Lansstyrelsen vill
ocksa framhaélla att det &r positivt att en bullerutredning kommer att utféras och
inkluderas i kommande handlingar.

2.5. Planl&aggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver ridande
brister i trafiksystemet, kinda forutsiattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samrad skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Figuren nedan visar ett schema 6ver en planeringsprocess som f6ljs i ett projekt som
medfor betydande miljopaverkan. D& ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas
fram och godkénnas av lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och
granskas. Vagplanen faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och
planprovning, som ar en sarskild myndighet inom Trafikverket. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.



Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

- Kungérande och granskning Faststallelse

i

Samradsunderlag

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

SIS INNBIIINIRIRIRRIES

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

R T T Y Y

Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medféra betydande miljgpaverkan

2.6. Samrad

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag. Samrad skedde i en "vidare krets” som
om betydande miljopaverkan antas bli aktuellt. Berérda myndigheter, organisationer
samt sakigare fitt brev med information om samradet. Samradsunderlaget har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverkets kontor i Luled under
samradstiden 2018-05-21 — 2018-06-10.

Ett samradsmote pé orten, dar aven allmanheten bjudits in, holls den 5 november 2018.
P& motet presenterades projektet och deltagarna fick mgjlighet att lamna synpunkter
och stilla fragor. Samradsmaterialet har funnits tillgdngligt till den 25 november 2018.

Ett samradsmote med Kalix sameby holls den 18 september 2018.

Samradet och inkomna synpunkter redovisas i projektets samradsredogorelse.

2.7. Kommunala planer

Kalix kommuns kommuntéickande 6versiktsplan ar fran 2009. En fordjupad
oversiktsplan for centralortsomradet antagen 1997 giller fortfarande for detta omrade
(avgriansas av rosa linje pa kartan nedan).

I projektomrédet gar E4 i huvudsak genom omréde betecknat S, Skogsbruksomrade. I
Hedarna-Strakanis och Innanbicken-Rolfs finns bebyggelseomraden (B16 och Bic).
Kalixdlven ar ett bevarandeomrade for ekologi/natur och kulturmiljévard/friluftsliv
(E1).

Inga detaljplanelagda omraden berors.
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2.8. Trafik och vagforhallanden

E4 ar en mycket viktig transportvag ur bade ett nationellt och internationellt perspektiv.
Vigen ar dven av mycket stor vikt for det lokala resandet och transporter.

Vigstrickan mellan Akroken och Rolfs dr motesseparerad med mittricke, s.k. 2+1-vig.
Végstriackans ldangd ar cirka 7,8 km med en viagbredd pa 13 m.

Trafikmingden ir ca 4400-5300 ADT (8rsdygnstrafik), varav ca 15 % tunga fordon.
Befintlig hastighet d4r 9o km/h.
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Riksintressen

Vig E4 ar av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 88§.

Kalixdlvens dalgang ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt miljobalken 3
kap 68. Grinsen gir lings E4. Alven ir ocksd nationalilv enligt miljébalken 4 kap. 6 §.

Hela lanets kustomrade 6ster/soder om E4 ar riksintresse for rorligt friluftsliv enligt
miljobalken 4 kap 2§. Omradet utgor ocksa riksintresse for friluftsliv enligt miljobalken
3 kap 68.

Kalixdlven och en del bifloden &r Natura 2000-omréde enligt miljobalken 4 kap 1 och 8
§. Kvarnbacken i véster och Bjurbacken mitt pa strackan ar ett sddant biflode som korsas
av E4 pa strackan.

Norr om Kalixilven finns ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 §
miljobalken (MB), Bjorknds-Gammelgérden. Omradet r en herrgardsmiljé med
omgivande odlingslandskap av medeltida ursprung med torpmiljo av radbykaraktar.
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Radbyn och Gammelgérden — en herrgérd frin 1700-talet — samt torpbebyggelsen i
skogskanten, belyser tydligt agrarsamhillets sociala skiktning.

Trafiksdkerheten pa E4 forbattras. For padverkan pa naturvard och friluftsliv, se avsnitt
6.2 och 6.4 nedan.

Ingen péataglig skada bedoms uppsta pa nigra riksintressen.

3. Avgransning

3.1. Utrednings- och influensomrade

Miljokonsekvensbeskrivningen avgriansas till det strak langs befintlig E4 som kan
komma att fysiskt paverkas av de planerade viltstingslet och bullerskyddsétgiarderna. I
vissa fall kan ett storre omrade paverkas indirekt genom t.ex. buller under byggtiden.

Beskrivningen av forutsattningar och intressen i omrédet inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planldggningen.

En bullerutredning genomfors och bullerskyddsatgirder féreslas. Bullerutredningen
omfattar ett storre omréade langs vigen dar det finns risk for att riktvarden for
trafikbuller ska 6verskridas.

3.2 Avgransning av miljdaspekter

Trafikmingden pa vigen kommer inte att paverkas av projektet och andra
trafikrelaterade miljoaspekter dn buller, som vibrationer, luftféroreningar och
klimatpaverkan, kommer darfor inte att behandlas. Framkomlighet, kollektivtrafik och
transporter av farligt gods kommer inte heller att tas upp. Gang- och cykeltrafik tas
endast upp vad géller barriareffekt.

Vigen ar dimensionerad for en framtida hasighet pa 110 km/h. Stérande vibrationer
bedoms inte uppkomma dven om detta inte kan garanteras. Inga samradssynpunkter om
vibrationer fran befintlig trafik har framkommit.

Inga schakter, forutom de sma miangder som kan uppkomma vid grundliaggning av
bullerskdrmar samt vid uthopp, kommer att utforas i projektet och forekomst av
fororenade omraden eller sulfidjordar i omrédet utreds darfor inte.

Stiangslet sitts inom eller i anslutning till det befintliga vigomradet och paverkar inte
forutsattningarna for skogsbruk, som darfor inte behandlas vidare.

Risker i form av 6versvimningar och liknande som kan komma att uppsta pga
klimatférandringar bedéms sakna relevans for projektet och utreds inte.

3.3. Tid
Planerad byggstart for projektet ar 2020.

Prognosar for bullerutredningen ar 2040.

3.4. Miljokompetens

MKB-forfattaren har ca 20 érs erfarenhet av miljobedomningar och andra miljofragor
vid planlidggning av vagar och jarnvagar.

Bullerutredningen har utforts av en person med flera ars erfarenhet av liknande
uppdrag.

11



Kvaliteten sikerstills genom intern granskning hos konsulten och genom Trafikverkets
mottagningskontroll, som genomfors av personer med goda kunskaper inom omrédet.

4. Beskrivning av projektet

Vagplanen omfattar viltstangsel och bullerskyddsétgarder. Kartan nedan visar
omfattningen av dtgarderna. De visas mer i detalj pa viagplanens plankartor. P4
ritningarna framgar ocksa placering av detaljer som viltuthopp och grindar samt de hus
som foreslas fa fastighetsnara bulleratgarder.
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Utstrackning av viltstangsel och bullerskérmar.

4.1. Viltstangsel

Viltstingsel foreslas pa bada sidor av E4 mellan Akroken och Rolfs, se karta ovan Det
nya viltstangslet ansluts mot befintligt stingsel i vastra delen av vigplanen.

Stangselutformning, grindar med mera anpassas utifran att de ska tillgodose allménna
och enskilda intressen, exempelvis renniringen, vilda djur, friluftsliv och enskilda
markégares behov av tillgdnglighet till markomraden.

Viltstangsel utfort med trastolpar ska placeras utanfor sakerhetszonen. For att minimera
markintranget vid t ex akermark och tomtmark kan stolpar av stal anvindas d& dessa ar
eftergivliga och kan placeras inom sidkerhetszonen. 1 meter vigomrade laggs till utanfor
stangslet for att fa dtkomst till drift av stingslet.

12



VAGOMRADE

10M, 10M

10M, 10M

1

Typsektion for placering av viltstangsel.

Stangslet utfors sa tatt som majligt. Anslutningar mot bullerskdrmar, bergskiarning,
broar etc ska goras s att inte djur kan ta sig in i vigomradet. Vid diken ska stingslet
dras ner mot vattenytan av samma skal.

Oppningar i stingslet kommer att finnas vid korsningar. Om det 4r limpligt med tanke
pa t.ex. terrdng, bebyggelse och anslutningsvigar gors 6ppningar i stingslet mitt emot
varandra pa bdda sidor av E4. Da ska djur som tar sin in i vigomradet kunna ga tvirs
Over vigen utan att bli instdngda innanf6r viltstangslet.

P4 vissa platser diar 6ppning i stingslet finns bara pa ena sidan av E4 foreslas ett uthopp
indrheten pa andra sidan viagen. Uthopp ar konstruktioner dar djur som tagit sin in pa
vagen kan hoppa ut fran vigomradet, samtidigt som djur hindras fran att ta sig in pa
vagen fran omgivande terrang. Fler uthopp for vilt har féreslagits pa lampliga platser,
sammanlagt elva uthopp.

Stingslet dras in 30-100 m fran E4 vid anslutningar som inte har grind. Alg och ren gir
inte girna in mellan stdngslen pa anslutningens bada sidor och pa sé sitt minskar risken
for att vilt eller ren kommer ut pa vigen. Indragningarna har gjorts si 1dnga som ar
mojligt pa respektive plats med hiansyn till t.ex. terrangformer och bebyggelse.

De foreslagna grindarna tillgodoser inte bara tillgdnglighet till marker intill vagen, de
kan ocksa anvindas da renar eventuellt behover drivas ut ut vigomradet. Grindar forses
med skyltar som uppmanar anviandare att stinga efter sig.

Nar viltstangsel sitts upp okar trafiksdkerheten och mgjlighet finns att 6ka vigens
tillatna hastighet till 110 km/h.
4.2. Bullerskyddsatgarder

Bullerskdrmar kommer att placeras pa bada sidor av E4 i Mansbyn och pé sodra sidan
av E4 i Strdkanis. Viltstangslet kommer att anslutas till bullerskdrmarna.

De tva skdrmarna pa sodra sidan av E4 kommer att bli 3 meter hoga (6ver vagbanan).
Skdrmen pa norra sidan i Mansbyn blir 2 m hog. Skdrmarna kommer att vara av tra.

Ett flertal fastighetsdgare kommer att erbjudas bullerskyddsatgiarder i form av
fastighetsnira atgarder och/eller lokala skiarmar vid uteplats. Fastighetsnira atgarder
kan vara t.ex. fonsterbyten, tillaggsrutor eller dtgérder pa ventiler. De berorda
fastigheterna, med foreslagen étgird for varje hus, kommer att redovisas i vagplanen.
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VAGOMRADE
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4.3. Forandrat vagomrade

Viltsténgslet och bullerskdrmarna byggs delvis inom befintligt vigomrade. P4 vissa
strackor kommer nytt vagomrade att krdavas. Det kommer att framga av vigplanens
plankartor.

5. Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation ar 2040 om inte projektet dir
MKB (vigplan for uppsattande av viltstingsel och bullerskydd) ingar genomfors, men
annan sannolik samhéllsutveckling i omradet har pagitt.

I nollalternativet har trafiken 6kat nagot enligt den generella 6kningen av trafiken pa
vagnitet. En gdng- och cykelport med anslutande vagar har byggts under E4 vid Nynéas
(Ponderosa). Mindre forandringar kan ha skett i bebyggelsen langs vigen.

Nollalternativet medfor endast sma forandringar jamfort med nuldget. Ljudnivan 6kar
med upp till 2 dB(A) pa grund av 6kad trafik.

6. Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen som redovisas under kapitel
Beskrivning av projektet forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande
och skadebegrinsande dtgirder, dar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsiattning att dessa
atgiarder genomforts.

6.1. Landskapsbild och kulturmiljé

Landskapet och kulturmiljon svarar for ett samlat kunskaps-, upplevelse-och
bruksvirde. Det ar betydelsefullt darfor att det representerar och berattar om
manniskans narvaro och aktiviteter i landskapet 6ver tid och kan ge forstéelse for
landskapets utveckling och vér historia.

6.1.1. Forutsattningar
Landskapsbilden

Vagplanen beror ett mycket estetiskt tilltalande landskapsavsnitt med hoga
kulturhistoriska varden langs med Kalix dlv. Landskapet i stort har ocksa naturvéarden,
se avsnitt 6.2.

Strackan borjar i ett laglant parti med 6ppen mark och spridd bebyggelse dar vigen gar
nara Kalix dlv, med utblick norrut 6ver alven.

Vid Akroken stiger terriingen och sluttar relativt brant ner mot lven. Vigen foljer
sluttningen pa skra och ligger mycket nira dlven fram till byn M&nsbyn. Alven syns
genom en smal skogsrida pé stora delar av strackan. Pa denna del ar skogsbruk
huvudsaklig markanviandning.

Fran Mansbyn och fram till Kalix ar landskapet boljande och till storsta delen ett 6ppet
och varierat jordbrukslandskap med inslag av bebyggelse och mindre skogspartier. Bjork
ar dominerande trid i de flesta miljéerna men tallskog finns p& héjdpartierna. Utblickar
finns 6ver jordbrukslandskapet och pd manga hall framtrader ocksa dlven pa viagens
norra sida.
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Den befintliga vagen ir ett storskaligt landskapselement som 6verensstimmer med
landskapets storskaliga former men bryter av bade i skala och karaktiar mot de
traditionella bymilljoerna och det dldre vignatet.

Omrddets historia

Nir strandforskjutningen natt si langt att dagens landskap framtridde fanns langs
alvstranderna néringsrika slatter- och betesmarker. Det var viktigt di en av
huvudniringarna var boskapsskatsel. Lattarbetade jordar for smé akerodlingar och ett
rikt laxfiske gav goda inkomster. Alven var dessutom en viktig kommunikationsled
mellan kust och inland. Detta gjorde att en rik jordbruksbygd tidigt etablerade sig i
omrédet. Den dldsta av byarna i omradet var troligen Gammelgarden som ndmns i
skriftliga killor &r 1505. Alla de storre byarna inom omrédet finns sedan upptagna i 1543
ars jordebok. Mansbyn eller som den d& hette Karmansbyn, Rian, Bondersbyn,
Gammelgarden, Kamlunge och Borjelsbyn hade d& tva till &tta gardar vardera dar
Borjelsbyn och Gammelgérden var storst och Bondersbyn och Kamlunge minst. I flera
av byarna ar de gamla girdsldgena fortfarande bebyggda som till exempel
Gammelgirden, Kamlunges norddstra del och Akroken.

Mansbyn var delad i tva delar av en biack som gick tvirs igenom byn. Denna béack
fungerade ocksa som en organisatorisk grans. Till Mansbyn ska enligt traditionen dven
Rian ha hort. P4 den norra sidan av dlven skulle Ménsbyborna enligt traditionen ha haft
sina torkhus (rior), ddirav namnet pa byn. Redan tidigt méste dock dven Rian fatt fast
bosittning da den ar 1543 var bebyggd med fem gardar.

Byarna vixte langsamt och ar 1725 hade alla byar atta gardar, utom Méansbyn och
Gammelgéarden som hade ett tiotal och Kamlunge fyra. Vid 1700-talets slut hade
odlingsmarkerna i stort sett samma utbredning som idag och akrarna 1ag ndrmast
gérdarna.

Norrbottens kulturmiljéprogram

Det nu berdrda omradet &r en del av ett storre omrade som finns upptagen i Norrbottens
kulturmiljoprogram, Kalix dlvdal. Inom omrédet finns sex medeltida byar och ménga av
de ursprungliga gardsldagena ir fortfarande bebyggda. Kalix dlvdal ar en utpraglad
jordbruksbygd med 6ppna odlingsmarker ner mot dlven med diken, backraviner,
akerholmar och lador samt bebyggelsen beldgen pa kullar, dsar och uddar langs dlven.
Bebyggelsen ar blandad, dar 1940- och 1950-tal dominerar bebyggelsebilden. Inom
omradet finns dven fornldimningar i form av kokgropar och gravar liksom lamningar
efter sdgar, kvarnar, vadmalsstampar, smedjor och torp.

Den aktuella striackan som berors av dtgdarderna ligger i Nedre Kalix dlvdal, som ar en
representativ del av medeltidens kiarnbygd i Kalix dlvdal. Detta omrade har en relativt
oforandrad byastruktur, ett odlingslandskap med ménga ildre drag bevarade och
odlingsmarkerna ar till sin utstrackning i stort den samma sedan 1700-talets slut. Har
finns vilbevarade gardsgrupper och enskilda hus som norrbottensgardar, timrade bodar
och uthus. Omréadet har ett hogt kulturhistoriskt virde, pedagogiskt och
upplevelsemaissigt virde.

Bevarandeprogram for odlingslandskapets natur- och kulturvdrden

Inom det aktuella omradet finns tvd utpekade omraden i bevarandeprogrammet och
som har bevarandeklass 1 (hogsta bevarandeklassen), Nedre Kalix dlvdal och
Skraddarbacken.

Nedre Kalix dlvdal: se beskrivningen ovan.

Skraddarbacken &r ett omréde vid Innanbéckens by pé sédra sidan av Kalix dlv med ett
ladlandskap med 6ppna slatter- och betesmarker pa aker. I omrédet finns ett flertal
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lador, hissjor, bjorkridaer och 6ppna diken. Ned mot dlven betas omradet av far.
Omradet ar representativt for dlvdalarnas odlingslandskap i narhet av Kalix tatort.

Fornldmningar

Det finns en fornldmning, en kokgrop, samt ett antal 6vriga kulturhistoriska lamningar i
projektets naromrade. De 6vriga kulturhistoriska lamningarna utgors av bland annat en
tegelugn, en lamning efter ett &ngkraftverk och en smedja. Dessa lamningar utgor spar
efter de verksamheter som har funnits i omrédet och som ar kopplade till dlven. Inga
fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar finns i direkt anslutning till det nu
berorda viagavsnittet och kommer darfor inte att beroras av de planerade atgarderna i
vagplanen.

Kulturmiljén idag

Omradet ar fortfarande en utpraglad jordbruksbygd dar landskapet domineras av de
héavdade odlingsmarkerna langs édlven. I odlingsmarkerna finns manga dldre drag kvar
som diken, lador, akerholmar och flikiga dkerkanter. De gamla byastrukturerna ir i stort
sett ofordndrade dir bebyggelsen dr beldgen pa morénkullar eller dsar och pa uddar
langs dlven. Kring byarna Strakanis och Mansbyn finns odlade marker som bildar
oppna kilar séderut in i skogsmarken.

Det ar en blandad bebyggelse bestdende av bade dldre, vilbevarade norrbottensgardar,
ladugardar, uthus och bodar samt moderna villor. Huvuddelen av bebyggelsen ar fran
omkring 1940- och 1950-talen. Landskapet ar 6ppet och det ar en levande
jordbruksbygd. En levande bygd forandras, men mycket av bebyggelsens virden finns
kvar.

E4:an dr idag en storskalig vig som bryter samband i landskapet och bebyggelsen,
speciellt pa odlingslandskapet pa dlvens sodra strand. Detta giller sarskilt
mosaiklandskapet kring Mansbyn, diar E4:an har brutit sambanden mellan den &ldre
vagstrackningen och bebyggelsen.

6.1.2. Beddmningsgrunder

Landskapsbild

Stora konsekvenser — dar féreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser — déar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landméarken och
utblickar i begransad omfattning.

Sma konsekvenser — uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i
liten grad.

Kulturmiljé

Stora konsekvenser — uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrdng i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intréng vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga konsekvenser — uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser — uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.
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6.1.3. Inarbetade atgarder

Under arbetet med vigplanen har en ca 500 meter lang bullerskdrm, som fanns med i
vagplanens samradsunderlag, i 6ppet landskap i Ménsbyn tagits bort.

Motiv till bortvalet ar flera:

e skirmen gar genom Gppet jordbrukslandskap och paverkar darmed upplevelsen
av kulturlandskapet bade for trafikanter och narboende genom att siktlinjer
bryts och att E4 blir mer dominerande i landskapet

e nér skirmen tas bort néstan halveras strackan med skidrm i Mansbyn med
betydande positiva effekter pa kulturlandskapet

e storre delen av skdrmen saknar samband med de fastigheter den skyddar, vilket
forstarker paverkan pa landskapsbilden — det &r svarare att forstd varfor den
finns

e svirighet att f4 god bullerddmpning vid anslutning till busshallplats och gang-
och cykelvig, dar luckor i skirmen skulle kriavas

¢ liten bullernytta for husen i Palbacken till hog kostnad

esmeesee Bullerskarm
Bortvald skarm )\

[ m— e RNl
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Bullerskarmarna i Mansbyn och den skarm som valts bort

6.1.4. Effekter och konsekvenser

Nytt viltstangsel 6ver jordbruksmark forstarker vigens karaktir och paverkar utblickar.
Det giller framst trafikanterna pa viagen. For betraktare utifrén blir skillnaden mot
dagens situation liten. Konsekvenserna bedoms till storsta delen bli sma, men mattliga
dér det finns utblickar Gver dlven som stors av viltstangslet.
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Bullerskarmar ger storre paverkan da dessa kommer att forstiarka upplevelsen av vigen
som en barridr i omradet da den bryter samband i landskapet och i bebyggelse. Boende
vid Mansbyn kommer att paverkas di upplevelsen av det 6ppna landskapet forsvinner
och de far utblicken mot dlven skymd av skarmen. Andra berors s att utsikten mot
vagen paverkas, detta bedoms ha mindre betydelse. Trafikanterna p4 E4 paverkas ocksé,
mest i M&nsbyn, dir utblickar och helhetsupplevelsen av bymiljon paverkas. Aven den
lagre skarmen skymmer utblickarna norrut for trafikanterna.

Ekonomiska kartan frdn 1949 6ver Mansbyn. | bakgrunden ses E4:an och de gréna linjerna ar de
nu féreslagna bullerskarmarna.

Bullerskdrmarna bedoms medfora stora konsekvenser avseende landskapsbild for
enstaka boende som far vardefull utsikt skymd av skarmen. For 6vriga boende och for
trafikanterna bedéms skdrmarna medfora mattliga konsekvenser pa de relativt korta
strackor dar skarmar foreslas i 6ppet landskap.

I skogsmark blir konsekvenserna av bade viltstingsel och bullerskdarmar sma.
: e

Exempel pa bullerskarm pa bada sidor av vag
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Exempel pa viltstangsel i jordbruksmark

Projektet paverkar inte ndgra kdnda forn- eller kulturlamningar.

De upplevelsemaissiga virdena i kulturlandskapet i stort paverkas lokalt av tgiarderna,
se landskapsbild ovan. Vigen finns redan i landskapet men den blir mer pataglig,
framfor allt dar bullerskdrmar sitts upp. Bullerskdrmarna visas pa karta i kapitel 4.2. En
bild pa hur skdrmar pa vigens bada sidor ser ut finns ovan.

Vagplanens dtgiarder medfor inga fysiska intrdng i kulturvarden. Siktlinjerna i det 6ppna
jordbrukslandskapet och dess samband med dlven kommer dock att paverkas, fraimst
vid det ca 550 meter linga vigavsnittet vid bullerskirmarna i Ménsbyn.

Skiarmen pa vigens norra sida i Mansbyn péaverkar dlvsutsikt och utblick 6ver
kulturlandskapet for trafikanterna pa en ca 300 m lang striacka (langs delar av den 410
m l&nga skiirmen saknas utblick). Aven boende och bymiljén p& norra sidan vigen
paverkas da sambanden i landskapets bryts.

De ca 300 m linga skidrmarna pé viagens sodra sida hindrar utblick for trafikanterna
over tomtmark och bebyggelse, men dven till viss del 6ver odlingslandskap. Har finns
ocksa enstaka fastigheter nira vigen som far sin dlvsutsikt hindrad eller forsdmrad av
skdrmarna. Bymiljon i 6vrigt pa vigens sodra sida paverkas da sikten mot dlven
forsamras.

Vid bullerskarmarna kommer viagens och trafikens paverkan inne i bymiljoerna att
minska eftersom ljudnivin minskar och biltrafiken syns mindre.

I Strakanas ligger skdrmarna till storsta delen i skogsmark pa s6dra sidan av viagen och
paverkar ingen utsikt mot dlven, men gér ca 50 meter i 6ppet landskap.

P4 storre delen av strackan, dir endast viltstangsel sétts upp, blir paverkan pa samband
och strukturer i landskapet liten (se bild pa viltstingsel i jordbruksmark ovan).

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms i huvudsak bli sméa. Mattliga konsekvenser
kan uppkomma pé de strackor dar bullerskarmar sitts upp i 6ppet landskap, bade for
trafikanterna pa viagen och de boende i Mansbyn. Upplevelsen av kulturlandskapet
kommer att forsdmras da bullerskydden kommer att skapa barridrer i omrédet och bryta
siktlinjer och samband. Nir det géller bullerskdrmarna ar det viktigt att de gors med en
god landskapsanpassning for att minimera deras paverkan pa landskapet.

Paverkan pé kulturlandskapet har vigts mot behov av bullerddmpning i boendemiljer
och konsekvenserna for kulturmiljon har bedomts vara acceptabla.
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6.1.5. Forslag till atgard i senare skede

I kommande detaljprojektering kommer det att stéllas krav pé gestaltning av
bullerskdrmarna sa att de ges en god anpassning till omgivande bebyggelse och
landskap.

6.2. Naturmiljo

6.2.1. Forutsattningar
Kalixdlvens dalgang ar av riksintresse for naturvérd och friluftsliv. Gransen gér langs E4.

Kalixilven, Kvarnbicken och Bjurbéacken dr Natura 2000-vattendrag. Backarna korsas
av E4. Alven och Bjurbicken omfattas ocksa av miljokvalitetsnormer, och #lven har
strandskydd. E4 gir inom strandskyddszonen, 100 m fran stranden, pa flera hall langs
strackan. Bjurbicken ar har, ndra utloppet i Kalixilven, ca 10 m bred och passeras pa
bro. Kvarnbacken ar mindre och leds under E4 i trumma.

P& négra stillen ldngs vigen finns rader av bjorkar pé och i néra anslutning till
tomtmark. Dessa kan vara alléer som omfattas av generellt biotopskydd.

Bjorkrad langs vagen i Mansbyn.

Det finns inga andra skyddade omraden eller omrdden med naturvirden inom 100 m
fran E4 enligt Naturvirdsverkets och Skogsstyrelsens kartmaterial.

Nedre Kalix dlvdal och Skriaddarbacken ingér i Lansstyrelsens bevarandeprogram for
odlingslandskapets natur- och kulturvirden, se avsnitt 6.3 nedan. De har
bevarandeklass 1, som mangformiga odlingslandskap.

I Artportalen finns noteringar om rodlistade faglar som observerats i omradet. Det ror
sig om arter knutna till jordbrukslandskapet som storspov, stare och gulsparv men dven
t.ex. rastande brushane och bivrak.

Det befintliga mittracket ar en barridr som forsvarar for vilt att passera vagen.

Bron 6ver enskild viig i Mansbyn, bron i trafikplatsen Akroken samt en bro vid
vagplanens start ar befintliga broar och portar som kan anviandas av djur for att passera
E4, enligt Trafikverkets miljowebb. En GC-port under E4 i form av en rérbro kommer
att byggas vid Nynéis ("Ponderosa”), den kan komma att fungera som passage fraimst for
mindre djur.

Kalixdlven som gar parallellt med E4 pé hela strackan dr en naturlig barridr i landskapet
sommartid. Pa vintern kan djur rora sig 6ver den frusna dlven.
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6.2.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade
naturvarden, sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hog biodiversitet eller som hyser
sarbara/hotade arter, forstors eller férsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som
starkt paverkar organismers rérelseménster och spridningsforméaga.

Mattliga konsekvenser — uppstar nar delar av omraden med hdga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser — uppstar nar projektet till stérsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

2R — Homyran
(;I: b ¥ !! ; ““:“ —T A o ({Hamptj. -
:*| AN *‘k PN /v _ Srédbacken
- & : = = . - backen
LSO E TR
Ne—— : : 74
\ A N 3iAn J
I NARrakegA T T T Parr L) ol
y == N mp TE A | b
: —— mékvaggamna ; =1 = .&_Ig«ér Al
= \ﬁ‘ﬁmﬂ TS stagrien 7
85 o SN |
r A L b B ) T 3 §
é Ormberget \. | = URERNE ;
. .3 Akrokstrasket T - = - ;
r 3 %- Dégemyran™ . 1= !;:h = 1 = F | /,é’“ < N /ﬂ
START . pem PR sl ST
= NI Y Y N7 N
: / Y _ 4 ; 8% el TN (S
_;// ;” ’ ﬁ -5 = H"“I‘ -\ 2 . 2 an .
- ] ||\ Hedam e o
| J IN-T p / 1 I SN
S K Traskhedetf?' \ ‘-‘: J Skradgharbacken ~ -._.\
= 5 1 Emnanergér 'um’\mq [N i a8
= \ . \ \ \ ¥ N e s
77 S o \ BN
N K Hergtak aﬂés\_backen:; & !
_— o A Skoggardan’ a0
: = S pkullen 5 | |
; — . Traskrdnningen . \\\ Elrohadeq;;: : AT ‘ i
= Sror—Tnn'furun_'ly}an = Sundskogen ' \*\ Y »
= T Vintrusmyran \\‘-‘:L 4 q,/ .
N = 7 \
®  Fornlamning N
Vattendrag med MKN A
[——] Bevarandeprogram
. 0 05 1
[TTT] Kulturmiljsprogram ——
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Natur- och kulturmiljévarden

6.2.3. Inarbetade atgarder

Stangslet utformas sa titt som mojligt for att fa en god funktion for att halla vilt och ren
borta fran viagen.

Uthopp for vilt foreslas pa tio platser, i narheten av 6ppningar i stangslet. Uthoppens
syfte ar att underlatta for djur som kommit in i vigomradet att ta sig tillbaka till
omgivande mark.

Vid anslutningar dras stingslet om mgjligt in 30-100 m frén E4 for att gora det svarare
for djur att ta sig ut pa E4.

Vid raderna av bjorkar placeras bullerskdrmar och viltstingsel s att triden ska kunna
bevaras. Exempelvis foreslas sidordcke pé viagen sé bullerskarmen kan sta ndrmare
vigen #n utan ricke. Atgirder kan vidtas vid anliggningen for att minimera skador pa
rotsystemen.
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6.2.4. Effekter och konsekvenser

Markanspraket ar litet och bedoms inte paverka nagra kvaliteter i naturmiljon langs
végen eller odlingslandskapets natur- och kulturvirden.

De trad som kan vara alléer kommer att bevaras och biotopskyddet paverkas inte.

Viltstangslet kommer att forstarka E4:ans barridreffekt for storre daggdjur i omradet.
Det befintliga mittracket ar redan en barriar.

Djur kommer att kunna passera under viagen vid befintliga broar och portar. Sommartid
ar Kalixdlven en naturlig barriar for vilt i landskapet.

Stangslet medfor ocksa att risken for att storre daggdjur dédas i trafiken minskar. Syftet
med projektet ar att minska risken f6r viltolyckor.

Bjurbicken passeras pa bro och ingen negativ paverkan pé vattendraget uppkommer.
Ingen paverkan sker pa Kalixélven eller Kvarnbacken. Projektet medfor inga
konsekvenser for strandskyddade omréden eller pd Natura 2000-omraden.

Forutsittningarna for fagellivet i omradet bedoms inte fordndras av projektet.

Viltstdangslet bedoms tillsammans med befintliga viltstingsel visterut 1angs E4 medfora
méttliga konsekvenser for storre vilt genom att paverka djurens rorelsemonster. Hur
populationerna paverkas av E4 som barriir i ett storre perspektiv studeras i en
atgardsvalsstudie, se nedan.

For alla 6vriga aspekter av naturmiljo bedoms vigplanen ge sméa konsekvenser.

Projektet avslutas i Innanbéacken. Djur som ror sig i omradet kommer att ledas till
viltstdngslets slut. Det ca 400 m langa viagavsnittet utan viltstingsel och mittracke
mellan Innanbicken och Rolfs kommer att bli en viltpassage. Dar ar det god sikt och
sankt hastighet. Skyltning med varning for vilt kan sittas upp.

Projektet paverkar inte virdena i riksintresseomréadet for naturvard.

6.2.5. Atgardsvalsstudie om barriareffekter for vilt

Trafikverket arbetar for narvarande med en atgardsvalsstudie dar maélet ar att identifiera
och rekommendera lampliga atgirder med avseende pé passager och stangselsystem for
ren och vilt langs E4 i Norr- och Visterbotten. Studien ska fungera som ett
beslutsunderlag till fortsatt planering.

Arbetet kan komma att leda till att viltpassager byggs pa lampliga stéllen langs E4 i
Norr- och Vasterbotten, for att minska barridreffekten for ren och vilt.

For den aktuella strackan har inget passagebehov identifierats. Man foreslar utifran
renniringens och viltets behov att en planskild faunapassage bor placeras vid
Raggdynan (ca 6 kilometer vister om Akroken) samt en faunapassage vid Lappbicken
oster om Kalix.

6.3. Rekreation och friluftsliv

6.3.1. Forutsattningar

Kalixdlvens dalgang ar av riksintresse for naturvérd och friluftsliv. Gransen gér langs E4.
Hela lanets kustomrade 6ster/s6der om E4 ar av riksintresse for friluftsliv enligt bade 3
och 4 kap. miljobalken.

En skoterled korsar E4 pa strickan, vid Mansbyn km 17/300. Vid passagen finns
Oppningar i mittracket pa E4. Ytterligare en skoterpassage i plan finns ca 100 m Oster
om vigplanens slut i Innanbéacken.
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Det finns ett omfattande lokalvignit i bebyggelsen som kan nyttjas for narrekreation.
Liangs Kalixalven finns batplatser pa flera stéllen och dlven nyttjas for fritidsfiske.
Planskilda passager under E4 finns p& négra stillen.

6.3.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om omraden som har htga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras
genom barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser — uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om
upplevelsevardet forsamras men majligheten till rekreation kvarstar innebéar det ocksa mattlig
negativ konsekvens

Sma konsekvenser — uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet
eller upplevelsevarde i ett omrade

6.3.3. Inarbetade atgarder

Grindar i viltstingslet kommer att sattas upp pa ett flertal platser vid mindre
anslutningar, skoterleden och dven pa andra stillen dar behov finns, for att tillgodose
tillganglighet till omgivande marker.

6.3.4. Effekter och konsekvenser

Viltstangslet kommer att forstarka E4:ans barridreffekt for rorligt friluftslivi omradet.
De befintliga korsningspunkterna kommer att finnas kvar och grindar planeras. E4 med
det befintliga mittrécket ar en tydlig barridr for friluftslivet redan idag. Konsekvenserna
bedoms som sma.

Sakra passagemdjligheter finns vid de befintliga portarna under E4 som finns inom
vagplanen.

Stiangslet byggs delvis inom strandskyddat omréade, dar vigen gar inom 100 m fran
Kalixdlven. Allmanhetens tillgang till dlven sidkerstills genom génggrindar och andra
passager. Bjurbackens strander berdrs inte alls eftersom stiangslet avslutas uppe pé bron.

Projektet paverkar inte virdena i riksintresseomrédet for friluftsliv.

6.4. Boendemiljo

6.4.1. Forutsattningar

P4 en stor del av strickan finns bostadsbebyggelse pa bada sidor av E4. Bebyggelsen
finns framst langs det lokala, dldre, vignatet men ett stort antal hus ligger 4nda i
narheten av E4.

Mainniskor behéver kunna ta sig ut pa, och korsa, E4 for att ta sig till exempelvis
samhallsservice och rekreationsomraden. E4 dr en barridr i omrédet men korsningar
och anslutningspunkter finns som tillgodoser behovet.

Det gjordes inga bullerskyddsatgarder i samband med ombyggnaden av E4 till motesfri
vag. En bullerutredning har utforts och bullerskarmar foreslagits lings delar av
strackan. I en kompletterande utredning har fastighetsnéra bullerskyddsétgarder
foreslagits och justeringar av bullerskdrmarna har gjorts.

Utredningen baseras pa géllande riktvarden for trafikbuller och Trafikverkets riktlinjer
for berakningar och val av skyddsatgérder. De berorda fastigheterna har inventerats
avseende fasad, fonster och ventiler for att en korrekt bild av inomhusnivaer ska kunna
tas fram.
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I nuldget berdknas riktvirdet for ekvivalent ljudniva vid fasad 6verskridas vid 56
bostadshus langs strickan. Ekvivalent ljudniva vid fasad pa berérda bostadshus ligger
inom spannet 48-68 dB(A) (riktvardet ar 55). Maximal ljudnivé vid fasad ar 57-77
dB(A) (riktvardet ar 70).

6.4.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna okar betydligt. Manga fastigheter I6ses in. For buller
uppstar stora konsekvenser om riktvarden éverskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga konsekvenser — uppstar om samband och strukturer i bebyggelsen forsvagas. Fysisk
och visuell barriareffekt okar. Enstaka fastigheter loses in. For buller uppstar mattliga
konsekvenser om trafiken orsakar buller dver riktvérdena men dessa endast 6verskrids i ett
fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser — uppstar om projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska
barriareffekten okar inte. For buller uppstar sma konsekvenser om vagtrafikbullret 6kar men
inga riktvarden overskrids.

Positiva konsekvenser for buller uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer 6ver
eller nara géallande riktvarden far en minskad bullerstérning och farre manniskor blir
bullerstorda.

6.4.3. Inarbetade atgarder

Grindar i viltstingslet kommer att séattas upp pé ett flertal platser vid mindre
anslutningar, skoterleden och dven pa andra stéllen dar behov finns, for att tillgodose
tillganglighet till omgivande marker.

Tre bullerskdrmar kommer att sdttas upp langs vigen (se kartor i kapitel 4.2) och
fastighetsnéra atgirder erbjudas berorda fastighetsigare. Sidana kan vara atgarder pa
fonster och/eller ventiler och i vissa fall tillaggsisolering. Bullerdtgirder dimensioneras
for en framtida hastighet pd 110 km/h. En detaljerad beskrivning av atgirderna finns i
bullerutredningarna och pa viagplanens ritningar.

6.4.4. Effekter och konsekvenser

Viltstangslet kan paverka E4:ans barridreffekt for boende i omradet. De befintliga
planskilda korsningspunkterna kommer att finnas kvar. Oppningar i stingslet eller
grindar reducerar barridreffekten. Konsekvenserna bedéms som sma.

Om hastigheten pa vigen hojs till 110 km/h och trafiken 6kar kommer trafikbullret ar
2040 att ha 6kat med ca 2—3 dB(A) ekvivalentniva och antalet hus dar riktvarden vid
fasad overskrids Okar till 63.

Da de planerade bullerskdrmarna sétts upp kommer ljudnivierna bakom skdarmarna att
minska med 2—10 dB(A) ekvivalent ljudniva vid husen. I de flesta fall (55 av 63 hus)
racker inte skirmarnas dimpning for att riktvirden for ljudniva vid fasad ska uppnés
utan dven fastighetsnira atgirder maste goras. Om dessa genomfors uppnés riktvirdena
inomhus for alla bostadshus langs strackan.

Lokala skdarmar vid uteplats foreslas vid ett antal hus. Med dessa skarmar uppnés
riktvirde for uteplats.

Projektet medfor positiva konsekvenser avseende trafikbuller d& ljudnivderna bakom
skdrmarna sjunker och riktvirden f6r inomhusmiljé och uteplatser uppnas vid alla
berorda bostadshus.

Ljudnivderna utomhus blir lagre an i dagens situation pé de stillen dér skarmar satts
upp, dock nas inte riktvirdena med rimliga atgarder. Detta innebir, enligt
bedomningsgrunderna ovan, att viagtrafiken dnda orsakar stora negativa konsekvenser
utomhus for manga boende. Projektet minskar dessa konsekvenser dir skarmar satts
upp. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska inomhusnivaer atgardas i forsta hand.
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I bullerutredningarna finns fordjupad information om riktvarden, rimlighetsavvigning
och i vilka fall avsteg fran riktvirdena kan goras.

Bullerskdrmarna paverkar ocksa utblickar 6ver landskapet for vissa fastigheter, se
kapitel 6.1 Landskapsbild och kulturmiljo.

6.5. Rennéring

6.5.1. Forutsattningar

Enligt Sametingets underlagsmaterial ligger den berorda strickan av E4 inom Kalix
samebys betesmarker, vinter- och férvinterland. Kalix sameby omfattar 53 km av E4,
mellan Jimton och Sangis. Samebyn uppger att de har fint bete pa bada sidor om
Kalixdlven.

Béde norr och séder om Kalixdlven och E4 finns viktiga omréden for renen i form av
trivselland.

En flyttled pa dlvens sodra sida korsar E4 i en svar passage i Akroken, dessa 4r
strategiska omraden. De ligger dir vagplanen borjar i vister. Det dr oklart hur mycket
flyttleden anvands.

Riksintressen for rennaring finns norr om Kalixilven.
Projektet beror endast betesmarkerna, inga sarskilt utpekade omraden berors.

Moten har hallits med Kalix sameby i vigplanen och under den atgardsvalsstudie for
ren- och viltatgarder som pagar (se under 6.2 Naturmiljo). Vid motena har samebyn
informerat bland annat om att renar ofta uppehaéller sig pa de 6ppna markerna kring
17/100-17/600. Man ser brister vid Akroken, dir renar tar sig in pa E4 vid trafikplatsen
och via bron 6ver Kalix lv. Det saknas grindar pé avfartsvigarna sdder om Akroken.
Manga renar passerar ocksa viagen vid Rolfs sdg. Samebyn ser behov av stingsel 1angs
den aktuella strackan.

Renar flyttas ofta frin omraden kring Overkalix till vinterbete pa Jimtolandet och darna
med lastbil, men flyttning till fots och fri strovning forekommer, och renar befinner sig
da kring E4. Renar dras ocks4 till vigar som saltas, bland annat E4. Konsekvenserna av
att renar finns pa vigen blir pdkorningar och stress for renskotarna.

Det befintliga mittracket ar en barridr som forsvéarar for renar att passera viagen.

I den pagaende atgirdsvalsstudien for ren och vilt (se kapitel 6.2.5) har inget behov av
passager identifierats pa strackan.

6.5.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for
samebyn viktiga marker. Paverkan bedoms kunna medféra att rennaring i omradet inte langre
kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det &r en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled
av riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns mojlighet att passera och nyttja for
samebyn viktiga marker. Paverkan bedoms férsvara langsiktigt bedrivande av rennaring i
omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns majlighet att
passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av
rennaring paverkas i liten grad.

26



6.5.3. Inarbetade atgarder
De inarbetade atgarderna for rennéringen dr samma som for vilt avseende
stangselutformning, se 6.2.3 Naturmiljo.

De grindar som foreslas kan anvindas da renar eventuellt behover drivas ut ut
vagomradet.
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Rennaringsintressen enligt Sametingets underlag. Hela kartbilden &r ocksa renbetesmark.

6.54. Effekter och konsekvenser

Viltstiangslet kommer att forstdrka E4:ans barridreffekt for renar i omradet. Stiangslet
medfor ocksa att risken for att renar dédas i trafiken minskar. Syftet med projektet ar att
minska risken for olyckor.

Om renar dnd4 tar sin in i vigomradet forsvarar viltstingslet att de tar sig ut igen.
Uthopp och grindar minskar konsekvenserna av detta.

Vid flyttleden kommer man inte att kunna passera 6ver E4 da det nya viltstingslet byggs
ihop med det befintliga, som slutar har idag. Mittracket ir redan en barridr. En befintlig
port under E4 kan fungera som trafiksdker passage.

Inga omraden som pekats ut som sirskilt viktiga for rennéringen finns langs strickan,
och inget passagebehov har identifierats. Risken fér pdkorning av renar som betar i
omradet minskar. Konsekvenserna bedéms darfor som smé.
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6.6. Jordbruk

6.6.1. Forutsattningar

P4 delar av strackan gar E4 genom brukad jordbruksmark. Denna mark klassas som
brukningsvird enligt 3 kap 4 § miljobalken. Jordbruket sitter ocksa prigel pa
landskapet som helhet, se kapitel 6.1.

6.6.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark forsvinner eller nar
mark tas i ansprak i en omfattning sa ett ekonomiskt Ionsamt jordbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om mark tas i ansprak eller tillgangligheten till produktiv
jordbruksmark minskar men inte &r avgérande for att ekonomiskt I6nsamt jordbruk kan
bedrivas.

Sma konsekvenser uppstar d& mindre arealer mark tas i ansprak men tillgangligheten till
produktiv jordbruksmark kvarstar och darmed mojliggér ekonomiskt I6nsamt nyttjiande av
naturresursen.

6.6.3. Inarbetade atgarder

Stolpar av stal har foreslagits dar viltstangsel sétts upp i jordbruksmark. Sddana stolpar
ar eftergivliga och kan placeras inom sdkerhetszonen, vilket medfor att vigomradets
bredd minimeras.

Viltuthopp har placerats si intrdng pa jordbruksmark minimeras.

6.6.4. Effekter och konsekvenser

Viagplanen medfor sma intrang i befintlig jordbruksmark nér stangsel och skdarmar sétts
upp langs det befintliga vigomradet. Intranget pa odlingsmark blir teoretiskt (enligt
markslagsredovisning pa fastighetskartan) ca 2300 m2. Av detta kommer ca 900 m?2
endast att tas i ansprék tillfalligt under byggskedet for anldggande av stdngsel, grindar
och viltuthopp.

Delar av det permanenta intridnget utgors av den 1 meter breda remsa pé utsidan av
stiangsel och bullerskdrmar, dar Trafikverket har vagratt for underhall av dessa.

Omradena med tillfallig nyttjanderitt och remsan” kan delvis komma att vara
odlingsbara.

Konsekvenserna for jordbruket, bide som niring och naturresurs, bedoms bli sma.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

6.7.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgiarder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i
manga fall 4r begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
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miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

6.7.2. Forslag till skyddsatgarder

Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig paverkan
genom t.ex. korning. Det ar sdrskilt viktigt pd tomtmark och jordbruksmark. Inga
upplags- eller etableringsytor foreslis pa tomt- eller jordbruksmark i vagplanen.

Vid arbeten pa tomtmark ska tillses att man inte skadar trdd och buskar m.m. i onédan.
Anpassning kan om mojligt goras i samrad med fastighetségare. Bjorkalléerna ska
skyddas vid byggande av bullerskdarmar sé traden och rotterna inte skadas.

Innan arbetena startar ska boende ldngs vigen informeras.

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angidende buller frén
byggplatser ska foljas i projektet.

De kulturhistoriska lamningarna Nederkalix 8097 och 8098 i Strakanis, som ligger
strax utanfor vigomradet, ska markas ut under byggskedet for att undvika oavsiktlig
paverkan av korning, upplag e.d.

Om négon misstankt fornldmning eller kulturhistorisk lamning patraffas i byggskedet
ska arbetet omedelbart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmalan ska goras till
Lansstyrelsen.

Om fororeningar i marken patraffas under arbetena ska Trafikverket underritta
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Om entreprenaden kommer att pagéa under vinterhalvaret ska samréad hallas med Kalix
sameby fore byggstart for att klarligga om och hur renskotsel bedrivs i omradet under
byggtiden och hur hénsyn i sa fall ska tas.

6.7.3. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljoer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och méttliga storningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljder.

6.7.4. Effekter och konsekvenser

Vid anldggande av bullerskarmar och viltstingsel kommer arbeten delvis att ske pa
tomtmark i direkt anslutning till bostadshus. Tillfalliga storningar kommer att uppsta.

Under byggtiden kommer det ocksa tidvis att vara simre framkomlighet pa E4 da
material och fordon for byggande av skdrmar och stingsel transporteras pa E4.

Trafikverket anvisar endast vagomrédet och eventuellt vissa ytor med tillfallig
nyttjanderétt som arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behévs ansvarar
entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sddana
platser ska lokaliseras i samrdd med kommun och markégare. Hansyn ska tas till de
varden som angetts i denna MKB s inte sddana péaverkas av etableringsomraden,
upplagsplatser eller liknande.

Med tanke pa &tgiardernas ringa omfattning, och om ovanstadende skyddsatgarder
genomfors, bedoms konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.
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7. Maluppfyllelse

7.1. Miljomal

Till nista generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen
ir 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vigen for var stravan att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhéllsutveckling. Varje miljomal har
preciseringar som fortydligar malet.

Norrbottens ldn hade tidigare egna regionala miljoméal. Numera géller de nationella
miljomalen med preciseringar &ven som regionala mal.

Kalix kommun har en miljoplan for 2017—-2019 som antagits av kommunfullméaktige.
Den ger riktlinjer for kommunens miljoarbete for en hallbar utveckling och har
kopplingar mot de nationella miljomélen.

Végplanen beror ndgra naturtyper som har miljomél — skog, odlingslandskap, bebyggd
miljo. Atgirdernas begrinsade omfattning gor att paverkan pa miljon, och dirmed dven
paverkan pa méaluppfyllelse, blir liten.

Viltstangslets barridreffekt kan i viss man motverka de enstaka preciseringar i
miljomélen Levande skogar och Ett rikt vixt- och djurliv som ror djurs majlighet att
sprida sig och fragmentering av livsmiljéer. Ovriga preciseringar av mélen berérs inte av
vagplanen.

Maluppfyllelse for Ett rikt odlingslandskap péverkas obetydligt &ven om vigen gar
genom sadant landskap.

Mélet God bebyggd miljé handlar om manga aspekter av samhallsplanering.
Bullerskyddsatgirderna berdr, och stoder, de tva preciseringar som ror hélsa och
sdkerhet samt infrastruktur i och med att ljudnivéer fran trafik i boendemiljéer minskar.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjdar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustratdr: Tobias Flygar i

7.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att siakerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva huvudmal:

- Funktionsmalet som beror tillgdnglighet fo6r manniskor och gods

- Hiansynsmalet som handlar om sikerhet, miljé och hilsa
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Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det évergripande generationsmalet fér miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till okad halsa.

Viagplanen stoder hinsynsmaélet da trafiksakerheten okar och ljudnivaer i boendemiljoer
sianks. Funktionsmélet &r inte relevant for projektet da sjilva viagen inte paverkas.

7.3. Projektmal

Projektmalet om trafiksdkerhet uppfylls eftersom antalet viltolyckor bedoms komma att
minska.

Projektets mal om att riktvarden for buller ska uppnas om detta ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt uppfylls ocksa. Riktviardena for ljudnivaer utomhus uppnaés inte,
men att vidta sddana atgirder att de uppnés anses orimligt.

8. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar
att visa att de allménna hinsynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hinsynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och olika alternativ har
bedomts med hénsyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stélla miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (férsiktighetsprincipen och principen om
basta majliga teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocks& kunskapskravet genom att ha
vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ockséd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utfoérande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder
som kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebéar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (val av plats) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att
miljopéverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.
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9. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga
en hogsta tillatna fororening eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas
med. Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

o vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Kalixdlven och Bjurbédcken ar vattenforekomster med miljokvalitetsnormer. Viagplanen
bedoms inte paverka mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna

Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs inte eftersom projektet inte paverkar
trafiken. Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller endast f6r kommuner med fler 4n
100 000 invanare och for vigar med storre trafikméangd dn E4.

10. Uppfdljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB o6verfors till
projektets bygghandling.

Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokraven som stalls i
projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

11. Kommande sakprdvningar

Bygglov for bullerskdrmar tas upp i samrad med Kalix kommun.

Inget behov av sakprovningar enligt miljobalken har identifierats i vagplanen.

12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Tryckta referenser

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. 1993. Vart havdade Norrbotten. Program for bevarande
av odlingslandskapets natur- och kulturvarden i Norrbottens lan. Rapport 6/1993.

Vagverket. 2009. Arbetsplan. Miljokonsekvensbeskrivning Vag E4 Tore-Kalix, delen
Akroken-Rolfs. 2009-02-23.
12.2. Elektroniska referenser

Artportalen, rapportsystem for viaxter, djur och svampar https://www.artportalen.se/

Kalix kommun, 6versiktsplaner https://www.kalix.se/Boende/Kommunens-
planarbete/Oversiktsplan/
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https://www.kalix.se/Boende/Kommunens-planarbete/Oversiktsplan/

Kalix skoterklubb http://skoter.kalix.nu/leder.asp

Miljomal http://www.sverigesmiljomal.se/
Naturvéardsverket, Skyddad natur http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Riksantikvarieambetet, Fornsok http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Sametinget, renniringens markanvindning https://www.sametinget.se/underlag

Skogsstyrelsen, Skogskartan https://skogskartan.skogsstyrelsen.se/skogskartan/

VISS (VattenInformationsSystem Sverige) http://viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx
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