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1. Sammanfattning

Ett vig- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

Jarnvagsstrackan mellan Kimstad och Skarblacka &r cirka 6 kilometer 1ang och ar idag
inte elektrifierad. Strickan trafikeras av godstag till och frén Skéarblacka och Finspéng.
Transport sker av insatsvaror for produktionen samt fardigvaror i ett dubbelriktat
transportflode. Transporterna sker idag med diesellok som utgar till stor del fran
Norrkoping.

Trafikverket planerar att elektrifiera jarnvagen for att skapa ett mer modernt och flexibelt
transportsystem samt for att mojliggora transport av storre godsmiangd per tag langs
strackan i framtiden. Transporter med ellok pa striackan Kimstad-Skarblacka skulle dven
avlasta strackan Norrképing-Kimstad pa Sodra stambanan.

De miljoaspekter som tas upp har avgriansats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljé och projektets tdnkbara paverkan. I aktuellt
projektet, att elektrifiera en befintlig jirnvag, har det bedomts att paverkan pa boende och
hilsa, landskap, kultur- och naturmiljé samt paverkan pa mark och vatten ar relevant att
studera.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopdverkan eftersom paverkan pd omréden utanfor jairnvagsfastigheten ar minimal.

En oversiktlig bullerberdkning har gjorts och ljudnivén vid fasad for bostdder inom 100
meters avstdnd till jairnvagssparet mellan Kimstad och Skirblacka har berédknats.
Berdkningarna ar genomforda for tre alternativ, for nuldget, nollalternativ (prognosar
2040) och enligt planforslaget. Inget bostadshus inom 100 meters avstand till
jarnvagssparet overskrider atgardsnivan 65 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad vid nagot
av ovanstaende alternativ.

Ingen skyddad natur eller skyddsviard natur bedoms i detta tidiga skede bli padverkad. En
naturviardesinventering kommer att utforas under varen/sommaren 2018 for att
sdkerstilla detta.

Liangs strackan finns tre stycken fornlimningar som riskerar att paverkas. Intill de tre

fornlamningarna maste en arkeologisk undersokning i form av schaktningsévervakning,
alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomfOras. Trafikverket ska till
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Linsstyrelsen i Ostergétland inkomma med en tillstindsansékan enligt 2 kap.
kulturmiljolagen i god tid innan planerat arbete p&borjas.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli siarskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

Samrad &ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Jarnvagsstrackan mellan Kimstad och Skarblacka ar cirka 6 kilometer 1ang och ar idag
inte elektrifierad. Strackan trafikeras av godstag till Skarblacka och Finspéng. Transport
sker av insatsvaror for produktionen samt fardigvaror i ett dubbelriktat transportflode.
Transporterna sker idag med diesellok som till stor del utgér frén Norrkoping.
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Bild 1 Karta 6ver det aktuella omradet med aktuell stracka inringad i blatt.

Trafikverket planerar att elektrifiera jirnviagen for att skapa ett mer modernt och flexibelt
transportsystem samt for att mojliggora transport av storre godsmingd per tig liangs
strickan i framtiden. Atgirden innebdr att en ny funktion permanent tillfors
anldggningen och &tgirden kraver darfor att en jairnvagsplan tas fram.
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Idag saknas mojligheten att trafikera strickan mellan Norrkoping och Skarblacka med
ellok p.g.a. avsaknaden av kontaktledning mellan Kimstad och Skirblacka. Detta gor att
transporterna till och fran Skirblacka dras av diesellok vilket begransar tagvikten. Den
begransade tigvikten gor att fler tdg dn nédvandigt belastar den hogtrafikerade strackan
Norrkoping-Kimstad pa S6dra Stambanan. Ett ellok kan dra en storre tagvikt och ddrmed
en storre godsméngd per tag. En elektrifiering skulle alltsd innebira farre tag och minska
belastningen pa denna del av Sédra stambanan d& firre tdg ansluter pa den aktuella
bandelen.
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Bild 2 Oversikilig karta 6ver jarnvagsstrackningen fran Kimstad i soder till Skarblacka i norr.

2.3. Tidigare utredningar

e Funktionsutredning — elektrifiering Kimstad-Skdrblacka

Det huvudsakliga syftet med denna funktionsutredning var att utreda
elektrifiering mellan Kimstad och Skirblacka, 6vriga utredningsalternativ ar
kapacitets-, underhalls- och sidkerhetsrelaterade atgiarder som inte ar direkt
kopplade till elektrifieringen.

e  Rapport Utredning elektrifiering Kimstad-Skdrblacka
En utredning om vilken plantyp som kan anvidndas for att genomféra en

elektrifiering av strackan mellan Kimstad och Skarblacka.
e PM Kapacitetsstudie Skdrblacka-Kimstad

Bakgrunden till studien ar att BillerudKorsnds AB vill undersoka mgjligheten att
elektrifiera strackan Skirblacka-Kimstad. Genom en elektrifiering kan téglingderna cka
och antalet tig per dag skulle kunna minska.
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2.4. Projektets andamal och 6vergripande projektmal

P& nationell nivd finns ett 6vergripande mal att transportpolitiken ska sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och léngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:

Funktionsmalet; tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet; sékerhet, miljoé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hélsa. De transportpolitiska malen dr en utgadngspunkt for alla statens atgarder inom
transportomrédet.

En grundldggande utgdngspunkt ar att nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage
och utformas s att andamélet med jarnvigen uppnéas med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Samradet i inledningsfasen av denna lagreglerade process ska handla om att inhamta
kunskap fran allménheten, statliga myndigheter, kommuner, organisationer med flera.

Andamal

Andamaélet med elektrifieringen av jarnvigen mellan Kimstad och Skirblacka #r att skapa
ett mer flexibelt och modernt transportsystem samt att 6ka kapaciteten pa sodra
stambanan. Elektrifieringen bidrar &ven till regional utveckling och ett miljoanpassat
transportsystem. Vidare bidrar ombyggnaden till att nationella och regionala trafik- och
miljémal kan uppnaés.

Projektets dvergripande mal

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pd vidg- och
jarnvigsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéallsvinligt samt
kostnadseffektivt vdg- och jarnvagssystem. Alla forindringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv med
malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen
utfors dven med maélsédttningen att minska energianvindning och utslipp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv. Malsittningen vid investering ska vara att den
sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

e Elektrifieringen Kimstad-Skarblacka medfor att tdg snabbare kan ta sig in och ut
frdn s6dra stambanan vilket ger majlighet till fler transporter for personer och
gods pa sodra stambanan samt restidsvinster bdde pa sddra stambanan och pa
strackan Kimstad-Skarblacka.
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e Byte av energibérare fran diesel till el ger ocksd vinster for miljon i form av
minskade utsldpp av viaxthusgaser. Narmiljon blir renare och tystare i och med
mindre buller och mindre avgaser fran dieselloken.

2.5. Beskrivning av befintlig anlaggning

Befintlig anldggning utgors av den enkelspiriga jarnvagsstriackan mellan véxel 106 i
Kimstad till och med Trafikverkets grans mot BillerudKorsnis AB i Skirblacka. Jarnvagen
bestar av skarvspéar och ar idag oelektrifierad. Pa strickan finns sjutton plankorsningar
(varav sju bevakade med olika skyddsnivéer och tio obevakade) samt en jarnvagsbro.

Bankroppen och Trafikverkets fastighet dr smal och i stora delar igenvuxen och mycket
vegetation finns intill sparet. Tradsdkring kommer att ske i ett parallellt projekt inom
Trafikverket.

Bild 3 Trad star nara jarnvagen och behov av tradséakring ar stort.

Jarnviagen korsas pa tva stillen av hogspanningsledningar och pa ett stille av en
teleledning.

Sida 9 (34)



2.6. Angransande projekt

Tradsakring langs strackan Kimstad-Skarblacka

Trafikverket tradsdkrar jarnvagar for att minska storningar och skador pé grund av trad
som faller pd spar eller kontaktledningar. Tradsdkringen sker genom att tradfria
skotselgator som striacker sig ca 20 meter utat ifrdn spéarets mitt. Tradsdkringen ar ett
fristdende projekt frén elektrifieringen eftersom tradsakring krévs dven om det inte finns
négon kontaktledning sa den ar inte enbart aktuell som f6ljd av elektrifieringen.

Trafikverket vill i samband med tradsakringsprojektet skapa servitut for avverkning och
rojning av vegetation pa skogs- och dkermark intill jarnvagen. Det galler dels sarskilda
skotselgator narmast sparet, dels kantzonen utanfor skotselgatan. Fastighetsdgare
kommer att kallas till lantmateriforrattning om att bilda servitut for omradet narmast
spéret. Pa bebyggd tomtmark och allminna platser kommer normalt inte nigra servitut
att bildas. Det blir heller inte négra skotselgator dar. Det kan dock dndé bli n6dvandigt att
ta bort farliga trid om de bedoms vara sirskilt utsatta eller instabila pa grund av vind,
rotskador, alder eller annat sarskilt skil. Det kan ocksa bli aktuellt att beskédra enstaka
grenar eller trdd pd hoéjden.I dessa fall diskuteraslampliga &tgirder direkt med
fastighetsigaren.

I omrédden med hoga natur- och kulturvarden tar vi sirskild hansyn i samrad med berérd
tillsynsmyndighet.

Mer information om tradsakringsprojektet finns pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-
vi-jarnvagar/Tradsakra-jarnvagar/

Kontaktperson: Fredrik Lundin, fredrik.lundin@trafikverket.se, 010-123 42 91

Ovriga angransande projekt

o Elektrifiering av bangéarden vid BillerudKorsnis AB

e Sparvixelbyte i Kimstad

2.7. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Den tidigare obligatoriska tillatlighetsprovningen av vissa vagar och jirnvagar enligt 17
kap. miljébalken har tagits bort och ersatts av en process dir regeringen ska avgora vilket
projekt som ska tillatlighetsprovas. Trafikverket meddelar érligen till regeringen om vilka
projekt som Trafikverket anser ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar sedan beslut om
vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK
2013:0403, som ska vara ett stod i Trafikverkets bedomning av vilka projekt som ska
foreslas for provning samt vilket underlag som ska ldmnas for varje projekt som foreslas
for tillatlighetsprévning.

Provning om tillatlighet &r inte aktuellt i detta projekt d& projektet inte uppfyller
kriterierna for tillatlighetsprévning som finns beskrivna i riktlinjen ovan.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Jarnvagsplanen har begrinsats till det omrade som direkt kan beroras av anldggandet av
elektrifieringen av jarnvigen. Inom arbetet med jarnvigsplanen kommer det att utredas
pa vilken sida om jarnvigen som kontaktledningsstolparna bor placeras.
Utredningsomrédet ar ca 10 m pa vardera sida om jarnvagen. Influensomradet ar storre
an utredningsomradet. I influensomrédet kan de forslagna atgérderna ge en viss paverkan
pad exempelvis landskap, buller, luftutslapp, kulturmiljo, naturmiljo och vattenfragor.
Influensomradets storlek ar olika beroende péa vilken miljoaspekt som avses.

Inga kumulativa effekter fran andra verksamheter eller projekt har identifierats.

De miljoaspekter som tas upp har avgrinsats med utgingspunkt frdn lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tdnkbara paverkan. I det har
projektet, att elektrifiera en befintlig jirnvig, har det bedomts att paverkan pa boende och
hélsa, landskap, kultur- och naturmiljé samt paverkan pa mark och vatten ar relevant att
studera.

3.2. Avgransning i tid

Planerad byggtid for elektrifieringen ar fran april 2021 till och med oktober 2021.
Horisontéar/prognosar for bedomning av miljoeffekter ar ar 2040.

4. Forutsattningar

4.1. Trafik och anvandargrupper

Strackan Kimstad-Skirblacka passeras av transporter till/fran anldggningen i Skiarblacka.
Péa vardagar gar tva tag pa dagtid och tva tag pa kvillstid. Pa helgerna gar fyra tag pa dagtid
varav tva ar vedtag. Tdgens medellingd ar ca 250 meter och vedtigen ar ca 420 meter
ldnga.

Striackan Kimstad-Skarblacka passeras ocksd av godstransporter till Finspang. Fyra
tagpassager dagtid, tre kvillstid och en nattetid. Tdgens medellingd dr 400 meter och

maxlidngd 630 meter.

Séledes ar trafiken relativt gles pa banan. Alla tdg utom vedtiget ankommer och avgar
fran/mot Norrkoping.

P4 striackan finns ett antal passager dir oskyddade trafikanter passerar banan, bide med
gangfalla och platser utan ndgra anordningar.
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4.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Den storsta arbetsgivaren i Skarblacka ar forpackningsforetaget
BillerudKorsnés AB. Skarblacka bruk byggdes 1872, och grunden till dagens bruk lades i
borjan av 1960-talet. Antalet anstéillda pa bruket ar ca 600-700 personer. Foretaget
nyttjar jairnvigen mellan Skirblacka och Kimstad for en stor del av transporterna till/frén
foretaget. Foretaget har under en tid onskat att jirnviagen ska elektrifieras for att deras
transportkapacitet och effektivitet ska kunna oka. Foretaget star nu infor en utbyggnad
och ar i stort behov av mer effektiva transporter.

4.3. Markanvandning

4.3.1. Oversiktsplaner

Norrkdpings oversiktsplan for landsbygden, 2017

I oversiktsplanen identifieras behov av forbattringar for jarnvagar i Norrkopings
kommun. Elektrifiering av strackan Kimstad och Skérblacka tas upp i planen.

Riktlinjer trafik i Norrk6pings kommun, 2011

Riktlinjer for trafik i Norrk6pings kommun har ambitionen att begrinsa klimatpaverkan
genom att 6verfora s ménga bilresor som mojligt till gdng, cykel och kollektivtrafik. Nar
det giller godstransporter sa ska dessa foras 6ver till jarnvig och sjofart.

Fordjupning dversiktsplan Kimstad, 2007

Enligt Norrképing kommuns 6versiktsplan, fordjupning Kimstad, sid ska nya
bebyggelseomrdden mojliggoras genom att minska bullret fran bl.a. jarnviagen till
Finspang.

I detaljplanearbetet ska skyddsavstdnd beaktas och lampliga atgirder vidtas. Detta giller
sarskilt sdkerhetszonen for farligt gods med jarnvagstrafik fran S6dra stambanan som ar
av riksintresse och fran jarnvdgen till Finspidng som &r viktig for regionala
godstransporter.

I Kimstad finns flera intressen som &r viktiga ur ett mellankommunalt och regionalt
perspektiv, bl.a. goda kommunikationer. Sodra stambanan, jarnvigen till Finspdng och
lansvag 215 intar hér en sarstillning.

Grannkommunerna har fatt mdjlighet att ldmna synpunkter pa planen. Finspang
framhéller jarnvéagen till Finspang och sparreservatet som mycket viktiga da det gor
norrgdende jarnvagstransporter enklare.

4.3.2. Detaljplaner

En jarnviag eller vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omréadesbestimmelse. I praktiken innebir detta att en vig- eller jarnvigsplan inte kan
faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sa att de 6verensstimmer med det
planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller omradesbestaimmelserna inte
motverkas fir dock mindre avvikelser goras.
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Lings strickan mellan Kimstad-Skirblacka omfattas jarnvagsfastigheten av tre
detaljplaner i Skirblacka och en i Kimstad. Jarnvagsfastigheten angransar ocksé till tva

detaljplaner i Kimstad och en i Skirblacka.

Bedomningen i detta skede &r att jirnvagsfastigheten inte kommer att behova breddas
och diarmed bedoms inte négra detaljplaner beh6va dndras.

Tabell 1 Géllande detaljplaner langs strackan Kimstad-Skéarblacka som omfattar alternativt

angransar till jarnvagsfastigheten
Ort Detaljplan

Planer som omfattar jirnvagsfastigheten

Skarblacka Skarblacka
industriomrade
Ljusfors 11 m.fl.

Skarblacka Skarblacka
sambhalle, del av,
(Aby Sodergérd 1:4
m.fl.)

Skarblacka Skarblacka
sambhalle, del av,
(Hogstad
Sodergérd 1:2 m.fl.)

Kimstad Kimstad vastra
delen

Planer som angrinsar till jairnvéagsfastigheten

Kimstad

Kimstad

Skarblacka

Beteckning

Byggnadsplan 05-
KUL-677

Byggnadsplan o05-
KUL-700

Byggnadsplan 05-
KUL-631

Byggnadsplan 05-
KIM-414

Byggnadsplan 05-
KIM-218

Detaljplan 0581K-
P16/15

Byggnadsplan 05-
KUL-718

Datum

1965-01-21

1967-11-01

1960-11-04

1961-01-21
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4.3.3. Riksintressen och Natura 2000

Omréden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhaillsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse. Inga riksintressen enligt kap 3 eller 4 miljobalken har
identifierats. Strax séder om planomrédet ligger S6dra stambanan, som passerar genom
Kimstad, vilken ar klassad som riksintresse for kommunikationer.

Inga Natura 2000 omréden finns i naromradet.

4.4. Beskrivning av projektet

4.4.1. Elektrifieringens utformning

Elektrifieringen ska utforas pd befintlig jarnvdg mellan Kimstad och Skarblacka.
Kontaktledningen placeras ovanfér sparet och forliggs 5,5 meter 6ver ROK (rilsens
overkant). Kontaktledningssystemet av typen ST 7,1/7,1 kommer att byggas for strackan
och ar en standard for linjer med mattlig hastighet.

Kontaktledningsstolparna kommer att placeras med ca 40-60 meters mellanrum och
placeras ca 3,35 meter fran sparmitt ldngs ena sidan pé jarnviagen. Val av sida for
kontaktledningsstolparna kommer att géras under projektets gang. Eventuellt kan byte
av sida ske langs strackan.

Kontaktledningsstolparnas fundament kommer antingen att gravas ner alternativ borras
ner. Aven om huvudsakligen borrade fundament anvinds kommer ett antal s.k.
stagankare troligen att behova grivas ner. Borrade fundament ar att foredra vid
byggnation i en befintlig dldre banvall da det kraver mindre mark i ansprak. Borrade
fundament genererar ocksd mindre massor att hantera.

Forutom kontaktledningsstolpar och kontaktledning kommer 1 stycken stolpmonterad
sugtransformator att placeras ca 1,5 kilometer in pé linjen sett fran Kimstad. Detta for att
bland annat minska det elektriska/magnetiska faltet.

I och med elektrifieringen av jairnvagen mellan Kimstad-Skarblacka kommer jordningen
for jarnviagsanldggningens plankorsningar att behéva separeras fran matande
ortsabonnemang. Detta gor att 3-4 stycken mellantransformatorer (torrisolerade)
kommer att placeras pa marken invid befintliga anordningar f6r plankorsningarna.

Elskyddsportaler ska sittas upp vid plankorsningar med vigtrafik. Se bild nedan for
ungefarlig utformning.
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Bild 4 Ungefarlig utformning av elskyddsportal.

Varningsskyltar ska sattas upp pé plankorsningar for 4govag och géng- och cykelvag.

Inga oOvriga adtgarder for plankorsningarna och 6vergéngar for oskyddade trafikanter ar
med i detta projekt.

4.5. Landskapets karaktar och funktion

Det berérda landskapet ligger inom Ostergétlands mellanbygd i en 6vergingszon mellan
slatt och skogsbygd. Omradet karakteriseras av ett mosaikartat landskap med 6ppna
flacka landskapsrum med &kermark och uppstickande skogsklidda berg- och
morankullar. Norr om omradet ligger sjon Glan och séderut sjon Roxen och Gota Kanal.
En bit vister om jarnviagen slingar sig Motala strom.

Strackan kan delas in i fyra karaktarsomraden;

Kimstad

Forsta delen av strickan passerar jarnviagen genom Kimstad samhélle dar den narmaste
omgivningen frimst praglas av villor och tridgirdar samt smala mer eller mindre
tradbevuxna gronomraden, mellan jirnviagen och vdg 215. Sévil villor som omrédets
vagar ligger pa flera platser relativt titt intill jairnvagen. Omréadet priglas av en lummig
gronska.

Oppet mosaikartat odlingslandskap

Efter Grebyskolan viker jirnvagen av visterut fran viag 215 och gar genom ett varierat
mosaiklandskap som domineras av flacka 6ppna odlingsmarker med inslag av smahojder
med skogs- och hagmark. I anslutning till héjderna ligger spridd gardsbebyggelse.
Parallellt 1angs med stora delar av jarnviagen gar en kraftledning som sétter sitt visuella
avtryck pé landskapet.
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Skogsparti

Strax soder om Skarblacka gér jarnvéagen in i ett barrskogsparti diar den visuella pdverkan
pa landskapet utifran dr 1ag. Skogen 6vergr innan Skirblacka i en 6ppen betesmark. Aven
langs denna stracka 16per kraftledningen parallellt med jairnvagen fram till en kraftstation
i kanten av bebyggelsen.

Skarblacka

Genom Skarblacka passerar jarnvigen villaomraden med tradgardar samt tridbevuxna
gronomraden. Jarnvigen passerar 6ver Motala strom pa en aldre balkbro och gér sedan
langs sodra kanten av BillerudKorsnéds AB. Jarnviagen omges hir av industriomrédet pa
den norddstra sidan och skogsmark pa den sydvéstra.

4.6. Milj6 och halsa

46.1. Boende och halsa

Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan lings en jarnvag ar bl.a. tigens typ, hastighet, langd och
antal. Vidare paverkas ljudnivdn av avstdndet mellan jarnvdgen och mottagaren,
markforhallanden, topografi samt bullerreducerande atgarder. For inomhusnivan har
byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

En oGversiktlig bullerberdkning for intilliggande bostadsfastigheter med avseende pa
spartrafiksbuller utférdes i mars 2018. Bullerberdkningen omfattade nulége,
nollalternativ, och planalternativ. De tva forsta alternativen ar baserade pa att diesellok
anvands for samtliga transporter. Berdkningarna avseende planalternativet ar baserat pa
att jarnvigen elektrifieras mellan Kimstad och Skirblacka och saledes anvinds ellok, s.k.
Rc-lok for transporterna till/fran Skarblacka och diesellok till/fran Finspang varav ett av
dessa gér pa natten.

Atgirdsnivaer enligt TDOK 2014:1021 har tillimpats tillsammans med fordjupad riktlinje
enligt TDOK 2016:0246. Elektrifieringen bedoms inte innebira en visentlig ombyggnad

och atgardsnivaer for befintlig infrastruktur tillampas darfor. Se tabell nedan.

I bullerberdkningarna har trafikuppgifter for ar 2018 anvints for berdkningsfallet nuldge.
For berakningsfallen nollalternativ och planalternativ galler prognosar 2040.

Berakningarna visar att for nulaget innehélls dtgardsnivan 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad for samtliga bostdder inom 100 meter avstand till sparet.
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Tabell 2 Atgardsnivéer langs befintlig infrastruktur

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp Legash utomhus pa ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgard Legogh Linas, vagd RMS

inomhus inomhus

Bostéder 1 65 dBA 40dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s 4

Skolor (for- 65 dBA.® 40 dBA 56 55 dBA 5.7

och

grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivin 6verskrids pi bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da itgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas

= Avser bullernivd nattetid (22-06) och fir éverskridas hégst fem ginger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven langs jarnvig om maximalnivan 50 dBA gverskrids fler &n fem ganger per arsmedelnatt och om
minst en av dessa stérningshindelser §verskrider 55 dBA.

3 For bostider lings jarnvig, dér tidigare atgarder i sovrum medfort nivaer under 55 dBA maximal [judniva
nattetid, och dir den ekvivalenta ljudnivéan i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, Gvervigs inte atgirder.

4 Avser vibrationsnivé nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Atgérder
Overvigs dven langs jarnvig om vibrationsnivan 0,7 mm/'s overskrids fler &n fem ginger per arsmedelnatt och
om minst en av dessa stérningshindelser overskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum for sémn och vila.

& Om ekvivalentnivi dagtid vardagar (06-18) ar hégre dn ekvivalentnivi under trafikirsmedeldygn bér
bullerniva dagtid vardagar anvindas som prioriteringsgrund

7 Avser bullernivd dagtid vardagar (06-18) och fir dverskridas higst 60 gnger per dag i snitt dagtid (06-18).
For vigtrafikbuller giller dock atgdrdsnivin inte 1 undervisningsrum.

Elektromagnetiska falt

Magnetfalt finns stindigt omkring oss. De ar starkast narmast kallan, till exempel kring
kraftledningar eller omkring apparater, men styrkan avtar snabbt med avstandet. Ju
starkare strom som anvinds, desto starkare magnetfalt. Magnetfalt ar svéra att skirma av
och gér obehindrat igenom véggar och tak.

Vixlande magnetfilt bildas kring elektriska apparater for vixelstrom, det vill sidga
apparater som drivs med strom fran vagguttaget. Falten finns dven kring kraftledningar
och transformatorstationer.

Magnetfalt finns stindigt i var omgivning, kring kraftledningar och
transformatorstationer. Nedgriavda kablar kan finnas under trottoarer och gator och dar
kan magnetfalten uppga till ndgra mikrotesla (uT). Transformatorstationer som finns
utomhus ger pa nigra meters avstand mycket 1ag exponering for magnetfalt. Magnetfalt
finns ocksa kring eldrivna transportmedel. Lings jarnvagsspar ar falten som starkast
under hogspanningsledningen men minskar snabbt med avstindet frin denna. P& 20
meters avstidnd ar falten 0,1 uT nar taget dr langt bort. Nir tdget passerar okar filten under
nagon minut till 0,3 — 1,2 uT. Inne i tdgvagnen kan magnetfilt pa i genomsnitt 5 — 10 uT
forekomma. Vid den ldgre frekvens som anviands inom jarnvagsnitet ar referensvardet
300 uT.

Elektriciteten 6verfors till loket via kontaktledningen cirka fem och en halv meter ovanfor
rilsen. Magnetfaltet frin kontaktledningen ar svagt da inget tig ar i ndrheten, men okar
nar tiget passerar. Detta magnetfilt far en varaktighet pa nigra minuter och ar starkast
vid jarnvigen och avtar med avstandet fran banan. D4 det inte finns nagot tag pa den
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aktuella strackan alstras normalt inget magnetfilt. 20 meter fran jarnvigen, nar taget ar
mer dn 2,5 kilometer bort, d&r magnetfaltet frin jarnvagen ungefar lika stort som det som
normalt finns i bostdder och kontor, se bild 5 och 6. I bild 7 nedan visas storleken pa
magnetfiltet kring olika typer av hushallsutrustning.

‘ {uT)

30
125
T20
115
+ 10
15

50 40 30 20 1010 20 30 40 50 (m)

Bild 5 Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget passerar. Stromstyrkan ar
200 A och frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hogre magnetféltet varar i ett par minuter.

‘ (uT)
T30

+25
120
T15
T10
+ 5

50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 (m)

Bild 6 Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta ( mer an 2,5
kilometer). Stromstyrkan &r 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
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Bild 7 Storleken pa magnetfaltet kring olika typer av hushallsutrustning pa ett normalt
anvandningsavstand. Skillnaderna i faltstyrkan pd samma typ av utrustning beror pa produktens
tekniska utformning. (Kéalla: Federal Office for Radiation Safety, Tyskland 1999).
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Barriarverkan

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En
visuell barriir tar sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill
se. Befintlig jarnvag utgor idag en fysisk barridr i samhillena Kimstad och Skarblacka
samt i landskapet.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sddana farliga
egenskaper att de kan skada méinniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte
hanteras ritt under en transport. Vid transporter av farligt gods bidrar sédkerheten pé
infrastrukturen, hallbara forpackningar och tankar, utbildad personal samt
siakerhetsutrustning till att genomféra en siker transport.

Farligt gods transporteras pé strackan, bl.a. gasol till BillerudKorsnis AB i Skarblacka och
till Jernbro i Finspang.

4.6.2. Skyddade och skyddsvarda omraden och arter
Biotopskydd

Mindre mark eller vattenomréden som utgor livsmilj6 for hotade djur eller vixtarter eller
som annars ar sarskilt skyddsviarda kan forklaras som biotopskyddsomrade. Inom ett
biotopskyddsomrade far det inte bedrivas verksamhet eller vidtas atgarder som kan skada
naturmiljon. Inga utpekade biotopskyddsomréden eller s.k. generella biotopskydd har i
detta skede identifierats i anslutning till jairnvigen mellan Kimstad och Skarblacka.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten,
bdde pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort virde och ar av stor betydelse for allmanheten
och for det vixt- och djurliv som ar beroende av vattenmiljoer. Motala strom omfattas av
det generella strandskyddet. Jarnvagsplanen beror strandskyddat omréde i den sédra och
norra delen. Se bild nedan.
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Bild 8 a, b Generellt strandskydd vid Motala strém, i orange farg. Omrade i norra respektive sddra
delen omfattas av strandskydd.

Artskydd

Artskyddsforordningen omfattar manga arter i flera olika organismgrupper, till exempel
karlvaxter, mossor, lavar, svampar, insekter, faglar, groddjur, reptiler och daggdjur. Det
bedoms i detta skede inte finnas omraden i anslutning till jarnvigen som kan vara
lampliga biotoper for arter som omfattas av artskyddsférordningen.

Sida 20 (34)



4.6.3. Naturmiljo

Ett naturvirdsomride som finns med i Linsstyrelsen i Ostergotlands naturvardsprogram
finns vid Ortomta Oster om jirnvigen. Hagmarkerna och #dellovskogen sdéder om
Skarblacka har ett hoégt bevarandevirde. Partierna med naturlig betesmark &r
variationsrika och floran ar artrik med havdgynnade arter som knagris, stagg, jungfrulin,
svinrot, dngsviol och nattviol samt kattfot, darrgrds och dngsskallra. I omradet véixer
gamla ekar dar flera har utvecklat haligheter. Ekar som dessa ar viktiga for manga
vedlevande organismer och man finner en krivande lavflora med bl.a. den missgynnade
skdarelaven samt brun nallav. Med stor sannolikhet hyser trdden dven en intressant
insektsfauna. Omradet ligger néra Skarblacka och utnyttjas dven som narstrévomrade.
Omrédet 4r av kommunalt intresse for naturvarden.

Inga 6vriga skyddade naturomraden finns langs strackan.
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B - t|‘.
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\. ‘\I““
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. . R \
% C R /Oromta
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Bild 9 Naturvardsomradet som &ar med i Lansstyrelsen i Ostergétlands naturvardsprogram finns
vid Ortomta gamla tomt (gréna omradet dster om jarnvagen) Kalla webbgis

I november 2017 genomférdes en tradinventering langs strackan. Sarskilt vardefulla trad
patraffades pé ett par platser langs strackan.

Vaster om Slantvigen i Kimstad vixer tre dldre tallar med krokodilbark och alder
gissningsvis 100-150 ir. Diameter ca 70, 60 respektive 50 centimeter i brosthojd.

Vid Motala strom pa norra sidan om bron i Skirblacka stér en vidkronig asp med en
diameter pa 60 centimeter i brosthgjd néra vattnet.
P4 privat tomtmark i Skirblacka star en grov och gammal tall med krokodilbark.

Forutom tallarna och den vidkroniga aspen finns tradindivider och bestind som kan
utveckla hoga naturvirden om de far mojlighet. Flera yngre ekar, bestdind med asp,
ddellovirad som 16nn och frivixande bjorkar med boérjan till vida kronor ar exempel pa
utvecklingsmojligheter.
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4.6.4. Kulturmiljo

Kulturmiljolagen (1988:950) ar den centrala lagen for kulturmiljovarden. Den lagger fast
de grundliggande bestimmelserna om skydd for viktiga delar av kulturmiljon och
innehédller bland annat bestimmelser om fornldmningar. Det ar forbjudet att utan
tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka Gver eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fast fornlimning, eftersom det dr en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon.

Ansvaret for kulturmiljon delas av alla. S&vil enskilda som myndigheter ska visa hiansyn
och aktsamhet mot kulturmiljén. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att
skador pd kulturmiljon undviks eller begrinsas. Bestimmelserna i lagen syftar till att
tillférsakra nuvarande och kommande generationer tillging till en méngfald av
kulturmiljoer.

Det finns tre kulturlimningar registrerade hos Riksantikvarieambetet (FMIS) i anslutning
till jirnvigen, se bild nedan. Kontakt med Linsstyrelsen i Ostergétland har tagits kring
hanteringen av dessa.
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Bild 10 Kulturmiljdintressen intill jarnvédgen mellan Kimstad och Skarblacka. Kélla Webgis
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4.7. Hushallning av naturresurser

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushallningsbestimmelser och pd plan- och bygglagens bestimmelser om
intresseavviagningar vid planldggning m.m.

Mark for jord- och skogsbruk finns liangs strackan men d& projektet inte bedoms behova
ta mark i ansprék utanfor jarnvagsfastigheten s kommer denna mark inte att berdras.

Inga dricksvattentikter, vattenskyddsomraden eller vattenmagasin finns langs aktuell
jarnvagsstrackning. Enligt SGUs brunnsarkiv finns ett flertal energibrunnar i jarnvigens
nirhet frimst inne i samhéllena Kimstad och Skirblacka men dessa kommer inte att
paverkas.

Motala Strom berdrs i planomradets norra del. Elektrifiering planeras ske over
vattendraget men inga fundament planeras pa bron. Fundamenten ska placeras bredvid
brofastena. Gravning/borrning kommer ske si att Motala strom inte paverkas.
Anmailan/tillstand av vattenverksamhet bedoms inte behovas for detta.

4.8. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.8.1. Geologiska forutsattningar

Marken i berért omrade bestar i huvudsak av lera, morén och berg.

4.8.2. Geotekniska forutsattningar

Inga geotekniska undersokningar kommer att utféras i detta projekt. Tidigare geotekniska
undersokningar och forhéallanden har stillts ssmman och bedémts som tillrackliga.

I ett parallellt projekt kommer en tridsékring att utforas lings striackan. Atgirden bedoms
inte ha nagon péaverkan pa banvallen i ett geotekniskt perspektiv i form av forhojda
grundvattennivéer eller stabilitetsproblem. Daremot kan sidoomradet dir traden tas bort
blir kénsligare for erosion nir tridens rétter forsvinner med tiden.

4.8.3. Potentiellt fororenad mark

Risk finns for att banvallen ar fororenad med de branschtypiska fororeningarna;
bekampningsmedel, oljor, kreosot, arsenik, tungmetaller, PAH.

Ingen 6vrig potentiellt fororenad mark har identifierats i jirnvigens naromréde.

4.8.4. Markavvattning

Avvattning av bankroppen sker idag genom infiltration genom banvallen ner till
undergrunden samt via ytliga diken vid sidan om banvallen.
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4.8.5. Befintliga byggnadsverk

Ett byggnadsverk finns ldngs strickan Kimstad-Skirblacka och det ar bron 6ver Motala
strom (TRV UHj byggnadsverk, J3451). Byggnadséret ar 1883 men 6verbyggnaden ar
utbytt 1960. Bron ar en s.k. balkbro av stél och ar 51 meter lang (spannvidd 25,1+25,1
meter).

4.8.6. Ledningar

Jarnvagen korsas av tre luftledningar varav tvd ar hogspanningsledningar och en &r

teleledning.

I mark korsas jirnvigen av ett antal trummor f6r avvattning och drinering i varierande
storlek. Enligt Trafikverkets register ar det tolv stycken pa berord stracka.

Jarnviagen korsas ocksd av VA-ledningar samt elledningar.

Utover korsande ledningar finns dven ett antal platser med el- och fjarrvirmeledningar i
niaromradet, men dessa beddéms inte paverkas av projektet.

5. De mdjliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

5.1. Effekter pa lokalsamhélle och regional utveckling

Elektrifieringen kommer att ha stor betydelse for Skarblackas storsta foretag
BillerudKorsnds AB utveckling. En elektrifiering av jirnviagen mellan Kimstad och
Skiarblacka okar forutsdttningarna for robustare och mer flexibla transportlosningar. De
har nyligen byggt en ny pappersmaskin och vidareféradlat produkterna som dven medfor
ett 6kat behov av mer effektiva transporter.

En elektrifiering av strickan mellan Kimstad och Skirblacka ar helt i linje med
Norrkopings kommuns 6versiktsplan och fordjupning for Kimstad samhélle. Jarnviagen
till Finspéng pekas ut som viktig for regionala transporter.

Elektrifieringen leder till mer héllbara och klimatanpassade transporter.

I detta tidiga skede dr bedomningen att anldggningen kan rymmas inom befintlig
jarnvagsfastighet och att intrang i andra fastigheter inte dr nodvandig.

5.2. Effekter pa landskapsbilden

Planerad elektrifiering av jairnvdagen mellan Kimstad och Skiarblacka bed6ms inte medfora
négon paverkan av betydelse pa landskapsbilden.

Konsekvenserna av stolparna i sig medfor endast sma konsekvenser for landskapet da det
redan finns en kraftledning som 16per parallellt med jarnvagsspéaret.
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5.3. Effekter pa miljo och halsa

5.3.1. Boende och halsa

I de 6versiktliga bullerberdkningar som genomforts s har ljudnivan vid fasad f6r bostader
inom 100 meters avstand till jarnvagsspéret mellan Kimstad och Skarblacka berdknats for
nuléget, nollalternativ (prognos ar 2040), och enligt planforslaget dar det befintliga spéret
elektrifieras och dieselloken byts ut mot ellok, s.k. Re-lok forutom de tvé tdgen drivna av
diesellok till Finspang.

I nollalternativet dir dieselloken inte byts ut s& blir resultaten for prognosar 2040 en
marginell 6kning av ekvivalent ljudniva vid fasad, d.v.s. en mycket liten péverkan pa
befintliga bostider. Okningen beror p4 att medellingden per tig forvintas 6ka fran 250
m till 300 m frin nuléget till prognosir 2040. Bullernivan fér samtliga bostdder
underskrider atgardsnivan.

I planforslaget dir sparet mellan Kimstad och Skirblacka elektrifieras, bedoms den totala
taglangden per dygn fordubblas for prognosar 2040. Med anledning av 6kningen av den
totala taglangden per dygn okar ekvivalent ljudniva vid fasad med 1-2 dB jamfort med
nuléget, d.v.s. en marginell 6kning jamfort med nulaget.

Maximal ljudniva vid fasad blir lika for de tre alternativen da samtliga trafikeras av
diesellok. Atgirdsnivan for maximal ljudniva 6verskrids inte for nagot av fallen.

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensvirden. De
overensstimmer med vad EU och Internationella strélskyddskommissionen (ICNIRP)
rekommenderar. Magnetfiltet fran jairnvigen, pa avstdndet 1 meter fran jarnvéagen, ligger
betydligt under referensviardet 300 uT, 4ven nir taget passerar och magnetfiltet 4r som
storst. En viss kumulativ effekt av de elektromagnetiska filten fran elektrifieringen av
jarnvigen och korsande hogspanningsledning kan uppstd i korsningens absoluta
naromrade. Nivin pa den kumulativa effekten kommer att utredas vidare till néasta skede,
samradshandling.

Idag utgor jarnvagen redan en barridr i omradet. Vid overgdngarna med fordonstrafik
kommer elskyddsportaler att sédttas upp i syfte att forhindra nedrivning av
kontaktledningen.

5.3.2. Skyddade eller skyddsvarda omraden och arter

Planomradet gor intrdng i Motala stroms generella strandskydd i norra och sodra delen.
Ledningsstolpar behover sittas inom strandskyddsomradet. Elektrifieringen bedoms inte
strida mot eller forsamra for strandskyddets syften. Syftet ar att sdkra manniskors tillgang
till strandomréden och bevara goda livsvillkor for djur- och véaxtliv. Elektrifieringen
bedoms inte hindra strandskyddets syften mer 4n den redan nu befintliga jairnvagen gor.
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I detta skede har inga generella biotopskydd eller annan skyddad natur identifierats 14ngs
aktuell stricka. En naturviardesinventering ska goras under viren/sommaren 2018 for att
verifiera detta.

5.3.3. Naturmiljé

Ingen skyddad natur eller skyddsvidrd natur bedoms bli pdverkad av projektet. En
naturvirdesinventering kommer att utforas under varen/sommaren 2018 for att
sdkerstilla detta.

5.3.4. Kulturmiljo

Lings med aktuell jirnvig finns tre registrerade fornlamningar vilka kommer att beroras
av de fundament och stolpar som séttas upp i samband med elektrifieringen.

RAA-nr Kimstad 198:1, bebyggelselimning/torp. Limningen #r ildre in 1850 och dirmed
en fornlamning. Limningen ligger direkt intill jirnvégen.

RAA-nr Kimstad 250:1, omrade med fossila dkermark samt RAA-nr Kimstad 232:1,
gravfilt, ligger pa ett avstdnd pa cirka 20 meter fran befintlig jirnvig. Bada ar dock av
sddan karaktar att det inte gar att utesluta att det i anslutning till dessa finns lamningar
som idag inte ar synliga ovan mark.

Intill de tre fornlaimningarna maéaste en arkeologisk undersokning i form av
schaktningsovervakning, alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomforas.
Trafikverket ska till Linsstyrelsen i Ostergotland inkomma med en tillstindsansékan
enligt 2 kap. kulturmilj6lagen i god tid innan planerat arbete paborjas.

Trad far inte fillas si att de skadar fasta fornlamningar eller kulturlimningar.

5.3.5. Mark och vatten

Markavvattningen péverkas inte av &tgirderna fér fundamenten. Det kan dock
forekomma omledningar av drineringsledningar eller diken runt fundamenten, dar
fundamenten krockar med drineringsledningar eller dikesbottnar. Omledningarna
forandrar inte funktionen for avvattningen i sig.

Energibrunnarna bedoms inte bli paverkade av gravning/borrning av stolpfundamenten.
Motala Strom passerar i planomradets norra del.

Gravning/borrning kommer ske s att Motala strém inte paverkas. Anmailan/tillstdnd av
vattenverksamhet bedoms inte behovas for detta.

En inventering av potentiellt férorenad mark har gjorts i Lansstyrelsens webgis och ingen
fororenad mark bedéms beroras. Banvallen i sig bedoms vara fororenad med de for
banvallar vanliga fororeningarna. Om masséverskott uppstar ska dessa massor provtas
och transporteras till godkdnd behandlingsanldaggning. I 6vrigt kommer massorna
anvandas till att aterfylla runt fundamenten pa befintlig plats.
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5.3.6. Befintliga byggnadsverk och ledningar

Elektrifiering planeras ske 6ver Motala strom men inga fundament planeras pa bron.
Stolpfundamenten kommer att placeras bredvid brofidstena si att bron inte paverkas.

Korsningen med hogspanningsledningarna torde inte orsaka nigra storre behov av
atgirder da korsningsspannen ligger inom foreskrivna avstand och ar byggda i brottsakert
utforande alternativt med brottsdkert korsningsspann.

Teleledningen anviands endast av en kund och eventuellt kan denna kabel tas bort och
ersittas med tradlos telefoni.

Kontaktledningsstolparna kommer i forsta hand placeras sa att dessa inte kommer i
konflikt med korsande ledningar. Om kontaktledningsstolpe dndd maste placeras sé
konflikt uppstar kommer ledning att forldggas i annat ldge s& konflikt undviks.

5.4. Paverkan och atgarder under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att pagd i omradet.
Anléggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form av
intrdng, buller, vibrationer, damning och luftféroreningar och eventuellt begriansad
framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stéllas pa entreprendren avseende skyddsatgidrder och
forsiktighetsmatt for att minimera risken for paverkan pa manniskors halsa och miljo. Till
exempel ska entreprenoren uppratta en miljoplan som redovisar den miljéanpassning
som genomfors och de skydds- och kontrolldtgarder som vidtas. Nedan redovisas forslag
till skyddsatgéarder och forsiktighetsmaétt for att minimera paverkan:

e Vid behov ska nirbeligna fornldmningar och andra kulturhistoriska
lamningar skyddsmarkeras eller stingslas in sa ingen skada kan uppkomma.

e Allmin aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om kulturlaimningar eller
markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda
myndigheter kontaktas.

o Sarskild aktsamhet ska iakttas i byggskedet i narheten av Motala strom och
minimal averkan ska goras i detta omrade.

e Naturvardsverkets allmédnna rad om byggbuller ska foljas och om oldgenheter
uppstar ska atgérder vidtas. Arbeten i ndrheten av bostdder ska i mojligaste
man utféras dagtid. Information bor ges till narboende och Gvriga berérda
nér storande arbeten ar pa gang.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras ndrmare dn 50 meter fran

vattendrag och anordnas pa sddant sitt att risken for stérningar, skador och
oldgenheter minimeras.
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e Brinslen och kemikalier ska forvaras pa ett sikert satt. I det fall lackage
uppstar ska atgarder vidtas och material finnas till hands for att ta hand om
fororeningen. Uppstillningsplatser for maskiner och forvaring av
petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i narheten av
vatmark, vattendrag, brunnar, andra vattenresurser eller fastigheter.

o Nirbeldgna trdd och annan skyddsvird vegetation skyddas under byggtiden.
Skydd kan ske genom bradning, stingsling eller skyddsmarkering. Observera
att dven tridens rotsystem ska skyddas.

e Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar risken for
grumling. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska héallas s& intakt som
mojligt. Vattendrag far inte koras Over av arbetsmaskiner annat &n via
korplét, bro eller annan atgiard som skyddar vattendraget och det narmaste
vegetationsskiktet.

5.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de fororeningsnivéer
eller storningsnivder som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljobalken tradde i
kraft den 1 januari 1999. De finns 1imiljobalkens femte Kkapitel. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett dtgardsprogram tas fram for att
klara normen. I dagsldget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitet - Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftféroreningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppritta atgirdsprogram d& de oOverskrids.
Problem med luftkvalitén harror framst till tatbebyggda delar av samhaéllet. I detta projekt
bedoms inte miljokvalitetsnormerna for luft paverkas negativt da flertalet diesellok
kommer att bytas ut mot ellok, s.k. Re-lok.

Vattenkvalitet — Miljokvalitetsnormerna fér yt- och grundvatten, det sia kallade
Vattendirektivet (200/60/EG), fastslér ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far férsamras.

Inom eller i direkt anslutning till utredningsomriadet férekommer ingen
grundvattenférekomst. I norra och sodra delen av utredningsomradet rinner Motala
strom (SE 649265-150736) som dr en ytvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormerna god ekologisk status 2021 och god kemisk ytvattenstatus (exkl.
kvicksilver). Projektet bedoms inte ge negativa effekter pa ytvattenforekomsten forutsatt
att skyddsatgirder och forsiktighetsmatt inarbetas vidare i jirnvigsplanen och efterf6ljs
under byggtiden.
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Fisk- och musselvatten - Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och
musselvatten géller kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana vatten
berors av denna jarnvégsplan.

Omgivningsbuller — Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner
med en befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora
en bullerkartldggning. For att en bullerkartlaggning for jirnvig ska behova goras kravs en
trafikméngd p& mer 4n 30 000 tag per &r. Jirnvagen mellan Kimstad och Skarblacka har
en betydligt mindre mingd jarnvigstrafik 4n detta och omfattas darfor inte.

5.6. Miljsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljo maste ha for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. Under
2014 faststilldes ett samlat Regionalt dtgirdsprogram for miljomalen i Ostergdtland som
giller till 2020. I atgdrdsprogrammet ligger malsattningen for de nationella miljomélen
med tillhérande preciseringar som grund for atgirdsarbetet.

I detta projekt berors framst méalen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Sdker stralmiljo

och God bebyggd miljo. Elektrifieringen av jarnvigen och byte av de dieseldrivna loken
mot eldrivna lok bedoms kunna bidra till att uppfylla flera av mélen.

5.7. Miljdbalken

Miljobalken ska tillimpas s4 att:
e manniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och olagenheter
o virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
e den biologiska mangfalden bevaras
e en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e ateranviandning och atervinning samt hushéllning framjas sa att kretslopp
uppnas

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmédnna hiansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.
Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmidnna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en jarnvagsplan inklusive
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Projekteringen och
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milj6arbetet utfors av erfarna projektérer och handlaggare och féljer gdllande normer och
krav. For att minimera paverkan kommer val av alternativa 16sningar och val av sida for
kontaktledningsstolparna genomféras under planeringsprocessens gang. Trafikverket
staller omfattande miljokrav pd sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid
hantering av miljofarliga 4mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier. I forsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgérder att foreslés for att minimera de negativa konsekvenserna . De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnvagsplanen och
skadeforebyggande &tgarder kommer att vidtas déar det ar motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det ar den som orsakat
en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.
Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och arbeten.

6. Bedomning av projektets miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Péaverkan pad omradet utanfor jarnvagsfastigheten ar minimal.

En oversiktlig bullerberdkning har gjorts och ljudnivén vid fasad for bostdder inom 100
meters avstand till jirnvagssparet mellan Kimstad och Skarblacka har berdknats for
nuléget, nollalternativ (prognos ar 2040) och enligt planforslaget. Inget bostadshus inom
100 meters avstand till jarnvigssparet overskrider atgardsnivin 65 dBA ekvivalent
ljudnivé vid fasad vid nagot av alternativen.

Det elektromagnetiska filtet fran kontaktledningen ar svagt da inget tdg ar i nirheten,
men Okar nir tdget passerar. Magnetfiltet frén jirnvdgen, pa avstindet 1 meter frén
jarnvagen, ligger betydligt under referensviardet 300 uT, dven nir tiget passerar och
magnetfiltet 4r som storst.

Ingen skyddad natur eller skyddade omréaden finns ldngs jarnvagen och ingen skyddsvard
natur bedoms bli paverkad. En naturvirdesinventering kommer att utféras i nésta skede
for att sdkerstélla detta.

Lings strackan finns tre stycken fornldamningar som riskerar att paverkas. Intill de tre
fornlamningarna maste en arkeologisk unders6kning i form av schaktningsévervakning,
alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomféras. Trafikverket ska till
Linsstyrelsen i Ostergdtland inkomma med en tillstindsanskan enligt 2 kap.
kulturmiljolagen i god tid innan planerat arbete p&borijas.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsittningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppréatta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av Lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den ut6kade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

7.2. Dispenser och tillstand

Under framtagande av jirnviagsplanen kommer de tillstdnd eller motsvarande att
identifieras, som eventuellt kan bli nédvandiga for fortsatt arbete. Nedan listas de som
kan bli aktuella:

o Lings strickan finns tre stycken fornlamningar som riskerar att paverkas och en
arkeologisk undersokning i form av schaktningsévervakning, alternativt en
arkeologisk utredning, etapp 2, maste genomféras. Trafikverket ska till
Lansstyrelsen i Ostergétland inkomma med en tillstindsansokan enligt 2 kap.
kulturmiljolagen i god tid innan planerat arbete paborjas.

e I detta skede bedoms inte anmalan/tillstindsansékan av vattenverksamhet att
behovas. Da tekniken inte helt ar bestimd sé gors fornyad bedomning under
projektets gang. Stolpfundament kommer att gravas/borras ned pa var sida om
Motala strom vid brofastet.

e Uppldggning och deponering av massor och avfall kraver tillstand eller anmélan
enligt miljobalken g kap. For avfallsmangder mellan 10 och 10 000 ton ar
verksamheten anmalningspliktig. Tillstdnd s6ks hos Lansstyrelsen.

o Tillstdnd kravs ocksa for att transportera massor och avfall.

e Strandskyddsdispens kommer att behovas dé intrang gors i Motala stréms
generella strandskyddsomréde och dispensen hanteras i och med

jarnvagsplanen.

o I bygghandlingsskedet kan ytterligare tillstdnd eller motsvarande komma att
identifieras och behova inforskaffas.
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7.3. Viktiga fragestallningar

Kommande fragestillningar ar val av sida for kontaktledningsstolparna for att minimera
paverkan for narboende och natur- och kulturvarden.

En naturvirdesinventering ska utfoéras under varen/sommaren 2018.

Behov av tillstind/anmaélan av vattenverksamhet behover foljas upp i samband med val
av tekniklosning av elektrifieringen langs med bron 6ver Motala strom.

En bullerutredning kommer att goras till skede samradshandling.
Fortsatt arbete med att definiera vilka plankorsningar som kan behdva skyddsportaler.

I detta skede gors bedomningen att ingen mark utanfor jirnvéagsfastigheten behover tas i
ansprak. Detta kommer att f6ljas upp under projektets gang.
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