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1. Sammanfattning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Léansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
ber6rda fa mojlighet att yttra sig.

Linsstyrelsen i Ostergdtland har med samradsunderlag (2018-04-24) och
samradsredogorelse (2018-06-20) som underlag beslutat att projektet inte bedéms
medfora betydande miljopaverkan. Darfor kommer ingen separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att goras utan istillet tas en miljobeskrivning fram.
Denna redovisas som en del av denna planbeskrivning.

Jarnvagsstrackan mellan Kimstad och Skarblacka ar cirka 6 kilometer 1ang och ar idag
inte elektrifierad. Strackan trafikeras av godstég till och fran Skéarblacka och Finspang.
Transport sker av insatsvaror for produktionen samt fardigvaror i ett dubbelriktat
transportflode. Transporterna sker idag med diesellok som till stor del utgar fran
Norrkoping.

Trafikverket planerar att elektrifiera jairnviagen for att skapa ett mer modernt och
flexibelt transportsystem samt for att majliggora transport av storre godsméangd per tag
langs strackan i framtiden. Ett ellok kan dra en storre tagvikt och ddrmed en storre
godsmingd per tag. En elektrifiering kan darfér mojliggora for gods att transporteras pa
jarnvig istillet for pa vag. Det innebar dven en forbattring ur miljosynpunkt att
anvandandet av diesellok minskar.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I aktuellt
projektet, att elektrifiera en befintlig jairnvag, har det bedomts att paverkan pa boende
och hilsa, landskap, kultur- och naturmiljo samt paverkan pa mark och vatten ar
relevant att studera.

En bullerutredning har tagits fram och ljudnivan vid fasad for bostdder inom 100 meters
avstand till jarnvigssparet mellan Kimstad och Skirblacka har berdknats for nuléget,
nollalternativ (prognosar 2040) och enligt planforslaget. Bullernivderna 6verskrider
atgardsnivierna for buller for samtliga berakningsalternativen vid fem stycken bostader
(fasad). Ovriga atgirdsnivaer for bostidder (inomhus, nattetid) samt for skolgard och
skola underskrids for samtliga berakningsalternativ.

Det elektromagnetiska filtet fran kontaktledningen ar svagt da inget tig ar i narheten,
och Okar nar tiget passerar. Magnetfaltet fran jarnvigen, pa avstdndet 1 meter fran
jarnvagen, ligger betydligt under referensviardet 300 uT, dven nir taget passerar och
magnetfiltet 4r som storst.



D4 elektrifieringen av strackan Kimstad-Skarblacka kommer att ske huvudsakligen inom
befintlig jarnvagsfastighet kommer naturvirdesomradena och de skyddade arter som
finns inom utredningsomradet att paverkas vildigt lite.

Arbetet med anlidggningen av stolpfundamenten kommer med férmodligen
huvudsakligen att ske fran jarnviagen och inte med maskiner pa marken, det ar dock upp
till antagen entreprendr att vilja produktionssitt. Vid arbete frén spir kommer
paverkan pé narliggande omraden att vara liten under byggtiden. For att minimera
paverkan pa naturviardena ar borrade fundament att foredra.

Lings strackan finns tre stycken fornlamningar som riskerar att paverkas. Intill de tre
fornlamningarna maste en arkeologisk undersokning i form av schaktningsovervakning,
alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomforas. Trafikverket ska till
Linsstyrelsen i Ostergotland inkomma med en tillstindsansokan enligt 2 kap.
kulturmiljolagen i god tid innan planerat arbete paborjas.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa striackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fd deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fir lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Fran:ntagnllr‘lg av pl?nf.érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljcbeskrivning ¢

A A

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)



2.2. Bakgrund

Jarnvagsstrackan mellan Kimstad och Skirblacka ar cirka 6 kilometer 1ang och ar idag
inte elektrifierad. Strackan trafikeras av godstag till respektive fran Skarblacka och
Finspang. Transport sker av insatsvaror for produktionen samt fardigvaror i ett
dubbelriktat transportflode. Transporterna sker idag med diesellok som till stor del
utgar fran Norrkoping.
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Bild 1 Karta 6ver det aktuella omradet med aktuell stracka inringad i blétt.

Trafikverket planerar att elektrifiera jirnviagen for att skapa ett mer modernt och
flexibelt transportsystem samt for att mojliggora transport av storre godsméangd per tig
lings strickan i framtiden. Atgirden innebér att en ny funktion permanent tillfors
anlaggningen och atgirden kraver darfor att en jarnvagsplan tas fram.

Idag saknas mojligheten att trafikera strackan mellan Norrkoping och Skérblacka med
ellok p.g.a. avsaknaden av kontaktledning mellan Kimstad och Skarblacka. Detta gor att
transporterna till och fran Skarblacka dras av diesellok vilket begréansar tdgvikten. Ett
ellok kan dra en storre tgvikt och darmed en storre godsméngd per tag. En
elektrifiering kan darfor mojliggora for gods att transporteras pa jarnvag istillet for pa
vag. Det innebir dven en forbattring ur miljosynpunkt att anvindandet av diesellok
minskar.
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Bild 2 Oversiktlig karta dver jarnvagsstrackningen fran Kimstad i soder till Skérblacka i norr.

2.3. Tidigare utredningar
e Funktionsutredning — elektrifiering Kimstad-Skdrblacka

Det huvudsakliga syftet med denna funktionsutredning var att utreda
elektrifiering mellan Kimstad och Skarblacka, 6vriga utredningsalternativ ar
kapacitets-, underhalls- och sékerhetsrelaterade atgarder som inte ar direkt
kopplade till elektrifieringen.

e  Rapport Utredning elektrifiering Kimstad-Skdrblacka

En utredning om vilken plantyp som kan anvéndas for att genomféra en
elektrifiering av strackan mellan Kimstad och Skirblacka.

e PM Kapacitetsstudie Skdrblacka-Kimstad

Bakgrunden till studien &r att BillerudKorsnas AB vill underséka mojligheten att
elektrifiera strackan Skirblacka-Kimstad. Genom en elektrifiering kan
taglangderna oka och antalet tig per dag skulle kunna minska.

2.4.  Andamal och projektmal

P& nationell niva finns ett 6vergripande mal att transportpolitiken ska sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:



Funktionsmalet; tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likviardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet; sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
hélsa. De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt for alla statens dtgarder inom
transportomréadet.

En grundlaggande utgdngspunkt ar att nir en jarnvag byggs ska den ges ett sdant ldge
och utformas sé att andamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Samrad sker 16pande under hela den fortsatta processen, dar allmidnheten och andra
berorda aktorer far tillfdlle att Ilimna synpunkter. Ett forsta samrad for skede
samradsunderlag inklusive samrddsmote i Kimstad respektive Skiarblacka genomfordes i
maj 2018. Ett andra samrad med berorda planeras till februari 2019.

Andamal

Andamélet med elektrifieringen av jirnvigen mellan Kimstad och Skirblacka ir att
skapa ett mer flexibelt och modernt transportsystem. Ett ellok kan dra en storre tagvikt
och darmed en storre godsvikt per tdg och kan darfor mojliggora for gods att
transporteras pa jarnvag istillet for pa viag. Elektrifieringen bidrar dven till regional
utveckling och ett miljoanpassat transportsystem. Vidare bidrar ombyggnaden till att
nationella och regionala trafik- och miljomal kan uppnas.

Projektets dvergripande mal
e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé viag- och

jarnviagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlidggningen utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i
anldggningen utfors dven med malsittningen att minska energianvidndning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. Mélsiattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
satt.

o Elektrifieringen Kimstad-Skarblacka medfor att tdgen kan ta en storre
godsmingd per tdg och majliggor for storre andel gods att transporteras pa
jarnvag istéllet for pa vag.

e Byte av energibérare fran diesel till el ger ocksa vinster fér miljon i form av

minskade utsldapp av vixthusgaser. Narmiljon blir renare och tystare i och med
mindre buller och mindre avgaser fran dieselloken.
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2.5.  Angransande projekt

Tradsakring langs strackan Kimstad-Skarblacka

Trafikverket tradsdkrar jairnvéagar for att minska storningar och skador pa grund av trad
som faller pa spér eller kontaktledningar. Tradsakringen sker genom tradfria
skotselgator som stracker sig ca 20 meter utét ifrdn sparets mitt. Detta avsténd giller
inte inne i orterna. Tradsdkringen ar ett fristdende projekt fran elektrifieringen eftersom
tradsakring kravs dven om det inte finns ndgon kontaktledning s den ar inte enbart
aktuell som foljd av elektrifieringen.

Trafikverket kommer i samband med tradsdkringsprojektet skapa servitut for
avverkning och réjning av vegetation pa skogs- och dkermark intill jarnvagen. Det giller
dels sirskilda skotselgator narmast sparet och kantzonen utanfor skotselgatan.
Fastighetsdgare kommer att kallas till lantmateriforrattning om att bilda servitut fér
omradet ndrmast sparet. P4 bebyggd tomtmark och allminna platser kommer normalt
inte nagra servitut att bildas. Det blir heller inte nagra skotselgator dar. Det kan dock
anda bli nodvandigt att ta bort farliga trad om de bedoms vara sarskilt utsatta eller
instabila pa grund av vind, rétskador, alder eller annat sarskilt skil. Det kan ocksa bli
aktuellt att beskira enstaka grenar eller trad pa hojden. I dessa fall diskuteras lampliga
atgirder direkt med fastighetsigaren.

I omrdden med hoga natur- och kulturvarden tar vi sarskild hdnsyn i samrad med
berord tillsynsmyndighet.

Mer information om tradsidkringsprojektet finns pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall-av-vag-och-jarnvag/Sa-skoter-

vi-jarnvagar/Tradsakra-jarnvagar/

Kontaktperson: Fredrik Lundin, fredrik.lundin@trafikverket.se, 010-123 42 91

Ovriga angransande projekt
o Elektrifiering av bangarden vid BillerudKorsnis AB

e Sparvixelbyte i Kimstad

¢ Underhallsatgarder pa bron 6ver Motala strom i Skarblacka

3. Milj6beskrivning

3.1. Beslut om betydande miljdpaverkan

Linsstyrelsen i Ostergotland har med samridsunderlag (2018-04-24) samt
samradsredogorelse (2018-06-20) som underlag beslutat att projektet inte bedéms
medfora betydande miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) att goras utan istéllet tas en miljobeskrivning fram. Miljobeskrivningen utfors
som en del av planbeskrivningen, vilket innebar att miljofragorna hanteras i detta
dokument samt pa illustrationsplaner och plankarta. I kapitel 4 Forutsdttningar
beskrivs de befintliga forhallanden och under kapitel 6 Effekter och konsekvenser av
projektet beskrivs de miljckonsekvenser som forslaget innebar.
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3.2. Avgransningar och metoder

Utrednings- och influensomrade

Jarnvagsplanen har begriansats till det omréde som direkt kan beréras av anlaggandet av
elektrifieringen av jirnviagen. Inom arbetet med jarnvagsplanen kommer det att utredas
pa vilken sida om jarnvigen som kontaktledningsstolparna bor placeras.
Utredningsomradet &r ca 10 m pa vardera sida om jarnvéagen. Influensomradet ar stérre
in utredningsomrédet. I influensomrédet kan de forslagna atgiarderna ge en viss
paverkan pa exempelvis landskap, buller, luftutslapp, kulturmiljo, naturmiljé och
vattenfrigor. Influensomrédets storlek ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som
avses.

Inga kumulativa effekter fran andra verksamheter eller projekt har identifierats.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgadngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. I det har
projektet, att elektrifiera en befintlig jairnvag, har det bedomts att paverkan pa boende
och halsa, landskap, kultur- och naturmiljo samt péverkan pa mark och vatten ar
relevant att studera.

Avgransning i tid
Planerad byggtid for elektrifieringen ar fran april 2021 till och med oktober 2021.
Horisontéar/prognosar for bedomning av miljoeffekter ar r 2040.

4. FOrutsattningar

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig anlaggning utgors av den enkelspariga jairnvagsstrackan mellan vixel 106 i
Kimstad till och med Trafikverkets grians mot BillerudKorsnis AB i Skarblacka.
Jarnvagen bestar av skarvspar och ir idag oelektrifierad. Pa strackan finns sjutton
plankorsningar (varav fem bevakade med olika skyddsnivaer och tolv obevakade) samt
en jarnvagsbro.

Jarnvagen korsas pé tva stéllen av hogspanningsledningar och pa ett stélle av en
teleledning.

Bankroppen och Trafikverkets fastighet ar smal och i stora delar igenvuxen och mycket

vegetation finns intill sparet, se bild nedan. Tradsdkring kommer att ske i ett parallellt
projekt inom Trafikverket.

12



Bild 3 Trad star nara jarnvagen och behov av tradsakring ar stort.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Strackan Kimstad-Skarblacka passeras av godstransporter till respektive fran
anldggningen i Skirblacka samt av godstransporter till ett antal foretag i Finspang. Det
sker 6 tagpassager per dag varav 5 pa dagtid (kl 06-22) och 1 nattetid (kl 22-06).
Godstagens medelldngd ar ca 250—-300 meter (maxlingd 630 meter). Nagra ganger per
vecka sker transport med vedtdg som har medellingden 420 meter. Siledes ar trafiken
relativt gles pa banan. Alla tag utom vedtaget ankommer och avgér fran/mot
Norrképing.

P4 striackan finns ett antal passager diar oskyddade trafikanter passerar banan, bade med
gangfilla och platser utan négra anordningar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Bebyggelse och naringsliv

Den storsta arbetsgivaren i Skdarblacka ar forpackningsforetaget

BillerudKorsnas AB. Skarblacka bruk byggdes 1872, och grunden till dagens bruk lades i
borjan av 1960-talet. Antalet anstdllda pa bruket ar ca 600-700 personer. Foretaget
nyttjar jairnvagen mellan Skiarblacka och Kimstad for en stor del av transporterna till
respektive fran foretaget. Foretaget har under en tid 6nskat att jarnviagen ska
elektrifieras for att deras transportkapacitet och effektivitet ska kunna 6ka. Foretaget
har nyligen gjort en utbyggnad och ar i stort behov av mer effektiva transporter.
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4.3.2. Kommunala och regionala planer

Nedan beskrivs de kommunala och regionala planer som beror jarnvagsstrackan
Kimstad-Skirblacka. Endast utdrag ur planerna av det som har direkt baring pa
projektet redovisas.

Oversiktsplaner

Norrképings 6versiktsplan f6r landsbygden, 2017

I 6versiktsplanen identifieras behov av forbattringar for jairnvagar i Norrk6pings
kommun. Elektrifiering av strickan Kimstad och Skarblacka tas upp i planen.

Riktlinjer trafik i Norrkopings kommun, 2011

Riktlinjer for trafik i Norrkopings kommun har ambitionen att begransa klimatpaverkan
genom att 6verfora s ménga bilresor som majligt till gdng, cykel och kollektivtrafik. Nar
det giller godstransporter sa ska dessa foras 6ver till jirnvag och sjofart.

Fordjupning 6versiktsplan Kimstad, 2007
Enligt Norrképing kommuns 6versiktsplan, fordjupning Kimstad, s ska nya

bebyggelseomraden mojliggoras genom att minska bullret fran bl.a. jarnvigen till
Finspang. I detaljplanearbetet ska skyddsavstédnd beaktas och lampliga atgirder vidtas.
Detta giller sérskilt sikerhetszonen for farligt gods med jarnvagstrafik fran Sodra
stambanan som ar av riksintresse och fran jairnvigen till Finspang som &r viktig for
regionala godstransporter. I Kimstad finns flera intressen som &r viktiga ur ett
mellankommunalt och regionalt perspektiv, bl.a. goda kommunikationer. Sodra
stambanan, jarnvagen till Finspang och ldnsvag 215 intar hir en sarstillning.

Detaljplaner

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller jirnvigsplan inte kan
faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sé att de 6verensstimmer med det
planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller omrddesbestimmelserna inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Bedomningen i detta skede dr att jirnvagsfastigheten inte kommer att beh6va breddas
mer an mojligtvis ytterst lite pa ett fatal platser. Inne pa BillerudKorsnéas omréde
kommer eventuellt behov av mark uppsta och det omradet ar detaljplanelagt, dessa smé
ansprak bedoms dock inte strida mot detaljplanens syfte.
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Tabell 1 Géllande detaljplaner langs strackan Kimstad-Skérblacka som omfattar alternativt

angransar till jarnvagsfastigheten

Ort Detaljplan Beteckning
Planer som omfattar jairnvagsfastigheten
Skarblacka Skarblacka Byggnadsplan 05-

industriomrade KUL-677
Ljusfors 1:1 m.fl.

Skarblacka Skarblacka Byggnadsplan 05-
samhaille, del av, KUL-700
(Aby Sodergérd 1:4
m.fl.)

Skarblacka Skarblacka Byggnadsplan 05-
sambhalle, del av, KUL-631
(Hogstad

Sodergérd 1:2 m.fl.)

Kimstad Kimstad vastra Byggnadsplan 05-
delen KIM-414

Planer som angrénsar till jirnvéigsfastigheten

Kimstad Kimstad 4:1 m.fl. Byggnadsplan o05-
KIM-218

Kimstad Kimstad 8:63 Detaljplan 0581K-
P16/15

Skarblacka Skarblacka Byggnadsplan 05-

samhille, del av KUL-718
(Aby Sodergard 1:1,
1:13 m.f1.)

Datum

1965-01-21

1967-11-01

1960-11-04

1961-01-21

1944-12-12

2016-06-23

1971-01-28
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4.4. Landskapet och staden

Det berorda landskapet ligger inom Ostergétlands mellanbygd i en 6vergingszon mellan
slédtt och skogsbygd. Omrédet karakteriseras av ett mosaikartat landskap med 6ppna
flacka landskapsrum med dkermark och uppstickande skogsklidda berg- och
morankullar. Norr om omrédet ligger sjon Glan och s6derut sjon Roxen och Gota Kanal.
En bit vister om jarnviagen slingar sig Motala strom.

4.4.1. Karaktarsomraden

Nedanstdende delar kan ses pa illustrationsplanerna 742409-01-100-001 — 012

Kimstad

Forsta delen av strickan passerar jirnvigen genom Kimstad samhille dar den narmaste
omgivningen framst préglas av villor och tradgardar samt smala mer eller mindre
tradbevuxna gronomraden, mellan jarnvagen och vag 215. Savil villor som omradets
vagar ligger péa flera platser relativt tétt intill jairnvagen. Omrédet préaglas av en lummig
gronska.

Oppet mosaikartat odlingslandskap

Efter Grebyskolan i Kimstad viker jirnvigen av visterut fran vig 215 och gar genom ett
varierat mosaiklandskap som domineras av flacka 6ppna odlingsmarker med inslag av
sméhojder med skogs- och hagmark. I anslutning till h6jderna ligger spridd
gardsbebyggelse. Parallellt 1angs med stora delar av jarnvigen gar en kraftledning som
satter sitt visuella avtryck pa landskapet.

Skogsparti

Strax soder om Skarblacka gar jarnvagen in i ett barrskogsparti dar den visuella
paverkan péa landskapet utifran ar ldg. Skogen 6vergar innan Skirblacka i en 6ppen
betesmark. Aven lings denna stricka loper kraftledningen parallellt med jirnvigen fram
till en kraftstation i kanten av bebyggelsen.

Skarblacka

Genom Skarblacka passerar jairnviagen villaomraden med tradgérdar samt tradbevuxna
gronomraden. Jirnvagen passerar 6ver Motala strom pé en dldre balkbro och gér sedan
langs sodra kanten av BillerudKorsnés AB. Jarnviagen omges hir av industriomradet pa
den norddstra sidan och skogsmark pé den sydvéstra.

4.4.2. Landskapets kéanslighet

De nya kontaktledningsstolparna, samt elskyddsportalerna vid jarnvagsovergéngarna,
innebar ett nytt uppstickande visuellt element i landskapet. Detta blir tydligast och far
storst konsekvenser i ett 6ppet landskap utan andra uppstickande element. Langs den
aktuella jarnvagsstrackan 16per idag en befintlig kraftledning parallellt med jairnvagen
péa en stor del av den striacka som gir genom ett 6ppnare landskap. De 6ppna
landskapsdelarna langs strackan ar darfor inte lika kinsliga for ytterligare stolpar som
det hade varit utan kraftledningen. Den kansligaste strackan visuellt 4r darmed strackan
direkt norr om Kimstad, dar jarnvagen viker av fran vig 215 vid Grebyskolan, dar dven
portallaget ar val synligt i det 6ppna landskapet. Men dven den sméskaliga tatortsmiljon
som dr langs delar av striackan i Kimstad och Skérblacka hyser en viss kéanslighet for den
visuella paverkan det blir fran framforallt elskyddsportalernaerna.
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4.5. Riksintressen

Omréden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhaillsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse. Inga riksintressen enligt kap 3 eller 4 miljobalken har
identifierats. Strax soder om planomrédet ligger S6dra stambanan, som passerar genom
Kimstad, vilken ar klassad som riksintresse for kommunikationer.

4.6.  Miljo och halsa

4.6.1. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivin och vibrationer lings en jarnvig ar bl.a. tagtyper, el-
eller dieseldrift, tigens langd och hastighet, 1angd samt banans egenskaper. Ljudnivin
paverkas ocksa av avstdndet mellan jirnvigen och mottagaren, markférhéllanden,
topografi samt bullerreducerande atgirder. For inomhusnivan har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Buller kan paverka manniskor pé olika sitt och manniskor reagerar olika pa ett och
samma ljud. Bullrets karaktér, vilka ljudfrekvenser som dominerar, samt om bullret ar
monotont eller pulserande, paverkar ocksa storningsupplevelsen. Forutsagbart buller
stor mindre &n oforutsagbart. Taget passerar med buller som 6kar, passerar och dor ut
och det ger oss en tydlig information om vad som hinder.

En bullerutredning for intilliggande bostadsfastigheter med avseende pa
spartrafiksbuller utférdes hosten 2018. I bullerutredningen berdknades de teoretiska
bullernivéerna vid fasad pa bostdder inom 100 meters avstind till sparet mellan
Kimstad och Skarblacka. Berakningar gjordes for nulige, nollalternativ och
planalternativ. De tva forsta alternativen nuldge och nollalternativet ar baserade pa att
diesellok anvinds for samtliga transporter. Vid bullerberdkningarna har trafikuppgifter
for ar 2018 anvints for berakningsfallet nuldge. Nollalternativ innebar situationen ar
2040 utan elektrifiering av den nu féreslagna strackan. Berdkningarna avseende
planalternativet dr baserat pa att jirnvéigen elektrifieras mellan Kimstad och Skarblacka
och att ellok, s.k. Re-lok, anvinds for transporterna till respektive frén Skiarblacka och
prognosen av trafiken for ar 2040. Diesellok anvinds till respektive fran Finspang precis
som idag varav ett av dessa gar pa natten. Den framtida trafikforingen ar svér att
bedoma. Strackans trafikoperatorer har meddelat att framtida trafikméngder bor antas
vara samma som dagens trafik, vilket gor att den trafikeringen anvinds dven for
nollalternativet och planalternativet.

Aven tigens lingder ir svarbedomda, enligt uppgifter varierar dagens taglingder i
medel mellan 250-420 m. Majoriteten av trafiken bestér av transporttdg med
medellangden ca 250-300 m. Négra ganger per vecka passerar ett vedtdg som har
medelldngden 420 m. I berdkningarna har medellingden 420 m anvints f6r samtliga tag
for bade nu- och nollige. Detta kan ses som en forsiktighetsatgéard som sannolikt ger en
overskattad bullerniva.

Befintliga spér ar s kallade skarvspar och antas gilla som forutsattning dven for det
framtida planalternativet. Ett skarvspar later mer &n ett helsvetsat spér.
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Trafikuppgifterna som anvénts i bullerberdkningarna redovisas nedan:

Tabell 2. Trafikuppgifter som anvants i bullerberékningarna for olika situationer

Loktyp | Antal tig (drsmedeldygn) Medelldngd (m) Max- | Hastighet
langd | (km/h)
(m)
Nulédge | Nollalt. | Planalt. | Nuldge | Nollalt. | Planalt.
Diesel | 6 6 2 420 420 600 630 40
Rc(el) | - - 4 - - 600 630 | 40

Atgdrdsnivaer enligt Trafikverkets gillande riktlinje “Buller och vibrationer fran trafik
pa vag och jairnvag” (TDOK 2014:1021) har tillampats tillsammans med handledningen
(TDOK 2016:0246). Elektrifieringen bedoms inte innebira en visentlig ombyggnad och
darfor tillampas atgiardsnivaer for befintlig infrastruktur. Se tabell nedan.

Tabell 3 Atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur enligt Trafikverkets riktlinje “Buller och

vibrationer fran trafik pa vég och jarnvdg”, TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudniva, | Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp Legoqn utomhus pa ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgard Legayh Linax, vagd RMS

inomhus inomhus

Bostéader 1 65 dBA 40 dBA 55 dBA 23 1,4 mm/s 4

Skolor (for- 65 dBA.S 40 dBA 56 55 dBA 57

och

grundskola)

t Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas

= Avser bullernivé nattetid (22-06) och far dverskridas hégst fem génger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
dvervigs dven langs jairnvig om maximalnivan 50 dBA 6verskrids fler dn fem ganger per arsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshindelser 6verskrider 55 dBA.

3 For bostader langs jarnvig, dar tidigare atgarder i sovrum medfort nivier under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och dir den ekvivalenta ljudnivéan i Gvriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervigs inte atgarder.

+ Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och fir 6verskridas hogst fem ginger per trafikdrsmedelnatt. Atgiarder
dverviigs dven langs jairnvig om vibrationsnivin 0,7 mm/s éverskrids fler 4n fem ganger per drsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshandelser 6verskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum for somn och vila.

¢ Om ekvivalentniva dagtid vardagar (06-18) ar hogre dn ekvivalentnivé under trafikirsmedeldygn bor
bullernivéd dagtid vardagar anvindas som prioriteringsgrund

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06-18) och far éverskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06-18).
For vagtrafikbuller giller dock atgirdsnivan inte i undervisningsrum.

Bullernivéer vid fasad pa bostdder inom 100 meters avstand till sparet har berdknats och
redovisas i sin helhet i PM 01 Bullerutredning spartrafikbuller Kimstad-Skdrblacka.

For nulége, nollalternativet och planalternativet 6verskrids atgardsniva om hogst 65
dBA ekvivalent ljuniva! vid fem stycken bostidder. Berdkningarna visar ingen skillnad vid

! Ekvivalent ljudnivd dr medelvirdet av trafikbullret under ett dygn med genomsnittlig trafik.
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berdkningsalternativen nulidge och nollalternativ, vilket beror pa den oférandrade
trafikméngden. For berdkningarna vid planalternativet blir situationen lika som idag
eller ndgot battre.

Det péagar en utredningsinsats for att studera mojliga atgarder och deras effekter pa
bullernivderna vid uteplats for de fem fastigheterna. Resultatet kommer beskrivas i
nésta skede Granskningshandling och dialog kommer att f6ras med dessa
fastighetsédgare.

Inga Ovriga atgirdsnivaer 6verskrids.

For vibrationer formuleras atgiardsnivéerna, se tabell 3 ovan, vid bostdder som en
maximal vibrationsnivi vigd RMS 1,4 mm/s. Vibrationsnivan avser nattetid (kl22-06)
och fir 6verskridas fem génger per natt (se tabell 3). Dock ska atgirder Gvervéigas langs
jarnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s 6verskrids fler 4n fem génger per
trafikdrsmedelnatt och om minst en av dessa storningshiandelser 6verskrider 1,4 mm/s.

Trafiken (bade dagens och framtida planerad) motsvarar normalt ett tdg per natt. Det
innebdr att atgirder inte Overvigas eftersom den begriansade nattrafiken inte kan ge
overskridande om 0,7 mm/s fem ganger per natt. Atgirder kan 6verviigas om minst en
av fem tagpassager medfor vibrationsnivaer 6ver 1,4 mm/s. Detta forutsatter samtidigt
att minst fem tagpassager forekommer per natt, vilket inte sker lings spéaret Kimstad —
Skarblacka.

Elektromagnetiska falt

Magnetfalt finns stindigt omkring oss. De ar starkast ndarmast kallan, till exempel kring
kraftledningar eller omkring apparater, men styrkan avtar snabbt med avsténdet. Ju
starkare strom som anvinds, desto starkare magnetfilt. Magnetfilt ar svéara att skirma
av och gar obehindrat igenom véggar och tak.

Vaxlande magnetfilt bildas kring elektriska apparater for vixelstrom, det vill sdga
apparater som drivs med strom frén vigguttaget. Falten finns dven kring kraftledningar
och transformatorstationer.

Magnetfalt finns stindigt kring kraftledningar och transformatorstationer. Nedgravda
kablar kan finnas under trottoarer och gator och déar kan magnetfilten uppga till nagra
mikrotesla (uT). Transformatorstationer som finns utomhus ger pa nagra meters
avstdnd mycket 1ag exponering for magnetfilt. Magnetfalt finns ocksé kring eldrivna
transportmedel. Langs jarnvagsspar ar filten som starkast under
hogspianningsledningen men minskar snabbt med avstidndet frdn denna. Elektriciteten
overfors till loket via kontaktledningen cirka fem och en halv meter ovanfor ralsen. Nar
taget passerar okar filten under nagon minut till 0,3 — 1,2 uT. Inne i tAgvagnen kan
magnetfilt pa i genomsnitt 5 — 10 uT forekomma. For jarnvigsnitet ar referensvardet
300 puT.

Da striackan inte trafikeras av nagot tag alstras normalt inget magnetfalt. Ca 20 meter
fran jarnvagen, nar taget ar mer dn 2,5 kilometer bort, 4r magnetfiltet fran jarnvigen
ungefir lika stort som det som normalt finns i bostdder och kontor, se bild 4 och 5. Det
finns ett sdkerhetsavstand till jarnvigen som ar 2,5 meter frin nirmsta ril, det innebar
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att pa det avstandet som det starka magnetfaltet uppstér ska ingen befinna sig. I bild 6
nedan visas storleken pd magnetfiltet kring olika typer av hushéallsutrustning.

Y

30
1125
T20
+15
T 10
+ 5

50 40 30 20 10 g 10 20 30 40 50 {m)

Bild 4 Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget passerar. Stromstyrkan &r
200 A och frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hogre magnetféltet varar i ett par minuter.

‘ (uT)
T30

125
T20
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T10
+ 5

50 40 30 20 10 10 20 30 40 50 (m)

Bild 5 Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta (mer dn 2,5
kilometer). Strémstyrkan &r 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
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Bild 6 Storleken pa& magnetfaltet kring olika typer av hushallsutrustning pa ett normalt
anvandningsavstand. Skillnaderna i faltstyrkan pa samma typ av utrustning beror pa produktens
tekniska utformning. (Kéalla: Federal Office for Radiation Safety, Tyskland 1999).
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Barriarverkan

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En
visuell barriar tar sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man
vill se. Befintlig jarnvig utgor idag en fysisk barridr i samhéllena Kimstad och
Skarblacka samt i landskapet.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sddana farliga
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte
hanteras ratt under en transport. Vid transporter av farligt gods bidrar sdakerheten pé
infrastrukturen, héllbara forpackningar och tankar, utbildad personal samt
sdkerhetsutrustning till att genomfora en saker transport.

Farligt gods transporteras pa strackan till BillerudKorsnis AB i Skirblacka och till
Jernbro i Finspang.

4.6.2. Naturmiljé

Tidigare dokumenterade naturvéarden

Ett naturvardsomrade som finns med i Linsstyrelsen i Ostergétlands
naturvérdsprogram finns vid Ortomta dster om jirnvigen. Hagmarkerna och
ddellovskogen soder om Skarblacka har ett hogt bevarandevirde. Partierna med naturlig
betesmark ar variationsrika och floran ar artrik med havdgynnade arter som knégris,
stagg, jungfrulin, svinrot, &ngsviol och nattviol samt kattfot, darrgras och dngsskallra. I
omradet vaxer gamla ekar dar flera har utvecklat héligheter. Ekar som dessa ar viktiga
for ménga vedlevande organismer och man finner en krivande lavflora med bl.a. den
missgynnade skdrelaven samt brun néllav. Med stor sannolikhet hyser triden dven en
intressant insektsfauna. Omrédet ligger nira Skarblacka och utnyttjas d&ven som
nirstrovomrade. Omradet dr av kommunalt intresse for naturvarden.

\Akershai b\

\ \

Varnsberg -.\\f A\

\ C & /Oromta \\
“gamlatomt %

Bild 7 Naturvardsomradet som &r med i Lansstyrelsen i Ostergétlands naturvardsprogram finns
vid Ortomta gamla tomt (gréna omradet dster om jarnvagen) Kalla webbgis
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Tradinventering

I november 2017 genomfordes en tradinventering langs strackan, Trddinventering
Kimstad/Skdrblacka. Sarskilt vardefulla trad patraffades pa ett par platser langs
strackan.

Viaster om Slantvagen i Kimstad vaxer tre idldre tallar med krokodilbark och &lder
gissningsvis 100-150 ir. Diameter ca 770, 60 respektive 50 centimeter i brosthojd.

Vid Motala strém pa norra sidan om bron i Skirblacka star en vidkronig asp med en
diameter pa 60 centimeter i brosth6jd néra vattnet.

P4 privat tomtmark i Skiarblacka star en grov och gammal tall med krokodilbark.

Forutom tallarna och den vidkroniga aspen finns tradindivider och bestdnd som kan
utveckla hoga naturvirden om de fir mojlighet. Flera yngre ekar, bestand med asp,
ddellovtrad som l6nn och frivixande bjorkar med borjan till vida kronor ar exempel pa
utvecklingsmojligheter.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering utfordes pa uppdrag av Trafikverket under sommaren 2018,
PM Naturvdrdesinventering. Syftet med inventeringen var att hitta och identifiera hoga
naturvirden langs jarnvagsstrackan och om majligt foresla skyddsatgiarder. Da
naturvirdesinventeringen ocksa gjordes med avseende pa tradsdkringsprojektet
inventerades ett omrade pa cirka 20 meter pa vardera sida om jarnvigen utom vid
privata bostadstomter. Faltbesok gjordes den 22 maj, 26 juni och 7 augusti. Invasiva
arter eftersoktes ocksd men patriffades inte i ndgon storre omfattning.

Metodiken for naturviardesinventeringen innebér att omrdden med storre positiv
betydelse for biologisk méangfald 4n den genomsnittliga miljon redovisas och beskrivs
samt klassas i en fyrgradig skala dar:

e Klass 1 ar hogsta naturvirde,

e Klass 2 dr hogt naturvirde,

e Klass 3 ar patagligt naturvirde

e Klass 4 4r omraden av visst naturvirde.

I tabellen samt i kartan nedan redovisas de omraden som identifierades vid
naturvirdesinventeringen.
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Tabell 4 Sammanfattande tabell fér de 10 naturvardesomraden som identifierades vid
naturvardesinventeringen. Kélla: PM Naturvardesinventering.

Omrade 1
Lovdunge vid
Skintvigen
(1150-1300)

Omrade 2
Liten
akerholme
Oster om
Krokhagen

Omrade 3
Naturbetes-
mark vid
Ortomta
gamla tomt

(3150-3430)

Omrade 4
Akerholme
viaster om
Ortomta
gamla tomt

Omrade 5
Damm viaster
om Akershill

Omrade 6
Fukting
strax norr
om Akershiill

(3650-3750)

Omrade 7
Damm i
betesmark
strax soder
om
Skirblacka

Omréade 8
Triddunge

Lovskog

Akerholme

Hagmark

Akerholme

Smavatten

Fukting

Sméivatten

Blandskog

Nej

Nej

Ja,
delvis

Nej

Nej

Nej

Nej

Nej

Ja

Nej

Ja

Ja

Nej

Ja

Nej

Skydds-
atgarder
kan

behovas

Nej

Skydds-
atgarder
kan

behovas

Nej

Nej

Skydds-
atgarder
kan

behovas

Nej

Nej
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soder om
jarnvigen

Omrade 9 3 Blandskog
Triddunge

vid

Bickalunds-

gatan (5120-

5200)

Omrade 10 3 Skog/torr-
Gammal ing

tomt vid

Stations-

viagen i

Skiirblacka

(5250-5380)
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Bild 8 Lagen for de 10 naturvardesomraden som identifierades vid naturvardesinventeringen.
Kalla: PM Naturvéardesinventering.

Omrade 3, naturbetesmark vid Ortomta gamla tomt och omréde 6, fukting norr om
Akershill, bedoms ha hogsta positiva betydelsen for den biologiska méngfalden av de
identifierade naturviardesomradena. De klassas bada som hogt naturvirde, klass 2. Vid
bada omrédena finns hotade arter, signalarter och s.k. Natura 2000-habitat.
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Naturbetesmark vid Ortomta gamla tomt finns ocks4 sen tidigare dokumenterad och
beskrivs ocksa tidigare i kapitlet. Vid naturvirdesinventeringen noterades att omradet
bestar av 6ppen naturbetesmark med hdvdgynnad flora dster om spéret. Det finns bade
torra och fuktiga partier. Den inventerade delen, néra jairnvagsspéret, ar en del av en
storre naturbetesmark. Nagra exempel pa karaktaristiska naturbetesarter i omradet ar
mandelblom, jungfrulin, grafibbla och stagg i de torra partierna. Olika starr, veketég
vattenblink trivs i de fuktigare partierna. De rodlistade arterna gulsparv (VU-sarbar) och
sangldrka (NT-nira hotad) samt tornsangare, steglits och stenskvitta observerades i
anslutning till omradet.

Fuktiingen strax norr om Akershill ir ett medelrikkirr alldeles intill banvallen pa 6stra
sidan. Det exklusivaste som vixer hir ar det rodlistade halvgraset hartmansstarr (VU-
sérbar), men det finns dven t.ex. kirrspira, grasull, veketag och Kkarrtistel. Grasull ar en
signalart for hoga naturviarden enligt Skogsstyrelsens bedomning. Hartmansstarren
véaxer nara banvallen.

Omréade 1, 8, 9 och 10 tal avverkning av enstaka trdd om de skyddsvirda triaden sparas.
Skyddade och skyddsvarda omraden och arter

Natura 2000

Inga beslutade Natura 2000 omraden finns i naromrédet.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd pa 100 meter fran strandkanten,
bade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort viarde och ar av stor betydelse for
allménheten och for det vixt- och djurliv som &r beroende av vattenmiljoer. Motala
strom omfattas av det generella strandskyddet. Jarnvigsplanen beror strandskyddat
omrade i den s6dra och norra delen. Se bild nedan.
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Bild 9 a, b Generellt strandskydd vid Motala strém, i orange farg. Omrade i norra respektive sddra
delen av objektet som omfattas av strandskydd.

Biotopskydd

Mindre mark eller vattenomraden som utgor livsmiljo for hotade djur eller vaxtarter
eller som annars ar sarskilt skyddsviarda kan forklaras som biotopskyddsomréade. Inom
ett biotopskyddsomréde far det inte bedrivas verksambhet eller vidtas atgdrder som kan
skada naturmiljon. Vid den naturvirdesinventering som utférdes under sommaren 2018
identifierades fyra stycken generella biotopskydd i omradet, tvd d&kerholmar och tva
smavatten, se tabell 4 pa sid 23.
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Artskydd

Artskyddsforordningen omfattar ménga arter i flera olika organismgrupper, till exempel
karlvaxter, mossor, lavar, svampar, insekter, figlar, groddjur, reptiler och daggdjur.

En utsokning i artportalen av samtliga rodlistade och skyddade arter kring
inventeringsomradet gjordes i april 2018. Utstkningen visade att sarskilt karlviaxter ar
val rapporterat fran omrédet men att fi rodlistade arter har noterats i narheten av eller i
inventeringsomradet. Rodlistade arter ar arter som hotar att do ut i Sverige inom en viss
framtid. For rodlistade arter giller foljande forkortningar: RE-nationellt utdod, CR-akut
hotad, EN-starkt hotad, VU-sarbar och NT-nédra hotad

Av naturligt forekommande arter dr det hartmannstarr (VU), kasgras (NT) och gulsparv
(VU) som rapporterats i omradet. Hartmannstarr vaxer vid fuktangen
(naturvardesomrade 6). Kasgris vixer i anslutning till Motala strom vister om
jarnvagsbron i Skiarblacka och gulsparv aterfinns ibland annat i naturbetesmarken vid
Ortomta (naturvirdesomrade 3). Det finns dven noterade fynd i artportalen av firgginst
(NT), tovsippa (NT), naverlonn (CR) och bohuslind (CR) som inte ar bofasta i
Ostergotland enligt Artdatabankens rodlista 2015.

4.6.3. Kulturmiljo

Kulturmilj6lagen (1988:950) &r den centrala lagen for kulturmiljovarden. Den lagger
fast de grundldggande bestammelserna om skydd for viktiga delar av kulturmiljon och
innehaller bland annat bestimmelser om fornldamningar. Det ar forbjudet att utan
tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fast fornlamning, eftersom det ar en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon.

Ansvaret for kulturmiljon delas av alla. Savil enskilda som myndigheter ska visa hansyn
och aktsamhet mot kulturmiljon. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att
skador pa kulturmiljon undviks eller begransas. Bestimmelserna i lagen syftar till att
tillférsakra nuvarande och kommande generationer tillgang till en méngfald av
kulturmiljoer.

Det finns tre kulturlimningar registrerade hos Riksantikvarieaimbetet (FMIS) i

anslutning till jirnvigen, se bild nedan. Kontakt med Linsstyrelsen i Ostergétland har
tagits kring hanteringen av dessa.
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Bild 10 Kulturmiljdintressen intill jarnvagen mellan Kimstad och Skarblacka. Kalla Webbgis

4.7.  Hushallning av naturresurser

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushéllningsbestammelser och pa plan- och bygglagens bestimmelser om
intresseavviagningar vid planlaggning m.m.

Mark for jord- och skogsbruk finns lings strickan men da projektet inte bedoms behéva
ta mark i ansprak utanfor jairnvagsfastigheten s kommer denna mark inte att beroras.

Inga dricksvattentdkter, vattenskyddsomraden eller vattenmagasin finns ldngs aktuell
jarnvagsstrackning. Enligt SGU:s (Sveriges Geologiska Unders6kning) brunnsarkiv finns
ett flertal energibrunnar i jirnvagens narhet framst inne i samhéllena Kimstad och
Skirblacka men dessa kommer inte att paverkas.

Motala strom berdrs i planomradets norra del. Elektrifiering planeras ske 6ver
vattendraget men inga fundament planeras pa bron. Fundamenten ska placeras bredvid
brofistena. Gravning/borrning kommer ske sa att Motala strom inte paverkas.
Anmalan/tillstdnd av vattenverksamhet bedoms inte behovas for detta.
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4.8. Byggnadstekniska forutsattningar

4.8.1. Geologiska forutsattningar
Marken i berért omrade bestar i huvudsak av lera, morén och berg.

4.8.2. Geotekniska forutsattningar

Inga geotekniska undersokningar kommer att utféras i detta projekt. Tidigare
geotekniska undersokningar och forhéllanden har stillts samman och bedémts som
tillrackliga.

4.8.3. Potentiellt férorenad mark

Risk finns for att banvallen dr fororenad med de branschtypiska féroreningarna;
bekdmpningsmedel, oljor, kreosot, arsenik, tungmetaller, PAH.

Ingen Gvrig potentiellt fororenad mark har identifierats i jarnvagens naromréade.

4.8.4. Markavvattning

Avvattning av bankroppen sker idag genom infiltration genom banvallen ner till
undergrunden samt via ytliga diken vid sidan om banvallen.

4.8.5. Befintliga byggnadsverk

Ett byggnadsverk finns ldngs strackan Kimstad-Skirblacka och det ar bron 6ver Motala
strom Byggnadséaret dr 1883 men 6verbyggnaden &r utbytt 1960. Bron ir en s.k. balkbro
av stil och ar 51 meter lang.

4.8.6. Ledningar

Jarnvagen korsas av tre luftledningar varav tva ar hogspanningsledningar och en ar
teleledning.

I mark korsas jarnvagen av ett antal trummor for avvattning och dranering i varierande
storlek. Det har noterats att det finns tio stycken pa berord striacka.

Jarnviagen korsas ockséd av VA-ledningar, elledningar samt teleledningar.

Utover korsande ledningar finns dven ett antal platser med el- och fjarrvirmeledningar i
naromradet, men dessa bedoms i detta skede inte paverkas av projektet.
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5. Den planerade elektrifieringens utformning

5.1.  Elektrifieringens utformning

Elektrifieringen ska utforas pa befintlig jarnvag mellan Kimstad och Skarblacka.
Kontaktledningen placeras ovanfor sparet och forldaggs ca 5,5 meter 6ver réalsens
overkant. Kontaktledningssystemet av typen ST 7,1/7,1 kommer att byggas for strackan
och ar en standard for linjer med mattlig hastighet.

Kontaktledningsstolparna kommer att placeras med ca 40-60 meters mellanrum och
placeras ca 3,35 meter fran sparmitt langs ena sidan av sparet. P4 illustrationskartorna
742409-01-100-001 — 012 redovisas pa vilken sida av sparet kontaktledningsstolparna
foreslas placeras. Pa storre delen av strickan placeras stolparna pa Ostra sidan av sparet.

Kontaktledningsstolparnas fundament kommer antingen att gravas ner eller borras ner.
Aven om huvudsakligen borrade fundament anvinds kommer ett antal s.k. stagankare
troligen att behova griavas ner. Borrade fundament ar att foredra vid byggnation i en
befintlig dldre banvall d4 det kraver mindre mark i ansprék. Borrade fundament
genererar ocksd mindre massor att hantera.

Forutom kontaktledningsstolpar och kontaktledning kommer en stolpmonterad
sugtransformator att placeras ca 1,5 kilometer in pa linjen sett frin Kimstad. Detta for
att bland annat minska det elektriska/magnetiska faltet.

Elskyddsportaler ska sittas upp vid ca 8 korsningar med vagtrafik. Dessas placering
genererar permanent markansprak. De plankorsningar som bedoms vara aktuella for
elskyddsportaler dr lokaliserade vid Arla Foods, Kvarnlyckevigen, Alvasvigen,
Nygérdsvigen, Sodra Gillberga, Franssons viag, Hasselvigen och Haget. Vid respektive
plankorsning kommer 2st elskyddsportaler att placeras. Se bild nedan for ungefarlig

utformning,.

Bild 11 Ungefarlig utformning av elskyddsportal.
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Varningsskyltar ska séttas upp pé plankorsningar for dgovig och géng- och cykelvig.

Inga Gvriga atgarder for plankorsningarna och 6vergéngar for oskyddade trafikanter
ingér i detta projekt.

Kontaktledningsstolparna kommer huvudsakligen att placeras pa Ostra sidan om
jarnvagen. Inne i Kimstad samhélle foreslis placeringen pa delar av strackan bli pé
vastra sidan. Inne i Skirblackas samhille foreslés placering av kontaktledningsstolparna
pa viastra sidan. Val av sida har framforallt styrts med hénsyn till befintlig
jarnvagsfastighet och att antalet sidbyten minimeras. Hansyn har tagits till de virden
som finns ldngs med jarnvagen i sa stor utstrackning som majligt.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Situationen for trafik och anvandargrupper bedoms inte paverkas i ndgon storre
utstrackning. Rorelsemonster for gdende och cyklister paverkas inte av tillkomsten av
kontaktledningsstolpar eller elektrifiering. Trafikering i form av antal tdg bedoms
oforandrad for prognosaret 2040, da den styrs av foretagens behov och inte om banan ar
elektrifierad eller inte.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Elektrifieringen kommer att ha stor betydelse for Skiarblackas storsta foretag
BillerudKorsnis AB utveckling. En elektrifiering av jairnviagen mellan Kimstad och
Skarblacka okar forutsattningarna for robustare och mer flexibla transportlosningar. De
har nyligen byggt en ny pappersmaskin och vidareféradlat produkterna som dven
medfor ett 6kat behov av mer effektiva transporter.

En elektrifiering av strickan mellan Kimstad och Skarblacka ar helt i linje med
Norrkopings kommuns 6versiktsplan och fordjupning for Kimstad samhalle. Jarnvigen
till Finspang pekas ut som viktig for regionala transporter.

Elektrifieringen leder till mer hallbara och klimatanpassade transporter.

I detta skede 4r bedomningen att anldggningen i stort kan rymmas inom befintlig
jarnvagsfastighet. Eventuellt kan ett minimalt intrang i ett fatal fastigheter behovas,
detta klargors till nédsta skede.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

Planerad elektrifiering av jarnviagen mellan Kimstad och Skarblacka bedoms inte
medfora nagon paverkan av storre betydelse pa landskapsbilden.

Konsekvenserna av stolparna i sig medfor endast sméa konsekvenser for landskapet, da
det redan pa en stor del av striackan finns en kraftledning som loper parallellt med
jarnvagssparet. De nya stolparna fir dirmed inte en lika stor paverkan pa landskapets
visuella virden som ett orort landskap utan inslag av uppstickande element.
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Elskyddsportalerna ger lokalt en viss paverkan pé landskapet men konsekvenserna
bedoms som sm4a dven av dessa.

6.3.2. Boende och halsa

Buller och vibrationer

I bullerutredningen som genomforts sé har ljudnivan vid fasad for bostdder inom 100
meters avstand till jarnvigssparet mellan Kimstad och Skirblacka berdknats for nulédget,
nollalternativ (prognos ar 2040), och enligt planforslaget dir det befintliga sparet
elektrifieras och dieselloken byts ut mot ellok, s.k. Re-lok, forutom de tva tagen drivna av
diesellok till Finspéng.

For planalternativet ar 2040 dir sparet mellan Kimstad och Skarblacka elektrifieras,
bedoms taglangden i medel per dygn 6ka fran 420 m till 600 m for prognos ar 2040.

Vid berdkningarna for planalternativet Gverskrids atgidrdsnivaerna for ekvivalent
ljudniva vid uteplats vid fem bostadsfastigheter. Samtliga tgardsnivaer for skolgard och
skola underskrids. Ddrmed utreds inte heller nagra forslag pa bullerskyddsatgirder for
att dimpa ljudnivan vid skolor. Forslag pa eventuella bullerskyddsétgarder for de fem
fastigheterna haller pd att utredas och kommer att redovisas i nista skede
Granskningshandling. Berdakningar har gjorts for samtliga 6vriga atgiardsnivaer och
resonemang for dessa dr de samma som redovisas i avsnitt 4.6.1.

Elektromagnetisk stralning

For att minimera det elektromagnetiska filtet frin kontaktledningen samt for att
forhindra krypstrommar, som kan orsaka storningar pa elektrisk utrustning, monteras
sugtransformatorer och aterledning via luftledning. Kontaktledningens magnetfalt
motverkas av aterledningens magnetfalt och filtstyrkan avtar snabbt till nivier som
normalt forekommer i var omgivning. Den tinkta elektrifieringen utfors efter en
systemstandard som Trafikverket har utarbetat, vilket innebéar att uppkomsten av
elektromagnetiska stralningen reduceras till sddana virden att den understiger de
rekommendationer som faststillts av Stralskyddsinstitutet och Arbetsmiljoverket.

Befintliga hogspanningsledningar 6ver 130 kV som tillhor det allmanna natet korsar
jarnvagen pé tva stillen, i Kimstad samt ca 1,5 km nordvéast om Kimstad. Med anledning
av att ledningarna korsar den planerade kontaktledningen i det ndrmaste vinkelratt i
horisontalplanet gors bedomningen i detta skede att den eventuella kumulativa effekt
som uppstar tillsammans med den planerade elektrifieringen pd omgivningen ar relativt
liten och bor inte ge upphov till ndgra hilsorisker.

En befintlig hgspanningsledning under 130 kV l6per parallellt med jarnvéigen i ca 1,75
km pa strackan Kimstad — Skarblacka. Kraftledningens avstand till spéret ar ca 15 meter.
Har kan en viss kumulativ 6msesidig effekt uppsté mellan kontakt- och kraftledning
men bedoms, i detta skede, som ringa och utgor darmed ingen fara for milj6- och hilsa
med avseende pa det elektromagnetiska faltets styrka.

Strélskyddsinstitutet har beslutat om rekommenderade referensviarden. De

overensstimmer med vad EU och Internationella stralskyddskommissionen (ICNIRP)
rekommenderar. Magnetfiltet fran jirnvigen, pa avstdndet 1 meter fran jarnvégen,
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ligger betydligt under referensvardet 300 uT, dven nar tget passerar och magnetfiltet
ar som storst.

Barriar

Idag utgor jarnviagen redan en barridr i omradet. Vid 6vergidngarna med fordonstrafik
kommer elskyddsportaler att sdttas upp i syfte att forhindra nedrivning av
kontaktledningen. Tidigare var det fri hojd vid dessa 6vergingar och darfor kan de
uppfattas som en barriir.

Elektrifieringen med luftledningen och kontaktledningsstolparna kommer att leda till att
den befintliga barridreffekten 6kar nagot for djurlivet, framst for figlar och fladdermoss.

6.3.3. Naturmiljé

Naturvardesomraden

D4 elektrifieringen av strackan Kimstad-Skarblacka kommer att ske huvudsakligen inom
befintlig jarnvagsfastighet kommer naturvirdesomradena och de skyddade arter som
finns inom utredningsomradet att paverkas valdigt lite.

Arbetet med anldggningen av stolpfundamenten kommer med storsta sannolikhet
huvudsakligen att ske fran jirnvigen och inte med maskiner pa marken. Det innebar att
paverkan pé narliggande omraden kommer att vara liten under byggtiden. For att
minimera paverkan pa naturviardena ar borrade fundament att féredra.

I naturviardesinventeringen har det beskrivits att vid omréde 1, 3, 6, 9 och 10 kan det
behovas skyddsatgéarder. Vid naturvardesomrade 1, 3, 9 och 10, har val av sida for
kontaktledningsstolpar och mgjlig placeringen av stolparna optimerats sa att
skyddsatgirder undviks.

Enligt naturviardesinventeringen bor de planerade atgirderna med elektrifiering kunna
genomforas vid omrade 3 (se tabell 4 och bild 8) med hinsyn till omrédet och utan att
paverka det negativt.

Vid omrade 6 (se tabell 4 och bild 8) ar det viktigt att skydda sa att hydrologin inte
paverkas negativt. For minsta ingrepp ar det en fordel om kontaktledningsstolparna kan
placeras pa vistra sidan om jarnvigen pa den har strackan dven om det ar fuktigt pa
bada sidor om jarnvigen. Kontaktledningsstolparna kommer inte att fordndra
hydrologin i detta omréde dé dessa placeras pa banvallen. Kontaktledningsstolparna
foreslas i jairnvagsplanen placeras pa ostra sidan. Darmed bor anldggande av fundament
ske fran spar for att minimera intrang och med borrade fundament. Inga drénerade
atgirder far genomforas.

Tradavverkning sker frimst i angriansande tradsdkringsprojektet som beskrivs i kap. 2.5.
Ovriga naturvirdesomraden bedoms inte paverkas av de planerade &tgirderna.
Biotopskydd

Vid naturvardesinventeringen identifierades fyra omraden som omfattas av det

generella biotopskyddet, tva dkerholmar och tvd smavatten. De dtgiarder som planeras
langs jairnviagen bedoms kunna genomforas utan att biotoperna skadas.
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Strandskydd

Planomradet gor intrdng i Motala stroms generella strandskydd i norra och sédra delen.
Ledningsstolpar behover sittas inom strandskyddsomradena. Elektrifieringen bedoms
inte strida mot eller forsamra for strandskyddets syften. Syftet ar att sikra manniskors
tillgdng till strandomréden och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv.
Elektrifieringen bedoms darfor inte hindra strandskyddets syften mer dn den befintliga
jarnviagen gor.

6.3.4. Kulturmiljo

Liangs med aktuell jirnvag finns tre registrerade fornlamningar , i narheten av dessa
kommer det att placeras kontaktledningsstolpar i samband med elektrifieringen.

RAA-nr Kimstad 198:1, bebyggelselimning/torp. Limningen ir #ldre 4n 1850 och
dirmed en fornldamning. Lamningen ligger direkt intill jarnvagen.

RAA-nr Kimstad 250:1, omrade med fossila kermark samt RAA-nr Kimstad 232:1,
gravfilt, ligger pa ett avstand pa cirka 20 meter fran befintlig jairnvag. Bada ar dock av
sddan karaktir att det inte gar att utesluta att det i anslutning till dessa finns lamningar
som idag inte ar synliga ovan mark.

Intill de tre fornlamningarna méste en arkeologisk undersokning i form av
schaktningsovervakning, alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomforas.
Trafikverket ska till Linsstyrelsen i Ostergétland inkomma med en tillstdndsansékan
enligt 2 kap. kulturmilj6lagen i god tid innan planerat arbete paborjas.

Trad far inte fallas si att de skadar fasta fornlamningar eller kulturlamningar.

6.3.5. Vattenmiljo

Markavvattningen péverkas inte av atgiarderna for fundamenten. Det kan dock
forekomma omledningar av drianeringsledningar eller diken runt fundamenten, dar
fundamenten krockar med drineringsledningar eller dikesbottnar. Omledningarna
forandrar inte funktionen for avvattningen i sig.

Motala strom passerar i planomréadets norra del. Gravning/borrning kommer ske s att
Motala strom inte paverkas. Anmalan/tillstand av vattenverksamhet bedoms inte
behovas for detta.

6.3.6. Hushallning med naturresurser

En inventering av potentiellt férorenad mark har gjorts i Linsstyrelsens webgis och
ingen fororenad mark bedéms berdras. Banvallen i sig bedoms vara fororenad med de
for banvallar vanliga féroreningarna. Om massoverskott uppstar ska dessa massor
provtas och transporteras till godkdnd behandlingsanldggning. I 6vrigt kommer
massorna anvandas till att aterfylla runt fundamenten pa befintlig plats.

Energibrunnarna bedéms inte bli paverkade av gravning/borrning av
stolpfundamenten.
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6.4. Befintliga byggnadsverk och ledningar

Elektrifiering planeras ske 6ver Motala strom men inga fundament planeras pé bron.
Stolpfundamenten kommer att placeras bredvid brofastena sé att bron inte paverkas.

Korsningen med hogspanningsledningarna torde inte orsaka négra storre behov av
atgirder di korsningsspannen ligger inom foreskrivna avstand och ar byggda i
brottsédkert utférande alternativt med brottsakert korsningsspann.

Kontaktledningsstolparna kommer i férsta hand placeras sé att dessa inte kommer i
konflikt med korsande ledningar. Om kontaktledningsstolpe dnd& maste placeras si
konflikt uppstér kommer korsande ledning att forlaggas i annat lage sa konflikt undviks.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller
kostnads-nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en
vardering och sammanridkning av samtliga relevanta samhillsekonomiska effekter av en
atgard.

Det har beslutats att kalkylen skall anvinda dagens trafik (2017), uppriknat med
Trafikverkets tillvaxttal for godstrafik. For effekterna pa Sodra stambanan (innan
Ostlanken tas i drift) anvinds en édldre prognos som har 2030 som prognosar och dar
Ostlénken inte fanns med som forutsittning i JA (jimforelsealternativ). Ar 2017 uppgick
berord trafik till 14 godstag per vecka mellan Kimstad och Skirblacka.

Den sammanvigda samhillsekonomiska lonsamheten bedéms bli 16nsam. Den
samhaéllsekonomiska analysen visar pa att dtgdrden ar lonsam eftersom NNK-i
(nettonuvardeskod) har beréknats till 3,04.

Det finns dven négra faktorer som inte fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen som
kan antas 6ka nyttorna. Om Ostlankens idrifttagande férsenas blir elektrifieringen dnnu
mer 16nsam och det finns skl att forvinta sig en 6verflyttning av transporter fran vag till
jarnvag. De icke prissatta negativa effekterna bedoms vara marginella.

Atgirden ir i linje med alla tre hallbarhetskriterierna; ekonomisk-, social- och ekologisk
hallbarhet. Den minskar jarnvigens transportkostnader, minskar utsldppen fran diesel
och stirker industrins konkurrenskraft.

Inga mélkonflikter av betydelse bedoms uppkomma om projektet genomfors.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ej aktuellt i detta projekt.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon kan orsaka storningar i form av
intrang, buller, vibrationer, damning och luftféroreningar och eventuellt begriansad
framkomlighet.
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I byggskedet kommer krav att stéllas pd entreprenoren avseende skyddsétgiarder och
forsiktighetsmétt for att minimera risken for pdverkan pa manniskors hélsa och miljo.
Till exempel ska entreprenoren uppritta en miljoplan som redovisar den
miljoanpassning som genomfors och de skydds- och kontrollétgarder som vidtas. Nedan
redovisas forslag till skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt for att minimera paverkan:

¢ Vid behov ska nérbeldgna fornldmningar och andra kulturhistoriska
lamningar skyddsmarkeras eller stdngslas in s& ingen skada kan uppkomma.

e Allmin aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om kulturlamningar eller
markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda
myndigheter kontaktas.

e Sarskild aktsamhet ska iakttas i byggskedet i ndarheten av Motala strom och
minimal averkan ska goras i detta omrade.

e Naturvardsverkets allmidnna rdd om byggbuller ska f6ljas och om
oldgenheter uppstar ska atgarder vidtas. Arbeten i narheten av bostader ska
i mgjligaste man utforas dagtid. Information bor ges till ndrboende och
ovriga berorda nir stérande arbeten dr pa gang.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras ndrmare dn 50 meter fran
vattendrag och anordnas pé sddant sitt att risken for storningar, skador och
olagenheter minimeras.

¢ Brinslen och kemikalier ska forvaras pa ett sikert sitt. I det fall lackage
uppstar ska atgarder vidtas och material finnas till hands f6r att ta hand om
fororeningen. Uppstéllningsplatser for maskiner och férvaring av
petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i narheten av
vatmark, vattendrag, brunnar, andra vattenresurser eller fastigheter.

e Nairbelidgna trad och annan skyddsvird vegetation skyddas under byggtiden.
Skydd kan ske genom briadning, stingsling eller skyddsmarkering.
Observera att dven tradens rotsystem ska skyddas.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar risken fér grumling.
Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas sa intakt som mojligt. Vattendrag
far inte koras Gver av arbetsmaskiner annat dn via korpléat, bro eller annan atgird som
skyddar vattendraget och det ndrmaste vegetationsskiktet.
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7. Samlad beddmning

7.1. Bedbmning av 6verensstammelse och bidrag till de
transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av tva huvudmal,
funktionsmaél och hansynsmaél.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska mélen. Elektrifieringen bidrar
till att frimja och ge forutsattningar for att fler transporter ska ga via jairnvag med ellok,
vilket leder till mindre belastning pa miljon och 6kad folkhilsa.

7.2. Sammanfattande konsekvensbeddémning

Péverkan pa omréadet utanfor jarnvagsfastigheten ar liten. Arbetet med att anlagga
stolpfundament och elektrifiering kommer huvudsakligen ske fran spéret.

En bullerutredning har gjorts och ljudnivan vid fasad fér bostdder inom 100 meters
avstand till jarnvigssparet mellan Kimstad och Skirblacka har berdknats for nuliget,
nollalternativ och enligt planforslaget. Bullernivderna overskrider atgardsnivaerna for
buller for berdkningsalternativen nuldge, nolldge och planalternativet vid fem bostédder
(fasad). Ovriga atgirdsnivaer for bostider (inomhus, nattetid) samt for skolgird och
skola underskrids for alla alternativen.

Eftersom trafiken (bade nulége och framtid) planeras vara hogst en passage per natt sa
innebdr det att det inte finns risk for 6verskridande av atgardsnivéan for vibrationer,
oavsett vibrationsniva for detta enstaka tdg som gér nattetid.

Det elektromagnetiska faltet fran kontaktledningen ar svagt da inget tag ar i narheten,
men Okar nar tiget passerar. Magnetfaltet fran jarnviagen, pa avstdndet 1 meter fran
jarnviagen, ligger betydligt under referensviardet 300 uT, 4ven nir tiget passerar och
magnetfiltet 4r som storst.
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D4 elektrifieringen av strackan Kimstad-Skarblacka kommer att ske huvudsakligen inom
befintlig jarnvagsfastighet kommer naturvirdesomradena och de skyddade arter som
inom utredningsomradet inte att paverkas.

Arbetet med anlidggningen av stolpfundamenten kommer med storsta sannolikhet
huvudsakligen att ske fran jairnviagen och inte med maskiner pad marken. Det innebér att
paverkan pé nirliggande omraden kommer att vara liten under byggtiden. For att
minimera paverkan pa naturviardena ar borrade fundament att féredra.

Langs striackan finns tre stycken fornlamningar som riskerar att paverkas. Intill de tre
fornlamningarna méste en arkeologisk undersékning i form av schaktningsévervakning,
alternativt en arkeologisk utredning, etapp 2, genomforas. Trafikverket ska till
Linsstyrelsen i Ostergétland inkomma med en tillstindsansokan enligt 2 kap.
kulturmiljélagen i god tid innan planerat arbete paborjas.

8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Miljobalken

Miljobalken ska tillimpas sa att:
¢ manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och olagenheter
o virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
¢ den biologiska mangfalden bevaras
¢ en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas

e édteranvandning och atervinning samt hushallning fraimjas sé att kretslopp
uppnas

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundldaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.
Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmidnna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en jirnvagsplan inklusive
miljébeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och
miljoarbetet utfors av erfarna projektorer och handliaggare och foljer gédllande normer
och krav. Under planeringsprocessens gang har paverkan minimerats genom val av
alternativa l16sningar och val av sida for kontaktledningsstolparna. Det kommer stillas
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miljokrav pa entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av miljéfarliga
amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska
miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgéarder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna.
De huvudsakliga konsekvenserna har identifierats i jirnvigsplanen. I det fortsatta
arbetet kommer skadeforebyggande dtgiarder och skyddsétgarder att foreslas, dar det ar
motiverat och skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret
innebdr att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som ar
ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Detta kommer att beaktats vid kommande
upphandling och arbeten.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel och anger de féroreningsnivaer
eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljébalken tradde i
kraft den 1 januari 1999. De finns i miljobalkens femte kapitel. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att
klara normen. I dagsldget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitet - Luftkvalitetsférordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft
for ett antal luftféroreningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppritta atgardsprogram da de 6verskrids.
Problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda delar av samhillet. I detta
projekt bedoms inte miljokvalitetsnormerna for luft paverkas negativt da flertalet
diesellok kommer att bytas ut mot ellok, s.k. Re-lok.

Vattenkuvalitet — Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sé kallade
Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far férsamras.

Inom eller i direkt anslutning till utredningsomradet forekommer ingen
grundvattenforekomst. I norra och sédra delen av utredningsomrédet rinner Motala
strom (SE 649265-150736) som ir en ytvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormerna god ekologisk status 2021 och god kemisk ytvattenstatus (exKkl.
kvicksilver). Projektet bedoms inte ge negativa effekter pa ytvattenforekomsten.

Fisk- och musselvatten - Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och
musselvatten giller kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana vatten
berors av denna jarnvagsplan.

Omgivningsbuller — Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner

med en befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte &r genomféra
en bullerkartldggning. For att en bullerkartlaggning for jarnviag ska behova goras kravs
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en trafikmiangd pa mer &n 30 000 tég per ar. Jarnvigen mellan Kimstad och Skarblacka
har en betydligt mindre méingd jarnvagstrafik dn detta och omfattas darfor inte.

8.3.  Miljsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmilj6 maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.
Under 2014 faststilldes ett samlat Regionalt dtgirdsprogram for miljomalen i
Ostergotland som giller till 2020. I atgirdsprogrammet ligger malsittningen for

de nationella miljomélen med tillh6rande preciseringar som grund for atgiardsarbetet.

I detta projekt berors framst mélen Begransad klimatpéverkan, Frisk luft, Sdker
stralmilj6 och God bebyggd miljo. Elektrifieringen av jarnviagen och byte av de
dieseldrivna loken mot eldrivna lok bedéms kunna bidra till att uppfylla flera av mélen.
Atgirden bidrar framforallt till begrinsad klimatpaverkan, dock medfér den 6kad energi
atgang vid byggandet av anldggningen.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Sakagarkrets

Till jarnvagsplanen tas en s.k. fastighetsforteckning fram som visar vilka fastigheter som
direkt paverkas av elektrifieringen under byggnadsfasen eller driftsfasen. Paverkan kan
vara direkt, t.ex. mark tas i ansprak for jarnviagsanlaggningen eller sa kan paverkan vara
indirekt, t.ex. bullerpaverkan. I denna jairnviagsplan avgransas sakagarkretsen till 4garna
av de fastigheter som péaverkas av permanent och/eller tillfalligt markansprak eller
paverkas av buller samt berorda réattighetsinnehavare.

Ovriga som samrad sker med dr Norrképings kommun, Linsstyrelsen,
Réaddningstjansten, Forsvaret och Polismyndigheten.

9.2. Permanent markansprak med aganderatt

Den mark som behover tas i ansprak med dganderitt ar sidan mark som ska inrymma
den slutliga jairnvagsanlaggningen. Den som i enlighet med en géllande jarnvagsplan
skall bygga en jarnvag som tillgodoser ett allmént transportbehov far 16sa sddan mark
eller sdidant utrymme som enligt planen inte endast tillfalligt skall anvindas for
jarnvigsandamal. Den mark som behover 16sas in med dganderitt redovisas i nista
skede av projektet.

Ett antal mellantransformatorer (3 st) kommer att placeras pa marken invid befintliga

anordningar for jairnvigsanlidggningen. Bedomningen i detta skede ar att ingen av dem
kommer att behéva mark i ansprak.
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9.3. Permanent markansprak med servitutsratt

Den mark som behover tas i ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som beh6vs for
jarnvigsanldggningen men som kan kombineras med annan markanvindning. Det
permanenta markanspraket med servitutsratt behovs till elskyddsportaler och korvagar.

Elskyddsportalerna kommer att 16sas med officialservitut. Servitutsritt inkluderar dven
korvigar till transformatorer och teknikskap.

9.4.  Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprak for att byggnationen ska kunna
ske sd effektivt som mojligt, till exempel for byggvagar, schaktgropar, upplagsytor och
anvandande av enskilda viagar. Markanspréik med tillfallig nyttjanderatt bedoms
behovas for schaktgropar i 5-8 manader. Nar det giller etableringsytor, byggvigar,
upplagsytor samt anvindande av enskilda vigar bedoms de behovas i ca 18 ménader.
Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstillas till sin ursprungliga
anvandning. Vilken mark som tillfalligt behover tas i ansprak och under hur lang tid den
marken behovs redovisas i nista skede av projektet.

10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Under framtagande av jarnviagsplanen kommer de tillstind eller motsvarande att
identifieras, som eventuellt kan bli nédvandiga for fortsatt arbete. Nedan listas de som
kan bli aktuella:

¢ Lings strackan finns tre stycken fornlamningar som riskerar att paverkas och en
arkeologisk undersokning i form av schaktningsovervakning, alternativt en
arkeologisk utredning, etapp 2, méste genomforas. Trafikverket ska till
Lansstyrelsen i Ostergétland inkomma med en tillstindsansokan enligt 2 kap.
kulturmiljolagen i god tid innan planerat arbete paborjas.

e I detta skede bedoms inte anmaélan/tillstindsansokan av vattenverksamhet att
behovas. Da tekniken inte helt dr bestamd sé gors fornyad bedomning under
projektets gang. Stolpfundament kommer att gravas/borras ned pa var sida om
Motala strom vid brofastet.

o Eventuellt beh6vs dispens for teknisk 16sning alternativt forlangd spannlangd
mellan kontaktledningsstolparna for passage 6ver Motala strom.

¢ Uppldggning och deponering av massor och avfall kraver tillstind eller anmélan
enligt miljobalken g kap. For avfallsmangder mellan 10 och 10 000 ton ar

verksamheten anmalningspliktig. Tillstdnd soks hos Lansstyrelsen.

o Tillstdnd kravs ocksé for att transportera massor och avfall.
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Intréng gors i Motala stroms generella strandskyddsomréade. Strandskyddet
hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen istillet for genom en sarskild
provning.

I bygghandlingsskedet kan ytterligare tillstind eller motsvarande komma att
identifieras och behova inforskaffas.
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10.2. Viktiga fragestallningar

Kommande frégestillningar ar:

Behov av tillstind/anmaélan av vattenverksamhet behover foljas upp i samband med val
av placering av kontaktledningsstolpar lings med bron 6ver Motala strom.

I detta skede gors bedomningen att det eventuellt pa ett fatal platser behovs tas i
ansprak en mindre yta mark utanfor jairnvagsfastigheten (négra kvadratmeter). Detta
kommer att klargoras i nista skede av jairnvagsplanen.

Fortsatt arbete med markansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Identifiera ledningsédgare och studera mojliga konfliktpunkter med ledningar.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Trafikverket kommer att bjuda intill samrad for allmanheten och sirskilt berérda under
februari 2019 pa orterna Kimstad och Skarblacka. De som ar sérskilt berrda kommer
att fa en inbjudan via brev. Samradshandlingen och information om samradet kommer
att finnas pa Trafikverkets hemsida. Samradshandlingen kommer ocksa att finnas
tillginglig 11 februari — 15 mars pé biblioteket i Skdrblacka och pa Trafikverkets kontor i
Linkoping.

Denna jarnvagsplan kommer sedan under véren 2019 att kungoras for granskning och
sedan genomga faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for
granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviagsplanen. De
sakidgare som berors kommer di att kontaktas och far moéjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnviagsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas

provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
méste foljas nar jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att jairnvigsbyggaren, det vill siaga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Mark som behovs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksé
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméiteriforrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsdgare i forvig och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar
den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut
kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvidnda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i jairnviagsplanen.

En kommunal detaljplan kommer att paverkas.

11.2. Genomforande

Beskrivs i senare skede av projektet.

11.3. Finansiering

Kostnaden for elektrifieringen av striackan Kimstad-Skarblacka berdknas till cirka 57
miljoner kronor (prisniva 2015-06).
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