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Sammanfattning

E14 mellan Brunflo och Grytan #r Jimtlands hogst trafikerade stricka med en ADT
pa 11 000, och idag ar oskyddade trafikanter hanvisade till en smal vagren langs
stora delar av strackan dar den skyltade hastigheten ar 80km/h. Darmed finns ett
stort behov av utrymme for oskyddade trafikanter langs E14, och Trafikverket
planerar att bygga 2,4 km GC-viag (Gang- och Cykelvig) langs med aktuell
vagstrackning mellan Brunflo och Grytan.

Utredningsomradet for projektet tacker den cirka 2,4 km langa striackan langs E14
mellan Brunflo och Grytan i Ostersunds kommun, samt dess nirmaste
omgivningar. Samradsunderlaget utgor det forsta steget i vigplaneprocessen.

Andamalet med planerad GC-vig #r att oka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter langs E14, 0kad arbetspendling med cykeltrafik, samt skapa sakrare
skolvigar for barn. Atgirden ligger dven i linje med bland annat Region Jimtland
Hirjedalens regionala transportplan.

Riksintressen for kulturmiljovard, friluftsliv, forsvarsmakten, naturvard och
kommunikation finns inom och i niarheten av utredningsomradet. Ett antal kinda
kulturhistoriska lamningar, i forsta hand kopplade till jordbrukslandskapet och
kalkstensbrytning, finns ocksa i narheten av utredningomradet.

GC-vigens placering och utformning utreds i den fortsatta planldggningsprocessen
diar omradets forutsiattningar s som topografi, pigaende markanvindning och
natur- och kulturviarden samt GC-vagens funktion, befintliga brunnar och olika
aktorers planer utgor viktiga utgdngspunkter for utformning av GC-viagen. Samrad
planeras att ske med ledningséigare och andra berorda.

Behovet av anmalningar, tillstdnd och dispenser och ytterligare inventeringar
kommer att utredas. Det giller bland annat vattendrag diar anmélan om
vattenverksamhet kan bli aktuellt, dispens for artskydd, och krav som géller arbeten
och anldggningar. Utredningarna ligger till grund for eventuella ytterligare
undersokningar och anpassningar i projektet.

Forutsatt att anpassningar, lampliga forsiktighetsmétt och skyddsétgarder
genomfors, samt baserat pa den begriansade geografiska omfattningen av projektet,
dess lokalisering i anslutning till befintlig infrastruktur och den relativt okansliga
narmiljon, gor Trafikverket bedomningen att projektet ej kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.



1 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.
Planldggningsprocessens olika steg redovisas i Figur 1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran, bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allméanhet som berérs. Denna handling utgor ett
underlag for dessa samrad. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills sedan i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning .
av planférslag Kungérande och granskning Faststéllelse
samtev MKB ¢

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
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S Framtagning av underlag Ev. framtagning
: for lansstyrelsens beslutom  av alternativa
. betydande miljpaverkan lokaliseringar
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provning

: SAMRAD

Figur 1. Beskrivning 6ver planlaggningsprocessens olika steg i samband med framtagande
av en vagplan.

1.1 Bakgrund

E14 och E45 ar nationella stamvigar av sirskild internationell betydelse. E14 utgor
tillsammans med jarnviagen en del av den mittnordiska transportkorridoren for
godstrafik som genererar trafik mellan Trondheim i Norge via Ostersund och
Sundsvall och sedan vidare in i Finland. E45 striacker sig fran Goteborg i soder till
Karesuando i norr och ar en viktig forbindelse i inlandet for person-och godstrafik.
E14/E45 gér ihop mellan Brunflo och Ostersunds titorter och dr en viktig funktion
for transporter, besoksnaring och pendling. E14/E45 ar tungt trafikerad och géar
genom Brunflo tatort. Detta innebar i perioder bristande framkomlighet for alla
trafikantslag, olika miljostorningar och bristande trafiksakerhet.

E14 mellan Brunflo och Grytan ir Jamtlands hogst trafikerade striicka med en ADT
pa 11 000, och idag ar oskyddade trafikanter hanvisade till en smal vagren langs
stora delar av strackan dir den skyltade hastigheten ar 8okm/h.



Darmed finns ett stort behov av utrymme for oskyddade trafikanter langs bland
annat E14, och Trafikverket planerar att bygga 2,4 km GC-viag (Gang- och Cykelvag)
langs med aktuell vagstrackning mellan Brunflo och Grytan.

Planerad GC-vig avses paborjas i soder, vid nuvarande avslut av befintlig
kantstenseparerad GC-vag pa E14:s Ostra sida strax efter Brunflo, for att i norr
anslutas mot befintlig GC-vag langs med vag 605 (Opevagen). For att mojliggora
planskild passage for GC-trafiken langs strackan planeras dven en GC-port (Gang-
och Cykelport) att anldggas under E14 nagonstans langs berord striacka. I samband
med anlidggande av GC-port kan tillfalliga forbiledningsviagar bli aktuella.

Denna atgird skapar ett sammanhingande nit for gang- och cykeltrafik mellan
Brunflo och Ostersund, samt hela viigen till titorten As i Krokoms kommun och
mojliggor for oskyddade trafikanter att korsa E14 franskilt motortrafiken. Se Figur 2
for en oversiktsbild dar planerad strackning for GC-vagen redovisas.
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Figur 2. Oversiktsbild som redovisar den cirka 2,4km l&nga strackningen, markerad i rott,
langs med E14 for planerad GC-vag mellan Brunflo-Grytan.

1.2 Tidigare utredningar

Under mitten av 2010-talet, i syfte att forbattra trafikmiljon langs E14/E45 genom
Brunflo, genomf6rde Trafikverket diverse undersokningar for att atgarda befintlig
vagstrackning samt undersoka mojligheterna for att eventuellt bygga en forbifart
forbi Brunflo samhalle.



Under 2015 genomfordes bland annat en Naturviardesinventering (NVI) med syfte
att langs med befintlig stracka kartlagga artrika viagkanter, identifiera och kartlagga
objekt som omfattades av det generella biotopskyddet. Samma ar genomfordes dven
en kulturarvanalys med syfte att fa en uppfattning om den forhistoriska
bebyggelsens utbredning i utredningsomradet. Geotekniska undersokningar
utfordes ocksa under samma period. Inom utredningsomradet for dessa
undersokningar innefattades aven aktuell strackning for GC-vig Brunflo-Grytan.

1.3 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir:
e Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter lings E14
e Sikrare skolvagar for barn
e Okad arbetspendling med cykel

e Framja héllbara resor och bidra till minskad klimatpaverkan genom att gora det mer
attraktivt att g& och cykla.

1.4 Overgripande mal

1.4.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa fastslagit funktionsmal och hansynsméal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet: handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt.

Hinsynsmalet: handlar om de fundamentala aspekter ett hallbart
transportsystem maste ta hiansyn till, sikerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnéas
och till okad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen, vilka
ocksa ska genomsyra hela planlaggningsprocessen for en vagplan.



1.4.2 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av
riksdagen enligt regeringens proposition ”Politik for gestaltad livsmiljo" (Prop.
2017/18:110). Malen ar i tillampliga delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.
Malen kan uppnas genom att:

héllbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska 6verviganden
e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids

e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnérliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas
e miljoer gestaltas for att vara tillgédngliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt

1.4.3 Regionala mal

Malet for den regionala utvecklingspolitiken ar utvecklingskraft med starkt lokal
och regional konkurrenskraft for en hallbar utveckling i alla delar av landet. Den
regionala utvecklingspolitiken ska méta och ta tillvara potentialen inom namnda
forutsattningar genom att fraimja en hallbar ekonomisk, social och miljomassig
regional utveckling dar de tre dimensionerna ar integrerade och 6msesidigt
beroende av varandra.

Region Jamtland Harjedalen har tagit fram en regional transportplan med forslag
till atgarder och investeringar i den statliga transportinfrastrukturen, lansvagnatet.
I samband med detta har, i dialog med bland annat ldnets kommuner, lansstyrelsen
och representanter for naringslivet, fem mal for infrastrukturarbetet i ldnet
identifierats:

e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en héallbar utveckling i alla
delar av lanet

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgéngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt

e Minskad miljopéverkan och fossilbranslefritt 2030
e Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter

e Erbjuda en infrastruktur som moter néaringslivets 6kade transportbehov
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1.4.4 Miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet beskriver vad den svenska miljopolitiken ska ha som ambition
att styra mot och bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom bland annat omradena avfall, biologisk méangfald, farliga &mnen,
hallbar stadsutveckling, luftfororeningar och klimat (Sveriges Miljomal, 2023).

Sveriges miljomal uttrycker det nationella genomférandet av den ekologiska
dimensionen av de globala hallbarhetsmélen. Generationsmalet anger den
samhéllsomstillning som behover ske inom en generation for att, tillsammans med
de 16 miljokvalitetsmalen, siakra en god miljo till framtida generationer.
Miljokvalitetsmalen anges i Tabell 1 och markerade méal bedoms vara de mél som i
forsta hand kan komma att bli berorda av projekt.

Tabell 1. Sveriges 16 miljomal. Planerad GC-vag bedoms i forsta hand bidra till miljomalen
markerade i gront.

Begransad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalité

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och
skargard

Bara naturlig férsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljo Levande skog

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storlagen fjalimiljo

Ingen 6vergodning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Trafikverket har i egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att
verka for att miljokvalitetsméalen inom verksamhetsomradet transport och
infrastruktur uppnas. Vagtrafik och ny infrastruktur medfor pa grund av till
exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter negativa
konsekvenser for en rad miljomal. Anlaggandet av en GC-vig kan innebéra utslapp
av klimatpaverkande gaser, att ta ny mark i ansprak, och kan péverka den befintliga
miljon negativt. Samtidigt kan den nya infrastrukturen bidra till 6kad
trafiksakerhet, minskade behov av transporter och darmed en god bebyggd miljo
och pa sikt dven bidra till miljomalet for frisk luft.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:
e frimja manniskors hilsa

e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
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e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
e bevara ekosystemens langsiktiga produktionsforméga

e trygga en god hushéllning med naturresurserna.
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2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomradet avses en cirka 2,4 km lang stricka langs med vig E14,

mellan norra delen av Brunflo till Grytan med avslut mot befintlig GC-vig langs
med vig 605 (Opevigen) i Ostersunds kommun, Jimtlands léin, inom vilket

detaljerade forutsattningar, tinkbara utformningar och atgarder studeras.

Aven omraden som direkt kan beroras av foreslagna &tgirder innefattas.
Utredningsomradets ungefirliga omfattning breder ut sig cirka 100 meter 6ster och
vaster om aktuell vagstracka. Utredningsomradet dr begransat till det omrade som

under byggtiden bedoms kan beroras av buller, schaktarbeten, eventuell omledning
av trafik och sa vidare.

Utredningsomradet for vagplanen redovisas i Figur 3. Det omrade dar
byggnationerna kommer att genomforas ar mindre dn redovisat utredningsomrade.
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Figur 3.Utredningsomrade for E14 Brunflo-Grytan GC-véag

Influensomradet ar det omrade som direkt, indirekt eller kumulativt kan riskera att
paverkas av en atgard och ar ofta storre dn de fysiska atgarderna utan exakt grans.
Influensomradet i projektet omfattar bland annat bebyggelseomraden langs vigen,
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omraden med kultur- och naturvarden som kan paverkas samt recipienterna for
vagdagvatten med mera.

Fortsatt utredningsarbete i vagplaneprocessen kan mer detaljerat bedoma den
forutsagbara paverkan pa omgivningarna.

2.2 Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av vigplan och bygghandlingar
under dren 2026—2028. Uppskattad tid for byggstart ar 2029 med fardigstallande
av GC-vagen 2030.
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3 FOrutsattningar inom utrednings-
och influensomradet

3.1 Samhallet, boendemiljéer och barriarer

Ostersunds kommun har totalt cirka 65 000 invinare varav cirka 45 000 bor i
tatorten Ostersund. Stora delar av Ostersunds kommun innehéller levande
landsbygder, attraktiva natur- och kulturmiljoer samt ett jordbruk som &r inriktat
pa vaxtodling och byarna ligger som ett parlband ldngs med Storsjon.

Brunflo samhiille ligger ca 16 km sydost om staden Ostersund och 4r en mindre
titort i Ostersunds kommun med cirka 5000 invanare, varav knappt 4000 bor
centralt i tatorten. I de centrala delarna av Brunflo finns service i form av skolor,
forskolor, affarer och diverse foretag. Har finns ocksa idrottsanlaggningar sa som
exempelvis badhus och idrottshall.

Kring Brunflo samhille ar landskapet svagt kuperat och starkt uppbrutet. Har finns
mindre skogbekladda ytor varav vissa utgors av igenviaxande kulturmark samt
nagra storre sammanhangande skogsomraden, framforallt i de sodra delarna.
Berggrunden i omradet bestar till stor del av kalksten. Delar av omradet bestar idag
av dldre bebyggelse med tillh6rande havdpraglade marker.

Brunflos kommunala skola, Kastalskolan, for arskurs 4—9, ar beldgen centralt i
tatorten och har ett stort upptagningsomrade fran flertalet byar inom och i
narliggande byar i anslutning till utredningsomradet.

Europavigen genom Grytan och Brunflo 4r en viktig transportled for Ostersunds
kommuns néaringsliv och besoksnaring samt dven for transporter med langre
destinationer. E14 utgor tillsammans med jarnvigen en del av den mittnordiska
transportkorridoren for godstrafik som genererar trafik mellan Trondheim i Norge
via Ostersund och Sundsvall vidare in i Finland.

E45 stracker sig fran Goteborg i soder till Karesuando i norr och ar en viktig
forbindelse i inlandet for person-och godstrafik. Delen mellan G6teborg och
Gdllivare ingar i det av EU utpekade TEN-T (Trans European Transport Network)
och ar av sarskild internationell betydelse. I Brunflo ansluter E45 mot E14 och
passerar genom tatorten.

Det finns bostadsbebyggelse i storre delen av utredningsomradet. Det ar framst
fristdende villor langs med E14 med inslag av flerbostadshus och olika
verksamheter som afférer, restauranger och bensinmackar. Pa utredningsomradet
vastra sida loper jarnvagen parallellt med E14.

Viaster om utredningsomradet vid Storsjons strand finns dven ménga fritidshus,
varav flera omvandlats och byggts ut till permanentboende. Det finns dven relativt
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nybyggda villor pa bade enstaka tomter och i samlade grupper. Strickan har
bebyggelse pa bada sidor av vigen och jarnviagen, &ven om den mesta bebyggelsen
aterfinns oster om vagen.

Fran Selénger i Sverige till Trondheim i Norge striacker sig viarldens nordligaste
pilgrimsled, S:t Olavleden, 580 km lang. Vandringsleden gar genom skogar, fjill,
langs sjoar samhallen och historiska platser. I Grytan vid vaganslutning till 739
korsar denna led E14 (ungefar mitt pa planerad stricka for GC-viag mellan Brunflo-

Grytan).

Vid Lovberget, omgiven av dkrar och bebyggelse, nas Brunflo kyrka varav delar ar
uppforda redan pa medeltiden. I nirheten av kyrkan, aterfinns dven S:t
Olavskallan, dar Olav pastas har rastat pa sin pilgrimsfard. Farskt kallvatten porlar
fram ur flera kéllutsprang och samlas upp i en myr nedanfor Lovbergstorpet. Killan
ar mest troligt upphovet till att orten fatt namnen Brunflo, som betyder "brunnen
vid myren.

I Lill-Grytan, pa E14 vistra sida, ligger Brunflos hembygdsgard.
Hembygdsforeningen i Brunflo har dven gjort i ordning en kulturstig inom delar av
utredningsomradet ddr man till fots kan se och uppleva bygden. Langs kulturstigen
finns flera skyltar som berattar om bygdens historia.

En bit 6ster om Grytan finns Grytans skjutfilt som etablerades i slutet av 1800-talet
dar olika verksamheter har utovats under aren. I den vistra delen av naimnt omrade
ligger Grytans lager, diar det under en period bedrivits flyktingforlaggning. Grytans
Skjutfalt ar utpekat som riksintresse for Sveriges totalforsvar.

Andra exempel pa viktiga héllpunkter inom, och i nira anslutning till,
utredningsomradet for planerad GC-vig langs med E14 ar bland annat
Islandshéstcentret SG Islandshistar, Sorbygarden Bed & Breakfast. Fotbollsgolf i
Grytan, Elljusspar och Storsjon.

For redovisning av exempel pad hallpunkter se Figur 4.
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Figur 4. Exempel pa hallpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet

Det finns dven flera andra hallpunkter i naromradet med tydlig anknytning till

Brunflos historia.

Ett exempel ar bland annat stenbrottet i Gusta, klassat av Statens Geologiska
Institut (SGU) som riksintressant omrade. Stenbrottet 4r omgjort till ett
utomhusmuseum, Gusta stenmuseum, som bland annat visar en utstillning om
kalkstenens historia i Brunflobygden fran slutet av 1800-talet fram till nu. Detta ar

aven skyddat som Naturminne. De gamla stenbrotten forvandlade under 1800-talet

Brunflo till en ort med en blomstrande kalkstensindustri.

Ett annat exempel dr Jimtlands Jarnviagsmuseum som huserar i det gamla
stillverket vid jarnvagsstationen i Brunflo, dir dldre foremal fran jarnvagen kan ses.

Det finns aven ett Lantbruksmuseum i naromrade.

Niarmare Brunflo centralort, pa vastra sidan av E14 narmare Storsjon aterfinns dven
andra populira utflyktsmal, bland annat en skidbacke och Brunflo Bikepark. Aven
andra intressanta hallpunkter, ej nimnda i denna skrift, finns i naromradet.

3.2 Kommunala planer

Kommunens gillande 6versiktsplan, Ostersund 2040, 4r antagen 2022 och bygger

péa den tidigare planen beslutad 2014. Kommunens 6vergripande

utbyggnadsstrategi ar att bygga pa den infrastruktur som redan finns, bade i staden
och i tatorterna. Syftet ar dels att utnyttja en redan gjord investering vilket 4ven ar
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bra med tanke pa resurshushéallning. Dels ocksa att utveckla och nyttja den
befintliga infrastrukturen, kollektivtrafiken och servicen.

3.2.1 Oversiktsplan

I 6versiktsplanen finns foljande text om Brunflo och Grytan:

“Brunflo ¢ir Ostersunds kommuns stérsta téitort och en fullserviceort som dr
mycket viktig for omgivande landsbygd. Orten har fina soderldgen med utsikt och
mycket god kollektivtrafik med buss och regionaltag. Hdar finns manga
arbetstillfdllen och mark i kommunal dgo, vilket sammantaget ger sdrskilt goda
forutsdttningar for utbyggnad. Den statliga infrastrukturen, Inlandsbanan,
Mittbanan, E45 och E14 delar orten i tva halvor vilket ocksa ger sdrskilda
utmaningar for ortens utveckling i form av barridreffekter. For att Brunflo ska
kunna utvecklas dr det angeldget att overbrygga barridrerna och skapa
tillgdngliga och sdkra rorelsestrdak inom och genom sambhdillet.

En fortdtning av bebyggelse i stationsndra ldge skulle bidra till Brunflos fordel
som pendlingsort. Det behouvs sdrskilt ett tillskott av tillgdngliga ldgenheter med
hiss for att méta bostadsbehov for personer med funktionsnedsdttningar,
ddribland dldre. Strdket ldngst Gustabdcken och ldngs Storsjon dar sdrskilt viktiga
att utveckla som tillgdngliga rekreationsstrak for allmdnheten. I norra
Brunflo/Grytan finns ett omrade som dr lampligt for bebyggelseexpansion i ett
senare skede. De motionsspar och skidbackar som finns sydvdst om Grytan dr
dock inte aktuella att exploateras av bebyggelse. I Brunflo finns ocksd mark
planlagd for industri.

Kommunen bedriver ett strategiskt arbete i Brunflo med fokus pd sdvdl
markanvdandningsfragor som medborgardialog. ”

3.2.2 Detaljplaner

Inom utredningsomrédet finns ett antal identifierade detaljplaner, se Tabell 2. I det
fortsatta planarbetet kommer det att vidare utredas hur detaljplanerna paverkas
och hur de ska hanteras.

Tabell 2. Planer som i detta skede &r kanda inom, och i anslutning till, utredningsomradet

Plantyp Namn Aktnummer Datum
Byggnadsplan Forslag till &ndring 23-BRU-1586 1955-10-21
av byggnadsplanen
for Brunflo

stationssamhaélle

Stadsplan Forslag till 23-BRU-1503 1972-11-16
stadsplan for del av
Brunflo

18


https://www.ostersund.se/kommun-och-politik/utvecklingsplan-brunflo.html

Detaljplan Detaljplan for 2380K-P93/3 1993-02-11
Hakansta 1:68 m.fl.

3.3 Vag och trafik

E14 ir en europavig som i Sverige stricker sig frin Sundsvall i dster via Ostersund,
Are, Storlien och vidare mot Trondheim i Norge. Vigen ingér i det nationella
stamvagnatet samt ar en del i det av EU:s utpekade Trans-European Transport
Network (TEN-T) vilket ar vagar av sarskild internationell betydelse. E14 ar anvisad
vag for transport av farligt gods och ar en viktig transportled till vastra Jamtland
och Norge for alla typer av transporter. Vagen anvands till stor del dven for lokal
trafik i omradet for foreliggande projekt. E14 ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer.

Det hogst uppmiitta trafikflodet pa E14 uttryckt som arsmedeldygnstrafik (ADT) ar
cirka 11 000 fordon varav cirka 6% ar tung trafik enligt matar 2022 (Trafikverket,
2022). Trafiken varierar stort under aret med toppar kring de olika skolloven och
langhelgerna, ofta med Are som slutmal. Tidigare var det primirt trafiktoppar pa
vintern men pa senare ar har trafiken 6kat dven under var, sommar och host.

Langs vagen forekommer flera olika trafikslag, personbilar, bussar och lastbilar
liksom cyklister, rullskidakare och gaende.

Det finns ingen separat gang- och cykelvag pa aktuell stracka, oskyddade trafikanter
ar hanvisade till vagrenen. Det finns flera anslutningar mot E14 utmed berord
strackning, bade i form av enklare anslutningar till enskilda fastigheter och till mer
trafikerade viagar.

Med tanke pa nirheten till Ostersund och fjillvirlden och utvecklingen av omradet
kan man anta att trafiken langs E14 0kar mer &n for regionen i genomsnitt och det
totala trafikflodet 2025. Skyltad hastighet pa vagstrackan ar 40—-80 km/h. Efter
anslutning av viag 605 6vergar hastigheten pa E14/E45 till 100km/h. Vigbredden ar
cirka 10 meter.

3.3.1 Kollektivtrafik

Lanstrafikens har flertalet linjer som regelbundet trafikerar striickan Ostersund-
Brunflo. Inom utredningsomradet finns sammanlagt 6 par busshallplatser langs
med vagen.

Fréan soder: Karlstadsviagen, Hakanstd, Hembygdsgarden, Stor grytan, Lill grytan
och Lundgatan.

Busshallplatserna har varierande standard men alla ar av fickhallplatstyp och de
flesta har ett viderskydd i ndgon riktning.
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Utover busstrafiken gar det dven regionaltdg pa jarnviagen mellan Brunflo och
Ostersund. Som ett led i att frimja kollektivtrafikresandet finns det
parkeringsplatser med motorviarmare for kollektivtrafikspendlare. En
pendelparkering finns i anslutning till Brunflo Jarnvigsstation.

3.3.2 Trafiksakerhet

Trafiksakerheten bedoms idag vara lag for oskyddade trafikanter. E14 saknar
vagren, overgangsstillen och planskilda 6vergéngar over vigen, det saknas
befintliga gang- och cykelbanor langs med berord stracka.

Det finns ingen ging- och cykelvig eller trottoar i omradet narmast E14. Samtidigt
ar E14 pa flera strackor det enda alternativet for fotgdngare och cyklister som vill ta
sig mellan malpunkterna i och omkring utredningsomradet, med undantag av en
grusvag utan belysning langs med jarnvagen.

Oskyddade trafikanter ar dirmed héanvisade till vagkanten och forflyttar sig i
dagslaget bade langs med E14 pa den befintliga smala viagrenen och korsar i manga
fall E14 utan att det finns planskilda eller anvisade passager.

Flera bostadshus &r beldgna nara E14 langs aktuell striacka. Det finns dven flertalet
malpunkter for gdngtrafik inom utredningsomradet, bland annat Brunflo kyrka,
skola och forskola, elljusspar, bikepark, sevardheter, ridsportsanlaggning
hembygdsgard (belagen i Lill-Grytan) med flera.

For att komma ner till Storsjon samt andra populara utflyktsmal utanfor
utredningsomradet ar de oskyddade trafikanterna inom och i anslutning till
utredningsomradet Ostra sida till stor del beroende av viag E14.

Motionslopare figurerar dret om och under sommarhalvaret forekommer dven
mycket rullskiddkning. Strackan trafikeras ofta av cyklister da slingan runt Storsjon
ar en vanlig cykeltur och flera utflyktsmal ligger langs med E14 samt flera
sommarcaféer och loppisar. Cykelpendling till och frin arbeten i Ostersund och
Grytan/Brunflo med omnejd forekommer ocksé inom utredningsomradet i relativt
hog omfattning.

3.4 Landskap

Storsjobygden ar ett naturskont och variationsrikt omréade med grandominerad
skogsmark och stora kulturinslag. Unikt for landskapet ar den niara kontakten
mellan kalfjall och rik odlingsbygd. Det ar fraimst omradets langa kontinuitet for
brukning- och bosittning, samt det 6ppna landskapet med radbyar och dldre gardar
och kyrkor som karaktariserar landskapsbilden. Storsjobyggden omfattar Storsjon
med omgivande odlingsbygder och har en total area pa cirka 210 000 hektar, varav
utredningsomradet enbart utgor en liten del.
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Brunflos kulturlandskap karaktariseras av 6ppen jordbruksbygd och
odlingslandskapet, som brukats i mer dn 1500 ar, ar uppbyggt av naturligt formade
terrasser som samtliga varit bebodda och brukade sedan jarnaldern. Nagot det stora
antalet fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar, liksom strukturen i
landskapet som helhet, visar pa. Det dr mojligt att tyda var jarnaldersgardarna
existerat genom att studera gravhogar som finns pa terrasserna.

3.5 Riksintressen

Att ett omrade bedomts vara av riksintresse enligt 3 kap MB (Miljobalken) for ett
visst andamal innebar att detta intresse ska ges foretrade framfor andra allménna
och enskilda intressen nér fragor om markanvindning avgors. Hansyn till
riksintresset giller oavsett om en planerad verksamhet eller atgiard avser mark
innanfor eller utanfor det redovisade omradets granser.

En atgiard som planeras utanfor det specifika riksintresseanspraket, men inom
paverkansomradet, kan alltsa medfora pataglig skada pa sjalva riksintresset. Det
vasentliga i bedomningen nir det ror ett omrade enligt 3 kap. MB dr om vardet av
riksintresset riskerar att patagligt skadas.

Omraden som &r av riksintresse for naturvard, kulturmiljovard eller friluftsliv ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Riksintresse Friluftsliv

Delar av utredningsomradet ingér i Riksintresse for Friluftsliv (3 kap 6 § MB), se
Figur 5. Riksintresset bestar av Storsjobygden med néra kontakt med kalfjall och
odlingsbygd. Friluftsliv som exempelvis fiske, batsport, natur- och kulturstudier

samt cykling ar utpekade intresseaspekter.
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Figur 5. Utbredning av Riksintresse Friluftsliv

Riksintresse Kulturmiljovard

Utredningsomradet ingér dven i Riksintresse for Kulturmiljovard (3 kap 6 § MB)
Riksintresset omfattar ett stort omrade runt Storsjobygden (ca 1470 km2) med
skiftande bebyggelse och landskapsforhéllanden. Riksintresset pekar pa en central,
alderdomlig jordbruksbygd med rétter i forhistorisk tid. Omrédet visar ett

kultursystem som ar bevarandevart dven ur europeisk synpunkt. Det ar ett 6ppet
jordbrukslandskap med radbyar och ildre gardar med 1800-talsgarden som

dominerande gardstyp. Utredningsomradet i forhallande till Riksintresset redovisas
i Figur 6.
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Figur 6. Utbredning av Riksintresse Kulturmiljovard

Riksintresse Naturvard

Utanfor utredningsomréadet pa 6stra sidan av vigen finns ett omrade, Sodergard,
utpekat som Riksintresse for naturvard (3kap, § 6 MB). Omradet ar bland annat
utpekat pa grund av sina geologiska kvaliteter. Sodergérd ar en 6ppen och

valhdvdad betesmark med en fin dngsflora, och hagen omges av akermark och
barrskog.

I ndrheten av utredningsomrédet, ungefar i mitten av strickningen pa E14 vistra
sida, finns ett 2,5 hektar stort omrade utpekat som Riksintresse for Naturvard
(3kap, § 6 MB). Riksintresset utgors av betesmark och ar till storsta del
skogsbeklatt. Omradet hyser hoga naturviarden med stor artrikedom och hogt varde
for biologisk mangfald, s som exempelvis fagelgentiana, brudsporre, darrgris,
rodlistade dngssvampar samt fjarilen Violett guldvinge. Omradet ar dven utpekat att
inga i natverket Natura 2000, se dven kap 3.7, for att bevara silikat- och
kalkgrasmarker samt den violetta guldvingen. Tillforsel av godningsmedel, plojning,

gravningsarbeten, bebyggelse och annan exploaterande verksamhet ska helt
undvikas.

Figur 7 redovisar utredningsomradets utbredning i forhéllande till narliggande
omraden utpekade som Riksintresse for Naturvard.
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Figur 7. Utredningsomradet for GC-vég i forhallande till utbredningen av Riksintressen for
Naturvard

Riksintresse Kommunikationer

E14 utgor aven riksintresse for kommunikationer (3 kap, § 8 MB) och ska ddrmed
sd langt mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anldggningar. Trafikverket skapar med hjilp av sina
utpekade riksintressen ett samverkande och sammanhallet nationellt

transportnitverk. I samband med infrastrukturplanering 4r sammankopplingen av

transportslag en viktig fraga. Trafikverket har flera kriterier for utpekandet av vagar
sa riksintresse, tva av dessa ar:

Viagar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse
[ ]

Vagar som ingér i den svenska delen av Transeuropean Network (TEN).

Riksintresse Forsvarsmakten

Drygt 2 km Oster om utredningsomradet ligger Grytans skjutfilt, vilket omfattas av
Riksintresse for Forsvarsmakten (totalforsvaret), se Figur 8. Av 3 kap. 9 § 1st MB

framgar att "mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret sa langt
som mojligt ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan motverka totalforsvarets
intressen.” 3 kap. 9 § 2st MB gor gillande att "omréden som ar av riksintresse pa
grund av att de behdvs for totalforsvarets anldggningar ska skyddas mot atgiarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldaggningarna”.
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Figur 8. Utredningsomradet for GC-vag i forhallande till utbredningen av Riksintresse for
Forsvarsmakten (totalférsvaret), Grytans skjutfalt

3.6 Rennaring

Utredningsomradet ligger ej inom ndgon Sameby eller renskotselomrade, betesland
eller inom utpekat vinter-, och varvintersbetesland.

Inget riksintresse for rennaring eller nagra utpekade flyttningsleder eller strategiska
platser for renniringen berors.
3.7 Skyddade omraden

Utredningsomradet for planerad GC-vag beror inga skyddade omraden sasom

nationalparker, naturreservat, naturvardsomradet, djur- och vixtskyddsomraden
De tva narliggande omradena utpekade som Riksintressen for Naturvard och ar

redovisade i kap 3.5 och ar dven utpekade som omraden fér Natura 2000, se Figur
0.
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Figur 9. Utredningsomradet for GC-véag i forhallande till omraden utpekade som Natura
2000

Natura 2000-omrade Sodergard Brunflo

Cirka 1 km 6ster om utredningsomradet finns det hogt beldgna Natura2000-
omradet Sodergard Brunflo med en yta pa cirka 1,7 ha. Berggrunden i omradet
bestar av kalksten och lerig moréan och naturtypen ar klassad som 6ppen hagmark.
Hagen ar en brunkullelokal med rik och vardefull flora och vegetationstypen har ett

hogt skyddsvarde. Objektet ingdr i riksintresse for kulturmiljovard samt i ” NBO-
(Nationell bevarandeplan for odlingslandskapet”).

Natura 2000-omrade Grytan

Ungefar 200 meter vaster om utredningsomradet, i Lill-Grytan, ligger ett omrade
pé cirka 2,5 ha utpekat som Natura-2000 med omradesnamnet Grytan. Omradet
bestar i stort av hagmark som ligger i svagt kuperad terrang péa cirka 330 m.6.h. och
omges i huvudsak av dkermark. Berggrunden bestar av kalksten och lerig moran
med en naturtyp av trad och buskar, dar nordostra delen ar betad tallskog och den

sodra delen utgors av lovdominerad dunge. Floran ar artrik. Omradet ar dven
utpekat som riksintresse for Naturvard samt ingéar i NBO.

3.8 Naturmiljo

Vagens naromrade bestar framst av jordbruksmark med mindre inslag av

skogsmark. Historiska kartor visar att omradet har haft brukade dkermarker under
manga ar bakét i tiden, vilket syns tydligt i landskapet i form av allmént
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forekommande rester av stenmurar och stenhogar. Skogsmarken i omréadet bestar
till storsta del av barr- och blandskog dar barrskogen domineras av i forsta hand
produktionsskog.

Trafikverkets 6versiktliga inventering av artrika vagkanter fran 1995 beskriver

vagkantsfloran som en flerstades mycket artrik kalkgynnad flora innehallande

fridlysta och hotade arter, torrslinter och Aingsflora. Angs- och hagmarker i
kombination med backmiljoer ger floran variation.

3.8.1 Naturvardesinventering

I samband med Trafikverkets projekt "Forbifart Brunflo” med syfte att forbattra
Trafikmiljon langs E14/E45 genom Brunflo, genomfordes 2015 en

Naturvardesinventering (NVI) som dven innefattade aktuellt omrade for planerad
GC-vag mellan Brunflo och Grytan.

3.8.1.1 Generella biotopskydd

Inga generella biotopskydd noterades i Naturvirdesinventeringen fran 2015 inom

omradet aktuellt for GC-vag Brunflo-Grytan, dock har flertalet noterats oster om
omradet. Se Figur 10.
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Figur 10. Generella biotopskydd noterade i samband med NVI genomférd 2015
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3.8.1.2 Naturvardesobjekt

Langs med befintligt omrade for planerad GC-vag Brunflo-Grytan identifierades
vissa naturviardesobjekt samt ett smavatten med bland annat naturviardesklass 3
(patagligt naturvarde). De objekt som tangerar utredningsomradet beskrivs mer
utforligt nedan, se dven Figur 11.

Barrblandskog

I borjan av strackan, pa E14 ostra sida i hojd med Sodergard, identifierades en
Barrblandskog med &ldre tallar (>220 &r) och granar (>170 ar) samt klenare lovtrad
av bjork och asp, men dven enstaka medelgrov silg med stuplav.

Marken bestar till stor del av 1agort/blabarsristyp med tydligt inslag av gras och ett
bottenskikt dominerat av viagg- och husmossa samt delvis av kranshakmossa. I
nordvastra delen av omradet ar marken blotare och domineras av vitmossor samt
en 6kad andel lovtrad, har viaxer dven knérot, Jungfru-Marie nycklar och
brudsporre.

Stora stenblock forekommer medan andelen déd ved ar sparsam. En mangd stigar
korsar objektet. Objektet har fatt Naturvardesklass 3-Patagligt naturvarde med
motiveringen:

e Biotoptypen med visst 16vinslag och viss forekomst av naturvardestrad ger ett visst
biotopvarde. Forekomst av naturvardsarter s som stuplav, jungfru-Marie nycklar
och brudsporre ger ett visst artvirde.

Lovrik tallskog

Vid St. Olofs killa identifierades en Lovrik tallskog med inslag av dldre tall och silg.
Inom objektet forekommer dven aspdungar och gran. Har finns gott om dod ved i
form av grova barrlagor och 16vved. Marken ar naringsrik med flertalet orter, bland
annat blasippa, nordisk stormhatt, ormrot och stenbar. Kéllan i sig utgor
biotopskyddsomrade. Omrédet ar klassat med Naturviardesklass 3-patagligt
Naturviarde med motiveringen:

e Forekomst av naturvirdeselement sdsom dod ved och grova gamla trad ger ett
patagligt biotopvirde. Det finns ett visst artvirde da biotopen ar artrikare 4n
omgivande landskap

Back

Frén St. Olofs killa rinner en mindre back i sydvastlig riktning ner mot Storsjon och
Brunfloviken. Vattendraget har en naturlig hydrologi — slingrande med 6msom
strommande och 6msom lugna partier. Langs med vattendraget finns en rik
kantflora dir det dven vixer ronn, asp, silg och bjork. Backen har en naturlig
bottenstruktur med partier av sand, grus och sten. Det finns dven enstaka forekomst
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av dod ved i backen. Vanlig groda patraffades vid inventeringen samt skarp
dropptaggsvamp och jungfru-Marie nycklar.

Vattendraget bedomdes som ett mindre vattendrag med Naturvardesklass 3,
patagligt Naturvarde, med motiveringen:

En naturlig hydrologi och strukturrik milj6 (grus, sten och block samt dod ved) ger
ett patagligt biotopvarde. Artvardet ar visst med flera fynd av naturvirdsarter
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

3 - Pétagliat naturvérde

WS 4
\ \
\\ \\ @ Q
\ \\ ﬁ
! !
&
\\ 2 2/
%\
\\ B
\ \\
\
\ S e
\\gn \
\ \
\ \
\ \ o}
\ N ]
N X
\ A\
MR/

<
LY

@in
\1:; TRAFIKVERKET

Figur 11. Utredningsomradet i forhallande till identifierade naturvarden i NVI fran 2015

Artrik vigkant

I samma naturvardesinventering har dven en fordjupad artinventering genomforts

och delar av strackan, bade pa ostra och vistra sidan av E14, ar klassade som artrik
vagkant med karaktaristiska vaxter for kalkrik mark.

3.8.1.3 Forekomst av arter

I faltinventeringen som genomfordes 2015 noterades dven forekomst av arter inom
davarande undersokningsomradet. Fokus lades pa arter som omfattades av
Artskyddsférordningen och andra naturvardsintressanta arter. Inom

utredningsomradet aktuellt for GC-viag Brunflo-Grytan noterades bland annat kalk-
och hiavdgynnade orkidéer, rodlistad karlvaxt, brudsporre, tvablad, guckusko och
Gronyxne. Se Figur 12 och Figur 13.
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3.9 Vatten

3.9.1 Grundvatten

I Utredningsomradets nirhet ligger tva stycken grundvattenmagasin, St. Olofs

Grundvattenmagasin pa vaster sida av E14 och Hakansta Grundvattenmagasin pa

oOstra sidan av E14. Utbredning av dessa Grundvattenmagasin samt forhallandet till
utredningsomradet redovisas i Figur 14.
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Figur 14. Hakansta och St. Olofs Grundvattenmagasin inklusive tillrinningsomrade

St. Olof grundvattenmagasin

Pa Ostra sidan av E14 i omradet norr om Brunflo kyrka, strax nordvast om Brunflo,
aterfinns grundvattenmagasinet St. Olof med en yta pa cirka ca 0,2 km>2.

Grundvattenmagasinet ar uppbyggt av sandig moran med god till mattlig
vattenforande formaga. Omradet ligger i kanten av ett h6jdomrade och det
huvudsakliga grundvattenflodet gar i dagen vid St. Olofs killa, ca 352 m 6.h.
Morianen ligger pa kalksten och avlagringens maktighet uppskattas till ca 3—4 m.

Vattnet fran killan samlas upp i en uppddmd damm och frdn dammen gér sedan en
back (backen ar identifierad i Trafikverkets NVI fran 2015 och beskriven i kap 3.8.1)
ned mot Storsjon i vister. Orsaken till att vatten flodar ut vid killan ar troligen
forekomsten av ett négot titare lager i moranen eller kalkberggrunden nedanfor
kallutflodet, kombinerat med en brytpunkt i terrangen. St. Olofs killa har ett
uppskattat flode pa 5—101/s.
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Héakansta grundvattenmagasin

Pa E14 vistra sida, sydvist om jarnvagen, aterfinns grundvattenmagasinet
Hékansta, ett magasin med en yta pa ca 1,4 km2 som ligger i isdlvsmaterial.
Isdlvsavlagringen ligger som en terrassavlagring vid Brunflovikens Ostra strand och
har en miktighet pa mellan 3—40 m och bestar i huvudsak av sand som underlagras
av moran.

Huvudsakligt grundvattenflodet sker fran 6st mot vast och foljer omradets
topografi. Isialvsmaterialet underlagras i huvudsak av ordovicisk kalksten, forutom i
de sodra delarna dar det dven forekommer skiffer. Omradet ligger ovanfor hogsta
kustlinjen (HK) med markyta mellan ca 290—330 m. 6.h. Backarna i omradet
avvattnas ned mot Storsjon i vastligsydvastlig riktning.

Grundvattenmagasinet bedoms vara komplext uppbyggt av horisontella sand- och
siltlager med varierad genomsléapplighet. Mer eller mindre tata skikt forekommer i
avlagringarna vilket paverkar magasinets kapacitet. Lokalt betyder det att
magasinet kan vara slutet, &ven om magasinet hydrogeologiskt sett karaktiriseras
av 6ppna forhéllanden. I avlagringen finns inslag av vittrat skiffer, vilket kan
paverka kvaliteten pa grundvattnet och vattengenomslappligheten i magasinet.
Magasinet antas ha en god till mattlig vattenforande formaga.

Grundvattenmagasinets maktighet ar 3—35 m, och den mattade zonen uppskattas
vara ca 2—25 m. Det finns relativt stora nivaskillnader mellan de 6stra och vistra
delarna av magasinet. Uttagskapaciteten i magasinet uppskattas till 1-51/s.

3.9.2 Ytvatten

Storsjon ar en ytvattenforekomst med statusklassningen mattlig ekologisk status.
Det ar framfor allt halter av miljogifter, pdverkan fran omkringliggande bebyggelse
och kontinuitetsproblem (vandringshinder) som gor att den inte uppnér god status
idag. Hela Storsjon anses vara ett sirskilt virdefullt vatten for fisk (Oring, Harr, Sik,
Roding).

Tva vattendrag korsar utredningsomrédet, varav det ena har identifierats i den NVI
Trafikverket genomforde 2015 och redovisas narmare i kapitel 3.8.1. Se Figur 15.
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Figur 15. Befintliga vattendrag som tangerar och korsar utredningsomradet

3.9.3 Brunnar och kommunalt VA

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) brunnsarkiv finns ett stort antal
registrerade enskilda vatten- och energibrunnar lings med, och i narheten av E14,

beldgna bade pa bada sidor av viagen. Forhallandet mellan utredningsomradet och
brunnar registrerade i brunnsarkivet redovisas i Figur 16.
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Figur 16. Oversikt frdn SGU:s brunnsarkiv 6ver registrerade brunnar inom och i anslutning
till utredningsomradet fér GC-vag

Hela strackan ligger aven inom verksamhetsomrade for kommunalt Vatten och
Avlopp.

3.10 Kulturmiljo

I bygden runt Brunflo finns ménga spar av en bofast befolkning redan fran 400-
talet. Namnet Brunflo betyder brunnen fran myren” och harror mest troligt till S:t
Olofskallan vid Lovberget i narheten av Brunflo kyrka. Enligt traditionen uppsoktes
killan av kungen av Norge; Olof Haraldsson ar 1030 samt dven under medeltiden

av pilgrimer som passerade pa pilgrimsleden, St. Olofsleden, pa vig till Nidaros i
Norge.

Brunfloomradet ar det omrade som vid sidan om Froson har Jimtlands storsta
miangd av fornlamningar fran jarnaldern. Det finns bland annat flertalet
jarnédldersgravar, och manga av fornfynden vittnar om ett tidigt valstand i bygden.

Fornlamningar samt dess fornlamningsomréde skyddas per automatik enligt
Kulturmiljélagen. Ovriga kulturhistoriska limningar har inte ett automatiskt skydd
utan for dessa kravs ett samrad med lansstyrelsen vid en eventuell paverkan. Det
finns dven registrerade bevakningsobjekt som innebar att man vid

inventeringstillfallet inte kunnat ta stallning till om lamningen ar en fornlamning
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eller inte. Med tanke pa det fornlamningstata landskapet kan det inte uteslutas att
det aven finns oupptackta lamningar.

Forn-, och kulturlamningar delas upp efter antikvarisk bedomning. Antikvarisk
bedomning anger hur, enligt Kulturminneslagen och till viss del dven

Skogsvardslagen, lamningen och dess eventuella lagskydd bedoms vid
registreringstillfallet. S& kallade fasta fornlamningar har lagligt skydd enligt
Kulturminneslagen, medan andra typer av limningar hanteras enligt

Skogsvardslagens hidnsynsparagraf. Forn- och kulturlamningar i forhallande till
utredningomrédet redovisas i Figur 17.
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Figur 17. Registrerade Forn- och Kulturlamningar inom och i nérheten av utredningsomradet

I néra anslutning och utanfor utredningsomradet finns flera kulturvarden av olika
slag, s& som kulturhistoriskt vardefulla byggnader, fornlamningar samt dldre
vagdragningar av kulturhistoriskt intresse. Det har till exempel funnits tre olika
generationer av huvudviagen genom Brunflo som var beldgna 6ster om tatorten. Det
finns dven flera mindre vagar vars strackningar ar paverkade av samhallets

utveckling. Flertalet av vagarna har ett klart samband med Brunflo kyrka som ligger
centralt i narheten av utredningsomréadet.

Brunflo kyrka dr en stenkyrka som pé 1700-talet ersatte en korskyrka fran 1100-
talet uppford pa samma plats. Dopfunten fran 1200-talet finns bevarad och

aterfinns i den nuvarande kyrkan. I anslutning till kyrkan finns Brunflo kastal som
ar ett torn som uppfordes pa 1100-talet. Kastalen som ar en av Sveriges maktigaste
byggnader fran medeltiden, ar ett 30 meter hogt torn murat i kalksten hamtat fran
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bygden. Kastalen uppfordes som en forvaltningsbyggnad &t arkebiskopen for hans
tionde som var en kyrklig skatt. Sedan 1600-talet har kastalen fungerat som
klockstapel.

Omradet kring kyrkan bestar av en kulturhistorisk intressant miljo med bland annat
gravhogar, pilgrimskalla, prastgard, forsamlingshem, arrendatorsbostader och
kyrkbacke. Vamsta by finns i anslutning till kyrkomiljon och dar finns flera
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och mycket fornlamningar. Gravplatsen
Jungfrukullen som ar en gravplats med 5 olika gravar med ursprung frén
vikingatiden finns i detta omrade, 6ster om kyrkan. En av gravarna har gravts ut pa
1920-talet da en smalsparig jarnvag, Gustabanan, byggdes genom detta omrade.

Byarna Akre, Gusta och Berge visar upp flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader i
ett smaskaligt kulturlandskap. En ovanligt stor méangd med odlingsrosen ar
bevarade i detta omrade, framst i byn Berge. Har finns 4ven Gusta gamla stenbrott
dir en del av den kalksten brutits som utgjort ravaran for stenindustrin i Brunflo.

Enligt Riksantikvarieambetets databas "Fornsok finns en kiand 6vrig kulturhistorisk
lamning samt en kind fornlamning registrerad inom utredningsomradet. Dessa
ligger pa ostra sidan av E14 alldeles i slutet av utredningsomradet och bestar av ett
kalkstensbrott, 1.L1947:13999 Brott/tikt med tydliga spar efter brytning av kalksten,
samt en kalkugn, L.1947:3313 klassad som fornlamning. Kalkugnen aterfinns inom
omradet for kalkstensbrottet, se Figur 18 for lokalisering.
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Figur 18. Forn och kulturlamning inom utredningsomradet

Négra registrerade lamningar ligger precis utanfor utredningsomradet pa vigens
vastra sida nedstroms jarnvagen och ar knutna till den kontinuerliga
jordbruksdriften i omradet som till exempel fossil d&kermark, omraden med
rojningsrosen och gardstomter med gamla anor, varav ndgra syns i Figur 18 ovan.

3.11 Rekreation och friluftsliv

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd (7 kapitlet 13 §. MB). Det
generella strandskyddet omfattar land- och vattenomrade intill 100 meter frén
strandlinjen, det vill séiga inte bara p4 land utan dven ute i vattnet. Aven sma
backar, sméavatten och anlagda vatten omfattas av skyddet. Strandskyddet ar till for
att trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgdng av strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Omradet kring Brunflo har goda forutsattningar for bland annat vandring,
fritidsfiske, vintersport och naturupplevelser, och tillgingligheten till dessa platser
bedoms vara goda.

Storsjon ar ett populart utflyktsmal aret runt, vintertid ar det bland annat vanligt
med skoterdkning, skiddkning och isfiske (pimpling) pa sjon. Skogsomraden bade
vaster och oster om E14 nyttjas flitigt av narboende for rekreation och fritidsliv.
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“Brunfloviken runt” vilket innefattar vag E14 ar en vanlig utflyktstur for cyklister

om somrarna. Turen finns omnamnd i kommunens skrift "Cykla i Ostersund”.

I stora delar av omréadet runt Brunflo-Grytan rader skoterforbud och skoter far
enbart framforas pa anvisade skoterleder. En skoterled som delvis gér parallellt
med berord striacka pa stra sidan av E14och korsar utredningsomradet i narheten
av Brunflo Hembygdsgéard for vidare strackning ner mot Storsjon, se Figur 19.
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Figur 19. Skoterleder i omradet runt Brunflo-Grytan

Brunflo hembygdsgard, for lokalisering se Figur 4, ar en populér plats for fester och
byalagsaktiviteter, och samlar boende fran flertalet narliggande byar Byalaget ar

aktivt och anordnar flertalet aktiviteter inom utredningsomradet varje ar. Det finns
aven mojlighet att hyra bakstuga i anslutning till bygdegarden.
I ndrheten av och delvis inom utredningsomradet finns ett stort antal gdrdar med

hastar, som tranas och motioneras pa de manga grusvagar och stigar beldgna inom,
och i anslutning till, utredningsomradet.

Utover den narrekreation som sker i omradet s passerar pilgrimsleden S:t
Olofsleden genom utredningsomradet. Leden ar 560 km lang och gar mellan

Selanger och Trondheim. Leden har restaurerats och vandringsresor anordnas langs
hela eller delar av pilgrimsleden.

Inne i tatorten Brunflo finns idrottsanldggningar som innehéller bland annat
simhall, fotbolls- och tennisplaner.
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3.12 Areella naringar

Jordbruket har goda forutsiattningar i nairomradet och det finns nagra storre aktiva
jordbruk. Det finns dven ett antal fastigheter med hasthéllning. Befintlig skogsmark
ar hogproduktiv och nastan all mark ags av enskilda och bestar av ett stort antal
fastigheter. Skogsbruket bedrivs relativt sméskaligt med begransade
slutavverkningsytor.

Jordbruks- och skogsmark ar enligt 3 kap 4 § MB av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och om sddant behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstidllande satt genom att annan mark
tas i ansprak. Skogsmark av betydelse for skogsnaringen ska sa langt som mojligt
skyddas mot atgarder som kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

3.13 Buller och trafikstérningar

Trafikverkets viagar delas in i tva atgardskategorier:

¢ nybyggnad och visentlig ombyggnad

o befintlig infrastruktur

Bedomningen av vilken atgiardskategori som en vig kommer att omfatta efter ett
planerat projekt ar en viktig planeringsforutsiattning. Bedomningen kan i ménga fall
paverka tid, kostnad och innehall och ha avgorande betydelse for prioriteringar och
inriktningsbeslut.

Liangs E14 finns flertalet bostadshus beldgna nara viagen. Boende nira trafikerade
vagar kan storas och fa sin hilsa paverkad av vagtrafikbuller, luftféroreningar och
eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Stérningen &r direkt beroende av
trafikméangd, hastigheter och typ av farligt gods.

Byggnation av GC-vig langs med befintlig vig innefattas i atgirdskategori befintlig
infrastruktur och atgirden ingér inte i ngot storre atgardspaket som ska leda till
trafikforandringar langs strackan.

3.14 Markfororeningar

Eventuella markfororeningar langs strackan ar framfor allt kopplade till trafik pa
befintlig vag samt tidigare och befintliga verksamheter i narheten av E14. Vanliga
vagfororeningar som kan forekomma ar organiska fororeningar som till exempel
PAH, petroleumfororeningar och metallfororeningar. Enligt Trafikverket finns inga
registrerade fororeningar inom utredningsomradet.

Enligt lansstyrelsens efterbehandlingskarta (EBH-karta) finns ett objekt potentiellt
registrerat inom undersokningsomréadet, i slutet av strackan péa vistra sidan av E14.
Primar verksamhet ar kemtvatt, med riskklass 4 se Figur 20.
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I riskklassningen gors en oversiktlig bedomning av de risker for manniskors halsa
och miljon som det férorenade omradet kan innebara i dag och i framtiden.

Riskklass 4 ar den lagsta riskklassen och innebar liten risk for paverkan pa
maéanniskors hilsa och miljon.
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Figur 20. Potentiellt fororenade omréden inom och i nara anslutning till utredningsomradet
for planerad GC-vag

E14 ar belagd 1968 och risk for forekomst av tjarasfalt finns darmed eftersom vigen
ar av sddan alder.
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4 Projektets lokalisering, utformning
och omfattning

4.1 Lokalisering

En belyst GC-vig planeras inom utredningsomradet langs E14 fran befintlig GC-vag
i Brunflo, med avslut i Grytan mot befintlig GC-vag langs med vag 605 (Opevagen),
en stracka pa cirka 2,4 km.

I detta skede i planldggningsprocessen har ingen detaljerad projektering gjorts men
utredningsarbetet ar en viktig del i den fortsatta vagplaneprocessen.

GC-vigen foreslas i forsta hand att anlaggas friliggande fran E14 for att bland annat
ge utrymme for hantering av sn6é mellan viganldggningarna, samt for att skapa en
storre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Vid tranga passager, forbi bebyggelse och andra viktiga varden, eller vid sluttande
mark kan GC-vagen anldggas kantstensbunden eller med skiljeracke. Det innebar
att GC-vagen laggs precis bredvid E14 endast separerad med kantsten eller
skiljeracke for att ta mindre mark i ansprak.

Forlaggning av GC-vagen innebar att fyllnadsmassor kommer att kravas, samt att
det finns behov av att ta tomtmark i ansprak da flertalet fastigheter ligger valdigt
nara vagen.

Berg finns ytligt inom delar av utredningsomradet vilket kan innebira arbeten med
att spranga och schakta bort berg for att gora plats for GC-viagen.

I fortsatt arbete utreds den mest lampade 16sningen for en ny GC-vag.

4.2 Utformning

4.2.1 GC-vag

Planen ar att GC-vigen kommer att ha en asfaltsbelagd bredd p& minst 2,5 meter
och dimensioneras efter kraven som giller den narliggande vagens hastighet och
trafikméangd. I detta projekt ar det huvudsakligen 8okm/h.

GC-vagen ska forses med belysning pa hela strackan och ha en medveten linjeforing
som anpassar sig efter landskapet och/eller till narliggande vag, tar till vara pa
natur- och upplevelsevirden och paverkar landskapsbilden sa lite som mdjligt.
Storre ingrepp i landskapet som schakt, bergskarning, stenkrosslanter med mera
bor i storsta mojligaste man undvikas.

Behovet av belysning samt hur den ska utformas utreds vidare i kommande skeden.
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4.2.2 GC-port

For att mojliggora planskild passage for GC-trafik langs planerad stracka planeras
en GC-port anlaggas.

Foreslagen utformning ar en platsbyggd plattrambro av betong och en 6ppen
16sning med jordslanter langs GC-vigen bade fore och efter porten, se bild pa nedan
GC-port fran en GC-vig i Pited, Figur 21, som huvudsakligen stimmer 6verens med
tankt GC-port pa denna stricka.

Figur 21. Exempelutformning GC-port

Grundlaggningen av GC-port, GC-viag och eventuell pumpstation (om pump behovs
for lokal bortledning av grundvatten) kan komma att innebara en viss mangd
bergschakt/spriangning. En viktig aspekt vid utformning och val av konstruktionen
ar att begransa grundlaggningsnivan for att halla nere mangden bergschakt och
behov av grundvattenavsiankning.

Behov av lokal grundvattenbortledning vid portldget kommer att finnas, bade
temporart i byggskedet och permanent i driftskedet. Bortledning av grundvatten
medfor paverkan pa grundvattnets djup och ldage och innebir vattenverksamhet
enligt Miljobalkens definition.

Grundvattenbortledning i byggskedet gors for att kunna anldagga GC-port,
dagvattenledningar och eventuell pumpstation i torrhet. For den fardiga
anlaggningen kommer det krivas en mindre grundvattenbortledning jamfort med
byggskedet. Grundvattenbortledningen i driftskedet gors permanent i syfte att halla
GC-porten drianerad och farbar.
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Grundvattenavsankningen i bygg- respektive driftskede blir som storst i laget for

porten och avtar med avstandet fran schaktet respektive laget for eventuell
pumpstation.

Placering och utformning av GC-port langs strackan utreds vidare i kommande

skeden. Anldggande av GC-porten innebéar arbeten och atgiarder som kan medféra
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

4.3 Avvattning

Inom utredningsomradet finns flertalet forlagda vagtrummor under E14 se Figur

22, Befintliga trummor kommer att behova forlangas dar GC-viagen forlaggs niara
E14.
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Figur 22. Befintliga vagtrummor under E14 inom utredningsomradet

En dagvattenutredning kommer utforas for samtliga rinnvagar och trummor inom
projektomrédet. Befintliga trummors dimension och skick kommer undersokas for
att sedan kontrolleras mot de dagvattenfloden som respektive trumma behover

hantera. Utredningen kommer dven ligga till grund for beslut om forldngning eller
utbyte av trummor langs de strackor dar GC-vagen forlaggs nara vag E14. Det kan i

vissa fall bli aktuellt med byte av trummor f6r att sakerstélla en langsiktigt robust
anlaggning.
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Markavvattningsforetag finns inom och i narheten av utredningsomradet, en
bedomning avseende paverkan pa dessa samt eventuella ldmpliga anpassningar
kommer att genomforas i kommande skeden.

4.4 Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta utgors undergrunden inom utredningsomradet till
storsta del av morénlera eller lerig moran samt av omraden med berg i dagen eller
berg under ett tunt jordticke. I h6jd med Sodergard oster om E14 finns ett omrade
med torv som planerad anlaggning eventuellt kommer tangera. Se Figur 23.
Jorddjupskartor visar att jorddjupet varierar mellan 0—5 meter inom omradet.
Berget i omradet bestar enligt berggrundskartan av kalksten.

0 015 03 045 06 0'75km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

© Tluredningsomrade
+ Berg
Stenbrott, gruva eller bergtikt
| Jordart, tunt eller osammanhéngande ytlager
E==T0N
Jordart, underliggande lager
Isélvssediment
Torv
Berg
Landform
| | 1saivseraderat omrade
| | prumiin eller fknande
Jordart, grundlager
[ o
[53] oy
[T salvssediment
[ | Moranlera eler lerig moran
Mordn
e

1] Fyining

@in

Iy TRAFIKVERKET

Figur 23. Jordartskarta

I den norra delen vid infart till vig 605 Opevigen har geotekniska undersokningar
utforts. Enligt utforda undersokningarna bestar jordtdacket ovan berg av ett tunt
lager av humus ovan lerig moran. Djupet till berg varierar mellan 0,5 — 2 m. Lerig
moran har hog finjordshalt och dr en mattligt till mycket tjallyftande jordart.

Forekommande jordarter tyder pa att omradet har goda geotekniska forutsattningar
vad giller barighet och stabilitet. Vid stora fyllningar kan siattningar forekomma i
lerig moréan och lermorén, men dessa sattningar ar ofta av mindre karaktar och bor
kunna tas ut i under byggtiden. Daremot dr jordarterna tjallyftande vilket méste
beaktas vid dimensionering av 6verbyggnader.
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5 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.1 Samhallet, boendemilj6, kollektivtrafik, vag och
trafiksakerhet

Projektet ska medfora att tillgédngligheten till olika malpunkter for gaende, cyklande
och mopeddkande okar, vilket mojliggor minskat antal bilresor inom omréadet.
Detta medfor i sin tur minskade halter av luftfororeningar och buller inom omradet,
samt minskad risk for trafikolyckor. Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa
boendemiljo och hilsa. Miljokvalitetsnormer for luft kommer inte att 6verskridas.

5.2 Landskap

Planerad GC-vig ska anldggas langs med E14 inom redan ianspraktagen
infrastruktur med anpassningar till omgivningarna och narliggande viag och bedoms
darmed utgora en marginellt tillkommande paverkan pa det omgivande landskapet.

5.3 Riksintressen

Projektets mal ar att hoja tillgangligheten och trafiksikerheten for gaende, cyklande
och mopeder. Planerade aktiviteter bedoms darmed ge marginell paverkan pa
berorda riksintressen:

¢ Riksintresse for Friluftsliv (MB kap 3 kap, § 6) bedoms paverkas positivt
eftersom tillgdngligheten till omradet 6kar for oskyddade trafikanter.

e Riksintresse for Kulturmiljovard (MB 3 kap, § 6). Intranget inom omradet
ska minimeras och anpassas till landskapet och befintlig viag, darfor bedoms
projektet har ringa paverkan pa de varden riksintresset for
kulturmiljovarden ar avsedda att skydda.

¢ Riksintresse for Naturmiljo (MB 3 kap, § 6). Riksintresset pa vastra sidan av
E14, som dven ar utpekat som Natura2oo0-omrade ligger utanfor aktuellt
utredningsomrade samt avgransas i vaster av jairnvagen. Planerad GC-vag
hindrar ej syftet med riksintresset och bedoms darmed ej paverka
riksintresset negativt.

e Riksintresse for kommunikationer (MB 3 ka, § 8) bedoms paverkas positivt
eftersom tillgingligheten till omrédet okar.

e Riksintresse for Forsvarsmakten (MB 3 kap, § 9). Riksintresset avser att
skydda mark- och vattenomraden av betydelse for totalférsvaret mot
atgarder som kan motverka forsvarets intressen och nyttjande av
anlaggningen. Planerad GC-vag hindrar ej syftet med riksintresset och
bedoms diarmed ej paverka riksintresset negativt.
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5.4 Rennaring

E14, som langs strackan som utredningsomradet omfattar kantas av bostadshus och
till viss del brukad dkermark samt avskarmas av jairnviagen pa den vistra sidan, gar
ej genom omrade for renndring. Planerad GC-vag kommer att f6lja langs befintlig
vag E14, vilken redan idag utgor en naturlig barriar i landskapet och nagra utpekade
flyttningsleder eller strategiska platser for renniringen berors ej av planerade
atgiarder. Darmed bedoms planerad GC-vag ej utgora ndgon ytterligare paverkan pa
renndringen an redan befintlig.

5.5 Skyddade omraden

Avstandet mellan utredningsomradet och utpekat Natura2o00-omrade (Sodergard
Brunflo) osterut ar cirka 1 km och utpekat Natura2ooo-omrade i vaster (Grytan)
strax utanfor avgransas mot utredningsomradet av jarnviagen som naturlig barriar.
De objekt som namnda natura2000-omraden avser skydda bedoms inte paverkas
negativt av planerad GC-vag.

5.6 Naturmiljo

Omraden med naturvarden, fridlysta arter, objekt som omfattas av generellt
biotopskydd, faglar som ar nationellt hotade eller sérbara och vattendrag som
identifierats inom utredningsomradet kan komma att paverkas av projektet. I
fortsatt arbete kommer hinsyn att tas for att om mojligt undvika att kdnda
naturmiljévarden paverkas.

Vattendrag som identifierats inom utredningsomréadet kan komma att paverkas av
projektet. I fortsatt arbete kommer hansyn att tas for att om mojligt undvika att
kidnda naturmiljovarden paverkas

Den nya GC-viagen bedoms inte & nagon storre paverkan pa de virden
strandskyddet syftar till att skydda. Stora delar av det strandskyddade omradet ar
redan ianspréaktaget av viagar och annan bebyggelse.

Trummor behovs for att leda vatten under den nya GC-vigen. Projektet bedoms fa
sma negativa effekter i de backar som berors pa grund av att backarna redan idag
identifierats med laga varden och de flesta ar starkt paverkade i form av dikning,
kulvertering och omledning av naturliga backfaror.

Eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behover vidtas inom berort
omradet, kommer att utredas i fortsatt arbete.
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5.7 Vatten

Storsjon och dess miljokvalitetsnormer bedoms inte komma att paverkas mer an
marginellt av projektet, forutsatt att tillrackliga skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt vidtas under byggtiden.

Befintliga brunnar inom omradet kan komma att paverkas av projektet. Paverkan
pa grundvattennivaer kommer att utredas om behov foreligger. Eventuella
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som behover vidtas inom berort omradet,
kommer att utredas i fortsatt arbete

5.8 Kulturmiljo

Det finns tva kidnda kulturhistoriska lamningar inom utredningsomradet, varav ett
ar klassat som fornlamning. I narheten av omradet finns flertalet kinda lamningar
varav en del ar klassade som mdjliga fornlamningar, samt sarskilt vardefull
bebyggelse for kulturmiljovarden i utredningsomradet niarhet, dock ar de
avgransade av jarnvagen pa den vistra sidan och utanfor utredningsomradet pa den
Ostra sidan. Eventuella skyddsatgiarder och forsiktighetsméatt som behover vidtas
inom berort omradet, kommer att utredas i fortsatt arbete och planerad GC-vag
bedoms darmed ej utgéra ndgon paverkan pa kinda kulturlimningar i omradet.

5.9 Rekreation och friluftsliv

Omradet ar populart for rekreation och friluftsliv aret runt. Att anldgga en GC-vag
langs med vigen bedoms 6ka tillgangligheten till omradet for oskyddade trafikanter
vilket bidrar positivt till friluftslivet.

5.10 Areella naringar

Ianspraktagande av jordbruksmark och skogsmark kommer att bli aktuellt i
samband med genomfoérande av planerad GC-viag, men i fortsatt arbete kommer
hénsyn att tas for att minimera intranget pa areella naringar.

5.11 Buller och trafikstérningar

Projektets atgarder innebar ingen generell hojning av viagens standard eller dndring
av dess funktion. Atgirderna innebir en 6kad sikerhet for oskyddade trafikanter
som fardas langs vagen.

Hastigheten pa viagen kommer att vara oforandrad och trafikmangden kommer inte
att 6ka eller fordandras nimnvart med den genomforda atgarden. Nagon 6kning av
den ekvivalenta ljudnivdn bedéms darfor inte uppsta for boende eller skolor langs
vagen.
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Planerad GC-vag bedoms aven bidra till minskade luftfororeningar och battre
folkhalsa dé fler ges majlighet att valja att ga eller att cykla framfor att kora bil.

5.12 Markfdroreningar

Inom utredningsomrédet finns 1 st. identifierade omraden dar det bedrivs/tidigare
bedrivits verksamheter som kan ha fororenat marken. Detta objekt bedoms medfora
sma risker for manniskor och miljo, men vid eventuella markarbeten i narheten av
objekten ska uppmairksamhet riktas mot forandringar i marken. Om férandringar i
utseende och/eller lukt som kan misstankas komma fran en fororening upptacks
ska tillsynsmyndigheten informeras.

Utifran kommande miljotekniska markundersokningar kommer eventuella massor
innehallande markfororeningar att hanteras utifran lagstiftning, trafikverkets
riktlinjer och i samrad med tillsynsmyndigheter, dirav bedoms inte ndgon negativ
paverkan uppsta i samband med schakt och hantering av jordmassor inom omradet.

5.13 Maluppfyllelse

5.13.1 Transportpolitiska mal

Redovisningen nedan i Tabell 3 ar den initiala bedomningen av projektets bidrag
till maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen. I det fortsatta arbetet enligt
planldggningsprocessen kommer kontinuerliga bedomningar att ske.

Tabell 3. Samanstallning 6ver planerad GC-véag bidrag till maluppfyllelse av de
transportpolitiska malen

Transportpoliiskimal  Maupptylelse

Ett tillgangligt Genom att anlagga en GC-vag beddms risken for

transportsystem (F) olyckor minska och ett mer tillgangligt transportsystem
skapas.

En hog transportkvalitet En GC-vég bidrar till minskad risk for olyckor och leder

(3] till hégre framkomlighet for transporter.

En séker trafik (H) Projektet beddms bidra till ett sékrare transportsystem.

5.13.2 Projektmal

Projektet bedoms ha god mojlighet att uppfylla uppsatta projektmal. En GC-vig
utmed E14 kommer att leda till 6kad trygghet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter och darmed 6ka sannolikheten att fler viljer att ga eller cykla till arbete
eller skola. I den fortsatta utredningen kommer stor vikt att laggas vid
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utformningen av GC-vagen sa att den harmoniserar med det omgivande landskapet
och skapar en trevlig miljo.

5.13.3 Arkitekturpolitiska mal

De nationella méalen inom arkitekturpolitiken (Prop. 2017/18:110) ar ofta
tillampliga vid planering av ny infrastruktur. Inom detta projekt ar flera delar
tillampbara, exempelvis vad galler hallbarhet, kvalitet och att olika varden tas till
vara — inte minst de kulturhistoriska virdena som finns ldngs strackan. En annan
del ar att Trafikverket som offentlig aktor tar ansvar for helheten — inkluderat
aspekter for landskap, kvalitet och arkitektur.

Att hitta bra l6sningar vad géller funktion och design for GC-vagen dar manga
manniskor formodas att rora sig bedoms vara av sarskild vikt ur ett
utformningsperspektiv. Dialog angdende funktion och utformning behéver foras i
synnerhet med de niarboende i den fortsatta planlaggningsprocessen.

5.13.4 Regionala mal

Lanets transportplan fokuserar till stor del pé att fler GC-vagar ska byggas for att
bidra till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och att strackor med arbets-
och skolpendling ska prioriteras vid utbyggnation av natet. Ett attraktivt gang- och
cykelvagnat kan bidra till minskat bildkande pa korta avstand vilket resulterar i
positiva effekter for miljon, klimatet och folkhalsan.

Den planerade GC-vigen bidrar positivt till tre av de regionala malen:

« Utveckling och vidmakthéllande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.

 Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

« Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

5.13.5 Miljébalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgard som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att f6lja de allmadnna hansynsreglerna, vilka aterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter
och att miljohansynen ska oka. De krav som stills i de allmanna hansynsreglerna
bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar och anpassningar som gors
under hela projektets gang.

Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen,
integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat de allménna
hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
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hushéllnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt krav
pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms
kunskapskravet uppfyllas.

5.13.6 Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhaillsutveckling. Miljomalen som behandlas i Tabell 4 dr de som i forsta hand
bedéms ha relevans for projektet. Ovriga mal har bedémts ha en mindre koppling
och relevans. Aven vad giller miljomal kommer ett fortsatt arbete och beddmningar
att ske i projektet.

Tabell 4. Sammanstalining 6ver hur planerad GC-vag bedéms paverka Riksdagens
nationella miljokvalitetsmal

Begransad Masshanteringen utgor ofta en stor del av den
klimatpaverkan och utslappsbelastning som ett infrastrukturprojekt innebar.
Frisk luft Projektet kan innebéra en relativt omfattande

masshantering, bland annat pa grund av de topografiska
forhallandena.

Utslapp av vaxthusgaser och andra luftféroreningar bedéms
kunna minskas avsevért genom en anpassad utformning
och god planering.

Tillganglighet till malpunkter for gdende och cyklister
forstarks, vilket kan minska resor med bil och pa sa satt
minska utslapp.

Levande sjoar och Malet &r att sjbar och vattendrag ska vara ekologiskt
vattendrag héllbara och att deras variationsrika livsmiljper ska bevaras.

Inga sjoar paverkas direkt av projektet men nedstroms ligger
Storsjon med flera viktiga varden, bland annat som
vattenskyddsomrade for vattentakt. Ett fatal mindre
vattendrag passerar strackan. Projektet beddéms i ringa
omfattning paverka vattendragen negativt, men eventuella
forlangningar av befintliga trummor och temporara
stérningar i form av bland annat grumling kan paverka
vattnen negativt.

Befintligt avvattningssystem planeras att inventeras inom
ramen for projektet och utifrdn det kan lampliga l6sningar
foreslas. Hansynsatgarder kan vidtas i byggskedet for att
begransa grumling och for att hindra eventuella féroreningar
att na berérda vattendrag. Projektet bedéms inte motverka
uppfyllandet av malet.
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Ett rikt Inom utredningsomradet finns ett aldre jordbrukslandskap

odlingslandskap som annu brukas. Inventeringar visar att det finns en relativt
rik havdgynnad angsflora, fagelarter knutna till
jordbrukslandskapet, generella biotopskydd och aldre
byggnader kopplade till odlingslandskapet.

Projektets ambition &r att ta hansyn till dessa vérden.
Dagens och det nya vagomradets framtida skotsel liknar
tidigare havd och kan gynna de biologiska varden som finns
i ett rikt odlingslandskap.

God bebyggd miljo En god bebyggd milj6 innebér bland annat hdg
trafikskerhet och goda kommunikationer. En val utformad
och efter behoven anpassad GC-vag bedéms kunna bidra
till maluppfyllelsen.

Ett rikt vaxt- och Den biologiska mangfalden ska bevaras och anvandas pa

djurliv ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystem samt deras funktioner
och processer ska varnas. Befintliga biotoper langs vagen
bedoms inte bli paverkade negativt i ett langre perspektiv.

Enligt naturvardesinventering genomford av Trafikverket
2015 hyser utredningsomradet fa omraden med invasiva
arter, vilket ger goda forutséattningar for att inte riskera en
utbredning pa befintliga arters bekostnad. Massor som fors
in till projektet behdver kontrolleras for att inte riskera att
sprida invasiva arter.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomalet.

5.13.7 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka ndgon av de gillande miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, grundvattenférekomster eller
omgivningsbuller.

e Projektet antas inte férdandra trafikmangden eller bidra till ndgon 6vrig

utslappskalla.
e Inga vatten berdrda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

e Projektet bedoms inte ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten eller

grundvattenkvalitén i omradet
e Inga grundvattenforekomster finns registrerade inom omradet

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillaimpbar i detta projekt
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6 Skadeforebyggande atgarder

Vid utformningen av GC-vigen och dess anldaggningsdelar efterstravas minimal
paverkan péa landskapsbild, miljo, natur- och kulturvarden. Skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt for att minska miljopaverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning.

e Utblickar 6ver det 6ppna landskapet bor tas tillvara som ett sétt att forhoja
upplevelsen for gang- eller cykeltrafikanter sé att inga viktiga siktlinjer forstors.

e Avbaningsmassor frin artrika vigkanter ska hanteras pé ett sitt sa att
ateretablering av arterna underlittas.

e En naturvirdesinventering ska genomforas dar 4ven utredning om eventuella
invasiva arter kan inga.

e En plan avses tas fram for att minimera spridning av eventuella invasiva arter, samt
gynna den biologiska mangfalden och i sa hog utstrackning som mojligt bibehélla
befintliga naturvirden

e Vattenférande trummor som ska forldggas, bytas eller forlangas ska utformas s att
forutsattningarna for viaxt och djurliv inte forsamras.

¢ Om fornldmningar, kulturlager eller liknande fynd patraffas under byggskedet ska
arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen.

e Entreprenoren ska i samband med gravning och schaktning vara observant pa
misstinkta fororeningar. Patraffas misstdnkta fororeningar ska arbetet pa platsen
stoppas och tillsynsmyndighet meddelas.

o Skyddsatgirder kommer att foreslés for byggskedet, exempelvis for att forhindra
grumling i vattendrag och minska risken for skada fran lickage av férorenande
amnen fran arbetsmaskiner.

¢ I kommande utrednings- och projekteringsarbete avses ytterligare erforderliga
miljoatgarder att identifieras.

o I fortsatt planarbete hanteras alla miljoatgarder genom Trafikverkets etablerade
miljésakringsprocess.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundar sig pa projektets omfattning och de effekter
som planerad anldggning bedoms medfora pa omradets varden. Vid lokalisering och
utformning av GC-vag och GC-port kommer minimerad paverkan pa arter och
ovriga natur- och kulturvirden att efterstravas. Markintrang i samband med
anlaggandet kommer att ske i anslutning till vagen.

Inga omraden med kinda hoga naturvirden eller landskapsviarden kommer att tas i
ansprak. Inga negativa effekter bedoms uppsta for framkomligheten till rekreation
och friluftslivet i omradet eller for boendemiljon. Inga direkta negativa miljoeffekter
uppstar for natur- eller vattenresurser.

Till f6ljd av omrédets topografi kan masshanteringen riskera att bli omfattande
aven om projektet i sig ar relativt begriansat. Fortsatt utredningsarbete behovs for
att optimera anldggningen ur bland annat ett masshanteringsperspektiv dar en
viktig aspekt ar i vilken utstrackning massor kan ateranvandas inom projektet eller i
narliggande projekt.

Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstorningar efter fardigstallande av GC-
vagen och GC-port, inte heller till spridning av ndgra markbundna fororeningar.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument, samradsunderlag for vigplan, utgor bland annat ett underlag for
lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medfora en betydande miljépaverkan
(det forsta steget i planlaggningsprocessen, se Figur 24). Beslutet ger
forutsattningarna for hur det fortsatta arbetet med projektet kommer att drivas
vidare av Trafikverket. Lansstyrelsen bedoms kunna ta beslut om betydande
miljopaverkan under hosten 2026.

Om lénsstyrelsen utifrdn samradsunderlaget bedomer att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
tas fram. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utékad samradskrets vid
framtagandet av vagplanen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
Om projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan kommer
miljokonsekvenserna att beskrivas integrerat i vagplanens planbeskrivning.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet inte kan antas medfér nagon
betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

I det kommande skedet som bendmns samradshandling, se Figur 24, utformas
planforslaget. Olika alternativa utformningar studeras, detaljer for
vaganldggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsatgarder och
markbehoven klarlaggs. Projekteringen ska resultera i handlingar som redovisar
hur anlaggningen ska byggas.

Under arbetet med viagplanen kommer samrad att ske med bland annat
lansstyrelsen, kommunen, kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som sérskilt
berors. Samrad kan ske bade muntligt och skriftligt, till exempel via allmanna och
enskilda moten, e-post eller brev. Om du blir direkt berérd som fastighetsigare
kommer du framgent i processen via brev fa information om mgjlighet till samrad.
Genomforda samrad utgor underlag till en samradsredogorelse som ska redovisa
resultatet av samradsprocessen. Samradsredogorelsen uppdateras kontinuerligt
fram till skede granskningshandling.

Nir planforslaget bedoms som klart ska det hallas tillgangligt for att allmdnheten
och andra intressenter ska kunna granska det. Trafikverket annonserar om nar och
var planforslaget finns tillgangligt vilket kallas kungorelse. Sarskilt berorda far ett
brev om var planen finns tillginglig samt mojlighet att lamna synpunkter. Samtliga
inkomna synpunkter sammanstills i ett granskningsutlatande dar Trafikverket
besvarar synpunkten och beskriver hur det har hanterats.
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Efter granskningen begirs lansstyrelsens yttrande om planen. Yttrandet klargor om
planen kan anses uppfylla de krav som lagstiftningen foreskriver och om
lansstyrelsen kan godkianna den (tillstyrkan). Formell granskning av vigplanens
granskningshandling planeras att ske hosten 2027.

Den fardiga handlingen skickas sedan for faststillelse till Trafikverkets centrala
funktion for Juridik och Planprovning. Faststillelse innebar att beslut tas om
vagens placering och utformning samt redovisar vilka eventuella villkor som ska
gilla for genomforandet av projektet. Vagplanens faststillelsehandling berdknas att
skickas for faststillelseprévning under ar 2028.

Il

Vagplan/Jarnvagsplan

f  Samréadsunderlag Samréadshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning - Framtagning
B X Ev. tillatlighets- - . " . "
¢ for lansstyrelsens beslut om av alternativa révnin av planférslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar P g samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens © Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkénnande * (tillstyrkande)

avev MKB *
: SAMRAD :

Figur 24. Planlaggningsprocessen. Rod pil visar var i planlaggningsprocessen projekt for
planerad GC-vag befinner sig

8.2 Viktiga fragestallningar

Nedan listas ett antal aspekter som ar sarskilt viktiga att arbeta vidare med i det
fortsatta arbetet. Fler punkter kan komma att tillkomma nar mer information om
projektet och dess forutsattningar klargors i den fortsatta plan- och
samradsprocessen.

e GC-vigens placering samt utformning ska utredas. I arbetet med detaljutformning
kommer hinsyn att tas till omradets forutsittningar, till exempel GC-vigens
forutsattningar att uppfylla projektmalen, befintliga anslutningar, landskapsbild, -
natur- och kulturmiljévarden, masshantering och tillganglighet till malpunkter.

¢ En masshanteringsplan bor upprittas, massbalans efterstriavas och moéjligheterna
att samordna masshantering med nérliggande projekt bor utredas.

e En brunnsinventering bor genomféras, samt en hydrogeologisk utredning.

e En naturviardesinventering som kompletterar Trafikverkets inventering fran 2015 ar
aktuell att genomfora.

e Potentiellt fororenad mark behover undersokas och hanteras si att risker for
manniskors hilsa och miljon minimeras.
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Risk finns for att olika typer av storningar uppstar under byggtiden, bade vad galler
trafik, narboende och miljon. Detta kommer att beaktas och behandlas i det
kommande arbetet och beskrivas i den
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning som ingéar i planldggningsprocessen.

Befintligheter, exempelvis ledningar och brunnar med mera, som riskerar att
paverkas av projektet kommer att inventeras och samrad planeras att ske med
ledningsigare och berorda.

Samordning med den kommunala planeringen ar viktigt, exempelvis om atgdrderna
kan komma i konflikt med géllande detaljplaner eller annat planerat arbete, och for
att tillse att de kan harmonisera med befintliga detaljplaner och sidan som
eventuellt 4r under framtagande.

Behovet av anmalningar, tillstind och dispenser ska utredas narmare i kommande
skeden. Bland annat dispensansokan for artskydd, eventuell grundvattensiankning
samt vattendrag diar anmélan om vattenverksamhet kan bli aktuellt.

Projektets givna forutsittningar, exempelvis de topografiska forhallandena och
narliggande markanvandning ar avgorande for masshantering, kostnader, GC-
véagens prestanda och klimatpéverkande utslapp. Har kan olika avvaganden i den
fortsatta projekteringen fa stor inverkan pa forekommande intressen.

En arkeologisk utredning planeras att genomforas om lansstyrelsen anser att behov
foreligger. Utredningen avses da ligga till grund for eventuella ytterligare
undersokningar och anpassningar i projektet.
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