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Sammanfattning  
Inledning  
E65 i Skåne är en av de nationella stamvägarna och har en viktig funktion som 
internationell, nationell och regional länk. Vägen är klassad som riksintresse enligt 3 kap 8 § 
miljöbalken, är viktig pendlingsväg mellan Ystad och Malmö, samt anslut ningsväg till 
Sturups flygplats via väg 813. Vägen har stor betydelse för godstrafiken mot Ystad hamn och 
transittrafik till Bornholm.  

Såväl E65 som vägen till Sturup (väg 813), är mycket olycksdrabbade med både viltolyckor, 
singelolyckor och upphinnandeol yckor. Ombyggnation till n uvarande utformning med 
cirkulationsplats vid väg 813 genomfördes år 2007 som en åtgärd för att förbättra 
säkerheten för svängande strömmar till och från vägen. Här råder kapacitetsbrist med lång 
köbildning under högtrafik.  

Med anledning av ovan ska E65 få en ny sträckning från Tittentévägen till Nötesjö, se Figur 
9. Vägen utformas som fyrfilig motorväg fram till strax öster om v äg 813. Vid korsning med 
väg 813 anläggs en trafikplats med intilliggande rastplats, tillgänglig från båda 
färdriktningarna. Efter trafikpla tsen utformas ny E65 som en 2+2-väg med 3,5m. breda 
körfält. Hela sträckan förses med faunastängsel. Referenshastigheten är 110 km/tim för 
motorväg och 100 km/tim för 2+2 -väg. Åtgärderna omfattar en total sträcka om 6 km, varav 
4 km består av nysträckning av E65 och 2 km av åtgärder på befintlig E65. 

Befintlig E65 byggs om till  lokalväg med separerad gång- och cykelbana. Rastplats Börringe 
rivs. 

Förutsättningar  
De tongivande värdena i omgivningen ligger framför allt  i kulturmiljön, i objekt 
identifierade vid naturvärdesinventeringen, jordbruksmarken och i viltet. Den nya 
sträckningen planeras främst dras över åkermark norr om befintlig E65. Väster om väg 813, 
som är belägen ungefär i mitten, dras vägen genom ett skogsområde och en flack ravin. 
Ravinen och flertalet andra platser runtom i landskapet är kärnområden för kronvi lt. 
Området är även rikt på annat vilt.  Utredningsområdet eller delar av detta omfattas av 
riksintresse för kulturmiljövård, naturvård, rörligt friluftsliv, försvaret, samt för väg 
(befintlig E65).  

Börringe kloster som ligger precis söder om befintlig E65 vid Sturupsrondellen har under 
flera århundraden satt sin prägel på det omgivande landskapet. På grund av kulturmiljöns 
höga värde i området har det varit prioriterat i projektet. Området innehåller många synliga 
kulturhistoriska lämningar och är sannolik t också relativt rikt på arkeologiska spår under 
mark.  

Effekter och konsekvenser 
Vald sträckning innebär att nya element tillförs landskapet strax norr om kärnområdet inom 
kulturmiljövårdens riksintresse. Det samlade visuella genomslaget i utblickar från f lera 
centralt belägna platser inom detta kärnområde blir dock lågt till måttligt. Den nya vägen, 
rastplatsen och Håkantorpsbron kommer inte att begränsa läsbarhet eller möjligheter till 
upplevelser inom vare sig kärnområdet eller andra delar av riksintresset. En positiv effekt av 
att vägen flyttas blir snarare att upplevelsen av riksintressemiljön och sambanden mellan 
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dess ingående delar förbättras. Möjligheterna att utveckla värdena inom kulturmiljön torde 
också underlättas genom att trafikflöden och bulle r minskar avsevärt. Den sträckning och 
utformning av ny E65 som valts har anpassats för att minimera intrång i objekt med höga 
natur - och kulturvärden, skyddsvärda biotoper som ekskog, alkärr och märgelgravar med 
observerade groddjur. Exempelvis ändrades en tänkt plankorsning vid Tittentévägen  till  bro 
över E65 för att undvika en grundvattensänkning som skulle påverka en närliggande 
märgelgrav. Groddjursbarriärer kommer anläggas vid två märgelgravar vilket skyddar 
djuren då de inte tar sig upp på vägbanan.  

Sträckningen har placerats i den södra delen av ravinen för att minimera påverkan på 
kärnområdet för kronvilt. Landskapsbron över ravinen har anpassats för att klara 
rekommendationer för underpassage av kronvilt och förses med täta bullerskärmar för att 
minimera ljud - och synintryck från trafiken. Genom viltanpassningarna längs aktuell 
sträcka bedöms barriäreffekten som E65 idag utgör minskas.   

Tre biotopskyddade alléer påverkas och kompenseras genom återplantering med inhemska 
lövträ d. Öster om Håkantorpsallén anläggs en bro över ny E65 som främst ska nyttjas som 
brukningsväg mellan jordbruksmarker . Den nya bron följer Håkanstorpsallén  som fungerar 
som ledlinje för fladdermöss. Bron bedöms förstärka ledlinjen som annars får ett avbrot t vid 
ny E65. Genom att Håkanstorpsallén förstärks samt att trafikmängden på befintlig E65 
minskar kraftigt bedöms inte fladdermössens bevarandestatus påverkas negativt genom 
byggnation av ny E65.  

Bulleråtgärder kommer erbjudas för de bostäder som beräknas överskrida riktvärdena efter 
ombyggnation. En övervägande del av de boende i området kommer få det bättre då 
befintlig  E65 ligger nära flera bymiljöer.  

Samlad bedömning  
Utbyggnaden av ny E65 till motorväg ökar framkomligheten, ger större kapacitet och 
kortare restid för de som färdas på vägen. Ombyggnationen bedöms ge stor positiv 
konsekvens för trafiken såväl kapacitetsmässigt som säkerhetsmässigt.  

En stor vinst i den nya dragningen är att befintlig E65 görs om till lokalväg med separerad 
gång- och cykelbana. Detta öppnar upp för bättre och säkrare kommunikation mellan de 
mindre områdena/byarna Vidarp, Börringekloster, Byn, Börringe och Nötesjö samt för 
restaureringar av de mycket värdefulla kulturmiljöerna som finns här. Ett sådant område är 
miljön krin g Börringekloster och Byn, som utgör ett kärnområde för kulturmiljövårdens 
riksintresse. Den nya vägen, med rastplats och bro vid Håkantorpsvägen skapar en ny 
barriär i det omgivande odlingslandskapet men hamnar utanför värdekärnan. Läsbarhet och 
upplevelser av riksintressets viktigaste uttryck påverkas endast i begränsad omfattning av 
den nya sträckningen. De indirekt positiva konsekvenserna genom minskad trafik innebär 
snarast bättre möjligheter till upplevelser och en framtida utveckling av de kulturhist oriska 
värdena. 

Projektet innebär viss negativ påverkan på naturmiljön men bedöms inte innebära någon 
påtaglig skada på riksintresset. Nyttan som ny E65 medför överväger den negativa påverkan 
som uppstår på naturmiljön. E xempelvis genom reducerad trafikmängd och bullerpåverkan 
för kulturmiljön s kärnområde, ökad säkerhet och tillgänglighet för trafikanter, ökad 
kapacitet och förbättrade möjligheter att transporte ra farligt gods samt förbättrade 
möjligheter för vilt genom  faunastängsel och tillgång till bra passager. 
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Läsanvisning  
För att underlätta läsningen av dokumentet följer här en övergripande förklaring till de olik a 
kapitlen och dess uppbyggnad. 

Kapitel 1 , inledning inbegriper ändamål och projektmål , måluppfyllelse finns  i kapitel 12. 

Kapitel 2  beskriver miljökonsekvensbeskrivningens syfte, avgränsningar, tillvägagångssätt 
avseende bedömningar samt redovisning av sakkunskap. Här finns också alla generella 
förutsättningar för projektet.  

Kapitel 3  redogör för nuläge, vägplanens förslag, det vill säga från utredningens början till  
valt korridoralternativ (2A) och vidare till två alternativ ( exempellinje A och B) för att sedan 
redogöra valt alternativ ( exempellinje B) inklusive dess utformning. Här redovisas också 
nollalternativet.  

Kapitel 4  redovisar tidigare utredningar och de alternativa lösningar som utretts inom 
ramen för vägplanen. Alternativ som inkommit i samband med samråd redovisas  i kapitel 5, 
där samråd överlag redogörs för.   

Kapitel 6  beskriver natur - och kulturlandskapet enligt behandlade miljöfaktorer.  

Kapitel 7  beskriver hälsa och säkerhet enligt behandlade miljöfaktorer.  

Kapitel 8  beskriver hushållning med naturresurser en ligt behandlade miljöfaktorer.  

Fakta har inhämtats dels från tillgänglig litteratur och kartmaterial och dels från de 
inventeringar som genomförts i vägplanen. För varje miljöfaktor anges förutsättningar, 
skadeförebyggande åtgärder, effekter och konsekvenser samt samlad bedömning. 

Kapitel 9  beskriver de kumulativa effekter som projektet kan antas medföra tillsammans 
med närliggande projekt och kommunala planer.  

Kapitel 10  beskriver de miljökonsekvenser som kan uppstå under byggskedet.  

Kapitel 11  beskriver aktuella miljökvalitetsnormer.  

Kapitel 12 beskriver vägplanens eventuella påverkan på miljökvalitetsnormer, mål, de 
allmänna hänsynsreglerna samt samlad bedömning för projektet.  

Kapitel 13  listar fortsatt arbete under tiden och efter det att planen vun nit laga kraf t, som 
tillstånd och dispenser.  

Slutligen redovisar kapitel 1 4  den information som legat till grund för bedömningarna i 
aktuellt dokument. Såväl utförda inventeringar, utredningar, rapporter och källor på 
internet redovisas.  
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1. Inledning 

 Bakgrund och problembeskrivning  

E65 i Skåne är en av de nationella stamvägarna och har en viktig funktion som 
internationell,  nationell och regional länk. Vägen är klassad som riksintresse enligt 3 kap 8 § 
miljöbalke n, är viktig pendlingsväg mel lan Ystad och Malmö, samt anslutningsväg till 
Sturups flygplats via väg 813. Vägen har stor betydelse för godstrafiken mot Ystad hamn och 
transittrafik  till Bornholm.  

Såväl E65 som väg 813, se Figur 1, är mycket olycksdrabbade med viltolyckor , singelolyckor 
och upphinnandeolyckor. Nuvarande utformning med 2+1 -väg och cirkulationsplats vid väg 
813 genomfördes år 2007 som en steg 3-åtgärd enligt fyrstegsprincipen för att för bättra 
säkerheten för svängande strömmar till och från väg 813. Här råder även kapacitetsbrist 
med lång köbildning  under högtrafik.   

Befintlig sträcka dras dessutom med svåra bärighetsproblem på delar av sträckningen. 
Problemen är svåra att åtgärda utan att bygga om underbyggnaden från grunden, vilket är 
problematiskt i en befintlig trafikmiljö.  

I området kring E65 rör sig väldigt mycket vilt. Faunastängsel har, på grund av många 
viltolyckor, uppförts utmed hela sträckningen  vilket innebär en kraftig barriär då vilt endast 
kan passera på utpekade platser som ekodukten vid Lemmeströtorp.   

Vidare utgör vägtrafiken en barriär i kärnvärdet av den riksintresseklassade mycket 
värdefulla kulturhistoriska miljö n. Börringe kloster är idag mycket stört av vägtrafikbuller 
av den befintliga trafiken . 

Med anledning av ovan ska E65 här få ny sträckning, översiktlig placering visas i och 
detaljerad vägutformning i kapitel 3 Projektbeskrivning.   
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Figur 1. Översikt. 

 Ändamål och projektmål  

Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomisk 
effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela 
landet. Under det övergripande målet finns också funktionsmål och hänsynsmål med ett 
antal prioriterade områden.  

Funktionsmålet  handlar om att skapa tillgänglighet  för människor och gods. 
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 
grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till 
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jämställt, det vill säga 
likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  

Hänsynsmålet  handlar om säkerhet, miljö och hälsa.  De är viktiga aspekter som ett 
hållbart transportsystem måste ta hänsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och 
användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller skadas allvarligt. Det ska också bidra 
till det övergripande generationsmålet för miljö och att miljökvalitetsmålen uppnås.  Dessa 
redogörs i kapitel  12.2 Miljömål och måluppfyllelse .  

Nationella, regionala och lokala miljömål 

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljökvalitetsmål. Målen syftar till att främja 
människors hälsa, värna den biologiska mångfalden, bevara ekosystemens långsiktiga 
produktionsförmåga, trygga en god hushållning av naturresurser samt ta tillvara på natur - 
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2. Miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 

 Syfte 

Syftet med en MKB är enligt mi ljöbalken att den ska identifiera och beskriva de direkta och 
indirekta effekter som planerad verksamhet eller åtgärd kan medföra, dels på människor, 
djur, växter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljö, dels på hushållningen med 
mark, vatten och den fysiska miljön i övrigt  samt på annan hushållning med material, 
råvaror och energi. Vidare är syftet att ta fram en samlad bedömning av dessa effekter på 
människor, hälsa och miljön.  

Länsstyrelsen angav i sitt beslut den 24 mars 1999 att projektet  kan antas medföra 
betydande miljöpåverkan varpå en MKB för vägutredningen upprättades. Föreliggande 
MKB beskriver påverkan och effekter av vägförslaget samt bedömer de konsekvenser och 
effekter som förväntas uppstå. 

 Avgränsningar  

Geografisk avgränsning 

Projektet omfattar E65 sträckan mellan Svedala och Börringe i Svedala kommun, se Figur 2.   

Planerade vägåtgärder är, i stort , begränsade till befintlig väg samt planerad väg. 
Utredningsområdet utgörs av respektive vägområde inkluderat närområdet åt norr och 
söder. Mark tas även i anspråk för tillfällig nyttjanderätt.  

 

Figur 2. Utredningsområde. 
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Tabell 1. Redovisning sakkunskap för tillkommande personer under omarbetning av MKB.   

Sakområde Person  Roll  Utbildning  Erfarenhet  

MKB 
samordning Frida Didner  

Teknikansvarig 
miljö i projektet 
sedan dec 2019 
och handläggare 

Miljövetenskap, 
kandidatexamen, 
projektledning, 
magisterexamen.  

Arbetar med miljökonsekvensbeskrivningar och utredningar för väg/järnvägsplan, dispensansökan 
och samråd med myndigheter. Erfarenhet av projektledning . 

Granskning, 
artskydd, 
biotopskydd 

Eva Hansson Utredare 
Miljövetenskap, 
kandidatexamen 

8 års erfarenhet från miljöarbete inom konsultvärlden. Arbetar med miljökonsekvensbeskrivningar 
och utredningar för vägplan, tillståndsansökan miljöfarlig verksamhet, vattenverksamhet, 
dispensansökan och samråd med myndigheter. 

Landskap 
Linda 
Persmarken 

Teknikansvarig 
Masterexamen 
Landskapsarkitektur  

Arbetar som uppdragsledare och som teknikansvarig för Landskap med mer än 15 års erfarenhet 
som landskapsarkitekt. 

Landskap Elias Södersten 
Teknikansvarig/
Handläggare 

Masterexamen 
Landskapsarkitektur  

Arbetar med såväl det grafiska som med projekteringar och utredningar i varierande projekt.  

 

Tabell 2. Redovisning sakkunskap för de som upprättat och ansvarat för ursprunglig MKB, samtliga från AFRY. 

Sakområde Person  Roll  Utbildning  Erfarenhet  

Buller, luft, 
riksintressen 

Anna Persson  

Teknikansvarig 
miljö i projektet 
sedan okt 2018 
och handläggare 

Civilingenjör i 
kemiteknik  

Har flerårig erfarenhet av miljöfrågor . Arbetar med väg/järnvägsplaner, upprättar  MKB, 
tillståndsärenden för miljöfarlig verksamhet, luftutredningar, vattenutredningar, kemikaliearbete, 
periodiska besiktningar, miljörapporter.  

Ytvatten, 
vattenverk-
samhet, 
naturmiljö  

Therese Eklund  

Teknikansvarig
miljö i projektet 
2015-okt 2018 
och handläggare 

BSc ecotoxicology 
och MSc Water 
management 

Specialist på tillståndsärenden inkluderande MKB samt olika utredningar i samband med dessa, till 
exempel recipientbedömning, bedömning av miljökvalitetsnormer vatten, föroreningar, 
grundvattenpåverkan  mm. Har flerårig erfarenhet , bland annat, som vattenhandläggare på 
Länsstyrelsen i Skåne län där hon även arbetade med, bland annat, biotopskydd och strandskydd.  

Samtliga 
sakområden 

Anders Dahllöv  Granskare 
Fil. kand. biologi och 
kemi 

Arbetar som seniorkonsult/teknikansvarig miljö och har många års erfarenhet som konsult och från 
kommunal verksamhet. Särskild ledamot av mark - och miljödomstolen.  

Samtliga 
sakområden Björn Rehnlund  Granskare 

Civilingenjör 
kemiteknik . Kompl . 
Univ./Hsk. - studier 
i juridik, avancerad 
miljökonsekvens-
bedömning samt 
statskunskap 

Har lång erfarenhet av arbete inom den offentliga sektorn som bl.a. Naturvårdsverket och 
Miljödepartementet , även lång erfarenhet av uppdragsledning, samordning och uppföljning av stora 
infrastrukturprojekt, miljökonsekvensbeskrivning (MKB), miljö - och riskutredningar, 
tillståndsfrågor  kopplade till miljöbalken samt bygglov.  
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Sakområde Person  Roll  Utbildning  Erfarenhet  
Riksintressen, 
mark-
användning 

Susanna 
Almqvist  

Handläggare 
Magisterexamen 
Biogeovetenskap 

10 års erfarenhet från miljöarbete och tillsyn inom den offentliga sektorn. Mycket goda kunskaper 
om miljölagstiftning.  

Samtliga 
sakområden 

Emma Brandmyr  Handläggare 
BSc Environmental 
Science  

Arbetar med MKB (vägplan, vattenverksamhet) och övriga miljöbedömningar, främst i olika 
infrastrukturprojek t, som handläggare eller teknikansvarig miljö .  

Naturmiljö  Karin Peterson  Handläggare 
BSc Environmental 
Science 

Arbetar med MKB och utredningar för väg/järnvägsplan, kommunala planer samt 
tillståndsprövning. Har jobbat på kommun med miljöskyddsfrågor samt Länsstyrelsen Blekinge 
med och tillstånd, anmälningar och dispenser inom vattenverksamhet, strandskydd, vindkraft, 
artskydd, Natura 2000 med mera.  

Landskap 
Charlotte 
Wingårdh  
 

Handläggare och 
utredare 

Landskapsarkitekt -
programmet  

Landskapsspecialist. Arbetar vanligtvis i tidiga skeden med vägplaner, utför landskapsanalyser. Är 
väl insatt i gällande lagstiftning samt riktlinjer och van att producera de handlingar som efterfrågas 
i respektive skeden under planprocessen. Har  även erfarenheter från gestaltningsprogram.  

Buller  Frank Andersson Utredare Elkraftsingenjör  
Expertkonsult - Ljud & Vibrationer. Har arbetat med ljud och vibrationer sedan 1999. Gedigen 
kompetens inom flera teknikområden, företrädesvis utomhusbuller från industrier och trafik. 
Mycket goda kunskaper inom mätning, beräkning, åtgärdsförslag, projektering och utredningar . 

Geoteknik  David Galbraith  Utredare 
Engineering Geology 
and Geotechnics 

Lång och bred erfarenhet av geotekniska utredningar och geoprojektering. Har  arbetat 14 år i 
konsultbranschen i Sverige som geotekniker samt 7 år i entreprenörbranschen som projektingenjör . 
David har även arbetat 8 år i konsultbranschen i Storbritannien som geotekniker. Da vid är 
teamleader och arbetar med projekt för vägar, järnvägar, broar, byggnader och 
industrianläggningar m .m. 

Hydrogeologi Anna Albertsson Utredare MSc Earth Science Hydrogeolog med erfarenhet som teknikansvarig för hydrogeologi i flertalet vägplaner.  

Risker Joel Rödström Utredare 
MSc Risk 
Management and 
Safety Engineering 

Risk- och säkerhetskonsult som arbetar som BAS-P/U, byggplatsuppföljning arbetsmiljö, med risk i 
fysisk planering (närhet till farligt gods, farliga verksamheter, detaljplaner etc.), risk i MKB, 
projektriskhantering, HAZOP, grovriskanalys.  

Förorenad mark Tina Ren Utredare 
BSc Environmental 
Science 

Har flerårig erfarenhet inom förorenad mark, både som handläggare och uppdragsledare.  
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Övriga formella områdesskydd 

Utredningsområdet omfattas inte av skydd eller bestämmelser för naturreservat, 
naturvårdsområde, vattenskyddsområde eller Natura 2000.  

Biotopskydd  
Biotopskyddsområden är en form av områdesskydd som används för att skydda små mark- 
och vattenområden som har särskilt stora värden för djur - och växtarter. Det generella 
biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen är generellt skyddade i 
hela landet enligt förordningen om områdesskydd (1998:1252) enligt miljöbalken. Det 
generella biotopskyddet omfattar alléer, källor med omgivande våtmark i jordbruksmark, 
odlingsrösen i jordbruksmark, pilevallar, småvatten och våtmarker i jordbruksmark, 
stenmurar i jordbruksmark och åkerholmar . Biotopskyddet prövas i vägplanen.  

Biotopskyddade områden/objekt inom utredningsområdet redovisas i kapitel 6.2 
Naturmiljö.  

Strandskydd  
Strandskyddet syftar enligt 7 kap 13 § miljöbalken till att långsiktigt trygga  förutsättningarna 
för allemansrättslig tillgång till strandområden, och bevara goda livsvillkor för djur - och 
växtliv på land och i vatten. En dispens ska enligt 7 kap 26 § miljöbalken vara förenlig med 
strandskyddets syften. Strandskyddet prövas i vägplanen. 

Strandskyddade områden inom utredningsområdet redovisas i kapitel 6.2 Naturmiljö.  

Kommunala planer 

Översiktsplan  
Översiktsplanen är antagen av kommunfullmäktige 28 november 2018. Planen vann laga 
kraft 11 mars 2020. Översiktsplanen ger en framtidsbild av Svedala kommun år 2045 
(Svedala, 2018a), se Figur 4. Utbyggnad av E65 enligt vägplanen överensstämmer med 
Svedala kommuns planförslag.  

I denna översiktsplan föreslås, bland annat, utbyggnadsområde som rymmer cirka 50 
bostäder Öster om Hindstorp och i anslutning till ett mindre skogsparti söder om E65. 
Börringe samt Byn är utpekade som område med samlad bebyggelse. Norra 
Lindholmsvägen och vidare norrut genom ravinen mot Fjällfotasjön är ett utpekat 
grönstråk.  
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Figur 7. Grundvattenrör och peglar vid ny E65 samt lokaliseringar av de rör i vilka jordens hydrauliska 

konduktivitet har undersökts. 

Väg och trafik 

Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) är trafikflödet under ett genomsnittligt dygn under året. I 
Tabell 6 redovisas trafikmängden från de senaste mätningarna. Andel tung trafik varierar, 
på E65 och väg 813 är andelen cirka 11 - 12 procent medan andelen på övriga vägar är lägre 
och ligger runt 5 - 8 procent. 

Tabell 6. Trafikflöden (ÅDT), år 2017.  

År 2017 

Väg 
Antal 
fordon/dygn  

Andel tung 
trafik, %  

Hastighet, km/tim  
lätta/tunga fordon  

E65  
-V om väg 813 
-Ö om väg 813  

 
21 080  
16 650 
(2018) 

 
11 
12 

100 / 90  
Samtliga fordon 70 strax Ö och V 
om cirkulationsplats vid väg 813 
(Sturupsvägen) 

Väg 813 (Sturupsvägen)  5700 
(2014) 

11 80 / 80  

Väg 814 320 
(2014) 

5 70 / 70  

Väg 596 350 
(2014) 

7 70 / 70  

Väg 671 930 
(2012) 

6 70 / 70  

Börringe kyrkbyväg  
-V om Nötesjövägen 
-Ö om Nötesjövägen 

 
390 
170 
(2019) 

 
8 
7 

 
40 /40  
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Trafiksäkerhet  
Statistik från Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det under tioårsperioden 
2011-01-01 till 2020 -12-31 skett totalt 77 olyckor med personskador längs aktuell sträcka av 
E65 samt väg 813. Statistiken omfattar olyckor inrapporterade från både polis och sjukvård. 
Den största delen av olyckorna är upphinnandeolyckor följt av singelolyckor. Av de 
rapporterade olyckorna är 2 stycken allvarliga olyckor, 6 måttliga olyckor  och 69 lindriga 
olyckor. 

Under samma tidsperiod har cirka. 300 viltolyckor med främst rådjur och hjort  inträffat . 
Tre av dessa har orsakat personskador och räknas in i ovan nämnda olyckor. Faunastängsel 
finns uppsatt på sträckan mellan Svedala och östra delen av Byn. 

Tabell 7. Trafikflöden (ÅDT), prognosår 2046 ombyggt alternativ. 

År 2046 

Väg 
Antal fordon/dygn 
år 2046 

Andel tung 
trafik (%)  

Hastighet (km/tim ) 

E65  
-V om väg 813  
-Ö om väg 813  

 
30 700 
24 300 

 
13 
13 

 
110 / 90 
110 / 90 

Väg 813 (Sturupsvägen) 
-S om E65 
-N om E65 

 
2 940 
8 650 

 
10 
12 

 
80 / 80  
80 / 80  

Väg 814 450 5 70 / 70  

Väg 596 510 8 70 / 70  

Väg 600 140 7 70 / 70  

Väg 671 1 450 7 40 / 40  
Börringe kyrkbyväg  
-V om Nötesjövägen 
-Ö om Nötesjövägen 

 
780 
230 

 
8 
4 

 
40 / 40  
40 / 40  

Gamla E65 
-Ö om väg 596 
-Ö om väg 600 
-Ö om Väg 813 
(Sturupsvägen) 
-Ö om väg 671 
-Ö om förbindelsen  

 
910 
1 040  
2 000  
550 
670 

 
10 
10 
10 
10 
9 

 
80 / 80  
80 / 80  
80 / 80  
 
80 / 80  
60 / 60  

 
Oskyddade trafikanter  
Utmed befintlig E65 finns inte separerad gång- och cykelväg. Oskyddade trafikanter är 
hänvisade till det sekundära vägnätet och till markvägar. Antalet oskyddade trafikanter på 
aktuell sträcka av E65 bedöms som få då det redan idag kan upplevas otryggt att färdas på 
vägen.   
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Intressets värde bedöms som måttligt. Störningens omfattning medför liten negativ 
påverkan och konsekvensen bedöms därmed som måttlig. 

 Utformning av ny E65  

Övergripande 

Ny sträcka för väg E65, mellan Svedala och Börringe, utformas som fyrfilig motorväg till 
strax öster om väg 813. Motorvägen utforma s med 3,5m. breda körfält. Antalet körfält är två 
i vardera riktningen . En 2,5m. bred mittremsa med räcken separerar körriktningarna. Den 
nya sträckningen är 4 km lång men det är även 2 km väg av befintlig E65 som berörs, vilket 
motsvarar en total st räcka om 6 km.  

Efter korsning med väg 813 utformas ny E65 som en mötesfri  2+2-väg med 3,5m. breda 
körfält. En 0,5 m. bred mittremsa med räcke separerar körriktningarna. Hela sträckan förses 
med faunastängsel. Referenshastigheten är 110 km/tim  för motorväg  och 100 km/tim  för 
mötesfri väg, se Figur 10 samt Figur 11. 

Utform ningen av ny E65 samt broar har anpassats för att minimera intrång i objekt med 
höga natur- och kulturvärden , såsom samtliga märgelgravar, fornlämningar och övriga 
kulturspår  samt viktiga uttryck för riksintresset för kulturmiljö. Även passager för vilt har 
utretts för att minimera vägens barriäreffekt.  

Totalt permanent markanspråk för ny E65 omfattar cirka 295 000 m 2. Mark som idag tas i 
anspråk av befintlig E65 som återgår uppgår till 30 000 m 2. Marktypen består i huvudsak av 
skogsmark och åkermark. Inskränkt vägrätt omfattar totalt cirka  9 000  m².  Cirka 75 000  m2 
mark tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. För att tillgodose tillgängligheten till 
arbetsområdet behövs byggvägar, etableringsytor och materialupplag.  
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Trafik- och rastplats 

Damm 

Landskapsbro 

Bullerskyddsvallar 

Bro över E65 Driftvändplats 

Bullerskyddsvall 

Bländningsskydd 

Figur 9. Översiktskarta med vägutformning. Röd markering är befintlig E65 och gul markering är bullerskydd. 
 

Håkanstorpsbron med 
bländningsskydd 

Bro under E65 
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Figur 10. Typsektion för ny E65 (motorväg). 

 
Figur 11. Typsektion för ny E65 (2+2-väg). 
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Vägsträckningen tar vid där befintlig motorväg slutar strax öster om Svedala. De första 1500 
metrarna breddas befintlig E65 på södra sidan till motorväg. Över E65, i höjd med väg 814 
och 596 (Fjällfotavägen och Tittentévägen), byggs en ny vägbro (anges som bro vid Tittent é) 
som kopplar samman vägarna. Fjällfotavägens dragning justeras något.  

Figur 12. Närbild på breddning av väg väster om Tittenté- (väg 596) och Fjällfotavägen (väg 814), 

samt ny bro över befintlig E65. 

Precis väster om bron vid Tittentévägen viker vägen svagt av åt sydost och passerar söder 
om Perstorps gård i skärning samt på bank. Bullerskyddsvallar föreslås här anläggas framför 
Perstorps gård samt vid fastigheterna i Vidarp (se orange sträckning i Figur 9), tillsammans 
med fastighetsnära åtgärder för att reducera bullerpåverkan som uppkommer i och med ny 
E65.  

Därefter i östlig riktning skär den nya vägdragningen igenom en grusväg som ansluter till 
Oravägen vid Perstorps gård och fortsätter sedan genom åkermark. D ärefter skär ny E65 
genom ett skogsparti och en öppen ravin (sänka i landskapet i vilken en bäck rinner i 
lågpunkten) som sedan tidigare varit ett viktigt viltvandringstråk från Fjällfotasjön till 
Börringesjön. För att minimera barriäreffekten som befintlig E65 har haft, och framtida 
dragning för E65 kommer få på viltstråket mellan Fjällfotasjön och Börringesjön, anläggs en 
landskapsbro, med viltpassage undertill i den södra delen av ravinen. Bron utformas som 
två parallella broar i tre spann med raka vingar längsmed vägen. Genom att lägga två broar 
bredvid varandra ( cirka 2,5 meters mellanrum) skapas ett ljusinsläpp mellan broarna. Fri 
höjd beräknas bli cirka 6 m.   

Märgelgrav  
(vatten A, NVI 7) 

Märgelgrav 
(vatten B, NVI14) 

Allé (NVI 8) 

Allé (NVI 6) 

Bro över E65 

2/000 
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Bron förses med ljus- och bullerskyddsskärmar . Mellanstöden i bron utförs med runda 
pelare för att ge ett så ljust och luftigt intryck som möjligt genom bron.  Se Figur 13 för 
placering samt Figur 14 för förslag på utformning av bron.  

Figur 13. Placering för vägbro över ravinen utformad som landskapsbro väster om väg 813 

(Sturupsvägen).  

 

 

Figur 14. Fotomontage av ny landskapsbro över ravinen som går över Fjällfotabäcken.  

 
Därefter anläggs en trafikplats i korsningen med väg 813 som går mot Sturups flygplats. 
Trafikplatsen utformas med två droppar på väg 813 som går över E65, sydöst om denna ska 
även en rastplats anläggas. Detta illustreras i Figur 17, kapitel 3.3 Utformning av ny E65 , där 
rastplatsen redovisas närmare. Trafikverkets driftavdelning har identifierat ett behov av 

Total brolängd cirka 72 m 

Landskapsbro 

3/000 

Landskapsbro 
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vändplats i närområdet framför allt för vinterväghållningen av trafikplatsen. För att undvika 
intrång i åkermark samt med hänsyn till intilliggande miljövärden valdes aktuell placering 
vid cirka km 2/980.  

Längs väg 813, norr om trafikplatsen anläggs en viltpassage i plan men tillhörande 
viltvarningssystem.  

Öster om väg 813 dras ny E65 igenom befintlig anlagd damm (dammens syfte är att rena 
vatten från omgivande jordbruks verksamhet). Strax efter dammen leds Håkanstorpsvägen 
över ny E65 genom att en ny bro byggs. Håkantorpsvägen och dess allé är ett viktigt uttryck 
inom kulturmiljövårdens riksintresse. Söder om ny E65 ligger gamla Börringe bys tomt, med 
bland annat ruinen efter medeltidskyrkan , se mer om riksintresset och de kulturhistoriska 
spåren i kapitel 6.1 Kultur miljö.  

Brons placering tar hänsyn till d e naturliga höjdförhållandena i samspel med hur ny E65 
skär genom landskapet. Bron utformas likt övriga broar längs med ny E65. Mellanstöden 
utf ormas för att ge ett så ljust och luftigt intryck som möjligt genom bron. Plantering av träd 
sker för att förtäta befintlig allé och ut så när a slänterna det är möjligt för att förstärka det 
kulturhistoriska uttryck som allén utgör. Slänterna omkring broentrén förses med buskig 
vegetation för att öka användarvänligheten för det vilt som vill nyttja bron som pa ssage över 
ny E65, samt för att anläggningen ska smälta in i det omgivande kulturlandskapet . 

Figur 15. Öster om trafik-/rastplats går Håkanstopsbron över ny E65. Håkanstorpsallén förstärks 
genom plantering i befintliga luckor. Observera att placering av markeringar är en illustration.    

 

Ny E65 fortsätter på bank på åkermarken och för att minimera vägområdet anläggs vägräcke 
längs båda sidor. Strax sydväst om Börringe, vid befintlig plankorsning, ansluter vägen till 
befintlig E65, se Figur 16.  

Håkanstorpsbron 

Allé (NVI 34) 







 

41 
 

 

Figur 17. Utformning av ny trafikplats vid väg 813 (Sturupsvägen), ny rastplats, damm i öster samt Håkanstorpsallén med föreslagna kompensationsåtgärder.
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Figur 18.  Illustration över ny trafikplats och rastplats.
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Figur 19.  Illustration från området kring Börringe, mot den nya rastplatsen.
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 Åtgärder på befintliga vägar 

Befintlig E65 

Befintlig E65 byggs om till lokalväg med föreslagen hastighetsreglering på 60 km/tim  och 
ingår därefter  i det sekundära vägnätet. Lokalvägen ger den långsamtgående fordons- och 
cykeltrafiken  en egen sträckning i öst-västlig riktning.  

Befintligt  körfält reduceras till 3,25 m. i vardera riktningen , varpå den nya vägbredden blir 
cirka 7,5 m. inklusive vägren och stödremsa. Detta möjliggör utrymme  att förbättra 
cykelkopplingarna längs med sträckan samt återställa vissa vägpartier genom att befintliga 
diken söder om vägen minskas eller tas bort genom markmodellering samt med 
återplanteringar som överensstämmer med omgivande landskaps- och naturkaraktär. För 
att anpassa vägen till omgivningen föreslås hagmark nordost om vägen återställas och 
befintlig träddunge kompletteras. Nordväst om vägen anpassas området till den befintliga 
skogsplanteringen med plantering av nya träd och buskar. Detta skapar utrymme för en 
eventuell framtida restaurering av trädgårdsanläggningen i anslutning till Börringekloster. 
Som en kompensationsåtgärd för avverkande av alléer föreslås återplantering  med 
inhemska lövträd  luckor i den befin tliga kastanjeallén som växer längs den gamla 
landsvägen söder om trevägskorsningen ( 

Figur 22).  

Separerad gång- och cykelbana med 2,5m. i bredd anläggs längst den södra sidan av 
befintlig E65 inom området för nuvarande belagd väg, sektion 0/000  - 2/800 . En grässådd 
skiljeremsa, 2 m i bredd, föreslås anläggas mellan cykelbana och körfält. Skiljeremsan utförs 
som ett avvattningsdike. För att undvika branta slänter föreslås dikets djup till 0,3  m istället 
för rekommenderade 0,5 m. Ny gång- och cykelbana kommer, i kombination med minskade 
trafikmängder, öka trafiksäkerheten och tillgängligheten för oskyddade trafikanter. Infarten 
till Börringe kloster smalnas av och förstärks som entré genom skyltning. 

 

Figur 20. Typsektion befintlig E65 med separerad gång- och cykelbana. 

 

Ytterligare åtgärder för att bygga om befintlig E65 till en lokalväg är att riva befintlig 
cirkulationsplats vid väg 813 och bygga en trevägskorsning, riva påfarten från väg 671 samt 
riva och återställa marken vid den befintliga rastplatsen  (Börringe rastplats)  då denna ska 
stängas. I samband med iordningställande av E65 till en lokalväg avlägsnas befintligt 
faunastängsel, skyltar och vägräcken. Genom hastighetssänkning och borttagande av 
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faunastängsel förbättras förutsättningarna för vilt vid d en befintliga E65. Ingen förändring 
av befintliga busshållplatser genomförs.  

När cirkulationsplatsen tas bort (mellan befintlig E65 och väg 813) finns en möjlighet att 
bättre anpassa vägrummet till omgivningen och minska vägens barriäreffekt. Åtgärden är 
menad att minska vägrummet av befintlig E65 samt skapa och förstärka karaktären av en 
lokalväg med den nya gång- och cykelbanan. För illustration av befintliga E65 efter 
byggnation se 

Figur  22.  

Sekundära vägar 

Väg 814/596 (Fjällfota - och Tittentévägen)  
Vägen ansluts till befintlig E65  genom en 3-vägskorsning samt utformas för 
referenshastighet 60 km/tim, men anpassas där förutsättningar kräver det.  

Väg 813 (Sturupsvägen) 
Vägens södra del är idag ansluten till befintlig E65 genom en cirkulationsplats som ska rivas 
och ersättas med en trevägskorsning. Vägen ansluts istället till nya E65 via en trafikplats, 
som även inrymmer en ny rastplats. Norr om trafikplatsen anläggs en viltpassage i plan med 
tillhörande viltvarningssystem. Vägen utformas för referenshastighet 80 km/tim.  Passagen 
utfo rmas enligt alternativ i  VGU (Vägar och gators utformning) , se Figur 21.  

 

Figur 21. Faunapassage i plan enligt utformning i VGU.  

Väg 812/befintlig E65 (Börringe Kyrkoväg)  
Vägen ansluts till befintlig E65 genom en 3-vägskorsning samt utformas för 
referenshastighet 60 km/tim men på delsträckor i anslutning till bron utformas vägen för 40  
km/tim. Anslutningen är endast tillåten för höger in och höger ut. Rastplats Börringe rivs. 
En ny rastplats planeras att byggas på sträckan. 

Håkanstorpsvägen  
Håkanstorpsvägen leds över ny E65. Den nya bron anläggs något till öster om 
Håkanstorpsvägen befintliga sträckning. Bron ansluter till Håkantorpsvägen i norr och 
söder. 
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Figur 22. Översikt befintligt E65 och väg 813 (Sturupsvägen). Ny trevägskorsning och föreslagen nyplantering. Återplantering som kompenserar avverkning på allén vid 
Fjällfotavägen och allén vid Perstorps gård.
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4. Vägutredningar och förkastade alternativ  

 Fyrstegsprincipen 

Vid identifiering av åtgärdsförslag tillämpas fyrstegsprincipen. Arbetssättet tillämpas för att 
uppnå god resurshållning i infrastrukturprojekt, där de billigare åtgärderna prövas först för 
att se om de tillgodoser behoven.  

Det är en allmän planeringsprin cip för hushållning med resurser, minskning av 
vägtransportsystemets negativa effekter och utnyttja befintlig väg på ett mer effektivt sätt. 
Fyrstegsprincipen ska garantera resurssnål planering, att smarta åtgärder identifieras och 
att fysiska åtgärder kombineras med mjuka åtgärder på ett effektivt sätt se nedan. 

 

Figur 23. Fyrstegsprincipen  

1. Tänk om  
Det första steget handlar om att först och främst överväga åtgärder som kan påverka 
behovet av transporter och resor samt valet av transportsätt.  

Planering och effektivisering av kommunikationer med järnväg och buss sker löpande i 
området. Dessa åtgärder är dock inte tillräckliga för att möta det efterfrågade transport - och 
resandebehovet. 

2. Optimera 
Det andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför ett mer effektivt utnyttjande 
av den befintliga infrastrukturen.  

Vid bedömning av möjlig optimering har slutsatsen dragits att detta inte är tillräckligt för att 
nå projektets ändamål och mål. 

3. Bygg om  
Vid behov genomförs det tredje steget som innebär begränsade ombyggnationer. 

Ombyggnad av befintlig E65 har utförts i flera steg. Vägen har byggts om till 2+1-väg 
respektive 1+1-väg, vid anslutningen av väg 813 mot Sturup har en cirkulationsplats byggts 
och sträckan har försetts med faunastängsel. Dessa åtgärder har till viss del ökat 
trafiksäkerheten och kapaciteten på sträckan. Vidare ombyggnader i befintlig sträckning är 
inte tillräckliga för att nå projektets ändamål och mål.  

4. Bygg nytt 
Det fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det 
betyder nyinvesteringar och/eller större ombyggnadsåtgärder.  
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För att uppnå projektets ändamål och mål, som bland annat är kopplade till trafikmängden 
fram till 204 6, krävs en utbyggnad av vägsträckan med två körfält i vardera riktning. E65 
från Malmö till Sturup är klassad som riksintresse vilket medför att E65 på denna del byggs 
som motorväg. Anslutningen till väg 813 utformas med trafikplats då denna är den enda 
godkända korsningstypen på motorväg. E65 vidare österut utformas som fyrfältsväg. 

Tidigare utbyggnad av faunastängsel längs E65 har skapat en barriär för både människor 
och vilt. I samband med ombyggnaden åtgärdas detta genom planskilda korsningar för 
fordon och människor, samt planskilda faunapassager. 

Med åtgärderna i denna vägplan, tillsammans med angränsande projekt österut mot 
Skurup, se kapitel 2.5 Generella förutsättningar,  bedöms standarden på E65 uppfylla de 
behov och krav som finns fram till prognosåret 204 6. 

 Inledning/läsanvisning  

Planering och projektering av väg E65 förbi Börringe har pågått under mycket lång tid. 
Redan 1993 gjordes en vägutredning. Arbetet har sedan legat vilade i perioder. Sedan 2011 
har arbetet intensifierats.  

Initialt (förstudie/samrådsunderlag) utgår planeringen från ett område som kan vara 
lämpligt för exploatering. I nästa skede (vägutredning/samrådshandling) identifieras 
korridorer som vägs mot varandra och där de allmänna intressena beaktas. När en korridor 
valts går planeringen vidare med att identifiera en lämplig linje inom korridoren. I detta 
skede får enskilda intressen större betydelse. 

I kapitel 4 redogörs för tidigare utredningar och bortvalda alternativ. I k apitel 5 redovisas 
samråden och alternativ som prövats i detta skede. 

Korridoralternativ  Vägutredning 2009  Vägplan/samrådshandling  
Norra korridoren*  Alternativ 2A  Vald korridor med exempellinjerna A och B  

Alternativ 2B    

Södra korridoren*   Alternativ 1A   

Alternativ 1B   

Alternativ 3    

Alternativ 4    

Alternativ 5    

Korridor C  
Korridor D2  
Korridor D  

  
  
  

 Förslag från samrådsprocessen 
  
  

Tabell 11. Tabellen sammanfattar vilka olika korridoralternativ som prövats och i vilket skede. *Södra 

korridoren avser utbyggnad i befintlig sträckning och Norra korridoren avser utbyggnad i ny sträckning 
enligt vägutredningen. Den visar också att korridoralternativ C, D2 och D inkommit i ett senare skede 
än när de övriga alternativen prövats.  
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I alternativ 3  förskjuts trafikplatsen med väg 813 åt väster. Trafiken till och från Sturup mot 
Malmö leds på en ny väg i samma sträckning som alternativ 2A och 2B.  

I alternativ 4  förlängs den befintliga motorvägen i samma läge som i korridoralternativ 1B 
fram till trafikplatsen med väg 813. Väg 813 får en ny sträckning väster om den befintliga 
vägen för att ansluta till den nya trafikplatsen.  

Alternativ 5  innebär att E65 breddas i befintlig sträckning och väg 813 får en ny sträckning i 
likhet med korridoralternativ 4. Trafikplatsen utformas, liksom i korridoralternativ 2A och 
4, med en överliggande cirkulationsplats med E65 genomgående under.  

 

Figur 24. Alternativ enligt vägutredningen från 1999. 

 

Alla alternativen bidrar till projektmålen om ökad trafiksäkerhet och bättre framkomlighet. 
Genom att anlägga planskilda korsningar samt ha två körbanor i vardera riktningen minskar 
risken för korsnings - och upphinnandeolyckor. Den nya trafikplatsen förbättrar 
framkomligheten då kapacitetsökningen medför att köerna på E65 försvinner. Utbyggnaden 
är enligt samtliga alternativ samhällsekonomiskt lönsam.   

Alla alternativen medför en fragmentering av landskapet och kommer ge barriäreffekter. 
Dessutom påverkar utbyggnaden naturmiljön, kulturmiljön och rekreationsvärdena i 
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Trafikverkets tilläggsbeslut för ställningstagande av fortsatt inriktning efter 
genomförd vägutredning, 2016-05-26  

I arbetet med vägplanen framkom ny kunskap. Trafikverket valde därför att förtydliga och 
komplettera det ursprungliga ställningstagandet från 2011 med ett tilläggsbeslut avseende 
frågor som påverkar sträckningen av den nya vägen. Trafikverket beslutade i tilläggsbeslutet 
att korridoren ska utvidgas söderut vid gården Perstorp, samt norrut vid Byn , se Figur 26.  

 

Figur 26. Vald vägkorridor Norr efter tilläggsbeslut 2016-05-26 Bild: Tolkning av AFRY.  
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Förslaget förkastades på grund av att det i huvudsak bara är kronhjorten som gynnas av en 
ekodukt. Övrigt vilt gynnas till större del av en längre landskapsbro. Åtgärder har också 
vidtagits i utformningen av vald brolösning (se kapitel 3.3 utformning av ny E65) så att 
ljusinsläpp sker mitt i bron för att skapa en mer öppen känsla för kronhjorten. Erfarenheter 
av liknande broar visar att kronvilt använder sig av passagerna trots att de, för djuret, kan 
uppfattas som trängre. 

Det bortvalda alternativet skulle ha blivit ungefär dubbelt så dyrt som det valda. Kostnaden 
ansågs inte som skälig. 

Utformningsalternativ - Bro vid Tittenté, väg 814 

I korsningen mellan Tittentévägen, väg 814 och befintlig E65 ligger en märgelgrav (NVI 
objekt 7) med, bland annat, större vattensalamander. Större vattensalamander har ett starkt 
skydd i artskyddsförordningen.  

Nedanstående utformningsalternativ prövades;  

1. Bro under E65 utan tät skärm och med pumpstation, beräknad sänkning av dammen 1,2 
meter. 

2. Bro under E65 med tät skärm och med pumpstation, beräknad sänkning i dammen 0,3 
meter. 

3. Bro under E65 med trågkonstruktion, ingen sänkni ng i dammen. 

4. Bro under E65 med pumpstation och flytt av dammen.  

5. Bro över E65.  

En hydrogeologisk utredning utfördes vilken visade på att anläggandet av en underfart 
skulle medföra en avsänkning som riskerade att påverka märgelgraven negativt. Det fanns 
risk för att märgelgravens vattenyta skulle kunna sjunka med cirka en meter. 

Påverkansrisken på dammen har varit styrande vid val av utformning av bron. Alternativ 5 
bedömdes som miljömässigt bäst och kostnadseffektivt, även om det innebär en större 
monetär kostnad än ursprungsförslaget.  

Utformningsalternativ �± Avvattning  

Permeabla vallar i vägens diken har föreslagits som åtgärd för rening av vägdagvattnet. Då 
detta är en lång och högtrafikerad vägsträcka förkastas lösningen på grund av problematik 
med underhållet av dessa. Diken med vallar behöver rensas vilket medför störningar i 
trafiken och en säkerhetsrisk för både arbetande personal samt bilister.   
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Området ingår i riksintresse för kulturmiljön och ny E65 utgör riksintresse för 
kommunikation.  I avvägningen för vilket alternativ  som ska förordas har landskaps- och 
kulturmiljön spelat en stor roll.  Alternativ med passage under ny E65 orsakar stor 
masshantering och för alternativ med rörbro även markanspråk för parallellväg. Stor vikt 
har lagts vid att försöka följa befintligt land skap för att göra så liten påverkan som möjligt. 
För mer information om kulturmiljö och påverkan på riksintressen se kapitel 6.1 Kulturmiljö 
samt 0 Riksintressen.  

Jorden i området utgörs framförallt av lermorän som underlagras av ett vattenförande lager 
i form av sand. Detta medför en risk för bottenupptryckning under byggskedet varför det 
erfordras temporär grundvattensänkning i alla alternativ. I vissa även permanent 
grundvattensänkning.  

Rörbro  och parallellväg  
Rörbro med oval form med fri höjd 2,5  m på en bredd av 2,0 m och total fri öppning cirka  
4 m. I både söder och norr ansluter rörbron till omgivande betesmark , intrånget är  
cirka 800 m 2. Alternativet innebär att Håkanstorpsvägen bryts vid läget för ny E65. På norra 
sidan leds vägen om via en ny parallellväg till väg 812 vid Börringe, och på södra sidan 
avslutas Håkanstorpsvägen med en vändplan. Parallellvägen utförs 3,5 m bred med 
grusslitlager. Den totala längden för parallellvägen är cirka 960 m vilket medför intrång i 
åkermark med cirka 10 000 m 2. Vändplanen innebär ytterligare intrång i åkermark med 
cirka 300 m 2. Avbrottet av Håkanstorpsvägen innebär en förlängd brukningsväg med totalt 
cirka 1,2 km enkel väg. Förslaget innebär att cykel- och fordonstrafik inte kan passera 
genom rörbron. Det är, i teorin, möjligt för gående att passera igenom rörbron, dock är den 
placerad inom instänglad betesmark, vilket gör att tillgängligheten , i praktiken,  hindras.  

Västra läge t 
Över 
Förslaget innebär att lokalvägen går på bro över ny E65. Fri brobredd för lokalvägen är  
5 m och fri höjd för ny E65 är 4,7 m. I både söder och norr ansluter vägen till 
Håkanstorpsvägen mellan träd i den befintliga allén. Den totala väglängden är cirka 460 m 
och intrånget i betesmarken cirka 8800 m 2. En separat torrtrumma för småvilt anläggs. 
Gestaltningsavsikten är att utformning ska ske med hänsyn till omgivande topografi och 
landskapsbild, vilket inte är möjligt i detta alternativ. Då E65 på platsen går på bank medför 
alternativet en orimligt hög vägbank för Håkanstorpsvägen med stora mängder massor för 
utfyllnad, stort markintrång och en visuellt mycket kraftig barriär i kulturlandskapet.  

Under 
Förslaget innebär att ny E65 går på bro över lokalvägen. För passage under ny E65 är fri 
bredd 5 m och fri höjd 4,7 m. I både söder och norr ansluter vägen till Håkanstorpsvägen 
mellan träd i den befintliga allén. Den totala väglängden är cirka 460  m och intrånget i 
betesmarken cirka 6300 m 2. 

Permanent grundvattensänkning i form av pumpstation kan vara aktuellt för att kunna hålla 
vägporten torr då vägprofil hamnar under grundvattenytan.  

 
Mittenläget   
Över 
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Förslaget innebär att lokalvägen går på bro över ny E65. Fri brobredd för lokalvägen är  
5 m och fri höjd för E65 är 4,7 m. I både söder och norr ansluter vägen till 
Håkanstorpsvägen mellan träd i den befintliga allén. Den totala väglängden är cirka 400  m 
och intrånget i betesmarken cirka 4600 m 2. Bron kan även nyttjas som ledlinje  för 
fladdermöss. En separat torrtrumma för småvilt anläggs. Gestaltningsavsikten är att 
utformning ska ske med hänsyn till omgivande topografi och landskapsbild vilket inte är 
möjligt i detta alternativ. Då E65 på platsen går på bank medför alternativet en orimligt hög 
vägbank för Håkanstorpsvägen med stora mängder massor för utfyllnad, stort markintrång 
och en visuellt mycket kraftig barriär i kulturlandskapet.  

Under 
Förslaget innebär att ny E65 går på bro över lokalvägen. För passage under ny E65 är fri 
bredd 5 m och fri höjd 4,7 m. I både söder och norr ansluter vägen till Håkanstorpsvägen 
mellan träd i den befintliga allén. Den totala väglängden är cirk a 400 m och intrånget i 
betesmarken cirka  4900 m 2. 

Permanent grundvattensänkning i form av pumpstation kan vara aktuellt för att kunna 
håller vägporten torr då vägprofil hamnar under grundvattenytan.  

Östra läget  
Över 
Förslaget innebär att lokalvägen går på bro över ny E65. Fri brobredd för lokalvägen är  
5 m och fri höjd för  ny E65 är 4,7 m. I både söder och norr ansluter vägen till 
Håkanstorpsvägen. Den totala väglängden är cirk a 240 m och intrånget i jordbruksmark 
cirka 2200 m2. En separat torrtrumma för småvilt anläggs. Gestaltningsavsikten är att 
utformning ska ske med hänsyn till omgivande topografi och kulturlandskapsbild vilket är 
möjligt att uppnå i detta alternativ.  Alternativet innebär att vägen dras om något åt öster, 
detta för att undvika avverkning av alléträd på västra sidan. Alléträden är biotopskyddade 
och ledlinje för fladdermöss , se kapitel 6.3 Naturmiljö.  Plantering av träd sker för att förtäta 
befintlig allé och ut så när slänterna det är möjligt för att förstärka det kulturhistoriska 
uttryck som allén utgör.  Slänterna omkring broentrén förses med buskig vegetation för att 
öka användarvänligheten för det vilt som vill nyttja bron som passage över ny E65, samt för 
att integrera bron i det omgivande kulturlandskapet . 

Under 
Förslaget innebär att ny E65 går på bro över lokalvägen. För passage under ny E65 är fri 
bredd 5 m och fri höjd 4,7 m.  I både söder och norr ansluter vägen till Håkanstorpsvägen. 
Den totala väglängden är cirk a 240 m och intrånget i jordbruksmark c irk a 3300 m2. 

Permanent grundvattensänkning i form av pumpstation kan vara aktuellt för att kunna hålla 
vägporten torr då vägprofil hamnar under grundvattenytan.  
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Figur 29. Håkanstorpsbron över ny E65 sett från väster.  

 

Figur 30. Håkanstorpsbron, alternativ östra läget över, sett från norr (Håkanstorpsvägen).  

 

Figur 31. Håkanstorpsbron, alternativ östra läget över, sett från söder (Håkanstorpsvägen).   










































































































































































































































































