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1. Sammanfattning

Lansvag 226, Huddingevagen, ar idag bade en huvudvag och lokalvag med ménga
plankorsningar och utfarter. Strackan mellan Tumba och Flemingsberg har 1&g geometrisk
standard. Hog trafikbelastning morgon och kvéllstid orsakar kder och
trafiksakerhetsproblem for bade biltrafik som kollektivtrafik, da vagen endast har en fil i
vardera riktningen. Gang- och cykeltrafikanter saknar idag en gen och saker gang- och
cykelvag pa strackan.

Mot bakgrund av dessa brister soker Trafikverket finna atgarder som bade forbéattrar for
véagtrafikanter och fér oskyddade trafikanter som fardas mellan Tullinge och Flemingsberg.

Projektet omfattar tva delar "Infart Riksten”, en ny vag som forbinder bostadsomradet
Riksten i Botkyrka kommun med vég 226 Huddingevégen samt en ny trafikplats,
"Trafikplats Hogskolan” som kopplar sddra/centrala delarna i Flemingsberg med vég 226. |
projektet ingdr ocksa ett regionalt gdng- och cykelstrdk mellan Flaggplan i Tullinge och
Hogskolan i Flemingsberg.

Projektet som helhet ingar som en forsta etapp av "Forbifart Tullinge”, en sedan en lang tid
tillbaka en planerad ny véagstrackning mellan Tumba — Flemingsberg séder om Tullinge
genom bostadsomradet Riksten. For projektet har upprattas tva forstudier 1999 och 2001
samt ett samradsunderlag 2013 med tillhérande beslut om betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning ar darfor uppréattad for vagplanen.

Vagutredningen Vag 226 Tumba Flemingsberg, via Riksten (fd F18) med
miljokonsekvensbeskrivning utgér tillsammans med en rad darefter tagna beslut med
forandringar som anges i Atgardsvalsstudien for vag 226 Varsta — Sodra lanken
(TRV2016/96935), grund for vagens slutliga lokalisering och utformning.

Den ny a vagen omfattar en ny 8 meter bred vag i ny strackning med ett korfalt i vardera
riktningen mellan Palamalmsvagen i séder och anslutningen till vag 226 innan
Flemingsberg (Paldalen) dar vagen breddas upp till 19,5 meter med tva korfalt i vardera
riktningen. I vagplanen ingar fyra ramper som ansluter vag 226 mot Trafikplats hogskolan
samt vagen under trafikplatsen fram till strax fore Flemingsbergs station. Langs stréackan
byggs flera broar bland annat éver jarnvagsspar samt dver korsande vag som anpassas till
den nya vagens profil. Den nya vagen ar sammantaget cirka 2,5 kilometer.

Trafikplatsen och dess kopplingar mot lokalvagnéatet planlaggs med detaljplan som
samtidigt upphaver gallande detaljplaner som strider mot vagplanen samt att ytor utan
gallande detaljplan aven planlaggs for vagplanens andamal.

Véagen forses med vaganordningar som fordréjningsmagasin, ledningar for
dagvattenhantering och servicevagar. Vagplanen omfattar aven en passage éver vagen i hojd
med Flemingsbergsskogens naturreservat amnat for det rorliga friluftslivet samt erbjudande
om fasadnéra atgarder for bostader som enligt berakningar annars bedoms fa ljudnivaer
fran vag- och jarnvagsintrafik som éverskrider géallande riktvarden inomhus.

I vagplanen ingér en gang- och cykelvag strax intill vag 226:s vastra sida, mellan Flaggplan i
Tullinge till Halsovagen i Flemingsberg. Strackan ar cirka 1,4 km och ingdr i ett regionalt
cykelstrak.

I vagplanen ingér inte den ombyggnad som kravs norr om vagplanens avslut mot
Flemingsbergs station. Ombyggnaden genomférs med stdd av gallande detaljplaner som
tillfallig 16sning i avvaktan pa en slutlig vag- och trafiklosning i Flemingsberg.



Den ombyggnad av Flaggplan som kréavs for att ansluta det nya cykelstraket mot befintligt
cykelstrak utanfor vagplanen utfors, om nddvandigt, med en provisorisk anslutning i
avvaktan pa en slutlig utformning, vilket avses ske i samband med annan
infrastrukturutbyggnad i Tullinge.

Vagplanen, den forsta etappen av Forbifart Tullinge och Trafikplats Hogskolan, har stod i
oversiktsplaner, regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS 2010) och den langsiktiga
malbild for trafiken pa vdg 226 som redovisas i Atgéardsvalsstudie for vag 226 Vérsta — Sédra
lanken.

Vagplanen utgor en viktig del i etapputbyggnad av Férbifart Tullinge och en férutsattning
for Botkyrka kommuns exploatering av Riksten Friluftsstad samt planeringen for att
nuvarande strackning av vag 226 genom Tullinge utformas med miljoprioritering fér enbart
lokala trafikrérelser och ny centrumbebyggelse.

Trafikplats Hogskolan utgér en viktig férutsattning for Huddinge kommuns fortsatta
utveckling av Flemingsberg med bebyggelse och ny infrastruktur.

Vagplanen innebar intrdng i orérda naturmiljéer, skapar en ny barriar for manniskor och
djur samt paverkar naromraden intill kommunalt naturreservat och riksintresse for det
rorliga friluftslivet samt paverkar naromradet med okat trafikbuller. Flemingsberg ar redan
idag utsatt for trafikbuller fran vag och jarnvag. Med tanke pa den stora utbyggnaden
erbjuds skyddsatgarder for att klara riktvarden for inomhusnivaer.

Fornlamningar i Botkyrka och Huddinge kommun berdrs av vagplanen samt ytterligare
nagra objekt av mindre betydelse for kulturmiljon.

Vagen innebar en 6kning av hardgjorda ytor och dagvattenbildning men utslappen av
fororeningar till recipient skiljer sig inte namnvért fran nulaget beroende pa de
skyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Status for vattenforekomsterna, som utgér recipienter for vagdagvatten, bedéms inte
paverkas av planens genomforande. Mgjligheten att félja miljokvalitetsnormerna forsvaras
inte.

Riksintressen enligt 3 kap miljobalken har beaktats i planeringen och paverkas inte av
vagplanens genomforande.

Vagplanens andamal uppfylls vad avser trafikforsorjning av bostader och verksamheter i
Riksten, forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet pa vag 226 och 571, mojliggérande av
en ny koppling mellan vag 226 och kommunalt vagnét i Flemingsberg samt férbattrad och
sakrare tillganglighet for oskyddade trafikanter langs vag 226.

Byggtiden innebar paverkan under en begransad tid, framst byggtrafik, trafikomledningar,
buller, vibrationer och damning. Negativa konsekvenser minimeras genom information,
tillfalliga skyddsatgarder och/eller reglering av arbetstider.

Med de skyddsatgarder som forslas i vagplanen for dagvatten och trafikbuller samt ny
passage over vagen for friluftslivet behov bedéms projektets férdelar ssmmantaget 6vervéga
de olagenheter som uppkommer.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Lansvéag 226, Huddingevagen, ar tillsammans med E4/E20 och vdg 73 en av Stockholms tre
infarter séderifran. Vag 226 I6per mellan vag 73 i Arsta och vag 225 i Varsta, parallellt med
vég E4 (Figur 1).

Vagen utgor bade en huvudvag och lokalvag med ménga plankorsningar och utfarter.
Strackan mellan Tumba och Flemingsberg har 1ag geometrisk standard och hdg
trafikbelastning morgon- och kvallstid vilket orsakar kder och trafiksdkerhetsproblem for
bade bil- som kollektivtrafik.

SODERMALM
HAGERSTEN AP
JOHANNESHOV
Alvsjo
SKARHOLMEN B0
73}
Stuvsta FARSTA
HUDDINGE
Alby (269
288] Flemingsberg
Tullinge F
TUMBA
Ed Riksten

Varsta
Figur 1. Oversiktskarta - projektets lokalisering

V&g 226 har till stora delar ett utvecklat cykelstrak med varierande standard. P4 strackan
mellan Tullinge och Flemingsberg saknas dock en gen och saker gang- och cykelvag.

Vag 226 har héga trafikfloden, en hog andel tung trafik och saknar dessutom végren vilket
gor att fotgangare och cyklister hanvisas till befintligt gdng- och cykelstrak langs Alfred
Nobels allé via S6dra Parkhemsvagen.

| den regionala cykelplanen fér Stockholms lan ar strackan Flaggplan - Flemingsberg
utpekat som en saknad lank i ett regionalt strak for cykel utmed vag 226. Det finns darfor ett
behov att forbattra standarden for gang- och cykeltrafikanter.



Pagaende och planerad exploatering i Huddinge och Botkyrka kommuner kommer att leda
till 6kad transportefterfragan och darmed okad trafik pa véag 226 vilket riskerar att forstarka
nuvarande kapacitets- och framkomlighetsproblem. I takt med att en 6kande befolkning
skapar ett 6kat resebehov blir det samtidigt viktigt att styra planeringen av

transportsystemen efter typ av resande och reslangd till exempel en 6kad prioritering av
gang- cykel- och kollektivtrafik for korta resor pa bekostnad av biltrafik.

2.2. Projektet och dess sammanhang

Forbifart Tullinges planering och utbyggnad gors etappvis. Vagplanen "Vég 226/571
Palamalmsvagen — Hogskolan utgor den forsta etappen, dven kallad "Infart Riksten”. |

vagplanen ingar féljande delar:

Hogskolan)

En ny véagforbindelse mellan vag 571 och vag 226.

En ny trafikplats (halv) vid Paldalen med huvudriktning for trafiken mot Riksten.
En breddning av vig 226 fran Paldalen fram till Flemingsbergs station

Ramper fran vag 226 till en ny ovanpaliggande cirkulationsplats (Trafikplats

Ett nytt regionalt gdng- och cykelstrék langs vag 226 pa strackan mellan Flaggplan i

Tullinge och Hogskolan i Flemingsberg

Den ovanpaliggande cirkulationsplatsen, Trafikplats Hogskolan, samt anslutningsvagar till
kommunalt vagnat, planlaggs med kommunal detaljplan. Sammantaget utgor de atgarder
som genomfars inom bade vagplan och detaljplan darfor ett och samma projekt.

ROMOSSEN 5

TULLINGE SKOG

Figur 2. Oversikt av projektets ingdende delar

VISATTRA

PROJKETET
Regleras med vagplan

Ny/ ombyggd vég
Ny GC-vég
Regleras med detaljplan

Ny cirkulationsplats och
nya /embyggda lokalgator
AVRIGT

Befintliga vagar

Jarnvég ovan jord

Jarnvdg i tunnel

Fortsatting Forbifart Tullinge



2.3. Projektets andamal och projektmal

Projektets andamal ar att denna forsta deletapp av Forbifart Tullinge ska bidra till en
langsiktig trafikforsorjning av bostader och verksamheter i Riksten, forbattra framkomlighet
och trafiksakerhet pa vag 226 och 571 samt méjliggéra en ny koppling mellan vag 226 och
kommunalt vagnat i Flemingsberg. Vidare ska tillgangligheten for oskyddade gang- och
cykel trafikanter langs vag 226 forbattras.

For att uppna projektets &ndamal har foljande projektmal formulerats utifran de
transportpolitiska malen;

Funktionsmal - tillganglighet

» Trafik mellan Riksten och stdra Stockholmsregionen ska fa kortare restider

Hansynsmal — sakerhet, miljo och hélsa

e trafiksdkerheten skall 6ka genom férbattrad vagstandard,

- oskyddade trafikanter ska erbjudas en séker och gen vag mellan Tullinge och
Flemingsberg tryggt.

» paverkan pa naturmiljo och friluftslivets intressen i Flemingsbergsskogen ska
minimeras,

e Péaverkan fran trafikbuller i bostader ska minimeras.

2.4. Planlaggningsprocess

Den forsta januari ar 2013 tradde en ny planeringsprocess i kraft genom andringar i vag-
och jarnvégslagen. Den nya planeringsprocessen ar sedan dess en sammanhallen process
och innehaller inte langre de tre tidigare skedena forstudie, utredning och plan (se Figur 3
och Figur 4). Eftersom projektet paborjades med forstudie i borjan av 2000-talet och
véagutredning 2004, baseras planlaggningsprocessen for denna vagplan bade pa aldre och ny
lagstiftning. Projektet har av lansstyrelsen bedémts innebara betydande miljopaverkan,
vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kravs och lokaliseringsalternativ
har utretts.

........................................

‘ Vig-fidmvags- |i Tillitlighetsprovning |  Arbets/
[ e ][ utredning ] inkL myndighetsberedning jarnvigsplan

-
-

Figur 3. Planlaggningsprocessen fore 2013.

Atgardsva, Sammanhdallen process snl_'n_uletier till plan,
Tyrstegs- MKB om betydande miljopaverkan

principen

Samrad

Figur 4. Planldggningsprocess efter 2013



Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling  Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Gttty lanférs!
fér lansstyrelsens beslut om alternativa ] g:::&; So8 Kungérande och granskning Faststéllelse
: betydande milispaverkan lokaliseringar !
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens
betydande miljépaverkan godkannande av MKB
: SAM RAD

Figur 5 Skedena under den sammanhallna processen efter atgirdsval

Planlaggningsprocessen efter 2013, med den sammanhallna processen, inleds med att
Trafikverket tar fram ett underlag (samradsunderlag) som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar med underlaget och genomfért samrad som grund
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Beslutet om miljopéaverkan avgor om en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en enklare miljobeskrivning tas fram.

Darefter tas ett planférslag fram som beskriver vagprojektets utformning, lokalisering,
miljépaverkan och innehallet i MKB i de fall som vagprojektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. | den tidigare lagstiftningen genomférdes en separat
vagutredning framst for att bestamma en lokalisering i en s.k. korridor for sedan éverga i en
arbetsplan med en detaljerad projektering av vagen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att fa in
synpunkter och kunskap. Lamnade synpunkterna fran samraden sammanstalls
kontinuerligt i separat en samradsredogdrelse som ingar som viktig del i planen. Baserat pa
inkomna synpunkter revideras och justeras planen efter genomférda samrad.

Innan vagplanen kan stallas ut for slutlig granskning uppdateras den pabdérjade
miljokonsekvensbeskrivningen for lansstyrelsens godkénnande. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berdérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller
planen vilket &r nuvarande skede. Efter granskningen dverlamnas planen till lansstyrelsen
for yttrande. | de fall lansstyrelsen tillstyrker projektet och det finns finansiering for
byggandet, skickas planen med tillhérande dokumentation till Trafikverkets centrala
funktion Juridik och Planprdévning for faststéllelseprévning. Nar planen ar faststalld foljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket bérja
bygga vagen.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

Nedan redovisas de planlaggningssteg med tillhérande beslut som paverkat och styrt
projektets lokalisering, utformning och bedomda miljopaverkan.

2.5.1. Forstudie
Vag 226 har sedan 1990 talet varit foremal for trafikutredningar med forstudier och
utredningar i syfte att 6ka framkomlighet, kapacitet och trafiksékerhet.

1999 tog davarande Vagverket fram en forstudie for vag 226 mellan Tumba och
Flemingsberg. Forstudien var en s kallad vagrevision inriktad mot atgarder i ett kort
perspektiv men éven en framtida utbyggnad till en 16 m bred vag med fyra korfélt
studerades oversiktligt.
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2001 togs en ny forstudie fram for strackan mellan Varsta och Flemingsberg. Syftet var att
belysa hela den komplexa problembilden utmed vég 226. | forstudien konstaterades att det
finns tva maojliga I6sningar for att forstarka vagsystemets kapacitet. En mojlighet var att
bredda befintligt vagomrade till fyra korfalt mellan Tumba och Flemingsberg, i princip med
vad som utreddes i forstudien fran 1999. En andra mdjlighet ar forbifarter forbi Tullinge
respektive Varsta. Forstudien pekade ocksa pa behovet av atgarder pa kort sikt framforallt
for att 6ka trafiksakerheten och forbattra for cyklister.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 24 april 2003 utifran forstudien att projektet
kan antas medféra betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen konstaterade att projektet beror
omraden med kanslig miljo och har betydande effekter och stor komplexitet.

2.5.2. Botkyrka dversiktsplan och fordjupad dversiktsplan

Botkyrka kommun 6versiktsplan 2002 redovisade en Forbifart Tullinge med syfte att dels
avlasta nuvarande vag 226 genom Tullinge dels ge forutsattningar for att kunna
trafikforsorja utbyggnaden av bostader och arbetsplatser pa det tidigare militara flygfaltet
Tullinge F18. Det planerade omradet benamndes Friluftsstaden Riksten.

Kommunfullméktige i Botkyrka kommun antog den 22 maj 2003 "Program och milj6-
konsekvensbeskrivning fér utbyggnaden av stadsdelen Riksten” med ca 2500 bostader och
arbetsplatser for ca 1000 personer. Omradet Riksten omfattar en utbyggnad med en takt av
150 — 200 bostader per ar under en 15-arsperiod. En forutsattning for en fullstandig
utbyggnad var att Rikstens vag- och kollektivtrafikforsorjning byggdes ut.

2.5.3. Vagutredning Vag 226 Tumba — Flemingsberg, via Riksten

En véagutredning togs fram 2004 som, utdver ett forbattringsalternativ for befintlig vag 226,
redovisade en ny dragning av véag 226 soder om Tullinge med flera nya trafikplatser. Syftet
med Forbifarten var att mojliggéra 6kad utbyggnad i Riksten och férandrad
markanvandning i Tullinge dar den genomgaende trafiken skulle ledas runt Tullinge. Tva
strackningar, Draken och Tunnan, redovisades. Vagutredningen innehéll &ven en
miljékonsekvensbeskrivning som godkandes av lansstyrelsen 2004-12-22.

Vagforslaget mellan Palamalmvégen och Flemingsberg innebar att vag 226 mellan Flaggplan
och trafikplats Hogskolan stangdes av for trafik med en omledning fran Flaggplan via
Palamalmsvagen (Vasterhaningevagen) och en ny halv trafikplats Hantverksbyn for att
sedan angora Forbifart Tullinge norrut. | vagutredningens norra del redovisades
trafikplatser vid Palamalmsvagen, Hantverksbyn, Hogskolan och Halsovagen.

Lansstyrelsen papekade i yttrandet 6ver vagutredningen att projektets hoga
anlaggningskostnad medfor att forbattringsatgarder pa befintligt vagnat i forsta hand bor
studeras for att inom 6verskadlig tid fa till stand en infrastruktur som kan framja det
allménna intresset av att etablera bostéader i Riksten. | valet mellan utredningens alternativ
forordade dock Lansstyrelsen alternativ Tunnan.

Beslut togs av davarande Vagverket 2008-02-06 om fortsatt projektering till arbetsplan for
alternativ Tunnan. Dessutom ingick att studera forbattringar av framkomlighet och
trafiksékerhet langs den befintliga Huddingevagen mellan Tumba och Flaggplan.
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Figur 6. Alternativ Tunnan fran vigutredningen

2.5.4. Arbetsplan Forbifart Tullinge och etapp la

Arbetsplanens detaljprojektering for Forbifart Tullinge paborjades 2008 men avbrots i
borjan av 2009 pa grund av avbruten extern finansiering, intrang i detaljplan for nya
Rattspsykiatriska kliniken Helix, 6versiktsplanering i Flemingsberg som innehdll planer pa
overdackning vid Flemingsbergs station samt information om fler planerade jarnvagsspar
genom Flemingsberg. Se avsnitt 2.5.5.

En ny vag mellan trafikplats Palamalmsvagen och anslutning till befintlig vag 226 vid laget
for trafikplats Hogskolan redovisades i Lanstransportplanen 2010-2021 som en etapp av en
framtida Forbifart Tullinge mellan Palamalmsvagen och vag 226 till en kostnad av 460 MKr.
Finansieringsavtal uppréattades i borjan av 2010 mellan Trafikverket och Botkyrka kommun
for projekt vag 226 Trafikplats Palamalmsvéagen — trafikplats Hogskolan etapp la, (del av
projekt vag 226 Palamalmsvagen — Sodertérnsleden, etapp 1 ”Forbifart Tullinge). For
resterande delar av Forbifart Tullinge fanns ingen sdkrad finansiering.

2.5.5. Forstudie jarnvag Stockholm - Jarna

Trafikverket genomforde under 2010 -2011 en forstudie for 6kad kapacitet pa Gro-
dingebanan Stockholm - Jarna. Planeringen avsag ytterligare upp till 10 spar fran dagens 5
spar genom Flemingsberg station. Plattformssparet "Spar 0” behdvdes nar Citybanan invigs
ar 2017. Ovriga spar (-1 och 6) langs Grodingebanan behovdes for att hantera férvantad
kapacitetsbrist vid framtida utbyggnader av hdghastighetsjarnvagar i Sverige.

Det utpekade nya plattformssparet “spar 0” konstaterades utgora ett intrang vid
Flemingsbergs station och spar -1 hamnade i direkt konflikt med nuvarande vag 226 soder
om stationsomradet. Paverkan bedomdes sdpass omfattande att projekteringen av vag 226
Forbifart Tullinge etapp 1a ater lades pa is ar 2010.

Lansstyrelsen fattade 2012-08-22 beslut om att jarnvéagsprojektet Stockholm- Jérna kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Trafikverket har efter lansstyrelsens beslut annu
inte tagit stallning till fortsatt inriktning i planeringen.
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2.5.6. Idéstudie BanaVag genom Flemingsberg

Mot bakgrund av resultaten fran forstudien tog Trafikverket fram en utredning ”Idéstudie -
Banavég genom Flemingsberg” som redovisade vilka effekter och konsekvenser som kunde
forvantas pa vag 226 fran en utbyggnad av spar O och — 1 genom Flemingsberg. Med
Idéstudien som grund fattade Trafikverket 2011-08-24 i ett inriktningsbeslut, med
samordnings- och kostnadsvinster som skal, att vag 226 och Trafikplats Hogskolan pa en
stracka soder om Flemingsberg, skall anpassas till kommande lokalisering av spar 0 och
framtida héghastighetsspar -1.

2.5.7. Projektet Banavag Flemingsberg

Ett behov av reinvesterings- och underhallsatgarder pa jarnvagsstrackan Stockholms central
— Stockholm sédra (Getingmidjan) har varit kint en langre tid. Atgarderna omfattar
brobyten av Norrstrémsbron och Soderstromsbron samt &tgarder pa tunnlar och
konstruktioner vid Tegelbacken, Riddarholmstunneln och Sédertunneln. Nar Citybanan
fardigstalls (2017) frigors tillracklig kapacitet for atgarderna pa Stockholms Central och pa
strackan Stockholm Soédra — Stockholm Central eftersom pendeltagen da flyttas till den nya
forbindelsen. For reinvesteringen forutsattes en totalavstangning av jarnvagen mellan
Stockholms Central och Stockholms Sédra under 8 veckor sommartid, tre ar i rad mellan ar
2018-2020. Under avstangningen ersatter Flemingsberg Stockholms Central som slutstation
for sodergdende regional- och fjarrtag. For detta kravs att ett nytt plattformsspar (spar 0)1
ar driftsatt pa Flemingsbergs station senast varen 2018.

Trafikverket beslutade sommaren 2013 att starta planlaggningsprocessen for
jarnvagsprojektet BanaVag Flemingsberg genom att sl& ihop atgarderna pa stationen i
Flemingsberg med vagprojektet Infart Riksten och Trafikplats hogskolan till ett projekt och
en planlaggningsprocess.

Ett samradsunderlag togs fram och samrad genomfordes med féljande omfattning, se Figur
7.

e Spéar 0 samt forberedande arbeten for spar -1 (blatt)

» Halsovagens inklusive strackan norr och séder om korsningen flyttas pa grund av
intrdnget fran spar O och spar -1 i vaigomradet for vag 226. (lila)

» Ny vég till Riksten mellan Palamalmsvagen (vag 571) och vag 226 med
medfinansiering av Botkyrka kommun (grént)

e Trafikplats Hogskolan med anslutning mellan vag 226 och Alfred Nobels Allé
(delfinansiering av Huddinge kommun) (gult)

»  Gang och cykelvag langs befintlig vag 226 mellan Tullinge — Flemingsberg (rott)

1 Efter inkoppling av spar 0 ar 2018, dndras sparnumret till spar 2 tillsammans med 6vriga spar.
Framtida spar -1 och spar 6 dndras till spar 1 respektive spar 8.
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Figur 7. Projektet BanaVag Flemingsberg (ur samradsunderlag BanaVag Flemingsberg 2013).

Samrad holls november till december 2013. Beslut om betydande miljopaverkan erholls av
Lansstyrelsen Stockholm 2014-06-04. Av lansstyrelsens beslut framgar “genom projektet
kommer landskapet att fordndras varaktigt genom bl.a. avldgsnandet av fornlamningar,
bergsskarning, intrdng i rekreationsomraden, barriareffekter och sannolikt ckat buller i

naromradet”

2.5.8.

Etappindelning BanaVéag Flemingsberg

Under véaren 2014 konstaterades, efter en successiv tidsosakerhetsanalys, att det inte var
sannolikt att fa till stand en uppford och driftsatt jarnvagsanlaggning till maj 2018 infor
Getingmidjans renovering enligt Trafikverkets intentioner om en gemensam planlaggning

(vag/jarnvagsplan) och ny detaljplan.

Trafikverket tog ett nytt inriktningsbeslut i mars 2014 dér man valde att dela upp projektet i
tre etapper och genomfora atgarderna vid Flemingsbergs station for Getingmidjans
reinvestering (etapp 1 nedan) med stdd av enbart gallande detaljplaner.

Etapp 1: Flytt av Huddingevégen, ombyggnad av Regulatorbron och nytt spar 0, nya

forlangda plattformar, terrassering for framtida spar -1 vid stationen.

och cykelstrak Flaggplan - Hogskolan

Etapp 2: Vagplan Palamalmsvagen —Hogskolan, trafikplats Hogskolan samt gang-

Etapp 3 som avser kommande jarnvagsplan/vagplan som i efterhand faststaller

mark for atgarder utférda inom etapp 1 anpassat till Flemingsbergs
infrastrukturplanering bland annat planer pa 6éverdéckning av vag 226.
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2.5.9. Samréd vintern 2014

Genom projektets uppdelning i olika delar klargjordes hosten 2014 att BanaVag etapp 2 —
Infart Riksten och Trafikplats Hogskolan - utgjorde en forsta etapp i en kommande Forbifart
Tullinge samt att planlaggning, projektering samt funktion och utformning skulle baseras pa
vagutredningen fran ar 2004.

Trafikverket genomforde under vintern 2014 ett samrad om ny- och ombyggnad av vig
mellan Palamalm, Flaggplan och Flemingsberg som en del av projektet BanaVéag
Flemingsberg.

Infart Riksten BanaVag
Férbifart Tullinge Trafikplats Flemingsberg
Hégskolan

Figur 8. Infart Riksten och Tpl Hogskolan utgor delar i projekten Férbifart Tullinge och i BanaVag Flemingsberg

2.5.10. Samrad for vagplan vag 226/571 och detaljplan trafikplats Hogskolan

I vagplanens samrad hosten 2015 "Vag 226/571 Palamalmsvagen- Hogskolan, ny vag. Del av
Forbifart Tullinge” presenterades ett vagforslag med tva korfalt mellan Palamalmsvégen i
soder fram till och med korsningen med pendeltdgsparen i norr. Utformningen medgav en
framtida utbyggnad till fyra korfalt enligt den vagstandard som redovisades i
vagutredningen (2004) for Forbifart Tullinge.

Samtidigt med vagplanens samrad genomfordes i Huddinge kommun ett samrad for
"Detaljplan for trafikplats Hogskolan”. Denna detaljplan redovisade trafikplats Hogskolan
(en ovanpaliggande cirkulationsplats) med kopplingar till Alfreds Nobels Allé samt en ny
bro éver jarnvagsomradet som ansluter mot Bjérnkullavagen och den mark som kravdes for
att mojliggoéra vagplanen.

Véagplanen anpassades utformningsmassigt till pagaende utbyggnad av BanaVag etapp 1 och
till framtida hoghastighetsspér genom Flemingsberg och séderut genom Tullingeskog spéar
-1 och 6, (numera spar 1 och 8).

Ett gang- och cykelstrak mellan Flaggplan och Flemingsberg langs befintlig vag 226
konstaterades orsaka stora markintrang i detaljplaner och verksamheter. Trafikverket
redovisade i samradet darfor alternativet att forbattra befintligt gang- och cykelstrak langs
Sodra Parkhemsvéagen respektive Alfred Nobels allé. Atgarden avségs utféras utanfor
véagplanen med stdd av dndrade detaljplaner.

Samradshandlingens véagforslag baserades pa trafikfloden utan en forlangning av Forbifart
Tullinge mot bakgrund av osdkerheten om nar och om en fortsatt etapputbyggnad amnade
ske. Vagforslaget var utformat med intentionen att mojliggéra en framtida utbyggnad
genom att en ny framtida vagplan skulle projektera och lagga till ytterligare tva korfalt,
ytterligare en bro vid Hantverksbyn och 6ver jarnvagssparen vid Paldalen. Linjeféring och
utformning mojliggjorde en ombyggnad av plankorsningen mot Palamalmsvagen till en
planskild trafikplats enligt vagutredningens forslag.

Véagens paverkan vid byggande av framtida jarnvagstunnlar for framtida hoghastighetsspar i
berget under Tullingeskog utreddes 6versiktligt med det underlag som fanns tillgéangligt.
Trafikverket tog stallning att i vagplanen inte genomfdra forsvarsarbeten for att underlatta
byggande av framtida bergtunnlar under den nya vagen.
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2.5.11. Atgardsvalsstudie Vag 226 Varsta - Sddra lanken och fyrstegsprincipen

Samtidigt som byggarbetena for BanaVag etapp 1 paborjades och planlaggningen for etapp 2
(denna vagplan) pagick, startade 2014 Trafikverket med flera en sé kallad atgardsvalsstudie
(AVS) for strackan Varsta —Sodra lanken.

En atgardsvalsstudie ar en forberedande studie for att identifiera brister och problem och
finna kostnadseffektiva och transportslagsovergripande maéjliga I6sningar. Forsta steget ar
att 6vervaga atgarder som kan paverka behov och val av transportsystem. Andra steget
handlar om optimering av befintlig infrastruktur, tredje steget ar begransade ombyggnader
och det fjarde steget omfattar nyinvesteringar/och/eller stérre ombyggnader

Atgardsvalsstudien Vag 226 Vérsta — Sodra lanken har studerat lamplig funktion och majlig
utformning/anpassning av vag 226 med hansyn till omgivande bebyggelseutveckling och
miljokrav. Framtagande av i AVS har skett i dialog mellan Trafikverket, berérda kommuner
och Stockholms Lans Landstings trafikforvaltning (SLL) och lansstyrelsen i Stockholm.

Den gemensamma stdndpunkten for arbetet ar att acceptera att det inte gar att bygga ikapp
efterfragan pa biltrafik i det hart belastade primara vagnatet i Stockholmsregionen. Med
utgangspunkt i aktuella prognoser bedoms cirka 20-25 000 efterfragade resor per dygn ske
pa annat satt 4an med bil &r 2050. Kapacitetsstarka fardmedel som gang, cykel och
kollektivtrafik samt effektiv distributionstrafik ska ges prioritet. Av sarskilt stor betydelse
och som utgangspunkt for arbetet med vég 226 ar insikten att aven det omgivande regionala
trafiknatet endast till del kan ta hand om trafikefterfragan.

Av seende Forbifart Tullinge anges i AVS att: Aktérerna i arbetet &r éverens om att viktiga
funktioner inte i tillréacklig omfattning kan tillgodoses i befintlig strackning for vag 226
genom Tullinge. Det finns aven samsyn att en ny vag forbi Tullinge bor ges en mer
anpassad funktion an vad som varit fallet vid hittillsvarande planering for forbifart
Tullinge. Forbifart Tullinge foreslas fa en funktion for att hantera en mellankommunal
trafikuppgift. Vagen utformas som en normal tvafaltig huvudvag, dar
korsningsstandarden blir cirkulationsplatser. Det innebar att hela strackan frdn Tumba C
via forbifart Tullinge och delen av pagaende projekt "Vag 226/571 Palamalmsvagen-
Hogskolan, del av férbifart Tullinge” fram till nuvarande Huddingevagen norr om
Tullinge far samma standard.

Hogsta tillatna hastighet pa strackan foreslas vara 60 km/h mellan Tumba och Tullinge.
Forbi Tullinge foreslas 60 km/h och darefter variabel hastighet till 60/80 km/h under
dygnets mest trafikbelastade timmar fram till Flemingsberg pa den fyrfaltiga delen.
Foreslagna hastigheter pa 60 km/h och 80 km/h &r en avvagning mellan krav pa god
framkomlighet for buss- och biltrafik pa vagen samt lokala motstédende intressen rérande i
forsta hand bullerpaverkan och stadsutvecklingsfragor. Se Figur 9.

I AVS beskrivs trafiklosningen i Flemingsberg enligt féljande: Principen for funktion och
utformning genom Flemingsberg ar att vag 226 inte ska uppfattas som en barriar, sa att
fortsatt stadsutveckling kan framjas. Vagavsnittet kan vara delvis 6verdackat genom
Flemingsberg for att minska vagen barridrverkan och skapa goda forutséattningar for
exploatering och 6ka mdjligheterna att binda samman 6stra och vastra delarna. //
Nuvarande korsning vid Halsovagen/Regulatorvagen blir planskild och upplats enbart
for kollektivtrafik (buss/spar) och oskyddade trafikanter. Sparvagen kommer att ha
hallplatslage i anslutning till resecentrums entré//.

AVS utgor underlag for Trafikverkets stallningstagande 6ver atgardsvalsstudien dar vald
inriktning och fortsatt hantering beskrivs. AVS utgér dven underlag for en avsiktsforklaring
som tydliggdr hur parterna avser att fortsatta arbetet samt fordela ansvar for finansiering
och agerande for respektive av de rekommenderade atgarderna i AVS.
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Figur 9. Forbifart Tullinge (Nya Huddingevigen) enligt AVS Varsta — Sédra linken

2.5.12. Beaktande av atgardsvalsstudien och vagplanens samrad

I vagplanens samrad framférdes synpunkter pa att det regionala cykelstraket mellan
Flaggplan och Hogskolan véagplanen inte ingick i vagplanen. Den foreslagna l6sningen, med
upprustat befintligt cykelnat, var inte gent, ansags inte motsvara den standard som nya
cykelstrak skall dimensioneras efter och féljde inte atgardsplaneringens inriktning.

Trafikverket beslutade 2016, efter vagplanens samrad och med stod av atgardsvalsstudiens
intentioner, att vagplanen som ansluter Forbifart Tullinge inte langre ska mojliggora
framtida utbyggnad enligt vagutredningens valda utformning och végstandard.

Genom beslutet har vagutformningen kunnat exkludera forberedande vagatgarder for
framtida utbyggnad fran vagplanen vilket mojliggjort gang- och cykelstrak langs vag 226
mellan Flaggplan och Hogskolan utan att intrdnget i befintliga detaljplaner namnvért ékat
jamfort med samradshandlingens vagforslag.

2.5.13. Tvarforbindelse Sodertdrn

Trafikverket planerar for Tvarforbindelse Sédertérn en 20 kilometer ny strackning av vag
259 fran E4/E20 vid Skarholmen/Kungens kurva till vag 73 vid Haninge centrum.
Lokaliseringsutredningen for Tvarforbindelse Sodertérn redovisade tre alternativa
dragningar dar tva av de alternativa korridorerna delvis sammanfoll med véagplanen for vag
226/571 pé etappen "Infart Riksten” (Trafikverket). Efter genomfort samrad beslutade
Trafikverket den 24 mars 2017 att vélja den norra korridoren. Se Figur 10.
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Lansvéag 226, Huddingevagen, ar tillsammans med E4/E20 och vag 73 en av Stockholms tre
infarter séderifran. Vag 226 I6per fran vag 73 i Arsta till vag 225 i Varsta, parallellt med vég
E4. Vagen utgor bade en huvudvag och lokalvag med ett flertal korsningar och utfarter. | det
regionala perspektivet ingdr, enligt AVS, vag 226 mellan Flemingsberg och Sédra lanken i
regionens priméara vagnat. Vag 226 sdder om Flemingsberg binder huvudsakligen samman
kommuner och stadsdelar. P4 aktuell stracka har vagen tva korfalt som inryms pa cirka 7
meter belagd vagyta med smala vagrenar.

REGIONALT OCH s,
SEKUNDART <
VAGNAT

wm Regionalt primart vagnat

\\ —— Regionalt sekundart vagnat
\\ —— Huvudgatunat

Figur 11. Regionalt primart/sekundart vignat (ur AVS) och Infart Riksten (bl3) som del i Férbifart Tullinge.

Planeringsférutsattningarna enligt AVS, med en framtida fullt utbyggd férbifart Tullinge,
innebar en fordelning av véagens trafikfunktioner pa tva strak genom Tullinge. Vag 226
mellan Tumba och Flemingsberg far da en primart stark lokal och mellankommunal
funktion och sekundart regional funktion med fokus pa lokala trafikrorelser i centrala
Tullinge och trafikforsoérjning for tillkommande bebyggelse i Riksten i sédra Tullinge.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikfloden och hastigheter

Trafikflodet pa vag 226 genom Tullinge (&r 2013) uppgick till cirka 13 000-16 000 fordon
per arsmedeldygn (ADT). Mellan Flaggplan och Halsovagen uppgick motsvarande
trafikflode &r 2013 till cirka 16 000 (ADT) och cirka 25 000 (ADT) strax norr om
Halsovagens korsning. Vg 571 (Palamalmsvagen - Vasterhaningevagen) utgor en
tvarforbindelse mellan vag 226 vid Flaggplan i norr och vag 257 vid Palamalm i soder.
Trafikflodet uppskattas till cirka 5 000 fordon per dygn.
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Vagen utgoér idag den enda férbindelselanken mellan Rikstens bostads- och
verksamhetsomrade soder om Tullinge och vag 226. Korsningen mellan vag 226 och vag 571
vid Flaggplan byggdes om 2012 for forbattrad kapacitet inklusive atgarder for gdng — och
cykeltrafiken. Andelen tung trafik varierar fran cirka 10 % i Tullinge, 8 % fore Flemingsberg
och 5 % norr om Halsovégen.

V&g 226 ar skyltad for 50 km/tim vid Flaggplan och pa strackan forbi Hogskolan och
Flemingsbergs station. Daremellan ar hastighetsbegransningen 70 km/tim.
Regulatorvigen och Hélsovéagen ar skyltade 50 km/tim som ansluter till vdg 226 via en
signalreglerad korsning. Vag 571 (Palamalmsvagen) har skyltad hastighet 70 km/tim fram
till Flaggplan.

3.2.2. Trafikprognoser 2040

Trafikprognoser har tagits fram i december 2016 baserade pa Trafikverkets Basprognos
2040. | berakningsmodellen ingar en utbyggd Tvarférbindelse Sodertérn, Forbifart
Stockholm, Sparvag Syd, Forbifart Tullinge samt planskilt utférande mellan Halsovéagen och
vag 226 i Flemingsberg (6verdackning). Enligt prognoserna for ar 2040 uppkommer ett
trafikflode pa cirka 20 000 per dygn pa den nya vagen mellan Palamalmsvégen och vag 226,
cirka 10 000 fordon genom Tullinge och cirka 30 000 fordon per dygn genom Flemingsberg,
se Figur 12.

Trafikplats Hogskolan far en viktig funktion for trafikanter med malpunkt Huddinge
sjukhus och Soédertdrns hégskola och de dvriga centrala delarna av Flemingsberg. Trafiken
ar 2040 mot Alfred Nobels allé via Trafikplats Hogskolan uppskattas till cirka 10 000 fordon
per dygn. Anslutningen och dsterut mot Bjornkullavégen via trafikplatsen uppskattas till
cirka 4- 5000 fordon per dygn. | jamforelse med nulaget uppskattas resandeefterfragan pa
Vag 226 ar 2040 grovt innebara en fordubbling mot nuvarande trafikfloden.

Flemingsberg
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Tullinge villastad
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Figur 12. Resandeefterfragan enligt Sampersprognos med Forbifart Tullinge (december 2016)
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3.2.3. Kollektivtrafik

Flemingsbergs station har forutom pendeltdg och fjarrtag aven manga bussforbindelser. Det
finns tre hallplatser i anslutning till stationen, Flemingsbergs station (pendeltag),
Flemingsbergs station (fjarrtag) och Halsovagen. Vag 226 mellan Flaggplan och Halsovégen
trafikeras av busslinjen 791 (nattbuss Sédertalje C — Stockholm C).

Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via Alfred Nobels allé och Halsovéagen. Buss 711
ar en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och Tullinge gymnasium via Alfred Nobels
allé. Tullinge har egen lokalbusslinga 721 som trafikerar vdg R6dmossevagen —
Palamalmsvagen via Hantverksbyn och Riksten.

3.2.4. Oskyddade trafikanter

V&g 226 mellan Flaggplan och Halsovagen ar olamplig for gang- och cykeltrafik. Sarskild vag
for gang- och cykeltrafik, vagrenar samt passager 6ver vagen saknas. Trots att sakerheten ar
dalig anvands vagen av vissa cykelpendlare. Det finns ett lokalt gdng- och cykelnat av
varierande standard som forbinder Flaggplan med Flemingsberg via Sédra Parkhemsvégen
och Alfred Nobels allé.

Cykelplan for Stockholmsregionen fran 2014 syftar till att utgéra underlag for utbyggnaden
av regionala cykelstrak for arbetspendling under aren 2014 till 2030. | planens beskrivning
redovisas strackan mellan Flaggplan och Halsovdagen som saknad lank i ett
sammanhéangande regionalt gdng- och cykelnat "Salemstraket”. Som atgard foreslas i
cykelplanen att ny cykelinfrastruktur anléggs langs vag 226 mellan Flemingsberg och
Tullinge station.
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Figur 13. Befintligt cykelnat och saknad lank mellan Flaggplan och Flemingsberg.

Huddinge kommun har tagit fram en Cykelplan (2016) med en malsattning att 6ka andelen
cykelresor i kommunen fran 4 procent 2011 till 15 procent ar 2030. Det finns dock ingen
statistik som belyser nuvarande gang- och cykeltrafik pa den aktuella strackan.
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3.2.5. Olycksfrekvens

I medeltal intraffade det mellan 2006-2016 enligt STRADA-registret mellan 1-10 olyckor
per ar pa strackan mellan Flaggplan och Halsovéagen. Olyckorna ar oftast av lindrig art med
enstaka inrapporterad svarare olycka. Inga dodsfall har intraffat sedan 2008.
Upphinnandeolyckor dominerar med en nagot storre koncentration till plankorsningar som
till exempel Halsovagens korsning med vig 226.

Vag 571 ar inte namnvart trafikolycksdrabbad pa den aktuella strackan férutom vid
korsningen med vag 226 vid Flaggplan.

Inom berért omréde ar befintlig vag 226 och vag 571, enligt tillganglig statistik 6ver
viltolyckor (STRADA och viltolycka.se), inte mer olycksbelastat &n andra vagar belagna i
urban miljo intill naturomraden.

3.3. Oversiktsplanering och regional utveckling

Huddinge och Botkyrka kommuner véxer och beddéms fortsatta vaxa. Behovet av bade
bostéader och arbetsplatser ¢kar. | Flemingsberg finns idag flera kunskapsintensiva
arbetsplatser med t.ex. Karolinska Universitetssjukhuset KS (Huddinge sjukhus), som &r ett
av regionens storsta sjukhus, S6dertorns Hogskola, KTH, KI och Domstolsverket.
Flemingsberg rymmer idag cirka 13 000 boende, 13 000 arbetsplatser och 17 000 studenter.
Malet ar att Flemingsberg ska utvecklas vidare till ett centrum for vard, utbildning,
naringsliv, forskning, vetenskap och nyféretagande samt erbjuda attraktiva boendemiljoer.
Cirka 20 000 arbetsplatser och 14000 nya bostader, beraknas tillkomma till &r 2035.

I Botkyrka kommun planeras cirka 550 nya bostader per ar. Kommunen har som
malsattning att ge plats for cirka 20 000 nya bostader och 15 000 arbetstillfallen till ar
2040. Bebyggelseutvecklingen koncentreras till befintliga centrumomréaden, daribland
Tullinge, Tumba och Vérsta med totalt cirka 8 000 nya bostader. Tumba och Tullinge
centrum ska utvecklas till tata stadsbygder och Varsta som hogst till en medeltat stadsbygd.

I Riksten i Botkyrka kommun, pa det omrade som tidigare var Tullinge flygplats, pagar en
etappvis utbyggnad av bostader (Rikstens friluftsstad) till cirka 10 000 invanare. | dagslaget
har cirka 700 bostader byggts av de planerade 2500 bostaderna. Botkyrka Hantverksby
ligger i Botkyrka kommun och inrymmer cirka 100 olika typer av smaforetag. Ytterligare
verksamheter planeras i anslutning till Hantverksbyn pa 6mse sidor om kommungrénsen.

Ar 2009 togs en fordjupad 6versiktsplan fram fér Flemingsberg. | planen redovisar
Huddinge kommun, férutom ny planerad bebyggelse, en ny stadsmiljo i Flemingsberg dar
vag 226 sanks ned till samma niva som jarnvégen, planskilt med Halsovégen och
Regulatorbron. Det innebar att en barriar kan tas bort vilket mojliggor enklare omstigning
mellan buss, tdg och kommande sparvag syd i ett nytt resecentrum. Halsovéagen utformas
som en stadsgata for sparvagnstrafik med bostader intill.

Regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut Flemingsberg
som regional karna med fokus pa vard, utbildning, naringsliv, forskning, vetenskap och
nyforetagande och attraktiva boendemiljéer. F6r narvarande pagar arbete med att ta fram
RUFS 2050, en ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen.

3.3.1. Riksintresse och skyddade omraden

Vastra stambanan Flemingsberg — Jarna "Grodingebanan” ar ett riksintresse enligt 3 kap 8§
miljébalken. Persontrafiken dominerar med ca 85 procent av trafiken. Banan ar mycket
viktig for person och godstrafik och ingdr i det utpekade strategiska godsnétet. Aven
atgarder som till exempel framtida utbyggnader av vastra stambanan omfattas av
riksintresset.
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Vistra stambanan mellan Alvsjo och Sédertalje Hamn &r ocksa ett riksintresse enligt 3 kap
88 miljobalken och trafikeras framsta av pendeltagstrafik och ingar ocksa i det utpekade
strategiska godsnatet.

Hanveden (tidigare Agesta—Lida—Riksten) &r ett riksintresseomrade for det rérliga
friluftslivet enligt 3 kap 68 miljobalken.

Flemingsbergsskogen, utgdr ett kommunalt naturreservat 6ster om kommungransen
Botkyrka/ Huddinge och ingar i riksintressets vardekarna.

3.4. Landskapet och staden

Den 2,5 kilometer langa strackan mellan Riksten och Flemingsberg, dar den nya vagen ska
forlaggas, utgors till stor del av kuperat landskap, med barrskogskladda hoéjder, 6ppna
marker i dalgangar med breda strak av vag- och jarnvagsanlaggningar samt spridda
bebyggelsegrupper av olika karaktérer.

Befintlig vag 226 frdn kommungransen Huddinge/Botkyrka mot Flemingsbergs station har
en tydlig landsvégskaraktar i botten av en smal dalgang, inklamd mellan jarnvég och
skogskladda hojder.

Huddingevagen, pendeltdgsparen och Grodingebanans spar och tunnelmynningar bildar
tillsammans en stor barridr i landskapet. Vid Flemingsbergs centrum 6ppnas
landskapsrummet upp och antar en stadslik karaktar med utbredda hardgjorda ytor,
storskaliga byggnader i Flemingsberg samt trafikerade trafik- och spdromraden med
pagaende byggarbeten.
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3.5. Milj6 och halsa

I vagplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas en utforlig beskrivning av olika
forutsattningar for miljo och hélsa. Nedan foljer en sammanfattning.

3.5.1. Kulturmiljo
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Figur 14. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vagens narhet.

Kartan ovan visar fornlamningar och 6évriga kulturhistoriska lamningar intill eller i narheten
av vagplanens vagomrade inklusive omraden for tillfalligt nyttjande: Huddinge 411,
Huddinge 412, Huddinge 414, Botkyrka 527 samt Huddinge 377:1.

Ovriga rodmarkeringar pé kartan ar registrerade fornlamningar eller kulturhistoriska
lamningar som inte berdrs av vagplanen. Omréadet i vrigt hyser laga kulturhistoriska
varden vad géller landskapet som helhet och inga utpekade eller lagskyddade kulturmiljéer,
utdver fornlamningarna, finns utmed strackan

3.5.2.  Friluftsliv, rekreation och naturmiljé

Flemingsbergsskogen har stor betydelse for friluftslivet och rekreation for narboende i bade
Tullinge och Flemingsberg och ett stigsystem i skogen vaster om reservatet vittar om att
skogsomradet anvands atminstone for att na reservatet fran narbelagna bostadsomraden.
Inne i reservatet finns s.k. opdverkade och “tysta” omraden med ekvivalenta ljudnivaer <45
dB(A).Flemingsbergsskogen har visat sig vara ett av de artrikaste skogsomradena pa hela
Sodertorn. Den nya planerade vagens naromrade bestar framst av skog, dock utan nagra
sarskilt utpekade varden. Naturreservatets grans ar belagen bara ett 20-tal meter fran
planerad vig pa det narmaste stallet. Omradena utmed nuvarande vig 226 saknar utpekade
varden.
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3.5.3. Boendemiljo och trafikbuller

Enligt infrastrukturinvestering fér framtida transporter (prop. 1996/97:53) géller att
foljande riktvarden for framtida transporter skall klaras:

. 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

. 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

. 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

. 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalent ljudniva i bostadsomradet i
ovrigt. Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till
exempel i stora tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte
Overskrids.

Trafikverket har utifrdn dessa riktvarden tagit fram riktlinjen Buller och vibrationer fran
trafik pa véag och jarnvag (TDOK 2014:1021). Har anges riktvarden for andra miljéer an
bostadsmiljoer, till exempel vard- och undervisningslokaler, arbetslokaler och
friluftsomraden. Riktlinjerna géller projekt som pabdrjats efter 2016-01-01. Eftersom
projektet for Infart Riksten pabdrjats tidigare &n sa, tillampas riktlinjerna darfor inte fullt ut
i detta projekt. M&nga av vardena éverensstammer dock med andra myndigheters
riktvarden och kan darfor &nda vara vagledande.

I dagslaget ar ljudmiljon i Flemingsberg relativt hog pa grund av vagtrafik pa statliga och
kommunala vagnéatet samt buller fran tagtrafiken. Bulleralstrande verksamheter (skjutbana,
krossanlaggning m.m.) samt vagar och jarnvagar forekommer i naromradet for vagplanen
inom Botkyrka kommun. Vid Huddinge sjukhus finns ocksa en helikopterplatta. I Tullinge
skog har bostaderna narmast beldgna vag 226 och 571 ekvivalenta bullernivéer vid fasad pa
upp mot 55-60 dBA.

Huvuddelen av bostaderna i Visattra har idag ekvivalenta bullernivaer vid fasad under

55 dBA. Flerbostadshusen pa fastigheten Stallet 3 ligger s& nara Huddingevagen att
ekvivalenta ljudnivéer pa de mest utsatta fasaderna uppgar till 60-65 dBA (sammantaget
fran vag och jarnvag). Den maximala ljudnivan vid Stallet 3 uppgar till cirka 80-85 dBA. Har
ar det jarnvéagstrafiken som ger upphov till de hdga maximala ljudnivéerna. Forutsatt att
fasaden ger en schablonddampning pa 30 dBA kan maxnivaerna inomhus uppga till 50-

55 dBA.

Nuvarande vagtrafik pa vag 571 orsakar ekvivalenta ljudnivaer p& upp mot 55 dBA som mest
100 meter in i de vastra delarna av naturreservatet Flemingsbergsskogen. Jarnvéagstrafiken
ger ocksa upphov till buller in i skogen, inte minst orsakar jarnvagen héga maximala
ljudnivaer i omradet kring tunnelmynningarna. Omraden med nivéer under 40 dBA
ekvivalent ljudniva, som ar naturvardsverkets riktvarde for 1ag ljudniva i friluftsomraden,
forekommer enligt genomforda berdkningar cirka 200-400 meter langre in i
naturreservatet.

3.5.4. Vatten

Véagplanen ligger inom tvd huvudavrinningsomraden, Norrstrém och Tyresan, med tva
berorda vattenférekomster, Tullingesjon och Orlangen, med avrinningsgransgrans som i
stort foljer kommungransen mellan Huddinge och Botkyrka.

25



Dagvatten fran vag 571 avvattnas vasterut mot vattenférekomsten Tullingesjon inom
Norrstréms avrinningsomrade och Gsterut fran befintlig vag 226 mot vattenférekomsten
Orlangen inom Tyresans avrinningsomrade. Vattenforekomsternas ekologiska och kemiska

status, samt respektive miljokvalitetsnorm framgar i Tabell 1.

Inga sérskilda reningsanlaggningar eller skydd om mot utslépp finns idag. | samband med
pagaende ombyggnad for spar O har tva tillfalliga dagvattendammar anlagts i hojd med
Hogskolan. Vattentékter finns i anslutning till Trafikverkets stallverk intill vag 226 vid
Paldalen. Inga grundvattenférekomster enligt vattendirektivet berors.

Tabell 1. Status berérda vattenférekomster

de

2027

Ekologisk Kemisk status | Miljokvalitetsnorm Miljokvalitetsnorm fér kemisk
status for ekologisk status ytvattenstatus
Tullingesjoén | God Uppfyller ej god | God ekologisk status God kemisk ytvattenstatus undantag
(mindre strangt krav) for kvick-silver och
PBDE samt tidsfrist till 2027 for TBT
Orlangen Otillfredsstéllan | Uppfyller ej god | God ekologisk status God kemisk ytvattenstatus undantag

(mindre strangt krav) kvicksilver och PBDE

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Figur 15. Geologiska férhallanden
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De geologiska forhallandena i omradet varierar stort fran berg i dagen i de higlanta delarna
langs till lerfyllda dalgangar och svackor som fyllts ut vid t.ex. Hantverksbyn , se Figur 15. |
anslutningen mot Palamalmsvagen bestdr marken av moran och berg i dagen. Darefter
overgar fastmarkomradet i ett myromrade med upp till tvd meter torv ovan 1-3 meter 16s
lera som i sin tur dverlagrar ett cirka 2-4 meter siltlager ovan morén och berg. Myren
genomkorsas av ett litet dike i 6st-véastlig riktning som avvattnar delar av
Flemingsbergsskogens myromraden. Grundvattennivan ligger nara markytan. Efter
myromradet vidtar ett moran- och bergomrade med en hdgsta niva pa + 74. | detta omrade
passerar vagterrassen drygt 10 meter ovan Grodingebanans befintliga tunneltak.

Fran den hogsta punkten sjunker marken snabbt norrut ner mot Hantverksbyn, ett
ldgmarksomréde som utgors av en utfylld mosse, Rédmossen. Overst ligger fyllning med
varierande méktighet ovanpa pa losa lager av sand, silt och lera, totalt upp mot 15 meter
innan berg patraffas. Efter Hantverksbyns passagen stiger terrangen norrut mot ett
fastmarksomrade med en hdgsta niva pa +60. Terrangen sjunker darefter ner mot
pendeltagsparet. Omradet utgors av tunnare lager av fasta silt och lerlager p& moran och
berg.

Strackan 6ver pendeltagsparen och nuvarande vag 226 utgérs av en dalgang med varierande
geologiska forhallanden. Fastmark i form av berg mojliggor goda forhallanden for
grundlaggning av brostod och trafikplatsens ramper mot vaster. Ramperna mot dster gar
over ett omrade som forsumpats med instangt vatten. Losa jordlager av silt och lera
forekommer med ett djup pa 7-8 meter.

Fortsattningen av vagen fram till trafikplats Hogskolan I6per i bade berg och i
losmarksomraden med lermaktigheter pa upp till 7-8 meter. Inom trafikplatsens sydvastra
del bestar marken av fasta lager av moran och berg som 6vergar i ett sedimentomrade mot
norr och oster. Trafikplatsen ligger i ett 6vergangsomréde mellan fasta moranlager i sydvést
som Gvergar mot nordost i l6sa jordlager med méaktighet ca 7 meter. Mot Gster 6kar
maktigheten snabbt till 12 - 13 meter. De norra ramperna och vagen kommer till stor del att
forlaggas pa berg men hamnar dven over losmarksomradet.

Tjarasfalt har patraffats i utforda underokningar av Huddingevagen i Flemingsberg och
indikationer finns att aven Palamalmsvagen innehaller tjarasfalt. Befintliga
Palamalmsvagen samt Huddingevagen har darfor stor risk for patraffande av tjarasfalt vid
schaktarbeten i befintlig vagbank fér den nya véagen.

3.6.2. Ledningar och anlaggningar

Fjarrvarmeledningar och kraftledningar korsar den nya vagen vid Hantverksbyn. Dessutom
forekommer ledningar for el, tele och signal inom spadromradet for SL:s pendeltdg samt
teknikbyggnader for el, tele och signal intill vastra stambanan.

Langs befintlig vag 226 Ioper teleledningar. Ledningstrak for fjarrvarme, vatten och avlopp
samt fjarrvarme korsar vag 226. Manga ledningar maste laggas om for att genomféra
vagplanen. Genomforda samrad med berérda ledningségare redovisas i
samradsredogorelsen. Projektering for omlaggning av befintliga ledningsstrak pagar.
Projekteringen utgér bland annat underlag for avtalsskrivning mellan parterna.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning

4.1. Val av lokalisering

Vagen lokalisering ar i huvudsak baserad pa vagutredningens korridor for alternativet
Tunnan. Lokaliseringen avviker nagot fran vagutredningens korridor i den norra delen da
vagens funktion och trafikplatser utformning inte sammanfaller med vagutredningen.

Trafikplats Hogskolans lokalisering ar baserad pa ett flertal studerade alternativ och en
urvalsprocess som skett i samrad mellan Trafikverket och Huddinge kommun. Den
lokalisering som nu foreslas i vagplanen ersatter pa sikt till stor del nuvarande plankorsning
mellan Halsovagen och vég 226 i enlighet med Huddinge kommuns planering fér en
planskildhet mellan véag 226 och Halsovégen.

I vagplanen har alternativa strackningar for en regional gang- och cykelvag utretts (se
avsnitt 4.6 nedan). Flera studerade alternativ har avfort pa grund av bristfalliga funktioner,
kostnader mm. Det alternativ som nu foreslas i vagplanen avfordes tidigare bland annat pa
grund av intrdng i detaljplan och pagaende verksamheter. Istallet forordades en ombyggnad
av befintliga cykelvagar till htgre standard. Da ytterligare broar 6ver pendeltagssparen inte
langre skall mdéjliggoras for framtida fyra korféalt och nu till en l1agre dimensionerande
hastighet, kan det regionala cykelstréket inrymmas langs den nya vagen mellan Flaggplan
och Halsovagen da plangeometrin medger en snavare radie 6ver pendeltdgsparen. Se dven
avsnitt 2.5 som redovisar projektets historik genom aren.

4.2. Vald utformning

Se Illustrationsplaner 700T221-222, 400T223-226
Vagen utformas enligt tre typsektioner se Figur 16 -Figur 20.

CA SEKTION 6/600 - 8/200
INY VAG 226) 2KF - BANK

150 350

Figur 16. Sektion 2 korfilt mellan Palamalmsvagen — Hantverksbyn

Den nya vagen mellan Palamalm — Flemingsbergs station &r cirka 2,5 kilometer lang.
Vagutformningen &r i huvudsak dimensionerad for 80 km/tim, utom vid kurvan mellan
Infart Riksten och Trafikplats Hogskolan, dér dimensionerande hastighet &r sénkt till 60
km/tim. Det medger en minsta horisontalradie pA R=160 m.
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Den nya vagen mellan Palamalmsvagen och bron 6ver pendeltadgsparen utfors med ett
korfalt i vardera riktningen med en total belagd vagbredd pa 8 meter. Darutéver tillkommer
vagomrade for diken och vagslanter.

Anslutningen mot Palamalmsvagen utformas som en enfilig cirkulationsplats. En passage
for gang- och cykeltrafik anlaggs i cirkulationsplatsen, en gang- och cykelvag anlaggs pa en

BJORNKULLA

Vagen pa bro dver service-
vag till jamvégstunneln.

g VAgen gér pa bro, cirka 12-14
‘\. meter dver dalgangen.
&l Fordrojningsmagasin fér dagvatten FLEMINGSBERGSSKOGEN
NATURRESERVAT

Géngbro over bergskar- V&gen gar genom djup
ning som ansluts fill i bergskarning. Som fallskydd
befintligt stigsystem. ; sétts stangsel upp utmed

i / skamingen.

FLEMINGSBERGSSKOGEN

Férdrojningsmagasin fér dagvatten

Teckenférklaring
Vagslant jord

Ny cirkulationsplats. En
gang- och cykelpassage
anlaggs éver vagen som Vasgaiant, berg

Uil \ ansluter till stigsystemet i
 PALAMALMSVAGEN e . o

pvatten,
fordssjningsmagasin

Wagsana kbrytor

Gang- och eyhelnat
— = —  Grans for vagplan

Figur 17 Vagplanens sodra del.
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Figur 18. Sektion 2 kérfalt mellan vid Hantverksbyn med vagsektion mellan bergskarning och slant.

Forsta strackan av vagen byggs pa bank. Omradet gar har 6ver en myr. Belastning av myren
innebar storre sattningar. For att minska sattningar utfors urgravning av organisk jord samt
en forbelastning for att fa ut sattningar innan bruksskedet.
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Véagen dvergar darefter till bergskarning vid naturreservatets vastra avgransning, en stracka
pé cirka 250 meter. Som mest uppgar bergskarningen till 12-13 meters hojd mellan vagbana
och bergkroén, vilket innebar att skyddsstangsel/fallskydd behéver sattas upp. Vagen forses
med racke med hansyn till sidoomradenas utformning.

Over vagen vid bergskarningen placeras en gangbro som forbinder gangstigar pa émse sidor
om den nya vagen med varandra och p4 sa satt ska minska vagens barriareffekt. Bron blir en
cirka 25 meter lang och cirka 3 meter bred fackverksbro i stal.

Over dalgangen vid Hantverksbyn forlaggs vagen pé bro cirka 12- 14 meter 6ver dalgdngens
markniva. Bron blir narmare 250 meter lang och drygt 8 meter fri brobredd. Bron foreslas
utformas som en sa kallad samverkansbro i stal och i betong. Marken vid Hantverksbyn
bestar av utfylld myrmark. Brofundament grundlaggs med palar

Efter Hantverksbyn I6per vagen ater i en kort bergskarning for att darefter, i skogsmark,
ater I6pa pa en hog bank 6ver omgivande mark, fram till att vagen Gvergar i bro 6ver
pendeltagsparen. Marken bestar har till stor del av fasta moréner eller tunna lager av silt och
lera pa moran. Marken bedéms vara tillrackligt stabil for vagbanken.

Mellan Hantverksbyn och Grédingebanans tunnelmynning I6per en servicevag. Den nya
vagen forlaggs over servicevagen pé en kort bro med fri hojd pa 4,7 meter. Servicevigen och
bron anpassas darutdver for att i framtiden kunna trafikforsdérja framtida kommunal
exploatering 6ster om Hantverksbyn.
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Figur 19. Vagplanens norra del

Vagen fran Palamalm vavs ihop med befintlig vag 226 i en halv trafikplats i hojd med
verksamheterna vid Paldalen. Vagbron 6ver pendeltagsparen far en langd av knappt 100
meter med en dkande bredd fran cirka 8 till 10 meter. Bron bedéms grundlaggas pa berg
eller fasta moranlager
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V&g 226 far med utformningen en ny huvudriktning mot Riksten. Befintlig vag 226 blir av-
och pafartsramper mot Tullinge och dar norrgaende korfalt passerar under bron éver
pendeltagsparen och sddergdende korfalt blir en avfartsramp i trafikplatsen. Fri héjd 6ver
jarnvagssparen ar satt till 6,7 meter och 4,7 meter for vag.

Korfalten fran till/fran Riksten vavs ihop med korfalten till/fran Tullinge till totalt tva
korfalt i vardera riktningen fram till de vastra av/pafarterna till/fran Trafikplats Hogskolan.
Avfartsrampen mot trafikplatsen ar cirka 175 meter och pafartsrampens mot Tullinge far en
langd pa cirka 230 meter. Den sammanlagda sektionsbredden uppgar till 19,5 meter med en
mittremsa som varierar mellan 1,5 — 3,5 meter. Se Figur 20.

Geotekniken i omradet ar varierande med fasta partier av moran och berg i norr och mot
vaster. Stora delar av vagen efter bron och dven pafartsramper kommer att ligga pa mycket
losa jordlager. Bade sattningar och stabilitet innebar att marken maste forstarkas.
Bedomningen ar att palplattor ar det alternativ som ar mest lampligt

Véagsektionen med vag- och cykelstrak kommer att pa stora delar av strackan mellan
Flaggplan och Hogskolan att kantas av bergsskarningar med upp till 12- 13 meter héjd
eftersom den idag smala dalgdngen maste breddas upp for att fa plats med den nya vagen i
ett omrade som till stor del upptas av befintlig jarnvagsmark och utrymme for framtida
jarnvag.

For drift och underhall av vagens dagvattensystem utfors nya anslutningar mellan den nya
vagen och fordréjningsmagasinen. Ny servicevag anléggs till befintlig teknikbyggnad
(kopplingscentral for elkraft till jarnvagen) intill vastra stambanan.

STAKET

CA SEKTION 8/200 - 94000

INY VAG 276) &KF
. s
fd‘_—;ﬁ?zr_v’—\‘ e Lo S o
# Sl
== - | =g

Figur 20. Sektion 4 kérfalt vid Trafikplats hogskolan

4.3. Trafikplats Hogskolan

Cirkulationsplatsen ansluts mot Alfred Nobels Allé med en ny lokalgata och mot
Bjornkullavdgen via en ny bro 6ver sparomradet. Bjérnkullavagen far darmed en nagot
andrad utformning. Cirkulationsplatsen, lokalvagar med gang- och cykelvagar samt bro
planlaggs med detaljplan. Cirkulationsplatsens vagramper till/fran vag 226 ingar i
véagplanen.

Trafikplatsen &r en fullstandig trafikplats och kommer att ha anslutningar i form av ramper
norrut och séderut pa vag 226. Ramperna utformas med maxlutningar pa 6 % med hansyn
till behovet att begransa langden pa dessa. Ramperna kommer att utformas med vilplan
narmast cirkulationen med en maximal lutning pa 2,5%.

Trafikplats Hogskolan utformas som ett dverliggande pelardéck ovan vag 226. Séder och
norr om cirkulationen ansluter vagarna pa broar respektive stodmurskonstruktioner mot
cirkulationen. Ramperna fran/till cirkulationen far en langd pa 117-135 meter pa sodra sidan
och cirka 180-220 m pa norra sidan om cirkulationen.
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Jordlagerforhallanden varierar fran fast lager av moran och berg bade vast och dster om
trafikplatsen. | omradet for trafikplatsen finns méktiga lager av 16s lera. Maktigheten okar
mot soder. Ramper/broar utformas med béde pelarstod, direkt mot mark eller med
palgrundlaggning. Mot Alfred Nobels gata ansluter pelardacket landfaste direkt pa berg. Vag
226 ligger har pa bank vilket medfor sattningar dar 16sa jordlager forekommer. For att
minska sattningarna kan KC pelarforstarkning utforas alternativ sa utfors banken med
lattfylining

Mellan trafikplatsens 6stra del och Bjornkullavagen 6ver sparomradet foreslas en
fackverksbro, som utformas med ett 6verliggande fackverk i stal. Mot pelardacket vilar
fackverksbron péa skivstod. Mot Bjornkullasidan vilar bron pa ett landfaste med intilliggande
stodmur som &r anpassad for framtida utbyggnad av spar 8. Da rivs sonika stodmuren och
utrymmet under végen blir istallet spartunnel. Stoden grundlaggs med platta pa mark/berg.
Bron utférs med den fria 6ppningen 8+3 m och en spannvidd pa ca 50 m. Fri hojd mellan
vag och bro uppgar till cirka 5,6 meter och 6,7 meter mellan jarnvagsbron och spar.

4.4, Gang- och cykelstrak mellan Flaggplan och Hogskolan

Cykelstraket mellan och Flaggplan och Hogskolan ar cirka 1,4 kilometer langt och har en
belagd sektion pa 4,3 meter med malad separation mellan gangtrafik respektive cykeltrafik
(1,8 + 2,5 m) enligt GCM handbokens2z minimimatt for dubbelriktad cykelbana med
gangbana . Den valda sektionen pa 4,3 meter &ar dven baserad pa ambitionen att minimera
intrang i planlagd kvartersmark.

Gang- och cykelstraket ar forlagd langs vag 226 norra sida och atskiljs fran huvudvagen med
en tre meter bred skiljeremsa samt vagracke. Pa strackan narmast Flaggplan forlaggs gang-
och cykelvagen forhajd i forhallande till bilvagen for att klara tillganglighetskraven pa 5%.

Anslutningar mellan lokalgator och trafikplats Hogskolan samt regionala gang- och
cykelstraket sker med ramper pa 6mse sidor av trafikplatsen intill gdng- och cykelstraket.
Anslutningarna planlédggs med detaljplan i parallell planprocess for Trafikplats Hogskolan.

Det nya strakets anslutning mot befintliga cykelvagar vid Flaggplan respektive Halsovagen i
Flemingsberg ingar inte i vagplanen, se dven avsnitt 5.6.

aTinons CA SEKTION 0/100-0/400
; RAMP MOT FLAGGPLAN

—r—

e

STODMUR AV
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|

Figur 21. Sektion 6ver vag 226 Flaggplan.

2 Gang-, cykel och mopedhandboken, SKL och Trafikverket 2010
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4.5. Temporar anslutning mot befintlig vag

Végplanen slutar vid en punkt strax fore den befintliga gang- och cykelbron vid
Flemingsbergs station. Denna avgransning ar vald for att mojliggéra en kommande
utformning med en delvis 6verdéackning av vag 226 med Halsovagen/Regulatorbron férlagd
Over vag 226.

I avvaktan pa beslut om planléaggning och genomférande av en slutlésning maste vagen norr
om vagplanens slut, fran trafikplatsens norra ramper mot Halsovagen, byggas om for att
temporéart anpassas till vagplanens utformning. Befintlig bro mellan stationen och
Hogskolans rulltrappa ersatts med en tillfallig bro eftersom ett av stéden till bron kommer
att avlagsnas i och med végens breddning.

4.6. Ovriga beaktanden

Med den nya vagens tillkomst och en breddad befintlig vag 226 samt cykelstrak okar
mangden vagdagvatten frdn hardgjorda vagytor vasentligt. Det innebér att dagvattnet méaste
samlas upp och férdréjas och renas innan det slapps vidare mot till recipient. Langs véagen
utfors diken som pé vissa platser breddas och forses med majlighet att omhanderta utslapp
fran olyckor (haveriskydd). Ett langsammare flode erhdlls och vatten kan dven infiltrera och
avdunsta i vagbank. Leror under delar av vagen hindrar férorenat dagvatten att na
grundvattnet Grasbekladda slanter och diken samt fordréjningsmagasinen medger god
fastlaggning av vagdagvattnets féroreningar.

For att ge fullgod sékerhet mot att vagtrafik, vid en ovantad handelse, inte hamnar pa
jarnvagssparet foreslas att ett skyddsracke av hogkapacitetstyp satts upp mellan vag och
spar pa de strackor dar skyddsavstandet understiger 15 meter. Atgarden utférs inom den
vanliga projekteringen déar krav pa racken stalls. Racken och belysning kommer for 6vrigt att
sattas upp utmed hela vagstrackan och ingar i vagplanen.

Vagplanens gestaltningsprogram betonar att bergskarningar, slanter och
aterstallningsatgarder skall utformas efter omgivningens karaktar samt att nya trafikplatser,
broar, vagportar etcetera ska bidra till en positiv upplevelse av vagen. Ljus- och fargsattning
av ytor, broar, stddmurar, bergsslanter och aterplanteringar av slanter samt aterskapande
av brynzoner och bibehallande av naturmark inom trafikomradet ar exempel pa atgarder
som kan berika trafikmiljon i landskapsrummet.

For att beakta riksintresset for infrastruktur Vastra stambanan Alvsj6- Jarna
(Grodingebanan) har preliminéra sparlinjer for framtida hoghastighetsspar anvants som
stod i projekteringen for att sa 1angt mojligt finna lampliga lagen for framst trafikplatsens
lage och brostdd samt lagen for fordrdjningsmagasin for vag 226.

Undersokningar visar att det saknas bergtédckning under vagplanen for Grodingebanan
framtida jarnvéagstunnlar i Tullingeskog, forutsatt att bergtunnlarna forlaggs pa samma niva
som befintlig dubbelsparstunnel. Inga forsvarsarbeten planeras dock i detta skede.
Mojlighet till tillfallig omledning av trafik via Palamalmsvagen finns, om bergforstarkningar
for kommande spartunnlar anses behévas. Ingen forstarkning for vagen behovs.

4.7. Studerade och bortvalda alternativ

Ett flertal varianter av Forbifart Tullinges forsta etapp mellan Palamalmsvagen och
Hogskolan studerades i samband med att projekteringen for arbetsplan paborjades 2008. |
vagutredningen férutsattes en trafikplats i Hantverksbyn. Strackan Flaggplan — trafikplats
Hogskolan avsags att stangas for biltrafik for att undvika trafik pa vag 226 genom Tullinge
da denna resvéag ar vasentligt kortare jamfort med Forbifart Tullinge.
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Ar 2009 togs trafikplats Hantverksbyn med dess avstangning av vdg 226 mellan Flaggplan
och trafikplats Hogskolan bort. Dessutom utformades anslutningen mellan Forbifart
Tullinge och vag 226 tidigt som en halv trafikplats med enbart férbindelse i riktning mot
Stockholm dock med bibehallen funktion for befintlig vag 226 i likhet med vagplanens
utformning. Det fanns dock alternativ som redovisade en fullstandig koppling men dessa
avfordes.

Flera lagen och utformningar for trafikplats Hégskolan har utretts och anpassats for att
m&jliggora utbyggnad av framtida jarnvagsspar genom Flemingsberg och samtidigt
minimera intrang i detaljplan for Rattspsykiatrisk verksamhet (HELIX fastighet
Kromosomen 1). | vagutredningen presenteras en lokalisering som med 6vrig vald
utformning innebar stora intrang i detaljplanen. Trafikplatsens nuvarande lokalisering och
funktion ar framtagen i samverkan med Huddinge kommun.
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Figur 22 Vagutredningens alternativ med beslutad strackning "Tunnan”

Fram till &r 2014 projekterades bron 6ver pendeltagsparen som tva broar med totalt fyra
korfalt for att forbereda for en framtida utbyggnad av Forbifart Tullinge. Trafikverket har
darefter foreslagit en 16sning med en bro och tva korfalt. Fram till varen 2016 var
intentionen att man i framtiden inte skulle omdjliggdra en breddning av "Infart Riksten” till
fyrféaltighet i samband med fortsatta etapputbyggnader av Forbifart Tullinge.

Anslutningen mot vag 571 (Palamalmsvagen) har i avvaktan pa utbyggnad utformats som en
tillféllig 16sning med en cirkulation i plan istéllet for en planskild trafikplats. 1 och med
forutsattningarna i AVS betraktas inte den Iésningen langre som temporar eftersom Infart
Riksten - Forbifart Tullinge inte langre forutsatter fyrfaltighet och planskilda trafikplatser.

I arbetet med vagplanen har alternativa strackningar for en regional gdng- och cykelvag
utretts, se Figur 23. Alternativ har avforts pa grund av avsaknad av bland annat malpunkter.
Det alternativ (A) som nu foreslas i vagplanen avfordes tidigare bland annat pa grund av
intrdng i detaljplan och pagaende verksamheter. Istallet férordades en ombyggnad av
befintliga cykelvagar till hogre standard. Pa grund av att ytterligare broar Gver
pendeltagsparen inte langre skall moéjliggoras, kan det regionala cykelstraket nu inrymmas
langs den nya vagen mellan Flaggplan och Halsovagen.
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Aven ombyggnader av befintligt vagsystem har éversiktligt studerats i syfte att minimera
intrang och kostnaderna for att forbattra trafikforsorjningen till Riksten. Dessa
forbattringsatgarder pa befintlig vag 226 och i Flaggplans korsning sammanfaller inte med
den langsiktiga planeringen for Forbifart Tullinge och har darfor avforts.
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Figur 23. Studerade strackningar for cykelstraket

4.8. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt p& plankarta som faststalls

4.8.1. Dagvattenhantering. fordrojningsmagasin, rening och haveriskydd (Sk1)

Fordrdjningsmagasin med filtervall och haveriskydd anlaggs innan vattnet lamnar
vagomradet. Magasinen utfors pa fem platser utmed strackan, se plankartor. Atgarden
innebdr rening av vagdagvatten och motiveras av kravet i 5 kap miljébalken att folja
gallande miljokvalitetsnormer och relevanta kvalitetsfaktorer for vattenférekomsterna
Tullingesjon respektive Sjon Orlangen, se Miljokonsekvensbeskrivning.

4.8.2. Erbjudna bullerskyddsatgarder utanfor vagomrade (Sk2)

Erbjudandet motiveras av redan idag hoga ljudnivaer fran vag- och sarskilt jarnvagstrafik
samt 6kat bidrag fran framtida 6kat buller pa strackan vid bebyggelse i Visattra. Atgarden
avser erbjudande om fastighetsnara atgarder pa 4 huskroppar pa fastigheten Stallet 3 i
Huddinge kommun for att klara kravet att vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur uppna
30 dB(A) ekvivalent samt 45 dB(A) maximal ljudnivd inomhus. Innan erbjudandet verkstélls
kravs ytterligare atgardsinventering och matningar/berakningar. Exempel pa atgarder kan
vara byte av fonster, fonstertéatningar och nya uteluftsdon.

35



4.8.3. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej faststalls

Hoga bergsslanter intill vagen kommer vid behov att forstarkas med bult eller nat for att
skapa en séker omgivning och skydd mot nedfallande block och sten. Under byggtiden &r det
viktigt att skyddsvéarda trad och fornlamningar i nérhet till vagbygget skyddas (plankas in)
samt att ytor med tillfalligt nyttjande aterstalls. Slanter, sidoomraden, ytor och végar for
underhall av vaganordningar anpassas till omgivande mark.

4.8.4. Bortvalda skyddsatgarder

En bullerskarm langs vag 226/571 genom Tullingeskog har utretts for att ddmpa trafikbuller
i det kommunala naturreservatet Flemingsbergsskogen. Huddinge kommun har kartlagt sa
kallade "tysta omraden” i kommunen och planerar en atgardsplan ar 2018.

Delar av Flemingsbergsskogen ingar i dessa tysta omraden. Reservatsbestammelserna i sig
foranleder inga bullerskyddsatgéarder.

Naturreservatet ar paverkat av tagtrafik pa Grodingebanan och vagbuller fran befintlig vag
571. Effekten av bullerskarm langs den nya véagen ar att bullret ddmpas i en mindre del av
reservatet aven om ljudutbredningen i omradet vasentligen dkar utan skarm. En
bullerskarm utgor, tillsammans med racken och vagen i sig, en ytterligare barriar som
forsvarar for manniskor och djur att passera 6ver vagen.

Projektet pabdrjades innan nya riktlinjer for buller TDOK 2014.1021 bérjade gélla 1 januari
2016 vilket innebér att Trafikverket i detta projekt endast hanterar skyddsatgarder mot
buller vid bostéder. Bullerskdrm mot reservatet har darfér avforts.

For att minska vagens barriareffekt har aven en ekodukt foreslagits som mdojliggdr passage
for bade manniskor och djur 6ver vagen. Det finns vilt i omradet som ror sig 6ver nuvarande
vag men om en ekodukt skulle underlatta djurens rorelser inte &r sdkert. Dessutom kan
rérelserna begréansas av befintlig narliggande infrastruktur. Atgarden bedéms av
Trafikverket inte kunnat motiveras med hansyn till nytta eller kostnad.

Som alternativ till ekodukt ingar i vagplanen en gangbro 6ver vag 226/571 som mojliggor
planskild passage for manniskor dver vagen mellan Tullingeskog och naturreservatet
Flemingsbergsskogen.

Vad géller rening av vagdagvatten skulle en annan typ av filtermagasin kunna vara ett
alternativ som sista reningssteg. Sddana tar mindre plats, men har darigenom mycket
mindre fordrdjande effekt och mindre kapacitet fér lagring vid ett haveri och har darmed
inte de kombinerade funktioner som ett férdréjningsmagasin har. Atgarden har inte
medtagits i vagplanen da den miljomassigt inte kunnat motiveras.

Ett tiotal viltolyckor finns inrapporterade till polisen pa vag 571 norr om Rullstensvagen
sedan 2010, vilket tyder pa att det finns en viss rorelse av vilt 6ver vagen och i de grona
strdken. Sannolikt &r det framst djur som garna ror sig i narheten av bebyggelse, som réav,
radjur och hare. Algar forekommer antagligen ocksa, da gott om spéar av alg har noterats pa
Ostra sidan av vag 571.

Vagar med mellan cirka 4 000 och 10 000 ADT anses vara mer farliga med hansyn till risk
for viltolyckor. Vid ADT 6ver 10 000 &r trafiken i sig tillrackligt avskrackande for att djuren
inte ska ta sig dver vagen. Den nya vagen pa strackan upp till vag 226 har, med en helt
utbyggd Férbifart Tullinge, en prognos pa cirka 20 000 ADT &r 2040.

Ett viltstangsel mellan bergsskarning och cirkulation kan gora att eventuella passager
istallet sker langre soderut pa befintlig Palamalmsvéag som saknar viltstangsel. Ett
viltstangsel mellan cirkulationsplats Palamalmsvagen och bergsskarningen bedéms endast
fa en marginell nytta for trafiksakerheten och bedoms darfor inte kunna motiveras.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Véagplanens huvudsakliga konsekvens ar att vagtrafikanter med mal- och startpunkt Riksten
i Tullinge samt 6vrig trafik, bland annat tung trafik pa befintlig trafik vag 571 med riktning
Stockholm, kommer att fa kortare restid och battre framkomlighet da den signalreglerade
korsningen vid Flaggplan kan undvikas. Den nya vagen leder till 6kat resande med bil.

Trafikplats Hogskolan blir en viktig koppling till Flemingsbergs centrala delar, S6dertérns
Hogskola och universitetssjukhuset. Den kan darmed avlasta korsningen med Halsovagen
och mdjliggdra att denna korsning byggs om for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Det leder till att trafikplatsens nytta ytterligare 6kar genom att fler véljer bil som
transportsatt for kortare restid till nackdel for kollektivtrafiken.

I vagplanen ingér en gang- och cykelvag som mellan Flaggplan och Flemingsberg som en del
av det regionala cykelstraket "Salemstraket”. Den valda strackningen I6per norr om vag 226
precis intill vagen ar ett satt att skapa ett sammanhangande och gent huvudcykelnét.

Géang- och cykeltrafikanter langs straket kommer att rora sig langs en hogtrafikerad
stadsmotorvég vilket innebar bade hoga bullernivader som hoga luftféroreningshalter.
Géende kan fortsatta anvanda Alfred Nobels allé istallet for langs med vag 226.

Anslutningen mellan cykelstraket och det lokala cykelstraket i Flemingsberg innebér att
cyklister maste korsa trafikplatsens ramper, vilket i sig innebar trafiksakerhetsrisker, samt
att eventuella signalregleringar for att motverka riskerna kan paverka trafikflodet med risk
for kobildningar pa ramper och i cirkulationen.

Cykelstrakets &ndpunkter och anslutningar till befintliga cykelstrak i Tullinge (Flaggplan)
och i Flemingsberg ingar inte i vagplanen. For att cykelvagen ska fa en fullgod funktion
kréavs att ombyggnaderna i &ndpunkterna genomfors i samband med utbyggnaden av
straket.

"Infart Riksten” beddms for nérvarande inte trafikeras av kollektivtrafik och kommer darfor
inte att paverkas av vagplanen. Daremot bedoms kollektivtrafiken byggas ut i och med att
Forbifart Tullinge genomfors i sin helhet och att Flemingsbergs station erhéaller nytt
resecentrum.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Vagplanen utgor en forutsattning for ett fortsatt genomférande av Forbifart Tullinge enligt
AVS. Forbifarten ar en férutsattning for Botkyrka kommuns exploatering av Riksten
Friluftsstad samt Tullinges planering dar nuvarande strackning av vag 226 genom Tullinge
utformas med miljoprioritering for lokala trafikrorelser.

Projektet som helhet med trafikplats Hégskolan utgér grund for Huddinge kommuns
trafikplanering i Flemingsberg med planskild utformning av vag 226 i korsningen
Halsovagen/Regulatorvagen och planerat resecentrum - station for sparvag syd.

5.3. Milj6 och halsa

Nedanstaende ar hamtat Miljokonsekvensbeskrivningens sammanfattning dar det dven
framgar hur miljokonsekvenserna bedémts och vad nollalternativet innebar.

Vagen kommer att férandra stads- och landskapsbilden langs hela strackan mellan
Palamalm och Flemingsberg. Den nya vagstrackan skar genom det kuperade
skogslandskapet och bildar nya strukturer, barridrer och element.
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Paverkan blir tydlig framst i omradet narmast vagen och for trafikanterna langs befintlig vag
226 dar vagen breddas upp till stadsmotorvag med en ovanpaliggande cirkulationsplats,
ramper och bergslanter. | och med att vagen sa patagligt andrar hela landsvagskaraktaren
beddms projektet som helhet medféra mattliga till stora negativa konsekvenser for stads-
och landskapsbilden.

Kulturmiljon i omradet som berors av vagplanen har ett lagt kulturhistoriskt varde nar
det galler landskapet som helhet. Det finns ett antal fornlamningar och kulturhistoriska
lamningar i naromradet. Eftersom flera lamningar behover avlagsnas till foljd av
vagforslaget bedoms de sammantagna konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli mattliga
och negativa. For 6vrig kulturmiljé som helhet beddms de negativa konsekvenserna bli
obetydliga.

Den nya vagen kommer att gd i utkanten av det stora skogsomrade som naturreservatet
Flemingsbergsskogen &r en del av. I dvrigt finns inga héga naturvarden utmed strackan.
Sammantaget bedoms vagforslaget leda till mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon eftersom en stracka av den orérda randzonen intill naturreservat tas i
ansprak. Naturmiljo av hogre varden paverkas inte, dock uppkommer ytterligare en
faunabarriar i omradet som kan paverka djurens rorelsemonster i omradet.

Vad géller rekreations- och friluftsliv kommer den nya véagen att skapa en barriar som
forsamrar framst narboendes mdjlighet att fritt ta sig vidare in i Flemingsbergsskogen.
Eftersom passager 6ver vagen anordnas bryts kopplingen inte helt, men férsamras anda
jamfort med idag. Det stora skogs- och strovomradet som Flemingsbergsskogen utgor,
paverkas i liten grad eftersom véagen gar i dess utkant. Omradet mellan nya och gamla
Palamalmsvagen forsamras ur ett rekreationsperspektiv. Baserat pa detta bedéms
vagforslaget ge sma till mattliga negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation. Positiva
konsekvenser uppstar i form av att det nya gang- och cykelstraket tillsammans med den nya
kopplingen som anlaggs vid trafikplats Hogskolan skapar béttre tillgdnglighet for fotgangare
och cyklister till framst norra Flemingsbergsskogen.

Bullernivaerna ar hoga i Flemingsberg pa grund av jarnvagstrafik, verksamheter och
vagtrafik fran intilliggande gator och vagar. Framtida trafikokning &r inte sa stor att det ger
markanta utslag pa bullernivderna och leder inte namnvart till ytterligare bullerstérningar i
Flemingsberg. Hoga maxnivaer fran jarnvagen kommer finnas liksom idag. Med
fasadatgarder som dampar bade vagtrafikbuller och jarnvagsbuller klaras riktvardena for
inomhus ljudnivaer och konsekvenserna for boende i Stallet 3 i Visattra bedoms bli sma och
positiva. De negativa konsekvenserna for friluftsomradet bedéms bli mattliga med hansyn
till att storningarna framst paverkar en mindre del av reservatet samt att omradet delvis ar
paverkat av andra bullerkallor. Med en bullerskarm som begrénsar ljudspridningen fran
véagen bedoms konsekvenserna betraffande vagtrafikbuller bli sma i jamforelse med
nollalternativet dock utan att vardet for friluftsomraden med lag ljudniva 40 dBA kan
uppfyllas oavsett atgard.

Vagdagvatten som idag avleds orenat till recipient far i forhallande till bade idag och
nollalternativet mojlighet att ytterligare renas samt att utslapp fran farligt godsolyckor till
recipient kan forhindras. Effekterna av skyddsatgarderna innebar att utslappen av
fororeningar, trots 6kad trafikvolym, med undantag for kadmium, kvicksilver och kvave blir
i samma storleksordning som nollalternativet. Konsekvenserna bedéms, med
skyddsatgarder och dagvattenhantering inarbetad i vagutformningen, bli obetydliga i
forhallande till nollalternativet. Projektet bedéms da inte medféra ndgon statusforsamring
av vattenforekomster och darmed inte hindra att miljokvalitetsnormerna for Tullingesjon
och sjon Orlangen kan uppfyllas.
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Riskanalysen for vagplanen visar att risknivaerna for manniskor (individ- och
samhallsrisk) kopplade till olyckor med farligt gods &r oacceptabel inom ett avstand av 25
meter fran vagen. Ett skyddsavstand pa 30 meter fran vagkant bor finnas. Eftersom
vagplanen inte medger nagra vistelseytor inom detta omrade, samt att byggnader ligger
langre bort &n sa, bedoms projektet var acceptabelt ur risksynpunkt. Utan atgarder finns
risk for att en olycka pa vag 226 paverkar vastra stambanan/Grodingebanan och dess trafik.
Genom att folja sedvanliga standarder for skyddsavstand och racken mellan véag och jarnvag,
reduceras risken och darmed anses acceptabel.

Ur klimatsynpunkt kommer utslapp av klimatgaser fran den framtida forvantade
trafikdkningen att ske som bidrar till klimatférandringen. Trafiken forvantas dock 6ka aven
utan att projektet genomfors. Aven byggandet av en stor vaganliaggning, delvis genom
tidigare obruten mark, ger utslapp av klimatgaser. Genom det nya gang- och cykelstraket
bidrar projektet ocksa till att forutsattningarna for resande per cykel forbéttras, vilket ar en
av manga delar i utvecklingen mot ett transportsnalt samhalle. Utbyggnad av vagnat bidrar i
forlangningen till att privatbilismen gynnas, vilket ur ett klimatperspektiv ar negativt.

5.3.1. Riksintressen och skyddade omraden

Det stora skogsomradet mellan Tumba/Flemingsberg och Haninge ar utpekat som ett
omrade av riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 3 kap 68 miljobalken. Omradet
kallas fér Hanveden (tidigare "Agesta-Lida-Riksten”) och har nyligen utokats for att omfatta
det mesta av Flemingsbergs naturreservat genom den éversyn av riksintressena som
Lansstyrelsen gjort.

I beskrivningen av omradet av riksintresse for friluftslivet framhalls omradets vérde i form
av vidstrackta och sammanhangande skogs- och strovomraden samt flera tysta omraden.
Den nya vagen ligger utanfor riksintresseomradet och i och med att omradets karaktar av
strévomrade inte andras bedoms vagplanens paverkan pa riksintresset bli obetydligt.

Flemingsbergsskogen utgor ett kommunalt naturreservat som i sin tur utgor en del av
omradet av riksintresse for friluftslivet. Inga fysiska intrdng gors i naturreservatet men
randzonen runt reservatet paverkas vilket kan paverka lokalklimat i reservatets randszon.

Framtida hdghastighetsspar (spar 1 Och 8 fore detta spar -1 och 6) genom Flemingsberg
utgor enligt Trafikverket s kallade strategiska spar som ska betraktas som del i riksintresset
vastra stambanan Flemingsberg — Jarna (Grodingebanan). Vagplanen har sa langt mojligt
beaktat dessa sparlagen vid utformning av vagar och konstbyggnader s att en framtida
utbyggnad av Grédingebanan péa strackan inte omojliggors.

5.3.2. Strandskydd enligt kap 7 815 miljdbalken

Strandskyddet syftar till att l1angsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang
till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.
Strandskyddet ar ett generellt skydd som géller i hela landet. Det galler vid alla kuster, sj6ar
och vattendrag. Det skyddade omradet ar normalt 100 meter fran strandkanten, bade pa
land och i vattenomradet. Lansstyrelsen kan ut6ka strandskyddet upp till 300 meter, om det
behovs for att sakerstélla nagot av strandskyddets syften. Forbuden géller enligt 7 kap 16 §
miljobalken inte vid byggande av allmén vég enligt en faststélld vagplan. Vagplanen beror
inget vattendrag som rimligen omfattas av miljébalken strandskyddsbestammelser.

5.3.3. Generellt biotopskydd kap 7 811 2 st miljdbalken.

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anvandas for sm& mark- och
vattenomraden, sa kallade biotoper. Det handlar om omraden som pa grund av sina
sarskilda egenskaper &r vardefulla livsmiljéer for hotade djur- eller véxtarter. Biotoperna ar
ocksa viktiga for vanligare arter, samt for variationen i landskapet.
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Vagplanen berér ej biotopskyddade miljder av alilman art (allé, kalla med omgivande
vatmark i jordbruksmark, odlingsrose i jordbruksmark, pilevall, smavatten och vatmark i
jordbruksmark, stenmur i jordbruksmark eller dkerholme) eller annat utpekat skyddat
omrade for enskild biotop, beslutat av lansstyrelse, kommun eller Skogsstyrelsen.

5.3.4. Undantag samradsskyldighet kap 12 § 6 miljobalken

Av miljobalken framgar att skyldigheten att géra en anmalan for samrad, som normalt galler
for en verksamhet eller atgard som kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon, inte géller
byggande av vag eller jarnvag om verksamheten eller atgarden anges i en faststalld plan.

Vagen medfor skarningar genom tidigare obrutna skogsomraden, passerar genom
bergpartier och forlaggs med breda vagslanter och servicevagar samt férdrojningsmagasin
vilket kan betraktas som att naturmiljon vasentligen andras. Samrad har skett inom ramen
for vagplanens samrad.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samlad effektbedomning (SEB) med s kallat huvudscenario har genomforts utan Forbifart
Tullinge for Infart Riksten respektive trafikplats Hogskolans.

Beddmningen visar att Infart Riksten ar samhallsekonomiskt svagt Idnsamt NNK-i4 = 0,16.
Restidsvinsten ar den mest bidragande faktorn framst for godstransporter men aven for
personresor.

Trafikplats Hogskolan beddms vara samhallsekonomiskt Il6nsam med en nettonuvardeskvot
NNK-i = 2,09 dar restidsvinsterna utgor storst samhallsekonomisk nytta.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I de bada kommunerna pagar en stark utveckling med nya bostader som byggs och nya
verksamheter som startas i Flemingsberg och i Riksten. | Flemingsberg och Tullinge
planeras ny infrastruktur for framtida transportbehov till/fran den regionala karnan:

¢ Nedsankning och 6verdéackning av vag 226 vid korsningen
Halsovagen/Huddingevéagen (Huddinge kommun).

e Sparvag syd och nytt resecentrum vid Flemingsbergs station med anslutning till
stombuss, tdg samt gang- och cykel (Trafikforvaltningen- Huddinge kommun med
flera).

e Tvarforbindelse Sodertérn (vag 259) med beslut taget 2017 03-24 att lokalisera
vagen till den norra korridoren (Trafikverket).

e Fortsatta utbyggnad av Forbifart Tullinge "delstracka 2 Tumba- Flemingsberg”
enligt AVS véag 226 Varsta — Sédra lanken.

I framtiden kan det bli aktuellt att utoka vastra stambanan (Grédingebanan) med tva
hoghastighetsspar genom Flemingsberg (spar 1 och 8).

Med infrastrukturplaneringen kravs ocksa stor ombyggnad och anpassning av kommunalt
vagnat till projekten vilket blir aktuellt i Flemingsberg i samband med Tvéarforbindelse
Sédertdrns utbyggnad.

3 Arbets PM VST603 Tpl Hogskolan och VST603 Infart Riksten (WSP Sverige AB 20170427)

4 Nettonuvardeskvoten ar ett begrepp som anvands for att bestdmma hur mycket nytta en
investering ger tillbaka per satsad krona. NNK avgor inte vilken faktiskt vinst en atgard kommer att
generera, utan ger den relation som rader till atgardens investeringskostnad.
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| Botkyrka planeras en fértatning i Tullinge Centrum eftersom nuvarande genomfartstrafik
forvantas minska i samband med att Forbifart Tullinge genomfors.

En fortsatt etapputbyggnad av Forbifart Tullinge innehaller manga utmaningar nar det
galler intrangsproblematik. I Riksten torde utbyggnaden av bostader och verksamheter samt
en Forbifart Tullinge leda till 6kad trafik och darmed 6kat trafikbuller i omradet, risk for
paverkan pd vattenresurser, ett 6kat tryck pa orérd mark for rekreation samt
dagvattenproblematik med mera.

Redan idag ar markutrymmet for infrastruktur begransat runt Flemingsberg. Med en 6kad
exploatering i Flemingsberg vad galler bade bostader, verksamheter och ny infrastruktur
kommer miljobelastningen generellt att 6ka.

Den 6kade markexploateringen riskerar att leda till 6kat tryck pa idag ordrda och skyddade
omraden som till exempel Flemingsbergsskogen. Aven parkmiljoer kan gé férlorade genom
fortatning och infrastruktur. Mer trafikinfrastruktur riskerar ocksa att skapa barriarer i
omradet som forsvarar méanniskors och djurs rérelsemonster.

Exploateringen i Flemingsberg och Tullinge riskerar, enligt vad som kort anges ovan, att
leda till betydande negativa kumulativa konsekvenser for bade manniskors héalsa, miljé och
naturresurser.

5.6. Behov av atgarder utanfor vagplan

Den ombyggnad som kravs norr om vagplanens avslut mot Flemingsbergs station ingar inte
i vagplanen utan genomfors med stod av gallande detaljplan. Inom ramen for pagaende
ombyggnad av Flemingsbergs station (BanaVag Flemingsberg etapp 1) har omradet redan
genomgatt en stor forandring. En anpassning till vagplanen med Halsovédgen innebar
ytterligare ett temporart skede i avvaktan pa en slutlig utformning av infrastruktur vid
korsningen mellan vag 226 och Halsoviagen/Regulatorvagen.

Den ombyggnad av Flaggplan som kravs utanfor vagplanen fér att ansluta det nya
cykelstraket mot befintligt cykelstrak utférs med en provisorisk anslutning i avvaktan pa en
slutlig utformning, vilket avses ske i samband med annan infrastrukturutbyggnad i Tullinge.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden uppkommer olika storningar, till exempel buller och vibrationer fran
maskiner och stérningar fran byggtrafik. De ljud som kan uppfattas som stérande &ar
framforallt ljud frn palning, borrning och spontning samt krossning av bortsprangt berg.
Tunga transporter av berg- och jordmassor och annan byggtrafik kan orsaka buller 1angs
transportvagarna. Byggskedet betraktas som en tillfallig verksamhet som beddms paga upp
till tre ar. Under byggtiden kommer framkomligheten pa vag 226 och anslutande vagnat
paverkas. Aven gang- och cykeltrafik paverkas.

For att kunna bygga vagen kravs stora uttag av berg for att fa plats med vagen. Dessa
arbeten omfattar borrning, laddning, sprangning och omlastning samt krossning till mindre
fraktioner. Det kan forvantas hoga ljudnivaer fran borriggar under vissa perioder. | narhet
av verksamheter som skolor och undervisningslokaler kan skyddsatgarder bli nédvandiga
alternativt reglering av arbetstider.

Befintlig vag 226 innehaller sannolikt tjarasfalt (PAH, Polyaromatiska kolvaten) i
vagkroppen. Déar den ska rivas kravs darmed att den omhandertas pé ett sékert satt pa en
godkand mottagningsanlaggning.
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Under byggtiden maste olika skyddsatgarder vidtas for att skydda omgivningen mot
paverkan. Skyddsatgarder eller utméarkning utfors for att skydda kanslig vegetation och
fornlamningar som ligger néara arbetsomradet eller dar transporter kan komma att ske.
Tillfalliga gang- och cykelpassager kan siakras med staket och i vissa fall med inbyggnader s&
att inte oskyddade trafikanter skadas om passager maste ske genom eller intill
arbetsomraden.

Skyddsplank och stangsel satts upp mot arbetsomradet for att forhindra att obehdriga fran
att skadas. Drivmedelslagring och tankning av fordon utfors pa platser som ar godkanda av
tillsynsmyndigheter med typgodkanda tankar med mera. Krav kan komma att stéllas pa
rening av byggdagvatten innan utslapp kan ske till recipient.
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringslivet i hela landet.
Det transportpolitiska malet ar uppdelat i tva delar, ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Dessa bada ar jambordiga.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverket beddmer att vagplanen utgér en viktig férutsattning for att skapa battre
tillganglighet och mindre stérningskanslighet och att darigenom erhalla kortare restider for
béde vagtrafikanter som for oskyddade trafikanter vilket bidrar till en god
samhallsutveckling i regionen.

En forbattrad vagstandard med farre korsningar i plan for vagtrafikanter, nytt regionalt
cykelstrak som mojliggor okad anvandning av cykel som transportmedel samt atgarder mot
trafikbuller vid bostader bidrar till att uppfylla Transportpolitikens hansynsmal. Samtidigt
uppstar brister i trafiksakerhet i det kommunala gadng — och cykelstraken éver trafikplats
Hogskolan dar gng- och cykelvagar korsar trafikerade ramper.

Stads- och landskapsbilden paverkas dock i negativ bemarkelse med nya kraftfulla
véagstrukturer och nya breda barriarer genom skogslandskap och stadsmiljéer.
Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar paverkas och en stracka av den orérda
randzonen intill Flemingsbergskogens naturreservat tas i ansprak. Ovriga aspekter sdsom
trafikbuller, rekreation samt risk/sakerhet innebar ocksa vissa mindre negativa
konsekvenser. Yt- och grundvatten paverkas inte namnvart med de foreslagna
skyddsatgarderna.

Projektets konsekvenser kan sammanfattas med att vagen, cykelstrak och trafikplatsens
lage och utformning uppfyller andamalet med vagen med minsta intrdng och olagenhet och
utan oskaliga kostnader.
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Figur 24. Overensstimmelse med nationella miljokvalitetsmal enligt miljokonsekvensbeskr

Overensstimmelse med miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om

hushallning med mark och vattenomraden.
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6.3. Miljobalken allmé&nna hansynsregler

De allménna hansynsreglerna enligt miljobalkens andra kapitel syftar till att dels forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgarder, dels att miljohansynen ska 6ka.
Hansynsreglerna ska tillampas i alla sammanhang dar miljobalkens bestammelser géller,
bland annat vid vagplanering. Reglerna kan sammanfattas som foljer:

« Den som bedriver en verksamhet maste visa att man foljer regler och krav och att man
har kunskap om hur man kan forebygga skada eller storningar pa halsa och miljo.

e Finns det risk for att manniskor eller miljéo kommer att paverkas maste atgarder vidtas
och bekostas av som driver verksamheten.

» Verksamhetens lokalisering skall laggas dar den ger minsta intrang och oldgenhet.
» Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt.

e Basta mdjliga teknik ska anvandas och produkter som ar skadliga for manniskor eller
miljo ska véljas bort och ersattas av mindre farliga produkter.

e Kraven pa skyddsatgarder ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga. En avvéagning far inte medfora att en miljokvalitetsnorm asidosatts.

6.4. Miljobalken bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I 3 miljobalkens 3 kap redovisas grundlaggande bestammelser for hur mark- och vatten skall
anvandas. Syftet med anvanda mark- och vattenomraden skall anvandas for det andamal de
ar mest lampade for vilket skydd kan &beropas. Foretrade skall ges sddan anvandning som
medfor en fran allman synpunkt god hushallning. 1 4 kap miljébalken redovisas sarskilt
utpekade skyddade omraden ut som riksintressen.

6.5. Miljokvalitetsnormer

Véagplanen med de forsiktighetsmatt och planens inarbetade skyddsatgarder for dagvatten
paverkar inte mojligheten att uppfylla aktuella kvalitetsfaktorer och darmed att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsterna Tullingesjon och Orlangen
vattenférekomster enligt vad som anges i Vattenférvaltningsférordningen (2004:660).

Ej heller paverkas mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for luftmiljo enligt SFS
2010:477 da trafikflodet maste var vasentligen hogre an trafikprognoserna i denna véagplan
for att miljokvalitetsnormerna for NO2 och PM10 skall riskera att 6verskridas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vissa vardefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
beror inte aktuella vattenomraden och ar darfor inte aktuell i detta projekt.

6.6. Avvagningar

Trafikverket har en lang erfarenhet av bade planering och byggande och &r val insatt i
miljébalkens regler och 6vriga krav som géller. For vagplanen har Trafikverket engagerat
sarskild kompetens i form av specialister fér utredning, redovisning, tekniska
forutsattningar som underlag for anldggningens utformning och bedémning av
miljoeffekter. Med Trafikverkets langa erfarenhet inom omradet ar kunskapskravet val
uppfyllt. Vagplanens forslag ar val grundat och bygger pa basta mojliga teknik vad galler
atgarder och forsiktighetsmatt med hansyn taget till de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna som galler.
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De planerade skyddsatgarderna for att motverka buller fran vagen bedéms vara rimliga med
hansyn till nyttan av atgarderna.

I de fall produktvalsprincipen kan komma till utnyttjande foljer Trafikverket en allman
stravan att for byggprocessen anvanda produkter av sddant slag som ar mindre miljofarliga
och battre for manniskors halsa.

Vad avser hushallning med mark och vatten noteras att delar av massorna fran byggandet
kan nyttiggoras i projektet men det uppstar ocksa stora mangder dverskottsmassor som
maste fraktas bort, grovt uppskattat cirka 100 000 fm3. Omhé&ndertagande av otjanliga och
miljépaverkande vagmassor utgor en viktig del i hanteringen av 6verskottsmassor.

Begransad miljopaverkan, energibesparingar och mindre utslapp till luft uppnas i hog grad
genom att stélla krav vid upphandling av entreprendr enligt Trafikverkets
upphandlingskrav.

Vagplanen ligger utanfor riksintresset "Hanveden”, skyddat enligt 3 kap 68 miljobalken
avseende friluftslivets intressen. Genom att omradets karaktar som strovomrade inte &ndras
bedoms vagplanens paverkan pa riksintresset bli obetydligt.

Vastra stambanan utgér riksintresse for infrastruktur enligt miljobalken 3 kap 88§
miljobalken. Vagen lokalisering och utformning har sa langt mojligt beaktat riksintresset
utifran nuvarande forutsattningar.

Vagen, cykelstraket och trafikplatsens lokalisering och utformning beddéms andamalsenliga
och sammantaget uppfylla miljébalkens hushallningsbestammelser och
miljokvalitetsnormer kan efterlevas.

Projektet har stod i gallande planering och kommer att fa en avgérande betydelse for
pagaende och framtida utveckling.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman vag i foreliggande plan omfattar forutom sjalva vagens utrymme
inklusive slanter och bergsskarningar samt vaganordningar som behovs for vagens drift. |
sakagarforteckningen (OM120001) anges det tillkommande markansprak som behovs for
den nya vagen utdver nuvarande vagomrade som redan utgor allman vég.

lanspréktagen mark for vagomrade visas pa plankartor 400T9301-9302, 700T9303-9306.
Se aven illustrationsplaner 700T221-222, 400T223-226

7.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagen mellan Palamalmsvégen och fram till bron éver sparomrédet vid Paladalen I6per i
skogsmark, i bergsskarningar samt pa hog bro 6ver Hantverksbyns dalgéng och pa hog
vagbank dver omgivande mark norr om Hantverksbyn. Pa denna stracka sker
markatkomsten for vag och dess anordningar, utéver broar, med sa kallad vagratt.

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av upprattad och nar det behovs faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt
att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren har ratt att i
fastighetségarens stélle bestdmma éver markens eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Nytt vagomrade som tas med vagratt for allméan vag uppgar till cirka 42 300 m2. P&
plankartan redovisas omradena med morkbla farg samt beteckningen V1.

7.2. Vagomrade for allmén vag utan vagratt inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmén plats uppkommer ingen végratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behdvs for vagen och dess
vaganordningar genom planlaggning av allman plats.

Vagomrade inom detaljplan, sisom redovisas pa plankartor langs befintlig vag 226 inom
Huddinge kommun, erhaller markatkomst genom "Detaljplan for Trafikplats Hogskolan, del
av Grantorp 2:32 m.fl.” som tas fram av Huddinge kommun parallellt med vagplanen. Den
mark som omfattas av ny detaljplan med planbestammelsen "Genomfart” karakteriseras i
huvudsak av befintliga vagytor och skogsmark intill befintlig vag 226.

Tillkommande mark for gang- och cykelstraket, utanfor befintligt vagomréde inom Botkyrka
kommun, utgér vdgomrade inom detaljplan dar markatkomst for vagen innebdr mindre
avvikelse i en av de tva berorda planerna.

Vagomrade utan vagratt inom detaljplan markeras med morkbla farg pa plankartorna och
beteckningen V2. Vagomrade for allman vag utan vagratt uppgar till cirka 51 900 mz.
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7.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Omraden som inte kontinuerligt anvands av vaghallaren upplats med inskrankt vagratt for
att tillata pagédende markanvandning och uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omréade.
Markatkomsten for ytan under bron 6ver Hantverksbyn samt bro 6ver sparomradet vid
Paladalen sker med inskrankt vagratt.

Markanvandningen vid Hantverksbyn idag utgors av ett tillfalligt pAgdende upplags- och
verksamhetsomrade. P& plankartor redovisas Vil for yta under bro utan faststallda lagen for
brostod. | vagplanen uppgar arean for inskrankt vagratt till cirka 3 950 m2

7.4. Omrade for tillfalligt nyttjande

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgang till mark aven utanfor det slutliga
vagomradet for att kunna genomfora bygget. Dels behovs mark strax utanfor
vagomradesgransen for att kunna na arbetsomradet med maskiner och transporter, dels
behdévs sammanhallna ytor for etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar,
parkering och materialupplag. Det ska ocksa finnas ytor for att mellanlagra jord och
bergmassor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor sker med sa kallad tillfallig vagratt

Nuvarande markanvandning utgdrs av skogsmark intill planerad vég och broar, befintliga
vagytor samt ytor bestaende av naturmark inom detaljplanelagt omrade.

Tillfallig nyttjanderatt markeras med gul farg pa plankartorna. Vagplanen foreslar att totalt
cirka 51 350 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden har
markerats pa plankartorna med forklarande text enligt féljande:

T1 Omrade for byggande av vag och forbiledning av trafik
T2 Omraden for etablering, byggvagar och arbetsytor och upplagsytor
T3 Omraden for ombyggnad av kommunal vag

Nyttjanderatten ska galla fran byggstart till slutbesiktning da Trafikverket tar marken i
ansprak. Vid aterlamnandet kommer ianspraktagen mark att aterstallas.
7.5. Foérandring av allman vag

Vid ombyggnaden av vag 226 fran Paldalen till och med Trafikplats Hogskolan kommer
delar av befintlig vag 226 att utga ur allmant underhall och aterforas till fastighetsagare.
Totalt utgar cirka 7 100 m2 ur det allmanna vagunderhallet.

7.6. Vaghallarskap

Trafikverket blir vaghallare for den nya vagen samt ramper till och fran trafikplats
Hogskolan och for det nya regionala gang- och cykelstraket mellan Flaggplan och
Flemingsberg.
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8. Fortsatt arbete

I bygghandlingsskedet, nar detaljprojektering sker, behover kvarvarande och nya
miljofragor hanteras. Detta kravs dven under upphandlingen av entreprenader och under
byggskedet. Trafikverket har ett antal generella riktlinjer som ska foljas, bland annat
kontrollprogram for byggskedet. Darutdver kan specifika krav kravas for detta projekt.

Sarskilda fragor samt tillstdnd som kan behdovas i detta projekt ar till exempel:

»  Ansokan for understkning och tillstand for borttagande eller flytt av fornlamningar. En
eventuell ansokan eller tillstdnd lamnas in till lansstyrelsen i god tid innan arbeten ska
utforas.

e Bygglov kréavs for byggbodar med mera.
e Marklov fér upplagsytor.
e Anmaélan enligt 9 kap. miljébalken om krossverk.

e Arbeten i mark med féroreningar kraver anmalan om efterbehandling enligt 28§
Forordning om miljofarlig verksamhet innan arbetena far pabdrjas.

»  Om markfororeningar under byggskedet patraffas ska en skriftlig upplysning lamnas
till tillsynsmyndigheten (kommunen).

For att hantera miljofragor i projekt anvander Trafikverket "Miljosakring plan och bygg”.
Fran arbetet med vagplanen och MKB:n dokumenteras de miljoaspekter och de atgarder
som beslutats for fortsatt bevakning till ndstkommande skeden.
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9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Vagplanen kommer att stallas ut for granskning och genomga faststallelseprévning. Under
granskningstiden kan berdrda fastighetsigare och 6vriga ldmna synpunkter. De synpunkter
som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas
nar granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkter kan féranleda att vaghallningsmyndigheten, Trafikverket, reviderar
vagplanen. De fastighetségare som berdrs av eventuella revideringar kommer att kontaktas
och fa ta del av andringen. Om revideringen ar omfattande kan ett nytt
granskningsforfarande behova goras. Vagplanen och utlatandet 6versands till Lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver vagplanen.

Efter genomford granskning, eventuella andringar och Lansstyrelsens yttrande ska sd kallad
kommunikation enligt forvaltningslagen ske. Det innebar att de som lamnat synpunkter
under granskningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts arendet.
Darefter begars faststallelse av vagplanen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som reviderats pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Om beslut att faststalla vagplanen tas kommer detta att kungéras. Beslut kan
overklagas till regeringen.

Vagplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar faststéllelsebeslutet inom tiden for
overklagande. Om beslut 6verklagas provas déverklagandet av regeringen. Genomférandet
av vagplanen far paborjas nar den har vunnit laga kraft. En vagplan maste 6verensstamma
med kommunens detaljplaner for att vagplanen skall kunna faststéllas. Huddinge kommun
tar darfor parallellt med vagplanen fram en ny detaljplan som upphéaver bestammelser i
gallande detaljplaner for att tillgodose vagplanens behov av vagomréade.

Trafikverket och Botkyrka kommunen delar uppfattningen att ett mindre intrang fran den
nya vagen i detaljplan 46-1 inte strider mot planens syfte och avvikelsen &r att betrakta som
mindre.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

»  Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén véag och véaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetségare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beréknat att ske.
Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller p& annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdovs for
anlaggningen. Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
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9.2. Berorda detaljplaner.

KOMMUN

Huddinge

Huddinge

Huddinge

Huddinge

Huddinge

Botkyrka

Botkyrka

Botkyrka

DETALIPLAN
(antagen ar)

Kromosomen 1
(Grantorp
2:17) (2008)

Forskarbyn |
(1987)

Forskarbyn Il
(1987)

Flemingsbergs
station (1987)

Blicka 3 (2010)

Genetikern
mm (2000)

Byggnadsplan
for del av
Tullinge
villastad (1936)

Botkyrka
Hantverksby
(1988)

NUMMER GENOM-

0126K-
14808

0126K-
11284

0126-
11315

0126K-
11148

0126K-
12920

45-29

46-1

40-21

FORANDETID

20230709

Gatt ut

Gatt ut

Gatt ut

Gatt ut

Gatt ut

Gatt ut

Gatt ut

BESTAMMELSE SOM
BERORS AV
VAGPLAN

Mark som ej far
bebyggas krav pa
marklov —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Allméant andamal -
trafikomrade —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Trafikomrade —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Trafikomrade —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Hogskoleverksamhet
—vagomrade, tillf.
nyttjande

Trafikomrade —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Naturmark —
vagomrade, tillf.
nyttjande

Gemensam-
hetsanlaggning —
Tillfalligt nyttjande

KOMMENTAR

Ny detaljplan
med
planandring
for anpassning
till vagplanen

Ny detaljplan
med
plandndring
for anpassning
till vagplanen

Ny detaljplan
med
plandndring
for anpassning
till vagplanen

Ny detaljplan
med
plandndring
for anpassning
till vagplanen

Ny detaljplan
med
planandring
for anpassning
till vagplanen

Forenligt med
detaljplan

Mindre
avvikelse
enligt
Trafikverket
och Botkyrka
kommun

Forenligt med
detaljplan
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Figur 25. Detaljplaner som berors av vagplanen.
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Ny vag PAmalmsvagen - Tpl Hogskalan
—— Ny gdng- och cyketvag

Regleraz med detaljplan

Ny cirkulationsplats och nyafombygada lokalgator

9.3. Avwvikelse detaljplaner Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har i kommunikation med Trafikverket 2017013 inget att erinra mot
Trafikverkets bedomning om avvikelser mot gallande detaljplaner. Avvikelsen fran
detaljplan 46-1 (Tullinge villastad) ar mindre och beddms inte strida mot planens syfte.

9.4. Detaljplan trafikplats Hogskolan, del av Grantorp 2:32 m.fl.

Detaljplanen (SBN-2014-248) tas fram av Huddinge kommun parallellt med vagplanen.
Planen majliggor vagomrade inom detaljplan for vagplanens andamal samt kommunal
planléggning av trafikplats Hogskolan och dess anslutningar mot Alfred Nobels gata och

Bjornkullavagen.
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Figur 26. Utsnitt ur detaljplan — granskningshandling- for trafikplats Hégskolan (170512).

9.5. Genomférande och finansiering

Projektet innehaller genomférande av vagplan vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge ”Infart
Riksten” samt trafikplats Hogskolan som planlaggs med detaljplan.

Detaljplanen trafikplats Hogskolan innehaller en tillkommande broanslutning mellan
trafikplatsen och Bjornkullavagen samt ramper mellan regionala gadng- och cykelstréket och
kommunala gator vilket utgér en utékning av omfattning i lanstransportplan. Nytt
genomférandeavtal med utdkad medfinansiering har upprattats mellan Trafikverket och
Huddinge kommun.

Avtal kommer att upprattas mellan Trafikverket och Botkyrka och Huddinge kommun
betraffande gang- och cykelstrékets anslutning mot Flaggplan samt vagplanens anslutning
mot befintlig vag 226 vid Hogskolan — Halsovagen.

Erbjudande om fasadnéara skyddsatgarder pa fastighet Stallet 3 ingar i vagplanen. De
atgarder som kan vara aktuella ar tillaggsrutor, fonsterbyten, byte av doérrar vilket kommer
att utredas i detalj i nasta skede.

Projektet ar upptaget i lanstransportplanen i Stockholms lan 2014-2025 som tva delobjekt;
226 Palamalmsvagen — Hogskolan samt 226 Hogskolan tpl anslutning Alfred Nobels allé.

226 Palamalmsvagen — Hogskolan Totalt 502 msek varav
"Infart Riksten” 30 msek via medfinansiering fran
Botkyrka kommun.

226 Hogskolan tpl anslutning Alfred I plan totalt 226 msek. Tillkommande
Nobels allé anlaggningsdelar beddéms kosta 59 msek
"trafikplats Hogskolan” vilket enligt tillagg till finansieringsavtal

bekostas fullt ut av Huddinge kommun.
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