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Forord och lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till-
hor vigplanen for vag 226/571 - del av Forbifart
Tullinge, populdrt dven kallad “infart Riksten”.
En miljokonsekvensbeskrivning upprittas paral-
lellt med végplanen och utgor bade viktigt un-
derlag for vagplanens samrad och underlag vid
vagplanens sa kallade faststéllelseprovning dar
vagplanens skyddsétgarder faststills enligt vag-
lagens kriterier.

Miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att:

+ Identifiera och beskriva de direkta och indi-
rekta effekter som en planerad atgéard kan
medfora dels pd manniskor, djur, vaxter,
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
dels pa annan hushéllning med material,
révaror och energi.

« Mojliggora en samlad bedomning av dessa
effekter pA ménniskors hilsa och p& miljon.

« Oka insynen i projektet, underlitta for
organisationer och allménheten att paverka
projektet under processens gang och dven
mojliggora miljomassiga forbattringar.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska dven redovi-
sa konsekvenserna av att planerade atgéirder inte
blir av; det sa kallade nollalternativet.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har
utforts av en fristdende konsultgrupp i nara sam-
verkan med projektets tekniska experter. Detta
for att sikra att milj6- och hilsoaspekter beak-

tas i utformning av viagen och de skyddsétgarder
som kravs for omgivningen.

I kapitel 2- 5 beskrivs bakgrunden till projek-
tet, olika planeringsforutsattningar och omfatt-
ningen av projektet. I kapitel 6-8 beskrivs de
alternativ som hanterats, vilka avgransningar
som gjorts samt metodiken for bedémning av
effekter och konsekvenser. I kapitel 9 beskrivs
miljokonsekvenserna av forslaget. Kapitel 11 re-
dovisar den sammanfattande bedomningen och
en bedomning av projektet mot relevanta miljo-
mal. Kapitel 12 och 13 redovisar 6versiktligt vilka
samrdd som genomforts och vad det fortsatta
miljoarbetet innebar.

Vigplanen ar en del i Trafikverkets projekt Bana-
Vag Flemingsberg som omfattar flera &tgarder
for vig och jarnviag i Flemingsberg. Vigplanen
utgor ocksd den fOrsta etapputbyggnaden av
Forbifart Tullinge, en sedan lang tid tillbaka pla-
nerad ny strackning av vig 226 mellan Tumba —
Flemingsberg, forlagd soder om Tullinge genom
Riksten. Efter att en ny atgiardsvalsstudie tagits
fram har planeringsinriktningen fér Infart Rik-
sten och Forbifart Tullinge delvis forandrats. De
sammanlagda effekterna som kan uppsté vid en
framtida utbyggnad och &ven till f6ljd av andra
nirliggande projekt beskrivs 6vergripande i ka-
pitel 10.

Vigplanen *Vig 226/571 Del av Forbifart Tul-
linge” avser en ny vig “Infart Riksten” som for-
binder Riksten i Botkyrka kommun med vag 226
Huddingevigen och anslutningen till en ny cirku-

lationsplats, "Trafikplats Hogskolan”. Trafikplats
Hogskolan kopplar till de s6dra/centrala delarna
i Flemingsberg med vig 226. Aven ett nytt regio-
nalt gdng- och cykelstrak utmed vig 226 ingér.

For trafikplats Hogskolan sker parallellt med
viagplanen ett arbete hos Huddinge kommun
med att uppritta en detaljplan for cirkulations-
plats och dess anslutningar till det lokala viagna-
tet. Denna detaljplan ir intimt sammankopplad
med vigplanen eftersom trafikplatsen som hel-
het ar beroende av bida planer.

Denna miljokonsekvensbeskrivning hanterar i
forsta hand de effekter och konsekvenser som
uppstar av sjilva vigplanen, medan detaljpla-
nens planbeskrivning redovisar de konsekvenser
som hor till detaljplanen. Flera miljoaspekter ar
dock nédvandiga att redovisa som en helhet. Hur
avgransningen mellan planerna ar gjord redovi-
sas i kapitel 7.

Revidering maj 2017

Efter att Lansstyrelsen godkint MKB:n den 8
maj 2017 har mindre redaktionella korrigeringar
utan betydelse for sakinnehéllet gjorts, i form av
rattning av stavfel etc. Figur 21 och 22 har upp-
daterats med nyare versioner och bilden pé fram-
sidan har bytts ut for att battre Gverensstimma
med projekets innehéll. Vagplanens och pro-
jektets bendmning har ocksé kortats ned. Detta
har dndrats i dokumentet frn "Vig 226/571 Pa-
lamalmsviagen — Hogskolan, ny vig, del av For-
bifart Tullinge” till enbart "Vag 226/571 - Del av
Forbifart Tullinge”.
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1 Sammanfattning

1.1 Problembild

Lansvidg 226, Huddingeviagen, mellan Tumba
och Flemingsberg har hog trafikbelastning mor-
gon och kvillstid, vilket orsakar koer med dartill
horande trafiksikerhets- och kapacitetsproblem.
Vigen utgor bade en huvudvig och lokalviag. Man
befarar att pdgiende och planerad exploatering i
Tullinge och Flemingsberg leder till ytterligare
forsdmringar for trafiken.

1.2 Projektets andamal och utform-
ningsforslag

Vagplanen utgor en forsta deletapp av Forbifart
Tullinge mellan Flemingsberg och Tullinge och
ska bidra till en langsiktig trafikforsorjning av
bostader och verksamheter i Riksten, forbattra
framkomlighet och trafiksikerhet pa vig 226
och 571 samt mojliggora en ny koppling mellan
vag 226 och kommunalt vignit i Flemingsberg.
Vidare ska tillgangligheten for oskyddade ging-
och cykeltrafikanter langs viag 226 forbattras.

En ny vag, med tva korfilt, byggs mellan Pala-
malmsvagen (vdg 571), forbi Hantverksbyn i
Botkyrka kommun. Direfter gir viagen pa bro
over pendeltidgsparen mellan Flemingsberg och
Tullinge dar vig 226 breddas upp till fyra korfilt.
En ny cirkulationsplats (trafikplats Hégskolan)
anldggs ovanpa vigen vid Sodertorns Hogskola
med nya anslutningar mot Alfred Nobels allé och
Bjornkullavagen. Mellan Flaggplan och Hogsko-
lan anlaggs en ny géng- och cykelvdg med funk-
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tionen regionalt strék utmed vag 226. Sjélva cir-
kulationsplatsen och anslutande lokalvagnat for
bil och cykel planldggs med detaljplan. De Gvriga
ny- och utbyggnaderna, samt ramperna upp till
cirkulationsplatsen, ingér i vagplanen (Figur 1).

1.3 Nollalternativet

Nollalternativet motsvarar nuldget inom plan-
omradet dar trafiken pa berorda vigar i princip
fordubblas vilket leder till nagot 6kat buller fran
trafiken (cirka 2 dBA). For de flesta milj6aspek-
ter bedoms obetydliga eller sma negativa konse-
kvenser uppsta i nollalternativet, da till f6ljd av
annan eventuell exploatering eller forandring i
omradet.

1.4 Projektets miljokonsekvenser

Den cirka 2,5 kilometer nya vigen mellan Rik-
sten och Flemingsberg mot Stockholm innebar
att trafik fran Riksten far en genare strickning
med bittre trafiksikerhet och bittre framkom-
lighet jamfort med nollalternativet.

Vigen kommer att foridndra stads- och land-
skapsbilden lings hela strickan mellan Pala-
malm och Flemingsberg. Den nya vigstrackan
skir genom det kuperade skogslandskapet och
bildar nya strukturer, barriirer och element.
Paverkan pa landskapsbilden blir tydlig fraimst
i omrédet narmast viagen och for trafikanterna.
Projektets paverkan péa stads- och landskapsbild
blir mest pétaglig i avsnittet lings befintlig vig
226 dar viagen breddas upp till stadsmotorvig

med en ovanpéliggande cirkulationsplats, ram-
per och hoga bergslidnter. I och med att vigen
s patagligt andrar hela landsvigskaraktiren
bedoms projektet som helhet medfora madttliga
till stora negativa konsekvenser for stads- och
landskapsbilden.

Omradet som berdrs av viagplanen har ett lagt
kulturhistoriskt virde nir det giller landska-
pet som helhet. Det finns ett antal fornlamningar
och kulturhistoriska ldmningar i niaromradet.
Eftersom flera lamningar behover avlagsnas till
foljd av vagforslaget bedoms de sammantagna
konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli
madttliga och negativa. For o6vrig kulturmiljo
som helhet bedéms de negativa konskvenserna
bli obetydliga.

Den nya viagen kommer att ga i utkanten av det
stora skogsomrdde som naturreservatet Fle-
mingsbergsskogen ar en del av. I 6vrigt finns inga
hoga naturviarden utmed strickan. Sammanta-
get bedoms viagforslaget leda till mattliga nega-
tiva konsekvenser for naturmiljon eftersom en
stricka av den ororda randzonen intill naturre-
servat tas i ansprak. Naturmiljo av hogre varden
paverkas inte, dock uppkommer ytterligare en
faunabarridr i omradet som kan paverka djurens
rorelsemonster i omréadet.

Vad giller rekreations- och friluftsliv kom-
mer den nya vigen att skapa en barriir som for-
samrar fraimst narboendes mdojlighet att fritt ta
sig vidare in i Flemingsbergsskogen. Eftersom
passager 6ver - och under - vagen anordnas bryts
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Figur 1. Projektet &r en férsta etapp av Férbifart Tullinge (Modifierad (C) Tomas Ohring 2014). AVS:ens férslag till dragning
av dévriga etapper av Férbifart Tullinge 6verensstdmmer i stort med vagutredningen.

kopplingen inte helt, men forsdmras dndd jam-
fort med idag. Det stora skogs- och strévomréadet
som Flemingsbergsskogen utgor, paverkas i liten
grad eftersom vigen gér i dess utkant. Omradet
mellan nya och gamla Pidlamalmsvigen forsam-
ras ur rekreationsperspektiv. Baserat pd detta
bedoms vagforslaget ge sma till mattliga nega-
tiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
Positiva konsekvenser uppstar i form av att det
nya géng- och cykelstréket tillsamman med den
nya kopplingen som anléggs vid trafikplats Hog-
skolan skapar béttre tillgédnglighet for fotgéngare
och cyKklister till frimst norra Flemingsbergssko-
gen.

Bullernividerna ar hoga i Flemingsberg pé
grund av jarnvagstrafik, verksamheter och vig-
trafik frn intilliggande gator och viagar. Framtida
trafikokning ar inte sa stor att det ger markanta
utslag pa bullernivderna och leder inte naimnvart
till ytterligare bullerstorningar i Flemingsberg.
Hoga maxnivaer fran jirnvigen kommer finnas
liksom idag. Detta gor att projektets negativa
konsekvenser utan sarskilda atgarder bli smd.
Med fasadatgidrder som dampar bide vagtra-
fikbuller och jarnvigsbuller klaras riktvirdena
for inomhus ljudnivéer och konsekvenserna for
boende i Stallet 3 i Visattra bedéms bli smé och
positiva.

Utan é&tgard och jamfort med nollalternativet
leder vagutbyggnaden till 6kat trafikbuller i ett
naturreservat och riksintresse med stort virde
for friluftslivet. De negativa konsekvenserna be-
doms bli mattliga med hansyn till att storning-
arna framst paverkar en mindre del av reserva-
tet samt att omradet delvis ar paverkat av andra

Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge * Miljokonsekvensbeskrivning



bullerkillor. Med en bullerskdrm som begriansar
ljudspridningen fran vigen bedéms konsekven-
serna betriaffande végtrafikbuller bli smé i jam-
forelse med nollalternativet dock utan att virdet
for friluftsomraden med lag ljudniva 40 dBA kan
uppfyllas oavsett atgird.

Viagdagvatten som idag avleds orenat till reci-
pient far i forhallande till bdde idag och nollal-
ternativet mojlighet att ytterligare renas samt
att utsliapp fran farligt godsolyckor till recipient
kan forhindras. Effekterna av skyddsatgéarder-
na innebér att utsldppen av fororeningar, trots
okad trafikvolym, med undantag for kadmium,
kvicksilver och kvidve blir i samma storleksord-
ning som nollalternativet. Konsekvenserna be-
doms, med foreslagna skyddsitgiarder och dag-
vattenhantering inarbetad i vigutformningen,
bli obetydliga i forhéllande till nollalternativet.
Projektet bedoms dé inte medféra ndgon status-
forsdamring av vattenférekomster och diarmed
inte hindra att miljokvalitetsnormerna Tulling-
esjon och sjon Orléngen f6ljs.

Riskanalysen for vigplanen visar att riskniva-
erna for méanniskor (individ- och samhallsrisk)
kopplade till olyckor med farligt gods ar oaccep-
tabel inom ett avstdnd av 25 meter fran vigen.
Ett skyddsavstdnd pa 30 meter fran viagkant bor
finnas. Eftersom vigplanen inte medger nagra
vistelseytor inom detta omrade, samt att byggna-
der ligger langre bort dn si, bedoms projektet var
acceptabelt ur risksynpunkt.

Utan atgarder finns risk for att en olycka pa vag
226 paverkar vistra stambanan/Grédingebanan
och dess trafik. Genom att folja sedvanliga stan-
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darder for skyddsavstand och racken mellan vig
och jarnvig, reduceras risken och darmed anses
acceptabel.

Ur klimatsynpunkt kommer utslipp av kli-
matgaser fran den framtida férvdntade trafikok-
ningen att ske som bidrar till klimatférandringen.
Trafiken forvantas dock 6ka dven utan att projek-
tet genomfors. Aven byggandet av en stor vigan-
laggning, delvis genom tidigare obruten mark,
ger utslapp av klimatgaser.

Genom det nya gang- och cykelstraket bidrar
projektet ocksé till att forutsattningarna for re-
sande per cykel forbattras, vilket ar en av ménga
delar i utvecklingen mot ett transportsnélt sam-
halle. Satsning pa ytterligare vagnét bidrar dock i
forlangningen till att privatbilismen gynnas, vil-
ket ur ett klimatperspektiv ar negativt.

Under byggskedet uppkommer olika stor-
ningar, till exempel buller och vibrationer fran
maskiner och storningar fran byggtrafik. Det ljud
som kan uppfattas som storande dr framforallt
ljud fran palning, borrning och spontning samt
krossning av bortspringt berg. Byggtrafik kan
ocksa orsaka buller lings transportviagarna. Un-
der byggskedet kommer framkomligheten pa vig
226 och anslutande vignit paverkas. Aven gang-
och cykeltrafik paverkas.

Trafikverket stiller krav pa entreprendrer i upp-
handling och avtal att de ska utfora arbetet pa sa-
dant sitt att miljostorningarna blir sd sma som
mojligt till exempel genom krav pa hogsta ac-
cepterade buller- och vibrationsnivier samt krav
pa hantering av branslen, kemikalier och even-
tuellt patraffade fororeningar i mark eller vatten.

Byggskedet betraktas som en tillfillig verksam-
het och bedoms paga under 2,5 till 3 &r.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Lansvag 226, Huddingevigen, #r tillsammans
med E4/E20 och vig 73 en av Stockholms tre
infarter soderifran. Vag 226 16per mellan vag 73
i Arsta och vig 225 i Varsta, parallellt med vig
E4 (Figur 2). Vagen utgor bade en huvudvag och
lokalvig med ménga plankorsningar och utfarter.
Strackan mellan Tumba och Flemingsberg har
14g geometrisk standard och hog trafikbelastning
morgon och kvallstid, vilket orsakar koer med
dartill horande trafiksdkerhets- och kapacitets-
problem. Mellan Tullinge och Flemingsberg sak-
nas en gen och saker gang- och cykelvag.

Pégdende och planerad exploatering i Stock-
holms sodra delar befaras leda till 6kad trafik pa
vag 226 vilket riskerar att forstirka nuvarande
kapacitets- och framkomlighetsproblem. Enligt
Atgirdsvalsstudien for Vig 226 Varsta Sodra lan-
ken (2017) ska trafiken genom Tullinge minska
till forman for ny bebyggelse. Trafiken ska i hu-
vudsak ledas forbi Tullinge genom en ny forbin-
delse mellan Tumba — Flemingsberg, Forbifart
Tullinge (Nya Huddingevigen) (Figur 3). Vagen
ska primért f4 en lokal och mellankommunal
vagfunktion mellan Botkyrka och Huddinges oli-
ka stadsdelar och sekundirt en regional funktion.

[T ...

Figur 2. Oversikt sédra Stockholm. Aktuellt omrade fér projektet visas med en réd ring.
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Forbifart Tullinges planering och utbyggnad gors
etappvis. Vdgplanen "Vag 226/571 - Del av For-
bifart Tullinge” utgoér den forsta etappen, dven
kallad “Infart Riksten”. I vigplanen ingar fol-
jande delar:

« En ny vigforbindelse mellan vag 571 och vég
226.

« En breddning av vig 226 strax 6ster om
Flaggplan fram till Flemingsbergs station

« Ramper frin vig 226 till en ny ovanpélig-
gande cirkulationsplats (Trafikplats Hogsko-
lan)

«  Ett nytt regionalt gang- och cykelstrak langs
vég 226 pa strackan mellan Flaggplan i Tul-
linge och Hogskolan i Flemingsberg

Den ovanpéliggande cirkulationsplatsen, Trafik-
plats Hogskolan, samt anslutningsvagar till kom-
munalt vignit, planldggs med kommunal detalj-
plan och ingér siledes inte i vigplanen. Dock &r
bade vigplan och detaljplan tatt ssmmanknutna
och ar bada beroende av varandra for att kunna
genomforas. Sammantaget utgor darfor de atgar-
der som genomfors inom béde vagplan och de-
taljplan darfor ett och samma projekt, se Figur 4.

Vilka delar av projektet som miljokonsekvens-
beskrivningen (detta dokument) férhéller sig till
beskrivs narmare i kapitel 7.
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Figur 3. Projektet &r en forsta etapp av Férbifart Tullinge (Modifierad (C) Tomas Ohring 2014). AVS:ens férslag till dragning

av 6vriga etapper av Férbifart Tullinge éverensstdmmer i stort med végutredningen.
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2.2 Andamal och projektmal
2.2.1 Andamal

Projektets dndamal ar att denna forsta deletapp
av Forbifart Tullinge ska bidra till en langsiktig
trafikforsorjning av bostdder och verksamheter
i Riksten, forbattra framkomlighet och trafiksa-
kerhet pa vig 226 och 571 samt majliggora en ny
koppling mellan vig 226 och kommunalt vignat
i Flemingsberg. Vidare ska tillgangligheten for

oskyddade géng- och cykeltrafikanter langs vig
226 forbattras.

2.2.2 Projektmal

For att uppna projektets dndamal har féljande

projektmal formulerats utifrdn de transportpoli-
tiska mélen:

Funktionsmal - tillganglighet:

« Trafik mellan Riksten och s6dra Stock-
holmsregionen ska fa kortare restider.

Héansynsmal - sdkerhet, miljo och hilsa:

« Trafiksikerheten ska 6ka genom forbattrad
vagstandard.

Oskyddade trafikanter ska erbjudas en siker

och gen viag mellan Tullinge och Flemings-
berg.

Péverkan pa naturmiljo och friluftslivets

intressen i Flemingsbergsskogen ska mini-
meras.

o Péaverkan fran trafikbuller i bostader ska
minimeras.

Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge » Miljokonsekvensbeskrivning
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3 Planlaggningsprocessen

3.1 Vaglagens skeden

Byggande av allmin statlig vig regleras i vig-
lagen (lag 1971:948). Lagstiftningen dndrades
2013 i syfte att férenkla planldggningsprocessen
som tidigare var uppdelad i flera skeden med se-
parata beslutsfaser (férstudie- utredning- plan).
Numera ar planldggningsprocessen sammanhal-
len.

Innan den formella fysiska planeringen péborjas
gors numera en forberedande transportslagso-
vergripande studie, en s kallad atgardsvalstudie
(AVS). AVS ir en dialogbaserad process som syf-
tar till att 16sa problem och tillgodose behov som
bidrar till en héllbar samhallsutveckling, i forsta
hand genom enklare kostnadseffektiva atgarder
och i sista hand genom nybyggnadsitgirder.

Nir man genom en AVS kommit fram till att en
atgiard ska genomforas for att 16sa problemet
paborjas planldggningen enligt viaglagen. I plan-
laggningen utreds var och hur en vig ska byg-
gas eller byggas om. Allt eftersom arbetet med
vagplanen framskrider erhaller vigplanen olika
statusbendmningar som beskriver vilken skede
i processen vigplanen befinner sig i, se Figur 3.

Vigplanen for vag 226/571 paborjades fore den
nya lagen borjade gilla varfor flera fattade beslut
istillet baserats pad Forstudie (2003) och Vig-
utredning (2004). Ar 2014 - 2016 genomfordes
en AVS for viig 225 Varsta — Sodra linken i syfte
att f4 fram en malsittning for vigens funktion
utifran behov och dess begransningar. Resulta-
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tet frin denna AVS innebar att tidigare beslut
baserade péa vagutredningens lokalisering och
utformning inte ldngre ar fullt ut tillimpliga, se
avsnitt 4.1

I borjan av planldggningen tas ett samradsunder-
lag fram som beskriver hur projektet kan péver-
ka miljon. Lansstyrelsen beslutar med samrads-
underlaget och genomfort samrad som grund om
projektet kan antas medfora en betydande mil-
jopaverkan. I de fall projektet antas medfora be-
tydande miljopaverkan tas en miljokonsekvens-
beskrivning fram till vigplanen. I denna beskrivs
projektets miljopaverkan och forsiktighets- och
skyddséatgarder foreslas.

I nista skede tas en samrddshandling fram som
visar vigens foreslagna utformning och lokalise-
ring. Trafikverket genomfor direfter ett samrad
om vagforslaget och bedémd miljopaverkan.

Efter samradet projekteras vigen till ett slutligt
forslag med beaktande av inkomna synpunkter

och MKB ldmnas till lansstyrelsen. Lansstyrelsen
behover godkanna innehéll och omfattning inn-
an vagplanens granskningshandling kan stillas
ut for granskning, vilket dr planlaggningsproces-
sens nasta steg.

Efter granskningen oOverlimnas vigplanen till
lansstyrelsen for yttrande. I de fall lansstyrelsen
tillstyrker planen och det finns finansiering for
byggandet, skickas planen med tillh6rande un-
derlag for faststillelseprévning till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och Planpr6évning.

Vagplanen faststélls om Trafikverket vid prov-
ningen kommer fram till att planen kan godtas
enligt §13 i viaglagen "Nar en vag byggs ska den
ges ett sddant lage och utformas sé att indamaélet
med vigen uppnas med minsta intrdng och ola-
genhet utan oskilig kostnad”. Planbeslutet kan
overklagas till regeringen.

Under efterfoljande byggprojektering tar Tra-
fikverket fram de slutgiltiga bygghandlingarna

Vagplan/jarnvagsplan
¥ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

. Framtagande av underlag
. for lansstyrelsens beslut
om betydande miljépa-
verkan.

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f !

Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens val
betydande miljépaverkan

Ev. tillatlighets-
provning

: SAMRAD

Figur 5. Planlédggningsprocessen.
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= Kungorande och gransk-
. ning

t 1
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Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)
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och projektets slutgiltiga tekniska utformning
laggs fast. Endast obetydliga avvikelser fran vag-
planens far goras.

3.2 Samrad

Samréd halls under hela planlaggningsproces-
sen. Syftet med samréden ar att fa in synpunkter
pa projektet for att battre kunna bestdmma loka-
lisering och utformning av vaganlaggningen med
de forsiktighets- och skyddsatgiarder som beh6vs
med hidnsyn till vdgens omgivningspaverkan.
Framforda synpunkter och yttranden redovisas
i en sa kallad samrédsredogorelse. Om lanssty-
relsen beslutar att projektet innebir betydande
miljopaverkan méste samradet, utéver samrad
med lansstyrelse, kommun(-er), kollektivtrafik-
forvaltning och de enskilda som sarskilt berors,
utokas och dven omfatta statliga myndigheter
samt den allmédnhet och de organisationer som
kan antas bli berorda. Samradet ska avse viagens
lokalisering, utformning och miljépaverkan.

3.3 Detaljplaner och o6vriga tillstand

Vigplanens markbehov far inte strida mot be-
stimmelserna i gillande detaljplaner, vilket gor
att berorda detaljplaner i vigens narhet kan be-
hova dndras. Detaljplaner tas fram av kommu-
nen och styrs frimst av plan- och bygglagen (lag
2010:900).

Vigplanen kan inte faststillas innan detaljplan
vunnit klaga kraft. Darefter kan byggande pabor-
jas om det inte kravs ytterligare tillstind eller av-
tal till exempel tillstdnd enligt kulturmilj6lagen
(lag 1988:950), avtal om ledningar, beslut som
beror miljofarlig verksamhet eller vattenverk-
sambhet enligt miljobalken.

Figur 6. Oversikt éver végplanens ndromréade.
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4 Projektets forutsattningar

4.1 Tidigare beslut och planering

Ett flertal olika studier och utredningar som be-
ror viag 226 har gjorts under arens lopp med stod
av tidigare viglagstiftning. Ar 1999 och 2001 tog
davarande Vagverket fram tva forstudier. Lans-
styrelsen i Stockholms lin beslutade 2003 att
projektet kan antas medfora betydande miljopa-
verkan.

En vigutredning med en miljokonsekvensbe-
skrivning togs fram ar 2004 som redovisade en
ny dragning av vig 226 soder om Tullinge (For-
bifart Tullinge) med flera nya trafikplatser for att
bland annat mdjliggéra okad utbyggnad i Rik-
sten och dirigenom Oppna for exploateringar i
centrala Tullinge.

Viagverket beslutade ar 2008 att vagutredning-
ens Forbifart Tullinge (alternativ Tunnan) skulle
projekteras vidare till arbetsplan (numera vig-
plan). Hoga anlaggningskostnader och férandra-
de forutsiattningar i omradet runt Flemingsberg
har gjort att projekteringen avbrutits och ater-
upptagits ett flertal tillfallen.

Den ekonomiska planeringen (lanstransportpla-
nen) har hittills medgett en forsta etapp mellan
Riksten och Flemingsberg, det vill siga den del
som aktuell vigplan omfattar ("Infart Riksten”).
Trafikverket och berérda kommuners intention
ar nu att fortsittningen av Forbifart Tullinge,
numera aven kallad "Nya Huddingevigen”, ska
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ingd i lanstransportplanen for kommande plane-
ringsomgang (2016-2029).

Fram till viren 2016 avsags huvuddelen av For-
bifart Tullinge utformas med tvé korfalt i vardera
riktningen med storre trafikplatser anpassade
efter denna véagstandard. I avvaktan pa finansie-
ring av resterande etapper har darfor vigplanen
, det vill sdga etapp 1 av Forbifart Tullinge, hit-
intills forberetts och utformats med ett korfalt i
vardera riktningen mellan Pdlamalmsvigen och
Hogskolan. Utformningen forbereddes for att i
senare utbyggnadsetapper kunna breddas med
ytterligare tva korfalt till totalt fyra korfalt. Det
var ett sddant forslag som presenterades i de
samrad som genomfordes under 2014 och 2015.

Atgirdvalsstudien for vig 226 pa strickan Varsta
- Sodra lanken har studerat lamplig funktion och
mojlig utformning/anpassning av viag 226 med
hénsyn till omgivande bebyggelseutveckling och
miljokrav. Med hanvisning till s kallade plane-
ringsstyrda principer kommer inte viagsystemet i
framtiden att utformas for att helt tillgodose det
okade transportbehovet. Resandedkningen ska
istdllet styras bort fran biltrafik mot andra trans-
portslag som géng-, cykel- kollektivtrafik. Arbe-
tet har skett i dialog mellan Trafikverket, berorda
kommuner och Stockholms Lans Landstings tra-
fikforvaltning (SLL). “Infart Riksten” utgor en
forutsattning i AVS:en som slutférdes i borjan av
ar 2017.

I AVS:en foreslas Forbifart Tullinge, till skillnad
fran tidigare projektering, att utformas som en
normal tvafaltig huvudvag (hastighet 60-80 km/
tim) med cirkulationsplatser i plan for korsande
véagar. Forbifart Tullinge far primért en mellan-
kommunal funktion och sekundart far viagen en
regional funktion. Vigens strackning forbi Tul-
linge #r inte utredd i detalj men i AVS:en redovi-
sas en striackning som till stor del 6verensstam-
mer med viagutredningens korridor for alternativ
Tunnan (Se Figur 3).

Med utgdngspunkt fran AVS:ens inriktningar
har Trafikverket ar 2016, efter vigplanens sam-
rad, beslutat att Infart Riksten, som ansluter
Forbifart Tullinge, inte lingre ska mojliggora
fyra korfilt. Dimensionerande hastighet har
ocksa sinkts till 60 km/tim pa viktiga delar av
striackan vilket medfort att ett gdng- och cykel-
strak kan forliggas utmed vagstriackan mellan
Flaggplan och Hilsovagen.

Lansstyrelsen fattade i juni 2014 ett beslut om
betydande miljopaverkan for projekt BanaViag
Flemingsberg, som aktuell vagplan dven utgor
en del av (se 4.2 Angransande projekt). Av lans-
styrelsens beslut framgar att "genom projektet
kommer landskapet att fordndras varaktigt ge-
nom bland annat avlagsnande av fornlimningar,
bergsskarning, intrang i rekreationsomréden,
barridreffekter och sannolikt o6kat buller i nir-
omrédet”.



4.2 Angransande projekt

Projektet "BanaVag Flemingsberg” ar ett sam-
lingsnamn for projekt som genomfors parallellt
i och omkring Flemingsberg. Inom ramen for
BanaVig Flemingsberg utfors ar 2014-2018 en
ombyggnad av Flemingsbergs station med yt-
terligare ett spar (spar 0) samt en omléaggning av
vag 226 i Flemingsberg. Det nya sparet (Bana-
Vig Flemingsberg etapp 1) mojliggor omstigning
fran fjarr- och regionaltag till pendeltag under
avstdngning och renovering av “Getingmidjan”,
jarnvagen mellan Stockholms C och Stockholms
sodra station, under tre somrar 2018-2020. Vig-
plan mellan Péalamalmsvigen och trafikplats
Hogskolan utgor darfor inte bara etapp 1 av For-
bifart Tullinge, utan dven etapp 2 for BanaVig.

Efter en mgjlig framtida utbyggnad av héghastig-
hetsbanor i s6dra Sverige "Gétalandsbanan och
Europabanan” behovs ytterligare tva spar langs
Grodingebanan forbi  Flemingsbergs station,
spar 1 och spar 8. Trafikverket har beslutat att
trafikplats Hogskolan och “Infart Riksten” (vég-
planen) redan nu s ldngt majligt ska anpassas
dessa till framtida s& kallade strategiska spar ge-
nom Flemingsberg.

Trafikverket har paborjat planldggningen for en
vag, Tvarforbindelse Sodertorn, som ersidttning
for befintlig vag 259 mellan vig 73 och vig E4, se
Figur 5. Vigen planeras som en motesfri motor-
trafikled med planskilda korsningar. En lokalise-
ringsutredning dar tre olika korridorer utreddes
var ute pa samrad under november och decem-
ber 2016, se Figur 7. Den mellersta och sodra
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korridoren beror samma omrade som Infart
Riksten och foreslds i lokaliseringsutredningen
kunna ansluta eller ersétta Infart Riksten. I fore-
liggande vagplan forutsatts den norra korridoren
viljas som inte beror Infart Riksten.

Stockholms Lians Landsting (SLL) studerar maj-
ligheten for en framtida sparvag, "Sparviag Syd”,
mellan Alvsjo och Flemingsberg via Fruiingen,
Skiarholmen, Kungens kurva och Masmo. En sa
kallad planeringsstudie fiardigstilldes och god-
kiandes i Trafikndmnden i april 2016. For etapp
1 (Flemingsberg- Skdarholmen) finns ekonomiska
medel avsatta medan finansiering for resterande
etapp ej ar klar. Tidplan for vidare utredningar
och genomférande ar i dagsldget oviss men som
tidigast antas trafikstart kunna ske &r 2026 for
etapp 1.

4.3 Regional och kommunal plane-
ring
Oversiktsplanering

Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen, RUFS 2010, pekar ut Flemingsberg som
regional kirna med fokus péa vard, utbildning, na-
ringsliv, forskning, vetenskap och nyforetagande
och attraktiva boendemiljoer. I RUFS redovisas
pa kort sikt — fore 2020- forbattringar pa strack-
an Pélamalmsvigen - Sodertornsleden Tullinge.
Pa medelling sikt anges att en forbifart vid Tul-
linge bor byggas och redovisas som reservat i pla-
nen. Nu pagéar ett arbete med att ta fram nésta
RUFS- 2050.
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Utvecklingen i Flemingsberg och i Tullinge Rik-
sten redovisas i nya Oversiktsplaner for Hud-
dinge kommun (Oversiktsplan 2030) och i Bot-
kyrka kommun (Oversiktsplan 2040). Forbifart
Tullinge stods i bdda 6versiktsplanerna och utgor
enligt Botkyrkas OP en viktig forutsittning for
att kunna utveckla Tullinge vidare med bostdder
och bittre tillgdnglighet.

Ar 2009 togs en fordjupad oversiktsplan fram
for Flemingsberg. I planen redovisar Huddinge
kommun, forutom ny planerad bebyggelse, en
ny stadsmiljo i Flemingsberg. Dar ingar att vig
226, pa strackan norr om aktuell vigplan, sianks
ned till samma nivd som jarnvégen, planskilt
med Hailsovdgen och Regulatorbron. En sédan
16sning med en delvis 6verdickning av vig 226,
mojliggor enklare omstigning mellan buss, tag
och planerad Sparvig syd i ett nytt resecentrum.

I den fordjupade oversiktsplanen redovisas ock-
sd en ny vagforbindelse mellan Hantverksbyn i
Botkyrka och Bjérnkulla i Huddinge kommun.

4.3.1 Planerade bostader och
detaljplanering

I Riksten i Botkyrka kommun, pd det omréde
som tidigare var Tullinge flygplats, pagar en
utbyggnad av bostdder (Rikstens friluftsstad) i
flera etapper. I dagsliget har cirka 700 bostidder
byggts och runt 2030 beridknas 2500 bostidder
vara fardigstillda med cirka 10 000 invdnare.
Utbyggnaden regleras i flera detaljplaner men
ingen av dem berdrs direkt av vigplanen. En
detaljplan for Rikstens Foretagspark, cirka 1 km
soder om vagplanens anslutning till Pdlamalms-
vagen antogs hosten 2015.

Botkyrka Hantverksby ligger i Botkyrka kom-
mun och inrymmer cirka 100 olika typer av sma-
foretag. Det finns tankar om att etablera ytter-
ligare verksamheter i omradet, bade i Botkyrka
och Huddinge kommun. Inga detaljplaner har
paborjats. Gallande detaljplanen for Hantverks-
byn gransar till vigprojektet men bedoms enbart
beroras av tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Vid Flaggplan och vid grinsen mot Huddinge
kommun berdrs tva gillande detaljplaner av vig-
planen.

I Flemingsberg, Huddinge kommun, pagar ut-
vecklingen av en regional stadskidrna diar exem-
pelvis byggnationer tatt intill stationsomradet
ar i full gang. Aven i anslutning till Sodertdrns
hogskola, utmed Alfred Nobels Allé, pagar ut-
byggnad av studentbostdder samt utbyggnad av
universitetssjukhuset. Kommunen har dven pla-
ner pé fler bostidder direkt intill vigkopplingen
mot till trafikplats Hogskolan. Flera befintliga
detaljplaner paverkas av vagplanen bland annat
planen Grantorp 2:17, den tidigare stadsplanen
Forskarbyn I och II, stadsplanen fér Flemings-
bergs station samt detaljplanen Kvarteret Blicka
Sodertorns Hogskola (se Figur 8).

For att kunna mojliggora vagplanen genomfor
Huddinge kommun en parallell planldggning av
vagomradet for vag 226 och trafikplats Hogsko-
lan med dess nya viagkopplingar mot Alfred No-
bels vag respektive Bjornkullavigen.

Trafik och trafikanter

4.3.2 Vagtrafik och hastigheter

Vig 226 ar skyltad for 50 km/tim vid Flaggplan
och pé striackan forbi Hogskolan och Flemings-
bergs station. Daremellan ar hastighetsbegrans-
ningen 70 km/tim. Regulatorvigen och Hélso-
viagen ar skyltade 50 km/tim och ansluter en
signalreglerad korsning till vig 226. Vag 571 (Pa-
lamalmsvigen) har skyltad hastighet 70 km/tim
fram till Flaggplan.

I avvaktan pd den nya vigen mellan Hogskolan
och vidg 571 mot Riksten har korsningen mellan
vig 226 och vig 571 (Flaggplan) byggts om 2012
for att oka trafiksdkerheten och framkomlighe-
ten i korsningen. En ny forbindelse for oskyd-
dade trafikanter har forlagts pa separat bro Gver
jarnvagssparen.

Trafikflodet pa viag 226 uppgér genom Tullinge
(&r 2013) till cirka 13 000-16 000 fordon per
drsmedeldygn (ADT). Mellan Flaggplan och Hil-
sovagen uppgér trafikflodet enligt Trafikverkets
mitningar ir 2013 till cirka 16 ooo (ADT) och
cirka 25 000 (ADT) strax norr om Hélsovigens
korsning. Andelen tung trafik varierar mellan 5
och 10 procent.

Vig 571, Palamalmsvigen (dven kallad Vaster-
haningevigen), utgor en tvarforbindelse mellan
vag 226 vid Flaggplan i norr och vig 257 vid Pa-
lamalm i s6der. Trafikflodet pa vagen uppgar till
cirka 4000 fordon ADT (2007) i det norra avsnit-
tet med en andel tung trafik pa cirka 20-25 pro-
cent. Den hoga andelen tung trafik kan harledas
till bland annat taktverksamhet vid Pdlamalm.
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4.3.3 Kollektivtrafik

Flemingsbergs station har forutom pendeltig
och fjarrtdg dven manga bussforbindelser. Det
finns tre héllplatser i anslutning till stationen,
Flemingsbergs station (pendeltig), Flemings-
bergs station (fjarrtdg) och Hilsovagen.

Vig 226 mellan Flaggplan och Hilsovigen trafi-
keras av busslinjen 791 (nattbuss Sédertilje C —
Stockholm C).

Buss 726 trafikerar Tumba — Fridhemsplan via
Alfred Nobels allé och Hilsovigen. Buss 711 ar
en lokalbuss mellan Flemingsbergs station och
Tullinge gymnasium via Alfred Nobels allé. Tul-
linge har egen lokalbusslinga 721 som trafikerar
vag Romosseviagen — Palamalmsvigen via Hant-
verksbyn och Riksten.

4.3.4 Gang- och cykeltrafik

Nuvarande vag 226 ir olamplig fér gang- och
cykeltrafik, men anvidnds dnda av vissa cykel-
pendlare. Sarskild vag for gadng- och cykeltrafik
saknas, viagrenarna ar smala och passager over
vagen saknas. Det finns ett lokalt gang- och cy-
kelndt av varierande standard som forbinder
Flaggplan med Flemingsberg via Sodra Park-
hemsviagen och Alfred Nobels allé. Soder om
Flaggplan l6oper cykelstraket langs vigens Ostra
sida. Vid Hilsovdgen har, i samband med om-
byggnationerna vid stationsomradet, en tidigare
ging- och cykeltunnel under Halsovagen stingts
och GC-trafiken far korsa Halsovdgen i plan.
Utmed Pélamalmsvigen/ vag 571 finns idag en
ging-och cykelvag till Friluftsstaden Riksten. En
ging — och cykelforbindelse med lag standard
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Figur 9. Cykelvdgnéat i omradet.

I6per idag mellan Hantverksbyn och Bjornkulla
och klassas av Huddinge som en saknad regional
cykellank.

I den regionala cykelplanen for Stockholms lan
fran 2014 redovisas striackan mellan Flaggplan
och Hilsovigen som saknad lank i ett samman-
hingande regionalt cykelvignit (Salemstraket).
Som atgard foreslas i cykelplanen att ny cykelin-

frastruktur anldggs mellan Flemingsberg och
Tullinge station. I AVS:en for Varsta - Sodra lin-
ken lyfts ocksa behovet av att skapa ett regionalt
strak av hog standard pa strickan. I Huddinge
kommuns nyligen antagna cykelplan ar vag 226
mellan Flaggplan och Halsovagen ocksa utpekad
som saknad lank. Behovet av ett regionalt cykel-
strak pa denna stracka ar séledes stort.



4.4 Riksintressen och skyddade
omraden

Det stora skogsomradet mellan Tumba/Fle-
mingsberg och Haninge &ar utpekat som ett om-
rade av riksintresse for det rorliga friluftslivet
enligt 3 kap 6§ miljobalken. Omradet kallas for
Hanveden och har nyligen utokats for att om-
fatta det mesta av Flemingsbergs naturreser-
vat genom den Oversyn av riksintressena som
Lansstyrelsen gjort pa uppdrag av regeringen.
Darmed ar vagplanen belédgen i ndra anslutning
till det som &r utpekat som riksintresse (se Fi-
gur 8).

Grodingebanan och vistra stambanan mellan
Flemingsberg och Sodertilje Hamn utgor riks-
intresse for infrastruktur. Framtida hoghastig-
hetsspér (spar 1 och 8 fore detta spar -1 och 6)
genom Flemingsberg utgor enligt Trafikverket
sd kallade strategiska spar som i avvaktan pa
formellt beslut ska betraktas som riksintresse.

Flemingsbergsskogen utgor ett kommunalt na-
turreservat som i sin tur utgor en del av omra-
det av riksintresse for friluftslivet.

4.5 Lagkrav och samhallsmal

Det finns en rad regelverk och samhéllsmal att
forhalla sig till vid planering och projektering
av en ny vag. Nedan beskrivs kortfattat de mal
och regelverk som bedoms vara relevanta for
projektet. Dessa utgor ocksd grunden for de
bedomningar som gors i beskrivningen av kon-
sekvenserna av projektet.
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4.5.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som ar po-
litiskt prioriterade. Mélen ska &ven fungera som
stod for regional och kommunal planering.

Den grundldggande principen for investeringar i
vagtransportsystemet ar att de ska bidra till att de
transportpolitiska malen nés. Det av riksdagen
antagna, Overgripande malet for transportpoli-

tiken ar “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorj-
ning for medborgarna och niringslivet i hela
landet”. Det Gvergripande maélet stods av ett
funktionsmal och ett hdnsynsmal. Funktionsma-
let beror resans eller transportens tillgdnglighet
medan hansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo
och hilsa. Bdda mal ligger till grund for projekt-
malen.
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4.5.2 Miljokvalitetsmal
Nationella miljékvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd i den svenska miljon som det samlade
miljoarbetet ska leda till. Av de 16 miljokvalitets-
malen bedoms foljande vara mest relevanta for
vagplanen:

»  God bebyggd miljo

« Levande sjoar och vattendrag
« Ingen 6vergodning

« Begriansad klimatpaverkan

«  Ett rikt vaxt- och djurliv

En utvirdering av projektet sett till de fem miljo-
kvalitetsmélen ovan gors i kapitel 11.

Regionala miljékvalitetsmal

I Stockholms lan ar miljomalsarbetet organiserat
i en miljomalsdialog dar kommunen, Trafikver-
ket och landstinget ingar. Inom ramen for det ar-
betet har sex stycken av de nationella miljokvali-
tetsmalen prioriterats. Alla dessa, forutom mélet
“Frisk luft”, dr ocksé relevanta for projektet (se
ovan). Aven den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2010 innehaller regionala mél om energi
och klimat.

Lokala miljbkvalitetsmal

Huddinge kommun har utvecklat och antagit en
rad lokala mal och vigledande dokument for sa-
val miljofragor som en hallbar samhaéllsutveck-
ling i bred bemérkelse. De nationella miljokva-
litetsmélen har implementerats i kommunens
lokala Agenda 21 och kommunen tillhandahéaller
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en webbaserad uppfoljning av olika indikatorer.
Agenda 21-dokumentet visar pd mél och atgarder
som ar utover de krav som stills i miljolagstift-
ningen men som ligger i linje med dessa.

Botkyrka kommun har i likhet med Huddinge
kommun en si kallad Miljobarometer med en
uppf6ljning av nio indikatorer. Miljobarometern
ar ett verktyg for att samla och redovisa miljétill-
stdndet i kommunen.

De nationella folkhdlsomalen

Det 6vergripande maélet for folkhélsopolitiken ar
att skapa samhallsenliga forutsattningar f6r en
god hilsa pa lika villkor for hela befolkningen.
Ansvaret for folkhilsoarbetet ar fordelat mellan
olika sektorer och nivaer i samhillet och utgar
fran elva mélomraden. Mélomradena grupperar
de faktorer i méanniskors livsvillkor och vanor
som har storst betydelse for hédlsan. Dels faktorer
som &r kopplade till manniskors livsvillkor, dels
faktorer knutna till ménniskors levnadsvanor
och livsstil. Mer information om de nationella
folkhidlsomaélen finns pa folkhdlsomyndighetens
hemsida.

4.5.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styr-
medel som regleras enligt 5 kap. miljobalken.
Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de fororeningsnivéer eller storningsnivaer
som méanniskor kan utséttas for utan fara for
oldgenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Normer finns beslutande for savil vatten- som
luftmiljoer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndig-
heter ar ansvariga for att miljokvalitetsnormerna
foljs samt for att vidta de atgéarder som behover
goras enligt faststdllda atgdrdsprogram. Miljo-
kvalitetsnormer som efter avgransning bedomts
vara relevanta i detta projekt ar de for yt- och
grundvatten.

4.5.4 Allmanna hansyns- och
hushallningsregler

De allminna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobal-
ken utgor en central del i Sveriges miljolagstift-
ning. Har stills krav pd minsta mgjliga intrang
och att vidta de skyddsétgiarder och forsiktig-
hetsmétt som behovs for att forebygga, hindra
eller motverka att verksamheten medfor skada
eller oldagenhet for ménniskors hilsa eller miljon.
I hansynsreglerna finns ocksa krav pd anvand-
ning av basta mojliga teknik.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljobalken (3
och 4 kap.) finns sirskilda hushéallningsbestam-
melser. Enligt 3 kap 1 § miljobalken ska exempel-
vis mark- och vattenomraden anvindas till det
de &r bast limpade for. Vidare ska omraden som
ar betydelsefulla pa grund av deras naturvirden
eller kulturviarden eller med hansyn till frilufts-
livet ”sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som
kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon” (3
kap 6 § miljobalken).

I vigplanens planbeskrivning gors en utvirde-
ring av projektet med hénsyn till miljobalkens
héansynsregler.



5 Projektets omfattning

I detta kapitel beskrivs vad som ingar i projektet,
det vill siga bide det som regleras genom vig-
plan och det som genomf6rs genom kommunal
detaljplan. Det som ingar i vagplanen beskrivs
mer ingdende eftersom det ar de delar som Tra-
fikverket har fullstindig radighet 6ver och vars
miljopéverkan som MKB:n i huvudsak beskriver.

Overgripande innebir projektet en ny vigdrag-
ning mellan vig 571 Padlamalmsvigen och vig
226 Huddingevigen. Vag 226 breddas upp i rikt-
ning mot Flemingsbergs station fram till den
gangbro som finns dar. I h6jd med Hogskolan
anldggs en ny ovanpéliggande cirkulationsplats
(trafikplats Hogskolan) som kopplar vag 226 till
de sodra och centrala delarna av Flemingsberg.
Ett nytt gang- och cykelstrak forlaggs utmed vag
226 mellan Flaggplan och befintligt gdng- och cy-
kelvdg i h6jd med Flemingsbergs station.

Figur 11. lllustration av cirkulationsplatsen vid Palmalmsvaé-
gen. Bild frdn VR-modell.

Vagutformningen ar péd stora delar av stréck-
ningen dimensionerad for 80 km/tim férutom
den del av vigen som passerar over jirnvagsspa-
ren som ar dimensionerad f6r 60 km/tim.

Ramper till och fran trafikplats Hogskolan di-
mensioneras fér 50-60 km/tim. Den kommunala
lokalgatan over trafikplatsen dimensioneras for
40 -50 km/ tim.

5.5.1 Delen Palamalmsvéagen - vigbron 6ver
pendeltagsparen

Den nya vigen mellan Palamalmsvégen och bron

over pendeltidgsparen utfors med ett korfalt i var-
dera riktningen med en total belagd viagbredd pa

8 meter. Darutover tillkommer vigomrade for

diken och végslanter. Strackan erhéller vigracke

och végbelysning.

Anslutningen mot Palamalmsvagen utformas
som en enfilig cirkulationsplats (Figur 11). En
passage for gang- och cykeltrafik anldggs i cir-
kulationsplatsen, och en géng- och cykelviag an-
laggs pa en kort stracka som ansluter till befint-
liga stigsystem i Flemingsbergsskogen.

Forsta strackan av viagen byggs pd bank. Vigen
overgdr darefter till bergskarning vid naturre-
servatets vistra avgriansning, en stracka pa cirka
250 meter (Figur 12).

Som mest uppgar bergskarningen till 10-12
meter Over viagbanan vilket innebar att sting-
sel behover sittas upp. Over vigen vid denna
bergskirning placeras en gangbro som forbinder
géngstigar pa 6mse sidor om den nya vigen med
varandra och pé si sitt ska minska vigens bar-
ridreffekt. Bron blir en cirka 20 meter lang och
cirka 3 meter bred fackverksbro i stél.

Figur 12. lllustration av vdg pa bank samt bergskérningen
"yxhugget”. Gangbron visas schematiskt. Bild fréan VR-modell.

Figur 13. lllustration av bron vid Hantverksbyn. Bild fran
VR-modell.
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BRO OV
SERVICEVAG

OVER HANTVERKSBYN

En gangbro anordnas dver
bergskarningen som ansluts
till befintligt stigsystem.

TRAFIKPLATS.,
PALAMALMSVAGEN

Figur 14. lllustrationsplan av delen Palamalm till Bron éver pendeltagssparen.
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Over dalgingen vid Hantverksbyn forliggs vigen
pa enkelbro cirka 12- 14 meter 6ver dalgingens
markniva. Bron ar nirmare 250 meter 1ang och
drygt 9 meter bred (Figur 13). Bron foreslas ut-
formas som en sa kallad samverkansbro i stal och
betong.

Efter Hantverksbyn 16per viagen ater i en kort
bergskirning for att darefter, i skogsmark, ater
16pa pa en hog bank 6ver omgivande mark, fram
till att vigen Gvergar i bro 6ver pendeltagspéren.

Mellan Hantverksbyn och Grédingebanans tun-
nelmynning finns en servicevig till jairnvagen.
Den nya vagen forlaggs over servicevigen pa en
kort bro. Serviceviagen och bron anpassas darut-
over for att senare kunna trafikforsorja framtida
exploatering Oster om Hantverksbyn.

5.5.2 Delen Vagbron over pendeltagsparen
— Flemingsbergs station

Végen fran Palamalm vavs ihop med befintlig viag
226 i en halv trafikplats (“gaffling”) med anslut-
ning mot Stockholm. Korfalten fran till/frén Rik-
sten vdvs ihop med korfalten till/frin Tullinge
och ut6kas samtidigt med ytterligare ett korfalt
ivardera riktning till totalt fyra korfalt (Figur 16).

P& strackan mellan “gafflingen” och ramperna
till trafikplats Hogskolan blir det totalt sex kor-
falt med en total belagd viagbredd péd 18,5 me-
ter. Belysning och vagricken utfors utmed hela
strackan.

Vagbron o6ver pendeltagspéren far en langd av
knappt 100 meter med en varierande bredd pa
8 - 10 meter.

Norrgaende trafik fran Tullinge passerar genom
“gafflingen”, under den nya bron 6ver pendeltigs-
spéren.

Trafikplats Hogskolan utgors av en ny cirkula-
tionsplats som placeras 6ver de fyra korfilten
dir samtliga anslutande ramper/broar foreslas
utformas med pelarstod, se Figur 15.

Cirkulationsplatsen ansluts mot Alfred Nobels
Allé med en ny lokalgata och mot Bjornkullava-
gen via en ny bro 6ver sparomréidet. Bjornkul-
lavdgen far diarmed en nagot andrad utform-
ning. Cirkulationsplatsen, lokalvigar och bro
planldggs med detaljplan. Cirkulationsplatsens
vagramper till/frén vig 226 ingar daremot i vag-
planen.

En ny servicevig ersitter den befintliga service-
vag som idag finns for angoring till teknikhus in-
till jarnvagen.

Mot Stockholm

y

Mot Tullinge

berg.

Vastra Stambanan/
Pendeltagssparen

Figur 16. Bron 6ver pendeltagssparen och kopplingen (gafflingen) mot ombyggd védg 226, sett i riktning mot Flemings-

Figur 15. Vag 226, trafikplats Hégskolan med dess koppling
mellan Alfred Nobels allé och Bjérnkullavéagen.

‘Soéderut mot Palamalm
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- - g 7 '1 gang- och cykelbro 6ver vag 226
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Figur 17. lllustrationsplan 6ver delen bron éver pendeltdgssparen till Flemingsbergs station.
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5.5.3 Gang och cykelvdg

En dubbelriktad gang- och cykelvdag som ska ha
funktionen regionalt strak forlaggs pa strackan
mellan Flaggplan och befintlig gdng- och cykel-
vag strax séder om korsningen med Hilsovagen.
Bredden blir totalt 4,3 meter fordelat pd 2,5 me-  Figur 18. Vagsektion. GC-banan langst till vénster.
ter cykelbana och 1,8 meter gangbana. Gang och
cykelstraket atskiljs fran bilvagen korfalt med en
cirka 3 meter bred skiljeremsa samt vagracke.
Belysning uppfors utmed hela strickan. (Figur
18 och Figur 19).

KM 04100

Vigplanen for ging och- cykelstraket vid Flagg-
plan slutar vid den Gppna ytan vid Flaggplan
med mojlighet att korsa Sodra Parkhemsvigen
vid befintlig passage, cirka 50 meter norr om
korsningen. Trafikverkets intention ar en fram-
tida ombyggnad av korsningen for en genare
strackning av gang- och cykelstréket.

Géang- och cykelstraket ansluts till trafikplats : — r—
Hogskolans ging- och cykelbana med ramper ) e, E

T

fran cykelstriket upp till Alfred Nobels Allé och | - % o 7 T e
Bjornkulla pa andra sidan jarnvigssparen. An- | SR o Gangbro ersattﬁ| OS:;?:;I;Z I';ﬂa%d;:mopngfar
slutningarna mellan kommunala gators géng [ iee=s g eller forldmgs. —

och cykelviagar och det regionala ging- och cy-
kelstraket langs vag 226 planldggs med detaljpla-
nen for Trafikplats Hogskolan.

For att rymma den breddade viagen samt ging-
och cykelvigen kriavs omfattande bergskirning-
ar utmed vigens vistra sida pa stora delar av
strackan.

5.5.4 Vagens anslutning mot Halsovagen

For att kunna genomfora vagplanen kravs att vag
226 genom Flemingsberg byggs om mellan ging-

och cykelbron vid Flemingsbergs station fram till
Figur 20. Vdgplanens avgrédnsning mot temporér I6sning mellan Flemingsbergs station och Halsovédgen. (Notera att GC-stra-

ket ej &r med pé bilden)
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Halsovéagens korsning (Figur 20). Denna vagdel
samt géng- och cykelbron vid Flemingsbergs sta-
tion - som maéste ersittas av en ny bro- blir en
temporir 16sning tills dess att en ny vagplan och
detaljplan for vag 226 vid Halsovagen tas fram
for en slutlig utformning av vag 226 genom Fle-
mingsberg. Den temporira vigdelen genomfors
med stod av gillande detaljplan.

5.1 Trafikprognoser

En trafikprognos har tagits fram (december
2016) baserad pa Trafikverkets Basprognos
2040. I prognosen ingér en utbyggd Tvarforbin-
delse Sodertorn, Forbifart Stockholm, Sparvig
Syd, en helt utbyggd Forbifart Tullinge samt
planskilt utférande mellan Halsovigen och vig
226 i Flemingsberg (6verdackning).

Enligt prognoserna for &r 2040 uppkommer
ett trafikflode pa cirka 20 000 per dygn pa den
nya vagen mellan Palamalmsvégen och vig 226,
cirka 10 000 fordon genom Tullinge och cirka
30 000 fordon per dygn genom Flemingsberg.

Ungefar 30 000 fordon per dygn berdknas pas-
sera genom Flemingsberg ar 2040.

Trafikplats Hogskolan far en viktig funktion for
trafikanter med mélpunkt Huddinge sjukhuset
och Hogskolan och de 6vriga centrala delarna.

Trafiken mot Alfred Nobels allé via Trafikplats
Hogskolan uppgar enligt prognosen ar 2040 till
10 000 fordon per dygn. Anslutningen och 6st-
erut mot Bjornkullaviagen via trafikplatsen upp-
skattas till cirka 4- 5000 fordon per dygn.
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Figur 21. Végplanens trafikprognos for &r 2040 och planerad fortséttning av Férbifart Tullinge genom Riksten mot Tumba.

I jamforelse med nuldget bedoms trafiken pa hu- Basprognos 2040 som underlag for tagtrafike-

vudvignitet ar 2040 grovt uppskattat motsvara

en fordubbling, se Figur 21.

ringen har dirut6ver anvints for trafikbullerbe-
rakningar.



6 Alternativ

6.1 Tidigare studerade alternativ

Vigens lokalisering och standard utreddes i sam-
band med vagutredningen for Forbifart Tullinge.
Dévarande Vagverket fattade ar 2008 beslut om
projektering till vigplan av vigutredningens al-
ternativ "Tunnan”. Ar 2010 beslutades om etap-
pindelning av projektet Forbifart Tullinge enligt
avtal mellan davarande Vigverket och Botkyrka
kommun.

Ett flertal utformningar av Forbifart Tullinges
forsta etapp mellan Palamalmsviagen och Hog-
skolan har studerats efter vigutredningsskedet.
Vid val av nuvarande strickning har nirheten
till Flemingsbergsskogen naturreservat, verk-
samheter i Hantverksbyn samt nirheten till be-
fintliga verksamheter beaktats. Bland annat har
olika lagen for trafikplats Hogskolan utretts och
anpassats for att mojliggora vidare utbyggnad
av framtida jarnviagsspar genom Flemingsberg.
Projektets utformningsforslag och trafikplatsens
lokalisering och utformning ar baserade pa tra-
fiktekniska och utformningsmassiga grunder.

Tidigare projekterades bron 6ver pendeltagsspa-
ren som tva broar med totalt fyra korfalt for att
forbereda for en framtida utbyggnad av Forbifart
Tullinge. Trafikverket har sedan hosten 2014 gatt
vidare med en 16sning med endast en bro och tva
korfilt. Denna forandring gjordes av kostnads-
skal. Fram till varen 2016 var dock forutsiattning-
en att man i framtiden avsag att bredda "Infart

Riksten” i samband med vidare etapputbygg-
nader av Forbifart Tullinge. I och med dndrade
forutsattningar under 2016 och enligt tidigare
namnd atgirdsvalstudie (AVS), har den nu pre-
senterande losningen justerats for lagre hastig-
heter.

Aven enklare ombyggnader av befintligt viigsys-
tem har studerats i syfte att forbattra trafikfor-
sorjningen for utbyggnaderna i Riksten. Dessa
vagombyggnader pa vig 226 vid Flaggplan skulle
oka kapaciteten for trafik till/frin Riksten. Efter-
som dessa ombyggnadsatgarder pa befintlig viag
226 och vid Flaggplan inte utgor en del i strack-
ningen av Forbifart Tullinge enligt Vigutred-
ningen for Forbifart Tullinge och AVS har dessa
alternativ avforts av Trafikverket.

I arbetet med vagplanen har alternativa strack-
ningar for en regional gang- och cykelvig utretts.
Flera alternativ har avfort pa grund av avsaknad
av méalpunkter och aspekter som otrygghet. Det
alternativ som nu foreslas i vigplanen avfoérdes
tidigare bland annat pa grund av intrang i detalj-
plan och pigaende verksamheter. Istillet foror-
dades en ombyggnad av befintliga cykelvigar till
hogre standard. Pa grund av att ytterligare broar
over pendeltagsspéaren inte lingre skall majlig-
goras, har kan det regionala cykelstraket nu in-
rymmas ldngs den nya vigen mellan Flaggplan
och Halsovagen.

I vigplanens planbeskrivning redogbrs mer ut-
forligt for studerade och avforda alternativ.

6.2 Nollalternativet

Nollalternativet utgor ett referensalternativ som
projektets effekter och konsekvenser kan jamfo-
ras med. Nollalternativet avser den framtida si-
tuation som kan forviantas uppsté utan det aktu-
ella vigprojektet, men beaktat Gvriga forviantade
forandringar i miljon och i samhallet. Tidshori-
sont &r 2040 anvinds i beskrivningen av nollal-
ternativets konsekvenser.

Eftersom det runt Flemingsberg pigir méinga
utbyggnadsplaner som i méngt och mycket ar
beroende av varandra och av Infart Riksten, ar
en sannolik utveckling utan detta projekt svar att
forutsdga. Nedan beskrivs antaganden som lig-
ger till grund for bedémningarna i MKB:n.

I det antagna nollalternativet genomfors inte
vagplanen vilket innebar att inte heller vigan-
slutningarna och sjilva cirkulationsplatsen vid
Trafikplats Hogskolan, som regleras med detalj-
plan, kan komma till stind. Ingen ny vig byggs
fran Palamalmsvagen. Darmed antas ocksa att
en forlingning av Forbifart Tullinge/Nya Hud-
dingevagen inte heller realiseras.

Ar 2040 forutsitts att inga nya hoghastighets-
spar genom Flemingsberg har hunnit byggas.
Sparvig syd mellan Sodertérn och Skdarholmen
— Alvsjé och Tvirférbindelse Sodertérn antas di-
remot vara utbyggda. Det forutsitts att den norra
korridoren viljs och ddrmed inte paverkar nir-
omradet for projektets nollalternativ. Effekten av
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en tillkomst av tvarforbindelsen behandlas istil-
let 6versiktligt i avsnittet om kumulativa effekter.

Ett gdng- och cykelstrdk utmed viag 226 och den
forbindelsevig mellan Hantverksbyn i Botkyrka
och Bjornkulla i Huddinge som anges i den f6r-
djupade 6versiktsplanen for Flemingsberg, antas
vara byggd. En viss utvidgning av verksamhets-
omrédet i Hantverksbyn kan ocksa forvantas.

Utbyggnadsplaner i Flemingsberg forutsatts vara
realiserade i nollalternativet, men i en annan
omfattning, eftersom en del avdem bygger pa att
trafikplats Hogskolan kommer till stand.

En utbyggnad av Flemingsbergs resecentrum
antas ha genomforts, men en nedsankning/6ver-
dackning av vig 226 ir inte givet. I de trafikprog-
noser som gjorts for nollalternativet ar Halsova-
gen Oppen men Regulatorbron stéangd.

Trafikflodet pa vag 226 berdknas ar 2040 bli
lagre an i vagforslaget - cirka 21 000 fordon per
dygn - och begrinsas i likhet med vagforslaget
till stor del av kapaciteten i plankorsningar un-
der maxtimme morgon- och kvillstid.

Befintlig viag 571, Palamalmsvégen, kan forvan-
tas trafikeras av cirka 5000 fordon/dygn, vilket
ar cirka 1000 fordon per dygn mer dn idag och
betydligt mer jamfort med vagforlaget d& Infart
Riksten saknas.

Nagon form av kapacitets- och framkomlighets-
forbattrande atgard pa vag 226 kan vara aktuellt
i nollalternativet. Dessa dtgirder kan vara till
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exempel reversibla korfiltindelningar, trafiksty-
rande atgirder och/eller atgarder for okad fram-
komlighet for kollektivtrafiken.

Utbyggnaden i Riksten forutsitts fortsitta som
planerat men mdjligen i langsammare takt till
foljd av att trafikforsorjningen begréansas.

Bedomningarna av effekter och konsekvenser for
nollalternativet beskrivs kortfattat for respektive
miljoaspekt i kapitel 9.



7 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

7.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljokonsekvensbeskrivningen ska fokusera pa
sddant som ar av vikt i det aktuella projektet, det
vill sdga visentliga effekter och miljokonsekven-
ser. Det innebir att beskrivningar av aspekter,
dir konsekvenser ar av liten eller obetydlig be-
tydelse, behandlas oOversiktligt eller utelimnas
(avgransning).

Vilka aspekter som bor hanteras i miljokon-
sekvensbeskrivningen analyseras stegvis under
arbetsprocessen i takt med att kunskap och de-
taljeringsgrad okar men paverkas ocksa av de
synpunkter som ldmnats vid samrad.

Foljande aspekter har bedomts vasentliga att
narmare utreda och beskriva paverkan, effekter
och konsekvenser for:

+ stads- och landskapsbild
« kulturmiljo

« naturmiljo

« rekreation och friluftsliv
« trafikbuller

«  yt- och grundvatten

« risk och sidkerhet

« klimatpaverkan

Luftkvalitet ar négot som inte behandlas som
en betydande aspekt i miljokonsekvensbeskriv-
ningen, men beskrivs 6versiktligt i efterféljande
stycken.

Halterna av kviavedioxid (NO2) och PM10 ar idag
forhojda utmed aktuell striacka av vig 226, men
overskrider inte miljokvalitetsnormerna. En
framtida 6kad trafik och till viss del 6kad hastig-
het kommer att ge fortsatta utslapp av forore-
ningar och partiklar.

Emissionsfaktorer for vigtrafik visar att NOx-
halterna de kommande 20 &ren kommer att
minska. Partikelhalterna har ett tydligt samband
med anviandningen av dubbdéack. For att Gver-
skrida normerna i vigens omgivningar dar den
ligger i ett 6ppet lage kriavs floden pa cirka 60
000 -90 000 fordon per dygn.

Vigens lage och utformning innebar att mann-
iskor inte stadigvarande vistas i vigens omedel-
bara nirhet. Trafikanter som fardas utmed den
langsgdende gang- och cykelvigen riskerar nega-
tiva hilsoeffekter men inte i den omfattning att
konsekvenserna skall beskrivas i MKB:n.

Vigtrafiken kommer heller inte medfora vibra-
tioner som péaverkar manniskors hilsa perma-
nent da vigens lokalisering inte beror platser,
verksamheter eller bostider dar manniskor sta-
digvarande vistas.

Péverkan pé klimatet behandlas Gversiktligt. Ut-
slapp fran vagtrafiken ar inte berdknade men en

klimatkalkyl for anlaggningsskedet ar framtagen.
Ett framtida forandrat klimat med avseende pé
nederbérdsmingder ar en planeringsférutsatt-
ning for dimensionering av vigens avvattning.

For byggskedets beskrivs 6vergripande den tem-
porira paverkan och de konsekvenser som kan
uppsta fran arbetet med att bygga vigen.

Inget strandskydd eller objekt som omfattas av
generellt biotopskydd berdérs av projektet.

Samrad med lansstyrelsen om miljokonsekvens-
beskrivningens omfattning och innehall har hal-
lits vid flera tillfdllen under 2015 och 2016.

7.2 Avgransning i forhallande till
andra planer och projekt

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar vig-
planen for viag 226/571 - Del av Forbifart Tul-
linge. AVS forutsitter en fortsatt utbyggnad av
Forbifart Tullinge och MKB har darfor forutsatt
trafikprognoser for en fullt utbyggd Forbifart.

Konsekvenserna av en utbyggd Forbifart Tul-
linge redovisas i vigutredningens (2004) miljo-
konsekvensbeskrivning. Den framtida utform-
ningen av Forbifart Tullinge kan skilja sig frén
vagutredningens forslag. Den fortsatta planpro-
cessen for Forbifart Tullinge kommer att hantera
projektets konsekvenser vad avser intrang, trafik,
milj6 med mera. I kapitel 10 - Ovriga effekter och
konsekvenser behandlas miljokonsekvenserna
av en fortsatt utbyggnad kortfattat.
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=Temporér ombyggnad Karolinska
Detaljplan trafikplats Hégskolan aigetsiotssiikglised
[ Del av detaljplan som ej 6veflappar med vagplan

[ Delav detaljplan’som 6verlappar med vagplan
Vagplan

B Vagratt och inskrankt vagratt
Tillfallig nyttjanderatt

Sédertérns
hégskola

38 Tingsrétt

Raéttspsykiatrisk klinik
HELIX

Bjornkulla
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Figur 22. Karta 6ver projektets indelning i olika planer. De geografiska omraden som omfattas av vagplanen, detaljplan for
trafikplats Hégskolan respektive den tempordra ombyggnaden norr om védgplanen visas. Notera att bara delen runt Flemings-
bergs visas. Strdckan séder om pendeltagssparen visas ej men dér &r det enbart vdgplanen som utgér projektets geogra-
fiska avgrénsning.

Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge * Miljokonsekvensbeskrivning

Norr om vagplanens grans, strax fore Flemings-
bergs station, byggs vidg 226 om temporart med
stod av befintlig detaljplan i avvaktan pa en
framtida infrastrukturlosning i Flemingsberg.
Ombyggnaden ar nodviandig for att genomfora
viagplanen, men ir inte inkluderad i bedom-
ningarna i respektive sakkapitel. Effekter och
konsekvenser av denna temporira ombyggnad
beskrivs istillet 6versiktligt i kapitel 10 Ovriga
effekter och konsekvenser.

For Trafikplats Hogskolan sker parallellt med
viagplanen ett arbete hos Huddinge kommun
med att uppréatta en detaljplan for trafikplatsens
cirkulationsplats och dess anslutningar till det
lokala vignitet. Aven lokala anslutningar till det
nya regionala ging- och cykelstraket regleras i
detaljplanen. Bida planer &r intimt samman-
kopplade och krévs for att projektet som helhet
ska kunna genomféras. I vigplanen ingér ram-
perna upp till cirkulationsplatsen, medan sjilva
cirkulationsplatsen regleras i detaljplanen. De-
taljplanen Gverlappar dessutom stora delar av
vagplanen utmed vig 226. I Figur 22 visas vilka
geografiska omridden som omfattas av respektive
plan.

Huddinge kommun har i sin behovsbed6mning
till detaljplanenen for trafikplats Hogskolan
bedomt att detaljplanen inte ger upphov till en
betydande miljopaverkan vilket medfor att mil-
jobedémning och miljokonsekvensbeskrivning
inte kréavs. Planens konsekvenser redovisas dock
i planbeskrivningen i begriansad omfattning.

For flera av miljoaspekterna behovs en samlad
redovisning av miljokonsekvenserna vid trafik-



plats Hogskolan av bada planer eftersom de ar
sd tatt ssmmanknutna. Vid beddmningen av de
flesta miljoaspekter ingér darfor cirkulations-
platsen med ramper och anslutande gang- och
cykelramper i den geografiska avgransningen. .
I Tabell 1 nedan redovisas de miljoaspekter som
bedomts vara visentliga att behandla miljokon-
sekvensbeskrivningen och fran vilket geografiskt
omréade som bedomning av paverkan utgar.

Som tidigare beskrivits i inledningen, sid 8-9,
innefattar projektet utbyggnaderna som sker i
bade vigplanen och detaljplanen. I MKB:n an-
vinds i alla bedomningskapitel begreppet “pro-
jekt”, men innebdrden av ordet kan variera bero-
ende pa sakaspekt enligt Tabell 1.

Tabell 1. Avgrénsning av MKB:ns sakaspekter i férhallande till vdgplan och detaljplan for Trafikplats Hégskolan.

Avgransning i vagplanens
MKB

Stads- och landskapsbild Vagplan och detaljplan**

Kulturmiljo Végplan och till viss del
detaljplan**
Naturmiljo Vagplan

Rekreation och friluftsliv Végplan och detaljplan**

Trafikbuller Végplan och detaljplan**

Yt- och grundvatten Végplan och till viss del

detaljplan**

Risk och sdkerhet Vagplan

Klimatpaverkan Végplan och till viss del

detaljplan

Kommentar till avgransningen

| MKB avgrénsas de effekter och konsekvenser som uppstar
till foljd av detaljplanen i férsta hand till sjélva cirkulationsplat-
sen for Trafikplats Hogskolan (inte anslutningsvagarna).

| en storre kulturmiljdkontext hanteras hela trafikplats
Hoégskolan i MKB. Paverkan pa fornlamningar avgransas till
att enbart omfatta de markansprak som behdvs for vagpla-
nen (ej anslutande lokalvagar och ramper till GC strak.

Endast de markomraden som tas i ansprak av sjalva
vagplanen och effekterna av det behandlas i MKB.

| MKB avgrénsas de effekter och konsekvenser som uppstar
till féljd av detaljplanen till att behandla ny koppling mellan
norra och sddra sidan jarnvagen.

Buller fran trafiken pa nagra kommunala vagar/gator ndrmast
Huddingevagen finns med i bullerberdkningarna.

Dagvattnet fran vaganlaggningen inom vagplanen samt
sjalva cirkulationen hanteras i MKB. Vattnet fran anslutande
lokalgator ansvarar kommunen for.

Riskbeddmning av farligt gods transporter pa vag 226
bedéms samt avstand mellan olika vagen och jarnvagen

Klimatkalkylen for anlaggningsskedet ar utford for bade
vagplan och detaljplan. Utslapp fran trafiken ar inte
berdknade utan resonemang sker pa en évergripande niva.

** Med detaljplan menas hér de delar av detaljplan som ej omfattas av vagplan, det vill saga cirkulationsplatsen och anslutande lokalvagar.

7.3 Geografisk och tidsmassig av-
gransning

Den geografiska avgransningen utgar i forsta
hand fran vigomradet och dess naromrade. In-
fluensomréadet, det omrade som paverkas av for-
andringen, kan dock variera i storlek och konse-
kvenser kan uppsta langt bort fran sjdlva vigen.
Den geografiska avgransningen varierar darfor
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras
och ir inte alltid begriansad till vigomradet och
dess naromrade. Detta giller exempelvis for yt-
och grundvatten dar konsekvensen kan uppsta i
en recipient langre bort.

Den tidsmissiga avgransningen for miljokon-
sekvensbeskrivningen &ar ar 2040 vilket ar
knappt 20 ar efter viagens berdknade driftsatt-
ning. Trafikprognoser och bullerberdkningar ar
framtagna for samma prognosar.
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8 Metodik och osakerhet

8.1 Bedomningsskala

For att beskriva ett viagprojekts miljopaverkan
anviands i miljokonsekvensbeskrivningar oftast
begreppen péverkan, effekt och konsekvens. I
vanligt tal 4r dessa ord delvis synonymer till var-
andra men i MKB-sammanhang, dar det ofta ar
vasentligt att sirskilja olika moment i en handel-
sekedja, anviands de med skilda betydelser:

«  Pdverkan ir den fysiska férandring som
projektet orsakar, till exempel att bilar slap-
per ut avgaser och orsakar buller, eller att ny
mark tas i ansprak.

»  Effekt ar den forandring i miljon som pé-
verkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer, hogre omgivnings-
buller och luftfororeningar.

» Konsekvens ar den verkan de uppkomna ef-
fekterna har pa ett visst intresse, till exempel
klimatet, manniskors hilsa eller biologisk
maéngfald.

En effekt ar forandringen av en kvalitetsaspekt
och uttrycks neutralt. Foljden av den fordndrade
kvaliteten for nagot intresse kallas konsekvens
och uttrycks som en vardering, det vill sdga hur
allvarlig konsekvensen dr. Varderingen av konse-
kvensen utgar fran matrisen i Tabell 2 och delas
sdledes in i en femgradig skala. Darutover kan
ingreppet innebira obetydliga eller inga konse-
kvenser samt dven vara positiva i motsvarande
vardering (fran liten positiv konsekvens till stor
positiv konsekvens).
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Tabell 2. Princip for vérdering av konsekvenser.

Intressets Ingreppets stérning/ omfattning

vérde Stor Mattlig Liten

Mattlig
konsekvens

Hogt varde

Mattligt Mattlig CLE
" - mattlig
varde konsekvens
konsekvens
o m Mattlig Liten - mattlig Liten
S Ace konsekvens konsekvens konsekvens

Vid bedomning av konsekvenser vigs ingreppets
omfattning och det berérda objektets varde in.
Ett relativt stort ingrepp i ett omrdde med lagt
skyddsvirde kan silunda bedomas som liten-
mattlig konsekvens. Ett litet ingrepp i ett vir-
defullt objekt/omrade kan med samma resone-
mang innebara stor konsekvens.

Det som kategoriseras som hogt viarde kan ex-
empelvis vara nationella intressen i form riks-
intressen. Mattliga viarden kan vara av regionalt
intresse medan laga viarden ar av lokalt intresse.

Den begriansade skalan i Tabell 2 gor att mindre
skillnader inte alltid framgér. Det ar darfor vik-
tigt att beskrivningarna i text beaktas, inte minst
for att forstd hur bedomningarna ar gjorda.

I de riskbedomningar som redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningar anviands i regel var-
deringskriterierna forhojd, oacceptabel respek-
tive acceptabel riskniva. Dessa kriterier har tagits
fram av Det Norske Veritas pd uppdrag av Ridd-

ningsverket och ar gillande for sévil individ- och
samhallsrisk.

Kvantifieringar av miljokonsekvenser gors i re-
gel genom en sammanvigning av det berorda
intressets viarde och ingreppets eller stérningens
omfattning. De varderingskriterier som anviands
i riskbedomningar gors istillet genom en avvag-
ning mellan sannolikheten for att en viss handel-
se (olycka) intraffar och storleken pa konsekven-
serna i de fall hindelsen besannas.

Denna skillnad gor det svart att Gversatta riskbe-
doémningens varderingskriterier till de storleks-
graderingar som anvinds for 6vriga miljoaspek-
ter i miljokonsekvensbeskrivningar.

P& samma sétt uppstar svarigheter att kvantifiera
miljokonsekvenser for de aspekter som baseras
pa huruvida projektets konsekvenser leder till att
riktviarden eller gransvirden Gverskrids eller ej
vilket géller for buller och miljokvalitetsnormer
for vatten. Dar det ansetts relevant och menings-
fullt har kvantifierade bedémningar gjorts.

Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran
idag kdnda fakta. Nuldget anvdnds som grund
for jamforelser om inget annat anges. Dar det
ar relevant gors dven en jaimforelse med konse-
kvenserna i nollalternativet.

En bedémning av projektet i forhallande till mil-
jokvalitetsnormer samt de nationella miljokvali-
tetsmaélen gors i kapitel 11. I vigplanens planbe-
skrivning gors en utvirdering av projektet med
hénsyn till miljébalkens hénsynsregler.



8.2 Bedomningsgrunder

For att beskriva och virdera de forandringar
som vagprojektet medfor for olika miljokvalite-
ter anvinds olika juridiska, eller pa annat sitt
vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk. Det
kan exempelvis vara miljobalkens hiansynsregler,
miljomal, miljokvalitetsnormer eller beslutade
riktvirden. Det finns dels ett antal bedomnings-
grunder som anviands mer generellt, dels mer
specifika bedomningsgrunder, till exempel rikt-
varden for buller eller omraden och objekt med
sarskild juridisk skyddsstatus, t.ex. naturreser-
vat eller riksintressen. (Se avsnitt 4.4 och 4.5)

De sakspecifika bedomningsgrunderna redovi-
sas i respektive avsnitt i redovisningen av pro-
jektets miljopaverkan (i kapitel 9). For ndgra av
aspekterna har specifika bedomningsgrunder f6r
konsekvensvardering tagits fram och redovisas i
tabellform for i respektive avsnitt i kapitel 9.

8.3 Skyddsatgarder i MKB och vag-
plan

Det grundldggande syftet med en miljokon-
sekvensbeskrivning dr att “miljoanpassa” pla-
nens innehéll. Detta kan goras genom vagens
utformning eller att de tekniska lI6sningarna gors
pé ett satt som ger minimala effekter pa miljon.
Dessa “inarbetade” anpassningar utgor forutsatt-
ningar for bedomning av miljokonsekvenserna.

En del av miljéanpassningen resulterar i si kall-
lade skyddsétgiarder som ska vidtas for att fo-
rebygga storningar och andra olagenheter frin

trafiken eller anlaggningen. Dessa fors in pé vag-
planens plankartor med en sérskild beteckning
(Sk) och faststills for att genomforas.

Under rubriken "Mojliga skyddsdtgdrder” for
respektive miljoaspekt i miljokonsekvensbe-
skrivningen beskrivs genomforbara skyddsét-
girder som utretts under vigplanens projekte-
ringsarbete och som framkommit exempelvis i
samréd.

Utover ovan angivna skyddsétgarder foreslas un-
der rubriken “Forslag pa ytterligare atgdrder”
sddana atgiarder som inte kan regleras i plankar-
tan men bor overvigas eller utredas i den fort-
satta projekteringen. I vissa fall kan siddana &t-
girder vara anpassningar och tekniska l6sningar
som naturligt ingér i viganlaggningens tekniska
utformning.

De skyddsatgiarder som avses faststillas i vag-
planen och ska genomforas framgér inte av MKB
eftersom viagplanen kan komma att dndras négot
efter det att MKB:n fardigstallts (och godkints
av Lansstyrelsen). Motiv till vigplanens valda
skyddsétgiarder samt motiv till bortvalda atgar-
der redovisas i vigplanens beskrivning.

8.4 Osakerheter i underlag och
bedémningar

Utredningar av detta slag utgar frin den kunskap
vi har idag och ar alltid forknippade med osédker-
heter i olika led. Modeller och antaganden som
anvints i underlaget innehaller alltid osidkerhe-
ter. Bland osédkerheterna kan namnas:

+ Framtida infrastrukturutbyggnader (tider
och omfattning)

« Framtida bebyggelseutveckling och markan-
vandning

« Framtida resmonster, firdmedelsférdelning
och transportutveckling.

Sarskilt den framtida trafikutvecklingen ar osa-
ker och olika prognoser har forekommit under
arbetet.

Darutover forekommer av naturliga skil osdker-
heter i de bedomningar, berdkningar etcetera
och sammanvégningar som gors i en MKB.

For att sd 1angt mojligt motverka osikerheter i
MKB arbetet har sirskild kompetens anlitats
inom teknisk projektering, miljéinventeringar,
berdkningar och miljobedomningar.

Till MKB hor separata utredningsunderlag inom
buller, risk, ytvattenpaverkan och kulturmiljo
vars resultat arbetats in i miljokonsekvensbe-
skrivningen.
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9 Vagforslagets miljokonsekvenser

Tabell 3. Specifika bedémningsgrunder f6r stads- och landskapsbild.

9.1 Stads- och landskapsbild

Landskapsbilden dr den visuella upplevelsen
av ett landskap och dr effekten av samverkan
mellan olika landskapselement som exempelvis
terrdngformer, olika naturtyper, vigar, bebyg-
gelse och linjeelement som alléer. Landskaps-
bildens vdirde utgor en sammanfattning av
landskapets olika komponenter, squdl fysiska
som upplevda. Landskaps- och stadsbild ar
starkt kopplade till bade den nutida och kultur-
historiska markanvdndningen.

9.1.1 Underlag och bedomningsgrunder

Som underlag till detta avsnitt har tidigare vagut-
redning och gestaltningsprogrammet for aktuell
vagplan anvints.

Specifika bedomningsgrunder for konsekvensbe-
skrivningen visas i Tabell 3.

Gestaltningsprogrammet sitter riktlinjer och f6-
reslar atgarder for gestaltningen av viagen, men
gestaltningsforslag faststills inte i vagplanen.
Darmed innehéller bedomningarna avseende ge-
staltningsdetaljer ett matt av osidkerhet.

9.1.2 Forutsattningar

Det aktuella omradet ligger i det mellansven-
ska sprickdalslandskapet som karaktiriseras av
sprickdalar och stora hojdskillnader. Landska-
pet mellan Palamalsvigen och dalgangen vid
Hantverksbyn ar ett relativt ostort och kuperat
skogslandskap mestadels bestaende av barrskog
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Stora negativa
konsekvenser

Projektet blir
dominerande o6ver,
eller star i stor
kontrast till, omgi-
vande landskap.

Projektet medfor
fysiska forandringar
som i stor utstrack-
ning paverkar
orienterbarhet,
invanda strak,
karaktarer, rumsav-
gransningar

Mattliga negativa
konsekvenser

Projektets ger en
viss dominans och
star delvis i konstrast
till omgivande
landskap.

Projektets medfor
férandringar som i
kortare avsnitt, eller i
begransad omfatt-
ning, paverkar
orienterbarhet,
invanda strak,
karaktarer, rumsav-

Sma negativa
konsekvenser

Projektet/ vagen
medfor en liten
forandring av
omgivande landskap
och karaktar samt
underordnar sig
landskapets skala
och strukturer.

Projektet medfér sma
forandringar av strak,
utblickar etc.

Inga konsekvenser

Projektet medfér sma
fysiska forandringar.

Positiva
konsekvenser

Projektet medfor att
landskapets karaktar
forstarks och
tydliggors.

Projektet medféra att
estetiska varden i
landskapet hojs.

landmarken, utblickar ~ gransningar
etc. landmarken, utblickar
etc.

i blandade aldrar. Detta skogslandskap ansluter
dels mot smaskalig bostadsbebyggelse i Bjorn-
kulla och Tullinge skog/Romossen, dels mot
bebyggelse av mer industriell karaktir vid Hant-
verksbyn och pa nordvistra sidan om vig 226.
Skogsstraket ar till delar uppbrutet av Groding-
ebanan som delvis ar forlagd i tunnel och i hojd
med Hantverksbyn 16per i 6ppet ldage.

Huddingevagen, pendeltagsparen och Grodinge-
banan utgor kraftfulla landskapselement och
barridrer i landskapet. Topografin med de up-
penbara hojdskillnaderna bildar ocksa barriérer.

Fran kommungransen Huddinge/Botkyrka mot
Flemingsbergs station 16per viag 226, som i den-
na del har en landsvagskaraktir, inklamd mellan

jarnvagsomradet och skogsklddda héjdomriden
med fornlimningar. Strax fore Flemingsbergs
centrum Oppnas landskapsrummet upp och an-
tar en mer stadslik karaktir med hardgjorda
ytor, storskaliga byggnader samt vidstrackta tra-
fik- och sparomraden. I anslutning till Flemings-
bergs stationsomréade pagar byggnationer, vilket
gOr att omradet just nu ar en utpriglad byggar-
betsplats. Vattentornet vid Bjornkulla och hogt
beldgna byggnader pa 6mse sidor stationsomra-
det utgor landmarken.

De tre oOvergripande landskapskaraktirerna
skogslandskap, landsvagskaraktar och stadska-
raktir visas tillsammans med strak och barridrer
i Figur 23.
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Figur 23. Landskapsanalys for vdgstrédckan.
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Figur 24. Utsikt fran gangbron vid Flemingsbergs station.
Byggnation pagar (foto taget februari 2016).

9.1.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

Landskapet kommer till delar att ha forandrats
av omgivande utbyggnader, det giller framst vid
Hantverksbyn och runt Flemingsbergs station.
Omfattning och utstrackning &ar svart att forut-
se men Flemingsberg har sannolikt fatt en mer
stadslik karaktir dn idag. I 6vrigt bedoms land-
skapet inte utséttas for sddana forandringar att
négra storre konsekvenser uppkommer.

9.1.4 Projektets effekter och konsekvenser

Pa den forsta strackan norr om Pilamalmsvagen
laggs vagen pa bank med stora ytor for slianter
i skogsmarken. Detta gor att befintlig vegetation
narmast vigen inte kan sparas utan betydande
forandringar av landskapet uppstar. En mgjlig
skyddsatgird for att minska trafikbullret in i na-
turreservatet ar att uppfora ett cirka tre meter
hogt och cirka 200 meter ldng bullerskarm pa
Ostra sidan om végen (se avsnitt om buller). En
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sddan atgird skulle medféra en dnnu storre pa-
verkan pa landskapsbilden genom att skdrmen
skulle skira av siktlinjer och 6ka vigens barriar-
effekt.

Den kuperade topografin gor att det kravs en
djup bergskiarning med upp till 12 meter hoga
bergviggar. Skiarningen blir troligtvis synlig fran
vissa héll, men det ar framf6rallt ur ett trafikant-
perspektiv som bergskiarningen blir tydlig. Den
nya gangbron 6ver bergskarningen blir ett nytt
inslag i landskapet, men far mest av betydelse for
trafikantupplevelsen (Figur 25).

Bron 6ver Hantverksbyn kommer att bli ett nytt
element som skir 6ver dalgdngen och dess land-
skapsrum. Bropelarna kommer vara vil synliga.
Eftersom landskapet ar préglat av verksamhe-
terna i omradet dr miljon har inte sa kinslig var-
for bron inte bedoms bli helt dominerande. Den
framtida markanvindningen i omrédet kommer
ocksé ha betydelse for hur bron uppfattas.

Déarefter kommer vigen dterigen ga pa hog bank
med massiva slanter (Figur 26) fram till den bro
som sedan byggs over pendeltagssparen. Efter-
som banken blir s hog kan viagen pa detta av-
snitt bli synlig p& hall.

/77700
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Figur 25. Gangbron vid bergskéarningen "yxhugget”.

Vigen mellan Palamalmsviagen och bron 6ver
jarnvagen foljer inte landskapets topografi och
skapar en helt ny struktur som samtidigt for-
stiarker de barridrer som redan finns idag. Bar-
ridren utgors dels av vagutrymmet i sig, dels av
de tidvis hoga vdg- och bergslianterna. Till foljd
av detta kommer den nya vigen att utgora en
stark kontrast till omgivningen. I gestaltnings-
programmet foreslds en rad dtgarder. Dessa for-
slag utgors bland annat av ateranviandning av
tillvarataget viaxtskikt som slidntbekladnad och
etablering av skogsbryn, val av viaxtmaterial och

.__ﬂ 2 &

Figur 26. Sektion av vdgen pa den héga banken s6der om pendeltagssparen. Vdgen kommer ga

langt 6ver omgivande terrdng med stora slénter.



Figur 27. Férslagsskiss pa gestaltning av vdgomradet
under cirkulationsplatsen.

Figur 29. Bergskérningar nedfér Réttspsykatitariska
kliniken, sett i riktning frén Flemingsberg. VR-modell.

anpassning till omgivningen, varierad utform-
ning av bergskirningar som till exempel foljer
naturliga sprickor samt en medveten utformning
av brostdd och brofisten. Genom att utfora dessa
atgirdsforslag kan viagens dominans i landska-
pet minskas nédgot och bittre anpassas till om-
givningen.

P4 strackan norr om pendeltidgssparen och vida-
re mot Flemingsberg kommer omradet genomga
en stor fordndring dir den flyttade och breddade
vagen gor ett betydligt storre avtryck i omradet
in idag. Den karaktir av smal landsvag som vi-
gen har idag kommer dndras till att bli en stads-
motorviag med fyra korfalt. Dartill kommer gang-
och cykelvigen ytterligare bredda upp sektionen.
Dér bron 6ver pendeltagssparen landar (gaffling-
en) forlaggs viagen i ett hogt lage, med stora slan-
ter mellan de olika vigbanorna, (se Figur 15 i kap
5) vilket ger viganldaggningen ett bdde massivt
och ett dominerande intryck i landskapsbilden.

Vidare skapas delvis mycket hoga bergskarning-
ar utmed viganlaggningens norra sida i princip
hela véagen fram till Flemingsbergs station (se Fi-
gur 29). Vegetation kommer behova tas bort pa
sidoomradena vilket gor att vigen blir mer synlig
frdn omgivningen. En del av vegetationen nér-
mast vigen ar redan borttagen i samband med
pigiende ombyggnad av Flemingsbergs station.

Trafikplats Hogskolan med broar, stodmurar och
ramper i det breda vigavsnittet, kommer att ut-
gora en skalmassigt avvikande anldggning jam-
fort med dagens betydligt triangre landskapsrum.
Pelarna som cirkulationsplatsen vilar pa saknar
naturligt stod i terridngen. Trafikplatsen kan
dock, i likhet med den nya fackverksbron over

jarnvagen, samtidigt bli nya landmirken for
vagtrafikanter pd vig genom Flemingsberg.

I gestaltningsprogrammet foreslds att platsen
under cirkulationen utformas pa ett satt som gor
att detta landméarke uppméarksammas genom en
medveten gestaltning. Detta kan goras genom
bearbetade brostod, anlagda ytor under bron
och belysning. I Figur 27 och Figur 28 ses exem-
pel. Omradet under cirkulationsplatsen ar ingen
plats dar manniskor vistas varaktigt, men passe-
ras av bade fotgdngare och cyklister. Platsen blir
aven synlig dels for bilister pd vigen och pé bron
ovanfor , dels for dem till fots och pé cykel som
fardas pa bron ovanfor.

De dagvattendammar som anldggs i anslutning
till vigen pé partiet vid trafikplats Hogskolan
kan, nér de ar vattenfyllda och om deras kanter
ir vegetationsbevuxna, ge ett visst positivt inslag
i miljon. Den mesta delen av tiden kommer dam-
marna dock vara torrlagda och om vegetation
under broarna har svart att etablera sig finns risk
att omradet upplevs vildigt hardgjort och livlost.

Aven Huddinge kommun har planer p4 en dag-
vattenlosning i omradet. Hur denna utformas
har ocksé betydelse for hur platsen uppfattas.

For omradet runt trafikplats Hogskolan foreslés
i gestaltningsprogrammet en vil genomténkt be-
lysning. Bade bropelare, fackverksbron och de
kraftiga bergskarningarna kan effektbelysas pa
olika sitt for att skapa en mer spinnande miljo
for passerande trafikanter.

Eftersom vig och jarnvig ligger intill varandra
kommer bredden pa detta infrastrukturpaket att
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oOka ytterligare med den nya vigen och barridref-
fekten forstirks ytterligare.

Idag finns ett smalt vegetationsstrak mellan vag
och jarnvagen pé delar av strackan. Till stora de-
lar riskerar denna vegetation att forsvinna dels
till f6ljd av den nya vagen, dels till féljd av den
serviceviag som méste anordnas till det teknik-
hus som stir mellan vag och jarnvag. I vilken
utstrackning det finns mojlighet att bevara trad
eller plantera vegetation, som kan ldtta upp den
infrastrukturtyngda miljon, ar idag oklart.

Niarmare Flemingsbergs station ar det idag inte
heller klarlagt vad som kommer hinda med de
ytor, bland annat resterna av den nuvarande va-
gen, som efter utbyggnaden ”blir kvar” mellan
jarnvagen och den nya vigen. For att omradet,
i vintan pa eventuellt framtida hoghastighets-
spér, inte ska lamnas som ovardade restytor, ar
det viktigt att omradet ges ndgon form av gestalt-
ning.

Géng- och cykelvagen avskiljs mot bilvigen med
skiljeremsa och racken och forses med egen be-
lysning. P4 strackan narmare Flaggplan forlaggs
GC-vigen nagot forhojd i forhallande till bilva-
gen, vilket dr positivt. Med narheten till vigen,
och de luftféroreningar och bullernivaer som
detta medfor, kan straket upplevas otrevligt.

Férslag pa ytterligare atgérder

Nagra skyddsatgarder som géar att faststilla i pla-
nen for att minska paverkan pé landskapsbilden
har inte varit aktuella. I gestaltningsprogrammet
har en rad principer och mer konkreta forslag pa
gestaltning, utformning och val av vigutrustning
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emellertid foreslagits, som har viss betydelse for
vilken paverkan vigen far pa landskapet. En del
av forslagen har redan namnts i foregdende av-
snitt. Ett urval av andra forslag som bedéms ha
stor betydelse listas nedan. For en fullstdndig re-
dogorelse av foreslagen utformning hénvisas till
vagplanens gestaltningsprogram.

« Bron 6ver Hantverksbyn bor utformas med
en sa slank profil som mojligt. Brostoden
kan vara utformade som skivstéd men bor
utformas utifrén det formsprak som &vriga
byggnadsverk har langs strackan.

« Eftersom infrastrukturen blir s domine-
rande utmed den breddade vig 226 ar det
av storsta vikt att bevara sa manga trid och
hogre buskar som mgjligt. Det bor ocksa,
utmed hela strickan, efterstriavas att behélla
s mycket som mojligt av befintlig vegeta-
tion och naturmiljo.

» Skiljeremsan mellan géng- och cykelbanan
och bilvdagen bor anldggas med gris eller an-
nan vegetation.

« Anléaggningsdelar, skyltar etc. bor ej skym-
ma viktiga siktlinjer och utblickar.

« Utformning av sldnterna vid den s& kallade
“gafflingen”, norr om pendeltagssparen, bor
goras sa att det skapas mjuka overgangar till
omgivande mark.

+ Planteringar med torktaliga, 14gre buskar
eller marktdckande sedum bor anldggas i
anslutning till trafikplatser eller sldnter som
planteras. Andra vigslanter kan besas med
svagviaxande gras eller Angsgras.

+ Vid trafikplats Hogskolan ar det viktigt att
brofasten och brokoner utformas smickert
och har en genomténkt detaljgestaltning i
det fortsatta projekteringsarbetet. S& mycket
dagsljus som mojligt bor efterstravas att
slappas in under cirkulationsplatsen.

9.1.5 Sammanfattande bedémning

Den helt nya vigstrackan skar genom det kupe-
rade skogslandskapet och bildar nya strukturer,
barridrer och element. Paverkan pa landskaps-
bilden blir tydlig frimst i omradet narmast va-
gen och for trafikanterna. Projektets paverkan pa
stads- och landskapsbild blir mest pataglig i av-
snittet 1angs befintlig vig 226 dir vagen breddas
upp till stadsmotorviag med en ovanpaliggande
cirkulationsplats, ramper och hoga bergslanter.

I och med att vagen sa pétagligt dndrar hela
landsvigskaraktiren bedéms projektet som
helhet medfora madttliga till stora negativa
konsekvenser. Vissa gestaltningsatgiarder kan i
begriansad omfattning mildra de negativa konse-
kvenserna genom att bidra med ett positivt till-
skott for végtrafikanternas upplevelse av vigen.



9.2 Kulturmiljo

Kulturmiljén utgors av miljoer som vittnar om
historiska och geografiska sammanhang och
kan besta av allt fran enskilda objekt till hela
landskapsavsnitt. Tidsmdssigt kan kulturmiljo-
erna vara allt fran forhistoriska lamningar till
dagens bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon utgor
en del av vart kulturarv som vi medvetet eller
omedvetet formedlar i form av traditioner,
idéer och virden mellan generationer. Kultur-
arvet bidrar till en stimulerande livsmiljé och
dar en viktig resurs for rekreation, friluftsliv,
turism-och besoksndring.

9.2.1 Underlag och bedémningsgrunder

En specifik kulturmiljéanalys for vigplanens
strackning har tagits fram inom projektet. Dar-
utover har ett antal arkeologiska utredningar
genomforts i tidigare skeden eller anslutande
planarbeten, till exempel for Riksten och den
Rattspsykiatriska klinikens HELIX utbyggnad.

Infor aktuell vigplan har en arkeologisk utred-
ning gjorts precis 6ster om Hantverksbyn.

Bedomningsgrunderna utgdr frdn gillande
lagstiftning, bland annat Kulturmiljolagen
(1988:950) och fran specifika bedomningsgrun-
der definierade i Tabell 4.

9.2.2 Forutsattningar

Marken i omrédet ligger under hogsta kustlinjen.
Ar 8000 — 7000 f. Kr. borjade kobbar dyka upp
ur havet och bilda skéargard, och de forsta jagan-
de och fiskande minniskorna borjade anvanda

Tabell 4. Specifika bedémningsgrunder f6r kulturmiljé.

Stora negativa
konsekvenser

Projektet utslacker
ett stort antal
kulturhistoriskt
vardefulla objekt eller
omraden av
kommunalt varde.

Betydande paverkan
pa vardekarnor inom
riksintresseomraden
eller inom omraden
med regionalt
kulturmiljovarde.

Kulturmiljons
lasbarhet forsvaras
avsevart och dess
karaktar och
sammanhang
forvanskas.

Mattliga negativa
konsekvenser

Projektet ger en
betydande paverkan
pa flera objekt eller
omraden med lokalt/
kommunalt varde.

Projektet ger en viss
paverkan pa
riksintressen eller
omraden med
regionalt kulturmiljo-
varde.

Kulturmiljons
lasbarhet forsvaras,
dess karaktar blir
otydligare och
sammanhang bryts.

Sma negativa
konsekvenser

Projektet ber6r ett
litet antal objekt med
begransat varde.

Begransad paverkan
pa kommunalt
skyddsvarda
kulturmiljéer eller
objekt alternativt
mycket begransad
paverkan pa objekt
med hogre varden.
Miljons lasbarhet blir
nagot forsamrad,
dess karaktar
férandras lite och
sammanhangen blir
otydligare.

Ingen

Projektet ger en
mycket begransad
paverkan pa
kommunalt, skydds-
varda kulturmiljoer
men deras huvudsak-
liga varden bestar.

Kulturmiljons
lasbarhet, karaktar
och sammanhang
andras obetydligt.

Positiva
konsekvenser

Projektet medfér att
kulturmiljévarden
framhavs genom till
exempel skotsel av
omgivande mark.

Kulturmiljéns
lasbarhet, karaktar
och samband starks.

omradet. Limningar fran dldre stendlder (9000

— 4000 f. Kr.) kan darfor sokas i skyddade bo-
platsldgen i det détida skiargérdslandskapet. Allt
eftersom landhdjningen fortsatte frilades mer
och mer mark. Fran bronsilder saknas kéllma-
terial men de stenéldersboplatser som patraffats
i omradet kan ha anvints dven da. Forst under
jarnaldern blev méanniskor bofasta i Tullinge-
omradet och forsorjde sig pa boskapsskotsel och
jordbruk. Flera av fornlimningarna som patraf-
fats i omradet vittnar om denna forhistoriska tid
(se Figur 30). De lamningar som ar direkt beror-
da av vagplanens markansprak och Trafikplats
Hogskolan, inklusive foreslagen cykelramp, ar
foljande:

Huddinge 411
Gransmarke. Ovrig kulturhistorisk lamning.

« Huddinge 412
Gransmarke. Ovrig kulturhistorisk lamning,.
+  Huddinge 414
Militar anléggning Gvrig/Beféstningsanlidgg-
ning. Ovrig kulturhistorisk lamning.
+ Botkyrka 527
Boplats. Fornlimning.
+  Huddinge 377:1
Boplats. Fornlamning.
¢ Huddinge 367:1
Boplatsomrade. Undersokt och borttagen.
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Fornlamningar och kulturmiljolagen

Fornlédmningar ar lamningar efter manniskors
verksamhet under forna tider och ska vara
varaktigt overgivna. Om Iamningen har tillkommit
1850 eller senare klassas den som 6vrig kultur-
historisk ldmning. Sedan férandringar i kulturmil-
jolagen (1988:950) genomfordes ar klassning-
arna i redan registrerade lamningar osakra.

Fornldmningar ar skyddade enligt kulturmiljola-
gen (1988:950). Ovriga kulturhistoriska lamningar
ar inte skyddade pa samma satt, men exploato-
ren bor alltid samrada med lansstyrelsen.

Det ar forbjudet att pa nagot satt forandra, ta bort,
skada eller tacka éver en fornlamning utan
tillstand fran lansstyrelsen. Vid ett sadant tillstand
ska fornlamningen slutundersékas och dokume-
teras innan den tas bort.

Om en fornlamning patréffas vid exempelvis
gravarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och
arbetsledaren ska anmala forhallandet till
lansstyrelsen.

Till varje fornlamning hor ett skyddsomrade som
bestadms av lansstyrelsen i varje enskilt fall.
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Darutover finns ytterligare fornlamningar i néir-
heten, till exempel vid den Réttspsykiatriska kli-
niken. Ett majligt l4ge for en stenédldersboplats
patraffades under den arkeologiska utredningen
Oster om Hantverksbyn. Nar provgravningar
gjordes kunde dock inga indikationer pa forn-
lamningar pévisas.

I de storre omgivningarna till vigplanen har si-
terierna Riksten, Hamra, Tullinge och Flemings-
berg funnits, vissa med medeltida anor.

Vigplaneomrédet ligger huvudsakligen pa omra-
det som tillhor den fore detta byn Késta (numera
ett villaomrade) och Tullinges utmarker. Detta
historiska sammanhang ar idag svart att utldsa,
dels pa grund av att bybildningen inte ldngre
finns kvar och dels pa grund av dominansen av
nyare bebyggelse, skog och kommunikationsle-
der i landskapet.

Efter jairnvagens tillkomst pa 1860-talet, och sir-
skilt ndar dubbelspar och station anlades i borjan
av 1900-talet, pdborjades utvecklingen i Tullinge.
Négra decennier tidigare paborjades utbyggna-
den av Tullinge Villastad, ett landsbygdsalterna-
tiv for datidens boende i Stockholms innerstad.

Ar 1947 invigdes Sodertorns flygflottilj F18. Flot-
tiljen avvecklades 1974 for att darefter anvindas
av civilflyg. Ar 2004 stéingdes flygplatsen helt d&
PEAB kopte marken for att bygga 2500 bostiader
(Friluftsstaden Riksten).

Flemingsberg har fatt sitt namn efter Flemings-
bergs gard som uppfordes pa 1790-talet. Sedan

1970-talet har Flemingsberg vixt och utgor idag
en del av Stockholms titort.

Enligt kulturmiljéanalysen har omrédet som be-
rors av projektet ett 1agt kulturhistoriskt varde
nar det giller landskapet som helhet. Inga utpe-
kade eller lagskyddade kulturmilj6er finns lings
strackan, utéver fornldmningar. Fornlimning-
arna i omradet ar de som utgor de kulturhistoris-
ka viardena och bestér av bland annat boplatser
som harstammar fran stenalder och bronsélder.
Lamningar fran stenaldern ar bade sallsynta och
viktiga for forstaelsen av dtidens livsformer och
anvandning av landskapet och dess resurser.
Forutom virdet i varje enskild ldimning kan det
antas finnas en relation mellan limningar, exem-
pelvis tvd boplatser. Detta ar ett viktigt kulturhis-
toriskt samband och utgor ddrmed en stor del av
lamningarnas kulturhistoriska virde.

9.2.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

Nollalternativet motsvarar dagens lage och be-
doms inte innebéra nagon paverkan pa fornlam-
ningarna utmed sjilva viagstrackan. Daremot kan
det inte uteslutas att annan utveckling i omradet,
exempelvis en utvidgning av Hantverksbyn eller
Flemingsbergsomradet, kan innebéra att forn-
lamningar behover avldgsnas. Likasa riskerar
framtida ytterligare bebyggelseomraden att for-
svaga forstaelse for historiska samband. Dock ar
de redan idag svaga och sammantaget bedoms
nollalternativet inte ge négra, eller mycket be-
grinsade negativa konsekvenser for kulturmil-
jon.

.
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Figur 31. Grdnsmérke (Huddinge 411). Det andra gréns-
mérket (Huddinge 412) syns i bakgrunden.
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9.2.4 Projektets effekter och konsekvenser

Den nya viagen omvandlar befintliga strukturer
till en stadsmotorviag med en stor trafikplats och
tar ny mark i ansprak. Den nya och utokade in-
frastrukturen fragmenterar landskapet och blir
an mer dominant i ett av befintliga anldggningar
redan préaglat omrade. De negativa konsekven-
serna som uppstar ar i form av forsvarad lasbar-
het och forsvagade historiska samband. Efter-
som sambanden ir sa svaga och kulturhistoriska
viardena (utover fornldmningar) redan idag ar
sma blir konsekvenserna for kulturmiljon fran
den historiska tiden (1500 e.Kr. - idag) mycket
begrinsade eller obetydliga. Forutsiattningarna
att ta tillvara de andra kulturmiljéer som finns i
omgivningarna (Tullinge villastad, Tullinge gard
och Rikstens siteri) paverkas inte av vigen.

Fyra idag kdnda fornlamningar eller kulturhisto-
riska lamningar utmed végens strickning kom-
mer att behova tas bort. Det ar tva gransmairken,
en befistningsanldggning och en boplats (Hud-
dinge 411 och 412, Huddinge 377:1 och Huddinge
414). Mgjligen skulle gransmairkena (Figur 31)
kunna flyttas till en narliggande plats utanfor
vagomradet, ndgot som Lansstyrelsen ocksé pé-
talat. Deras geografiska varde skulle ga forlorat,
men det pedagogiska virdet skulle kunna kvar-
std. Tillstdnd enligt Kulturmilj6lagen for en si-
dan flytt behovs inte eftersom de ar klassade som
ovriga kulturhistoriska lamningar.

Utover de fyra ovan ndimnda lamningarna kom-
mer eventuellt ytterligare en boplats (Botkyrka
527), oster om Flaggplan, sannolikt behova tas
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bort pd grund av breddningen av vigrummet,
och de slianter/skdrningar som blir till f6ljd av
den nya géng- och cykelvigen. Eftersom boplat-
sen bara dr delundersokt och dirmed inte av-
gransad i detalj finns det mojligen en chans att
kunna bevara den om dess utbredning ar mindre
an vad som nu dr antagen. Trafikverket behover
ansoka hos Lansstyrelsen om en sddan avgrians-
ning.

D& flera lamningar forloras for gott forsvin-
ner viardet av dem och mojligheten att uppleva
de sammanhang ldmningarna ingar i forsvéras.
Samtidigt kan ny kunskap tillféras nir lamning-
arna slutundersoks.

Férslag pa ytterligare atgérder

Inga skyddsatgarder som kan faststillas i vagpla-
nen har identifierats. De 6vriga atgidrder som bor
vidtas ar:

+  Om det, efter avgransning av fornlamning
Botkyrka 527, klargors att det gar att bevara
den bor den under byggtiden miarkas upp
och stiangslas in sé att den inte skadas.

» Flytta gransstenarna i skogsmarken (Hud-
dinge 411 och 412) till ett limpligt intillig-
gande lage, giarna utmed stigsystemet sé att
de latt gar att se.

« Samrad och kontakt med lansstyrelsen
behovs for framtida hantering av fornlam-
ningar.

9.2.5 Sammanfattande bedémning

De sammantagna konsekvenserna for kultur-
miljon bedéms bli mdttliga och negativa. Detta
baseras pa att flera fornlamningar och kulturhis-
toriska lamningar behover avlagsnas eller flyttas.
For 6vrig kulturmiljé som helhet bedoms de ne-
gativa konsekvenserna bli obetydliga.

Med utforda foreslagna atgiarder bedoms de ne-
gativa konsekvenserna till viss del kunna minska.



9.3 Naturmiljo

Naturmiljé dr ett mangtydigt och vitt begrepp.
Naturmiljéns vdrden utgors dels av hela na-
turtyper, sqvdl naturliga som kulturprdglade,
dels av enskilda vdixt- och djurarter. Skyddet
och vardandet av naturmiljoer dr en forut-
sdttning for att kunna bevara den biologiska
mangfalden och i forlingningen allt biologiskt
liv; likasa de funktioner och processer som dr
viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska
bestad och utvecklas.

9.3.1 Underlag och bedémningsgrunder

Foljande utredningar har genomf6rts och utgor
underlag for beskrivningar och bedémningar:

«  Oversiktlig naturinventering och naturvir-
desbedémning for Forbifart Tullinge, 2009.

» Naturviardesbedémning BanaVig, 2014.
Etapp 1.

« Utredning av paverkan pa Flemingsbergs-
skogens naturreservat , 2012.

Féltbesok for att soka efter specifika rodlistade
arter har ocksa genomforts (ar 2013). Darutéver
har information om naturvirden hamtats fran
tillganglig GIS-data, Artportalen, naturreser-
vatsbestammelser och Gversiktsplaner.

Specifika bedomningsgrunder som anvints visas
iTabell 5.

9.3.2 Forutsattningar

Omrédet soder om vig 226 ligger i utkanten av
en av Stockholms s& kallade grona kilar, Han-
vedenkilen, dar Flemingsbergsskogen utgor en

Tabell 5. Specifika bedémningsgrunder fér naturmiljé.

Stora negativa
konsekvenser

Betydande paverkan pa
vardekarnor inom riksintres-
seomraden eller omraden av
regionalt naturmiljévarde.

Betydande fragmentering
som starkt paverkar organis-
mers rorelsemonster.

En eller flera sarskilt
utpekade naturvardesobjekt

Mattliga negativa
konsekvenser

Viss paverkan pa riksintres-
seomraden eller omraden av
regionalt naturmiljévarde.

Betydande paverkan pa ett
eller flera naturvardesobjekt
av kommunalt intresse som
biotoper eller rédlistade
arter.

Projektet leder till viss

Sma negativa Inga Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Viss paverkan Projektet ger Projektet bidrar

pa ett eller flera

ingen foérandring

till att befintliga

av kommunalt intresse
utplanas.

Den biologiska mangfalden
paverkas i stor utstrackning.

fragmentering om paverkar

Pataglig och matbar
paverkan pa den biologiska
mangfalden.

gron virdekirna. At nordvist fortsdtter Born-
sjokilen, atskild av infrastrukturen och bebyg-
gelsen i Flemingsberg och Tullinge (Figur 32).
Skogsomradet mellan Romossen och Tullinge
skog utgor ocksa ett gronstrak som genomkorsas
av nuvarande vag 571. De grona strdken ar dven
utpekade i Botkyrka kommuns 6versiktsplan.

Flemingsbergsskogen ar ett kommunalt natur-
reservat Oster om kommungrinsen Botkyrka/
Huddinge och utgor ocksa en del av omradet av
riksintresse for friluftslivet (Hanveden). Reser-
vatet inrdttades av Huddinge kommun 2006. Det
ar ett drygt 950 hektar stort sammanhéngande
skogsomrade bestdende av bade hillmarkstall-
skog och mossar pa de hoglinta delarna, samt
naringsrikare gran- och 16vskogar i de lagre om-
rddena. I Huddinge kommuns o6versiktsplan ar
hela Flemingsbergsskogen utpekat som ett eko-
logiskt sarskilt kiansligt omrade.

organismers rorelsemonster.

naturvardesob- av naturmiljovar-  naturvarden
jekt av den. starkts.
kommunalt Projektet medfér
intresse. att nya
Liten paverkan naturvarden
pa rodlistade skapas och
arter. gynnar den
biologiska
I_Drojektet geren méng?falden.
liten men
matbar

paverkan pa
den biologiska
mangfalden.

Syftet med naturreservatet ar bland annat att be-
vara ett naturskogsomrade och dess skyddsvirda
vaxt- och djurliv. Arter och typiska organism-
samhadllen i skogsmarken, pd myrar och 6ppna
kulturmarker ska bevaras, skotas och skyddas.
Syftet ar vidare att bevara omradets varden for
det rorliga friluftslivet och skydda omrédets kul-
turvarden.

Flemingsbergsskogen har visat sig vara ett av de
artrikaste skogsomradena pa hela Sodertérn. To-
talt har runt 100 rodlistade arter patraffats i om-
radet, vilket 4r mycket dven i ett riksperspektiv. I
omradets vastra del, ndrmast den nya vigen, har
enligt Artportalen fyra rédlistade arter observe-
rats: ryl, skogsalm och orkidén knérot samt ved-
svampen tallticka (se faktaruta).

Vid faltbesok i augusti 2013 hittades inga av de
namnda eller andra skyddsvarda arter i grans-
omradet till naturreservatet. De andra invente-
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Figur 32. Gréna kilar i omradet. M6rkgrént utgér grén vérde-
kérna och ljusgrént grén kil. Pilarna pekar gréna samband
utpekade i Botkyrkas OP, dér réda streck markerar barriar i
det gréna straket. Vdgplanens omrade markeras schema-
tiskt i med svart ring.

ringarna tyder dven de pa att niromradet utmed
ovrig vagstracka inte hyser fler skyddsvirda ar-
ter.

Utover sjidlva naturreservatet finns fa sarskilt ut-
pekade naturvirden i den nya vagens naromrade
(se Figur 33). Ett sa kallat naturvirdesobjekt ut-
pekat av skogsstyrelsen finns nira den nya an-
slutningen till Palamalmsvéagen och utgors av ett
l&gléant barrskogsomréde med gamla grova trad.
Soder om pendeltigssparen finns en gransump-
skog med inslag av bjork. Bada har i naturvirdes-
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bedomningen frén 2009 klassats till klass 3 (nast
lagsta klassen, “naturvirden”) pa en fyrgradig
skala.

Utmed befintlig vig 226 finns inga utpekade vir-
den, men naturinventeringen frdn 2014 visade
att strickan utmed hogskoleomrédet och en bit
norr om Hailsovigen bestod av méanga olika na-
turtyper sdasom 16v- och blandskog med en re-
lativt artrik flora med forutsittningar for en rik
insekts- och fjarilsfauna, samt négra aldre trad.
Stora delar av dessa skogsomraden ar nyligen
avverkade for arbetet med omldggningen av vag
226 inom projekt BanaVag, samt kommunens
pagdende bostadsbyggande. Mellan planerad
ny trafikplats och Flemingsberg station finns en
stor ek som kan antas ha biologiska varden.

Ett tiotal viltolyckor finns inrapporterade till po-
lisen pa vig 571 norr om Rullstensvigen sedan
2010, vilket tyder pa att det finns en viss rorelse
av vilt 6ver vagen och i de grona striken. San-
nolikt ar det framst djur som gérna ror sig i nir-
heten av bebyggelse, som rav, radjur och hare.
Algar férekommer antagligen ocksé, da gott om
spar av alg har noterats pé 6stra sidan av vag 571.

9.3.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

Nollalternativet innebdr att ingen naturmark
tas i ansprak pé strackan upp till Hantverksbyn
och skogen forblir opdverkad. Runt Hantverks-
byn kan dock mark pa 6mse sidor av kommun-
gransen ha tagits i ansprdk genom utveckling
av verksamhetsomradet. Gransumpskogen nara
tagsparen kan da helt ha forsvunnit. Utmed vig
226 forvantas viss naturmark tas i ansprak vid

Roédlistade arter:

Rédlistning ar bedémningen av risken for att
enskilda arter dor ut. Rédlistan, som Artdataban-
ken tar fram, kan betraktas som en barometer for
arters tillstand. Den fungerar som ett verktyg for
att prioritera naturvardsinsatser och bedéma
paverkan pa naturmiljéer.

Rédlistan delas upp i Nationellt utdéd (RE), Akut
hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara
hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns
rodlistade. De rodlistade arter som kategoriseras
som CR, EN eller VU benamns hotade.

Ryl ar sallsynt och férekommer sparsamt i
barrskogar i sédra och mellersta Sverige. Ryl
klassas av ArtDatabanken som starkt hotad.
Skogsalm klassas som sarbar pa grund av
almsjukan. Knarot och tallticka har placerats i
klassen nara hotad eftersom férekomsten har
minskat i landet pa grund av modernt skogsbruk.
Knarot ar en fridlyst art som kraver dispens fran
lansstyrelsen vid paverkan.

byggande av ett regionalt cykelstrak. Darutover
forviantas ingen ytterligare mark, utéver den som
redan tagits i ansprak av pagdende byggnation,
forsvinna. Effekterna av nollalternativet bedoms
dirmed innebira att mindre livsmiljoer av rela-
tivt 1dga viarden forvinner. Utan den nya vigen
utmed Flemingsbergsskogen skapas ingen ytter-
ligare fysisk barriar for djuren, men den okade
biltrafiken pa befintlig vig 571 kan bade utgora
att barriarverkan forstiarks och att fler djur kan
bli pakorda.

De negativa konsekvenserna som uppstar for na-
turmiljon i nollalternativet bedoms bli smé eller
obetydliga.
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Figur 33. Naturvdrden och naturreservat i omradet.

9.3.4 Projektets effekter och konsekvenser

P& strickan mellan Pilamalmsviagen och fram
till bron Gver jarnvagssparen gor den nya viagen
intrdng i skogsmark. Inga omrdden med hoga
naturvirden berdrs, men skog utmed viglinjen
kommer att avverkas och forvinna permanent.
Inget fysiskt intréng gors i sumpskogen. Ett be-
fintligt dike leds delvis om ldngre uppstroms,

men behéller sin vattenforing varfor markvatten-
forhallanden i sumpskogen inte bedoms forand-
ras.

Viagen kommer som nidrmast att ligga cirka 20
meter fran naturreservatets véstra grians. Skogen
maste avverkas nirmast viagen vilket leder till
ljus- och vindinslapp in i delar av naturreserva-

tets yttre delar. De konsekvenser som kan uppsté
i form av dndrade livsbetingelser och lokalklimat
bedoms inte leda till att reservatets syften mot-
verkas. Dock kan natur strax utanfor ett natur-
reservat vara av betydelse for uppratthallandet
av viarden i reservatet. Viss paverkan kan saledes
inte uteslutas.

Den nya vigen kommer vidare att innebéra att en
ytterligare infrastrukturbarriar skapas i det gro-
na striket i omrédet. P strickan med den djupa
bergskirningen kommer djur inte att kunna ta
sig over viagen. Gangbron vid bergskirningen ar
inte anpassad for att djur ska passera. Resten av
strackan kan komma att forses med viltstdngsel
vilket ger ytterligare en avskdarmande verkan for
djurens rorelser i omradet. Samtidigt skyddar
det djuren fran att bli pakorda och dédade.

Vigar med mellan cirka 4000 och 10 000 ADT
ar de farligaste, medan vid en ADT 6ver 10 000
ar trafiken i sig tillrackligt avskrackande for att
djuren inte ska ta sig 6ver viagen. Den nya viagen
pé strackan upp till vig 226 har, med en helt ut-
byggd Forbifart Tullinge, en prognos pa cirka 20
000 ADT &r 2040. Ett viltstingsel kan gora att
eventuella passager istillet sker lingre soderut
pé befintlig Pdlamalmsvag.

Det kommer fortsatt finnas majlighet for rorel-
ser for djuren under bron vid Hantverksbyn,
men omradet dr praglat av pagaende verksam-
heter och trafik vilket kan verka avskrickande
for djuren. I vilken utstrackning stérningar kan
ske beror pa vilken typ av verksamhet det ar och
aven hur manga manniskor som ror sig i omra-
det. Ytterligare exploatering av Hantverksbyn

Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge » Miljokonsekvensbeskrivning

45



46

kan ocksd ske. De negativa konsekvenser som
kan uppsta av viagens barridreffekt ar att djurens
rorelsemonster begrinsas, vilket i forlangningen
kan péverka olika populationers livskraftighet.
Samtidigt kan konstateras att vagen ar placerad i
ytterkanten av ett mycket stort skogsomrade som
i6vrigt har goda férutsiattningar for djurlivets ro-
relser. Det vilt som antas finnas i omrédet finns
det i regel gott om vilket gor att arternas Gverlev-
nad inte dventyras.

Genom att befintligt vigomrade for 226, for
strackan norr om pendeltidgssparen, blir betyd-
ligt bredare an idag okar vigens barridreffekt.
Tillsammans med det parallella jarnvigsom-
rédet bildar infrastrukturen som mest ett cirka
120 meter brett omrade. I samma omréde ar de
grona sambanden redan forsvagade av befintlig
infrastruktur och bebyggelse vilket gor att ytter-
ligare negativa effekter fran viganldggningen be-
doms bli begrinsade.

Ingen direkt paverkan pé skyddsvirda arter ef-
tersom bedoms uppkomma di det inte pavisats
nagra fynd av dessa inom vigplanen och dess
naromrade.

P4 strickan utmed befintlig vig 226, innebar
projektet att skogsvegetation utmed hela vigen
avverkas. En hel del har redan avverkats inom
ramen for pagaende viag- och spadrombyggnad i
Flemingsberg. Inga hoga naturvirden bedéms gé
forlorade men landskapsekologiska funktioner
ar beroende av ett naturomrades storlek. Buf-
fertzoner och spridningskorridorer paverkas ne-
gativt av att bli smalare. Den storre eken gar ej
att bevara.
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I anslutning till vigen foreslés i gestaltningspro-
grammet att végslinter besis med svagvixande
angsgris och att avbaningsmassor laggs ut langs
skogspartier for att fi en mer naturlig flora. Vaxt-
material kan hdmtas fran omgivningen.

Férslag pa ytterligare atgéarder

Nagra skyddsatgarder som kan faststillas pa
plankartan har inte identifierats. Daremot bor
foljande atgarder Gvervigas:

« Vigslanter bor fa en vegetation som na-
turligt forekommer i den naturliga miljon,
vilket pa flera strackor langs viagen kan ut-
goras av torrmarksvéxter. Avbaningsmassor
fran platsen kan med férdel anviandas for att
utnyttja den befintliga frébanken.

+ Vid so6dra brofastet for vagbron 6ver Hant-
verksbyn bor miljon utformas sé att det blir
mojligt och 1ampligt for djur att passera un-
der bron. Det innebar exempelvis plantering
av naturlig vegetation med trad och buskar i
anslutning till brofastet.

« En triadinventering med inméatning av trad
bor goras infor bygghandlingsskedet for
att avgora om det finns enstaka grovre trad
som dr mojliga att bevara i vigens narhet.
Detta ar sarskilt viktigt utmed vig 226 dar
infrastrukturen, och tillkommande exploa-
teringar, gor att mycket naturlig vegetation
forsvinner. Samordning bor ske med kom-
munen.

« Isamrad med Huddinge kommun bor det
undersokas om den storre eken kan lamnas
kvar i naromrédet som dod ved och biotop
for exempelvis eklevande insekter.

« En mojlig atgird att begransa de negativa
konsekvenserna for djurens rorelsemons-
ter &r att istdllet for gdngbron Gver vigen i
Tullingeskog, bygga en ekodukt/sociodukt
som mojliggor passage for bade djur och
manniskor 6ver vigen. En sddan passage be-
hover vara minst 30 meter bred for att vara
effektiv. Detta gor den betydligt mer kost-
sam dn en vanlig enklare bro. Avskdrmning
mot ljus och buller samt vegetation pa bron
ar ofta nodvandig for att fa en bra funktion.
Hur effektiv en ekodukt i detta lage skulle
vara ar svart att avgora och har inte utretts i
detalj. De negativa konsekvenserna bedéms
bli mindre med en ekodukt.

9.3.5 Sammanfattande bedémning

Sammantaget bedoms projektet leda till mdattliga
negativa konsekvenser for naturmiljon eftersom
en stricka av den orérda randzonen intill Fle-
mingsbergskogens naturreservat tas i ansprak.
Naturmiljo av hogre viarden paverkas inte, dock
uppkommer ytterligare en faunabarridar i om-
radet. Utmed vig 226 forsvagas de redan svaga
grona sambanden ytterligare nigot.

Genom att anordna en ekodukt vid Flemings-
bergsskogen kan de negativa konsekvenserna av
denna barridr begrinsas, men i vilken omfatt-
ning ar ej utrett.

Andra foreslagna atgirder (se ovan) kan ocksa
minska de negativa konsekvenserna, men inte i
s stor omfattning att den sammanvigda konse-
kvensbedomningen dndras.



9.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation dr ett vitt begrepp men avser i den-
na miljokonsekvensbeskrivning frdmst “natur-
rekreation”. Med naturrekreation avses den typ
av rekreation som dger rum i gréna utomhus-
miljoer sGsom friluftsomrdden och parker. Det
kan rora sig om allt fran vardagsrekreation
som hundpromenader eller joggingturer till
mer sociala hdndelser sdsom picknickar och
brannbollsmatcher. Tillgdngligheten hur man
tar sig till ett rekreationsomradde, har betydelse
for hur det kan nyttjas.

9.4.1 Underlag och bedomningsgrunder

Vagutredningen, kommunernas 6versiktsplaner
och tillgangligt kartmaterial samt platsbesok har
utgjort det framsta underlaget for detta avsnitt.
Kontakt har dven tagits med representanter frén
kommunerna. Specifika bedomningsgrunder vi-
sas i Tabell 6.

Effekter och konsekvenser for friluftslivet fran
trafikbuller behandlas bara 6versiktligt och han-
teras i huvudsak i avsnittet om buller.

9.4.2 Forutsattningar

Den nya vagstrackan ar beldgen i Hanvedenkilen
och precis intill Flemingsbergsskogens natur-
reservat. Reservatet ska bland annat bevara det
rorliga friluftslivet. Omradet Hanveden utgor
riksintresse for det rorliga friluftslivet och har
nyligen utokats till att omfatta mer av naturre-
servatet (se Figur 34). Grona strék finns utpeka-
de i Botkyrkas Oversiktsplan (se Figur 32, natur-
miljo), dar vag 226 utgor en barridr dar straket
ar forsvagat.

Tabell 6. Specifika bedémningsgrunder for rekreation och friluftsliv.

Stora negativa
konsekvenser

Varden som utgér
vardegrunden
riksintresse for
friluftsliv eller som
regionalt utpekat
friluftsomrade
forsvinner.

Majligheten att utova
aktiviteter med
rekreativa varden

forstors eller forsamras

markant.

Tillgangligheten fill
vardefulla rekreations-
omraden forsamras

Mattliga negativa
konsekvenser

Vardet for mindre
frilufts- och rekrea-
tionsomraden minskar
markant.

Intrdng och paverkan i
mindre delar av storre
eller regionalt eller
nationellt vardefulla
omraden.

Majligheten att utdva
rekreativa aktiviteter
foérsamras till viss del.
Tillgangligheten till
vardefulla rekreations-
omraden forsamras i

Sma negativa
konsekvenser

Vardet i mindre
rekreationsomraden
forsamras i viss
man. Mycket
begransad
paverkan i regionalt
vardefulla omraden.

Majligheten att
utdva rekreativa
aktiviteter forsdmras
nagot.
Tillgangligheten till
rekreationsomraden
férsamras i liten
grad.

Inga
konsekvenser

Projektet ger ingen
forandring av
rekreationsvarden
eller tillgangligheten
till dem.

Positiva
konsekvenser

Projektet bidrar till
att barriareffekter
minskar och
tillgangligheten till
viktiga rekreations-
miljéer okar.
Rekreations- och
friluftsvarden starks
och utvecklas.

drastiskt. viss man.

Ett utvecklat stigsystem i gronstriket mellan
Romossen och Tullinge skog, och vidare in i
Flemingsbergsskogen, vittnar om att skogen pa
omse sidor om Palamalmsvigen anvinds i rela-
tivt stor utstrackning av narboende for skogspro-
menader, bar- och svampplockning och andra
liknande aktiviteter. Vintertid sker skidakning i
reservatet. Narmast Pdlamalmsvigen dr omradet
dock bullerstort av sévil vagtrafik som jarnvags-
trafik varfor rekreationsvirdet i dessa delar torde
vara mindre. Inne i naturreservatet finns flera
uppmairkta vandrings- och motionsleder.

Négra storre stigar utgor huvudstraken in i Fle-
mingsbergsskogen (se Figur 34), men nagon ord-
nad entré till reservatet finns inte. Tidigare har
det funnits en parkeringsficka utmed Palamalm-
svagen.

Vid Hantverksbyn anvinds bron 6ver jarnvigen
som ett strak, liksom en servicevag till jairnviagen
som kopplar pa stigsystemet. Passager Gver vig
226/Huddingevigen finns via gingbron vid sta-
tionen och Regulatorbron. Vid Bjornkulla, och
framforallt vid Visattra sportcenter finns parke-
ring och entré till reservatet. Harifrdn kan man
till fots ta sig via befintligt vignit till Flemings-
bergs station.

Omréadena utmed sjilva vig 226 ir bullerstérda
och otillgidngliga och anvinds inte i ndgon storre
utstrackning for rekreation och friluftsliv. I lik-
het med vad som beskrivs i naturmiljoavsnittet
ar vissa delar av skogen redan avverkade till f6ljd
av exploateringar.
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Figur 34. Stigsystem, naturreservat och riksintresse for friluftsliv i omradet.

9.4.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

I nollalternativet kvarstar de befintliga rekrea-
tionsvirdena i omgivande skogsmark. Tillkomst
av ett regionalt cykelstrdk gor att gang- och cy-
kelinfrastrukturen forbattras. Tillgdngligheten
till rekreation kan ddrmed i viss man forbattras.
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Samtidigt beh6vs en passage dver viag 226 fran
detta strék for att tillgéngligheten till Flemings-
bergsskogen ska forbattras, nagot som ar oklart
om det kommer ske i ett nollalternativ. Samman-
taget bedoms darfor att inga, eller mdéjligen smé
positiva konsekvenser kan uppsta for friluftslivet
och rekreation.

9.4.4 Projektets effekter och konsekvenser

Den storsta effekten for rekreation och friluftsliv
frdn den nya vigen &r att den skapar en barriar
mellan Tullinge skog och Flemingsbergsskogen.
Redan idag utgér Palamalmsvigen en barriar.
Med dnnu en vig Okar barridreffekten. Detta
medfor att ménniskors majlighet, framst boende
i Tullinge skog och RoOmossen, att ta sig in i reser-
vatet forsdmras jamfort med idag.

Efter projektets genomférande kommer det dock
att finnas flera nya mojligheter att ta sig 6ver va-
gen till fots, och till viss del med cykel. Dessa pas-
sager ar (se dven Figur 35 med numrering) :

1. En passage i plan vid den nya cirkulations-
platsen vid Palamalmsvigen som ansluter till
cykelvagen och befintligt stigsystem i skogen.

2. En ny géngbro i h6jd 6ver bergskarningen
“yxhugget”. Bron ar forlagd i nara anslutning
till en av huvudstigarna i skogen.

3. Under bron vid Hantverksbyn finns det mgj-
lighet att ta sig 6ver Grodingebanan via be-
fintlig bro.

4. Under den nya vigen pad servicevigen till
jarnvagen i norra delen av Hantverksbyn.

Trafikplats Hogskolan medger en ny passage
over Huddingevigen /viag 226 och spiromradet.
Cirkulationen kommer ocksd att sammanbin-
das med det nya gdng- och cykelstriket utmed
viag 226. Detta forbattrar tillgdngligheten for
fotgingare och cykeltrafikanter till reservatets
norra delar. Anslutande géng- och cykelvigar ge-
nomfors med detaljplaneldaggning.
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Figur 35. Passager 6ver védgen efter ombyggnad. Bla pil
korsning i plan och réd pil planskild korsning.

Géng- och cykelviagen/viagarna genom cirkula-
tionen riskerar dock att behova korsa cirkula-
tionens korfilt frén pa- och avfartsramperna i
plan och utan signalreglering. Med hansyn till
de hoga trafikflodena och skymd sikt pa grund
av vagracken pa ramper och bro riskerar denna
16sning att skapa en osdker trafiksituation for de
oskyddade trafikanterna.

Det nya regionala ging- och cykelstraket intill
en hogtrafikerad stadsmotorviag bedoms framst
forbattra forutsattningarna for cykelpendlare
och utgor inget avkopplande rekreationsstrak.
Ett utokat gang- och cykelvagnat i omradet for-
battrar dock som helhet mgjligheterna for dessa
trafikanter att ta sig vidare ut till rekreationsom-
riaden.

Géngbrons lige (nr 2) ir anpassat till befintligt
stigsystem. Det bor dock pépekas att for att nytt-
ja bron kommer man ocksa behova ta sig oskyd-
dat 6ver Pdlamalmsvigen, dar det inte finns né-
gon ordnad passage eller ndgot Gvergangstille.
Trafiken pa Palamalmsvigen beridknas dock att
minska frén dagens cirka 4 000 till cirka 2300
vid ar 2040 om hela Forbifart Tullinge byggs ut.
Den mest trafiksdkra, men inte alltid den mest
gena, vigen vidare in i skogen blir dirmed via
Palamalmscirkulationen eller via Hantverksbyn.
I synnerhet for barn kan detta bli problematiskt.

Passagemojligheterna gor att vigens barridref-
fekt begransas, men den kommer fortfarande att
hindra méanniskor fran att stréva fritt i gronst-
raket in till naturreservatet. Om bullerskarmar
och/ eller viltstingsel dven sdtts upp kommer
barridren forstarkas.

Rekreationsviardena i skogsomridet narmast
den nya viagen kommer att paverkas negativt
genom att omrédet fragmenteras och delar av
skogen forsvinner. Omradet mellan nuvarande
Palamalmsviagen och den nya vigen kommer
sannolikt inte nyttjas for rekreation i nédgon
egentlig utstrdckning, annat &n som transport-
striacka in till Flemingsbergsskogen.

Inga intrang gors i naturreservatet. Sett ur ett
storre perspektiv blir intranget litet eftersom det
stora sammanhingande friluftsomradet dar na-
turreservatet utgor kiarnan, lamnas orort.

I beskrivningen av omradet av riksintresse for
friluftslivet framhalls omréadets virde i form av
vidstrackta och sammanhingande skogs- och
strovomriden samt flera tysta omraden. Det ar
viktigt att omradet hianger ihop mellan dess oli-
ka entréer och att kopplingar till andra frilufts-
strak sterut (Tyresta, Nacka/Erstavik) bibehalls.
Omradets titorts- och kollektivirafikndra lage
betonas ocksa. Den nya vigen skapar en barriar.
Vagen ligger dock utanfor riksintresseomrédet
och i och med att omradets karaktir av strovom-
rade inte dndras bedoms vigplanens paverkan
pé riksintresset bli obetydligt. Flemingsbergs-
skogens entréer vid Visattra och Bjornkulla far
en viss forbattrad tillganglighet till f6ljd av den
nya gang- och cykelkopplingen i hdjd med Tra-
fikplats Hogskolan.

Buller ndrmast viagen okar och sprids langre in
i Flemingsbergsskogen, vilket péaverkar rekrea-
tionsvardet negativt. Mojliga skyddsatgarder for
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buller - och deras effekter- beskrivs i bullerav-
snittet.

Utmed Huddingevigen/ vig 226 gar inga rekrea-
tiva viarden forlorade eftersom vagens niaromra-
de redan idag har ett 1agt rekreationsvarde.

Férslag pé ytterligare atgarder

Utover bullerskydd (se bulleravsnittet) har inga
skyddsatgirder som kan faststillas i vagplanen
identifierats.

«  Botkyrka kommun har framfért 6nskemal
om att anldgga en parkeringsficka eller dy-
likt utmed nuvarande Pédlamalmsvagen for
att underlatta tillgang for bilburna besokare
att besoka naturreservatet. Detta bor i sé fall
goras s att det blir en bra anslutningar mot
stigsystemen och den bro som anlidggs inom
projektet.

9.4.5 Sammanfattande bedémning

Den nya vigen skapar en barriar som forsamrar
fraimst narboendes mojlighet att enkelt ta sig in
i Flemingsbergsskogen. Eftersom passager over

- och under - vigen anordnas bryts kopplingen

inte helt, men férsdmras dndé jamfort med idag.
Det stora skogs- och strovomradet som Fle-
mingsbergsskogen utgoér paverkas i liten grad
eftersom végen gér i dess utkant. Omrédet mel-
lan nya och gamla Padlamalmsvagen férsamras ur
rekreationsperspektiv. Baserat pa detta bedoms
projektet ge sma till mattliga negativa konse-
kvenser for friluftsliv och rekreation. Positiva
konsekvenser uppstar i form av 6kad tillganglig-
het till norra Flemingsbergsskogen for gdng- och
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cykeltrafikanter med den nya kopplingen som
anliggs vid trafikplats Hogskolan Aven den nya
gang- och cykelviagen utmed vig 226 forbattrar
som helhet dessa trafikantgruppers tillginglig-
het till rekreation.



9.5 Trafikbuller

Med buller avses oénskat ljud. Upplevelsen

av buller dr subjektiv och mdanniskor upple-
ver buller pa olika sdtt. I Sverige dr trafiken,
framst vdgtrafiken, den vanligaste orsaken till
bullerstorningar. Den vanligaste reaktionen pd
buller dr en kdnsla av obehag. Buller kan dven
orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation,
blodtrycksfordandringar samt somnstorningar.

9.5.1 Underlag och bedomningsgrunder
Riktvérden och utgangspunkter

Riksdagen antog 1997 f6ljande riktvarden for
trafikbuller vid bostader:

« 30 dBA ekvivalent ljudnivad inomhus
* 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

« 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus (vid
fasad)

+ 70 dBA maximal ljudnivé vid uteplats i
anslutning till bostad.

I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till ni-
véer enligt ovan bor inriktningen vara att inom-
husvirdena inte 6verskrids. Atgirder ska vidtas
s& langt det ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. Riktvirdena avser frifaltsvarden, det vill
sdga utan inverkan av fasadreflex.

Trafikverket har utifran dessa riktvarden tagit
fram riktlinjen Buller och vibrationer fran trafik
pd vdg och jarnvdg (TDOK 2014:1021). Har ang-
es riktvirden for andra milj6er dn bostadsmiljo-
er, till exempel vard- och undervisningslokaler,
arbetslokaler och friluftsomraden. Riktlinjerna

Bullermatt

Ljud mats i enheten decibel, dBA. For att
efterlikna manniskans upplevelse av buller gors
en sa kallad A-vagningen och enheten anges
som dBA.

Vid beskrivning och bedémning av vag- och
jarnvagsbuller anvands begreppen ekvivalent-
niva och maximalniva. Ekvivalentniva ar ett
tidsmedelvarde for trafikens ljudnivaer under ett
dygn. Maximal ljudniva ar den hégsta ljudnivan
som uppkommer vid en enskild passage. For
vagtrafik ar det oftast en lastbilspassage, for
jarnvagstrafiken ar den maximala ljudnivan
beroende av langd, hastighet, tagtyp och avstand
till mottagaren.

giller projekt som paborjats efter 2016-01-01.
Eftersom projektet for Infart Riksten paborjats
tidigare an s4, tillampas riktlinjerna darfor inte
fullt ut i detta projekt. Mdnga av virdena Gver-
ensstimmer dock med andra myndigheters rikt-
varden och kan darfor dnda vara vigledande.

Buller orsakat av trafik hanteras enligt olika sa
kallade planeringsfall: nybyggnad av infrastruk-
tur, vasentlig ombyggnad av infrastruktur eller
befintlig milj6. Vagplanen for viag 226/571 ar
klassat som nybyggnad.

I planldggningen behover Trafikverket beakta
allt forekommande buller fran statliga allménna
vagar och jarnvagar som bidrar till den totala
bullersituationen, dven om bullret kommer fran
vagar/jarnvagar som inte ar foremal for atgarder
i det aktuella projektet. I detta projekt, dar dven
det lokala viagnitets utbyggnad &r tatt samman-

knutet med Trafikverkets végplan, bor hansyn
ocksa tas trafiken pa relevant kommunalt vignit
for att ge en realistisk bild av bullersituationen.
Vid dimensionering av atgirder behover ocksa
beaktas vilken bullerkilla som ar den domine-
rande.

Naturvardsverket anser att foljande virden ska
efterstravas i rekreations- och friluftsomraden:

+ Rekreationsomraden i tiatort ekvivalentniva
55 dBA for vardagsmedeldygn

+  Friluftsomraden dar 14g ljudniva utgor en
sarskild kvalitet géller ekvivalentniva 40
dBA for vardagsmedeldygn.

Trafikverket anser att Flemingsbergsskogens na-
turreservat inte omfattas av ovan anvisning for
friluftsomraden. Detta eftersom reservatbeslutet
och foreskrifterna inte lyfter fram lag ljudniva
som en kvalitet, utan snarare gett utrymme for
att hysa en trafikled genom reservatets stra del
(tidigare Sodertornsleden).

For skolor finns inga riktvirden gillande ljud-
nivaer vid fasad, istéllet stiller Boverket krav pa
ljudnivéer inomhus, samt att friytor och skol-
gardar ska hélla god ljudkvalitet. Lansstyrelsen
i Stockholms 14an har i sin rapport "Trafikbuller
i bostadsplanering, rapport 2007:23” bland an-
nat angett "Pa skolgardar ska det finnas omraden
med maximalt 55 dBA ekvivalent ljudniva”. Det-
ta dr ocksa den nivd som Trafikverkets riktlinje
anger for skolgardar.

Inriktningen i MKB:n ar att klargora i vilken om-
fattning riktvirdena klaras vid bostéder utan at-
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garder och en beskrivning av vilka mojlig skydds-
atgiarder som kréavs for att uppfylla riktvardena
vid 6verskridande av dessa.

I andra hand redovisas berdkningar och mgj-
liga atgarder for att klara andra riktvirden som
inte avser bostdder till exempel maélsatiningar
betraffande riktvirden for naturomréden. Kon-
sekvensbedémningen vad géller naturreservatet
forhéller sig till konsekvenserna for upplevelse-
och rekreationsvarden i reservatet och inte i for-
sta hand konsekvenser for manniskors hilsa,
som bullret i bostdder avser.

Underlag

Huddinge kommun har utfért en bullerkartering
i Flemingsberg med avseende pa vig- och spér-
trafik Huddinge kommun, 2014, Bullerkartligg-
ning, Tyréns med trafikunderlag frén 2011.

Ett Atgdrdsprogram for omgivningsbuller
2015-2019 Huddinge kommun har tagits fram
av Huddinge kommun 2014. Enligt uppgift ska
dtgirder ha vidtagits for de varst utsatta bosta-
derna, det vill sdga med ljudnivier 6ver 55 dBA
maximal ljudnivd inomhus i sovrum. Det dr dock
ovisst nir och i vilken omfattning atgarder har
genomforts i Flemingsberg.

En bullerkartlaggning togs fram ar 2006 f6r Bot-
kyrka kommun som underlag till 6versiktspla-
nen.

En utredning genomférdes av Tyréns for Hud-
dinge kommun Rapport Tysta omrdden 2014-
12-16. Rapporten redovisar klassificering av tysta
omréden enligt en metod som tagits fram av
Naturvardsverket; Rapport 5709 maj 2007. Ut-
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redningens slutsats ar att utbredningen av tysta
omraden huvudsakligen 6verensstimmer med
naturreservatens utbredning i kommunen och
bland annat att en omlokalisering av en skjut-
bana i Botkyrka kommun skulle gagna Flemings-
bergsskogens reservat med minskat buller.

For att klarlagga projektets effekter vad avser
trafikbuller har projektspecifik trafikbullerutred-
ning tagits fram; Véag 226/271 Del av forbifart
Tullinge Trafikbullerutredning WSP 2017.

Berékningsmodell och omfattning

Beridkningarna fran den projektspecifika utred-
ningen omfattar ekvivalenta och maximala ljud-
nivier for nuvarande forhallanden, nollalterna-
tivet och det utbyggda projektet med respektive
utan bullerskyddsétgirder. I berdkningarna har
aven trafikbuller fran vastra stambanan (pendel-
tagssparen) och Grodingebanan beaktats efter-
som de har stor inverkan pa bullersituationen i
omradet. Berdkningarna for framtiden har ocksa
omfattat trafiken pd delar av Bjornkullavigen,
Alfred Nobels Allé och trafikplats Hogskolan.

Berdkningar redovisar bade den sammanlagda
och respektive trafikslags bullerbidrag (vagtra-
fik/jarnvagstrafik). Kartorna pa kommande sidor
redovisar den samlade bilden.

Berdkningar baseras pa trafikfloden pa vag- och
jarnvag for nuldget, nollalternativet 2040 samt
for prognosaret ar 2040, se avsnitt 5.2 om tra-
fikprognoser.

De antagna hastigheterna for framtidssituatio-
nen har utgatt frin de dimensionerande hastig-
heterna. For striackan soder om pendeltagsspa-

ren har berdkningar gjorts for bade en hastighet
av 60 km/tim och 80 km/tim eftersom den fram-
tida hastighetsbegriansningen inte faststills i
vagplanen. 80 km/tim redovisas pa kartorna.

Noggrannheten i berdkningarna med avseende
pa modellen samt indata gor att de berdknade
ljudnivéerna har en osédkerhet pé cirka +/- 3dBA.

9.5.2 Forutsattningar

Bostider i vdgens naromréde finns i Visittra i
Huddinge kommun samt i R6mossen och Tul-
lingeskog i Botkyrka kommun. Nya studentbos-
tader ar under uppforande pé fastighet Embryot
1, intill Alfred Nobels Allé. Dar har dock atgarder
mot vag- och jarnvagsbuller redan hanterats i de-
taljplanen.

I ndrheten av Huddingevégen ligger dven Rétts-
psykiatriska kliniken HELIX, som klassas som
bostdder. Dess skyddsmur runt anlidggningen
fungerar dven som bullerskydd. Ett vardboende
i finns i Bjérnkulla.

Skolor i omréadet ar Sodertorns hogskola, Visatt-
raskolan och Tullinge gymnasium. Tullinge gym-
nasium ligger tillrackligt 1angt fran vagen for att
klara gillande ljudkrav fran trafiken. Sodertorns
hogskola har inte anlagda uteplatser pa det satt
som en forskola eller grundskola har, och har
darfor inte ndgra krav pa ljud utomhus. Visattra-
skolan ar den skola som ligger ndrmast vig 226.
Skolan har tva skolgardar vars bullernivaer be-
riaknas ligga under 55 dBA, se Figur 39.

Bulleralstrande verksamheter (skjutbana, kross-
anlaggning m.m.) samt véagar och jarnvagar fore-
kommer i nidromradet fér vigplanen inom Bot-



kyrka kommun. Vid Huddinge sjukhus finns en
helikopterplatta dir det sker cirka 200 in- och
utflygningar per ar. I inflygningszonerna, bland
annat en som stricker sig i rikining mot vig 226,
alstrar helikoptertrafiken buller.

I Tullinge skog ar har bostiderna niarmast be-
ldgna vag 226 och 571 ekvivalenta bullernivaer
vid fasad pa upp mot 55-60 dBA. Huvuddelen av
bostdderna i Visdttra har idag ekvivalenta bul-
lernivaer vid fasad under 55dBA. Négra av de
som ligger narmast Bjornkullavigen (fastigheten
Mangérden 1) har nivéer 6ver riktvardet 55 dBA,
men detta beror frimst pa trafiken pa den kom-
munala gatan. Darfor behandlas fastigheten inte
vidare i denna MKB.

Flerbostadshusen pa fastigheten Stallet 3 ligger
s& nara Huddingevigen att ekvivalenta ljudniva-
er pa de mest utsatta fasaderna uppgér till 60-65
(sammantaget fran vig och jarnvig). De ekviva-
lenta ljudnivéerna for nuléget visas i Figur 36.

Den maximala ljudnivan vid Stallet 3 uppgar till
cirka 80-85 dBA. Hir ar det jirnvégstrafiken som
ger upphov till de h6ga maxnivderna. Om man
raknar med att fasaden ger en schablondamp-
ning pa 30 dBA kan maxniviaerna inomhus upp-
ga till 50-55 dBA.

Nuvarande vagtrafik pa vag 571 orsakar ekviva-
lenta ljudnivaer pa upp mot 55 dBA som mest
100 meter in i de vistra delarna av naturreser-
vatet Flemingsbergsskogen. Jarnviagstrafiken ger
ocksa upphov till buller in i skogen, inte minst
orsakar den hoga maximala ljudnivier i omra-
det. Omraden med nivéer under 40 dBA, som ar
naturvardsverkets riktvirde for 1dg ljudniva i fri-
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Figur 36. Ekvivalenta ljudnivaer nuléget (ar 2015) fran trafik pa vég och jarnvéag.
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Figur 37. Ekvivalenta ljudnivéer nollalternativet vdg och jarnvdg 2040.
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luftsomréden, forekommer enligt berdkningarna
cirka 200-400 meter langre in i naturreservatet.

9.5.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

I nollalternativet okar trafiken pa viag 226 och
delar av vig 571. Den samlade bullersituation en
utmed vag 226 forsdmras endast ndgot jamfort
med idag, storleksordningen 1 -2 dBA ekvivalent
nivé, eftersom trafikokningen inte ar si stor att
det ger nagot markant utslag pa bullernivéerna.
De maximala nivderna ar jamforbara med nula-
get.

For fastighet Stallet 3 visar berdkningarna att de
ekvivalenta bullernivderna (frdn vag- och jarn-
vagstrafik sammantaget) ar ungefir likviardiga
med nuléget. Den hogsta maximala ljudnivan for
dessa bostader baseras pa jarnvagstrafiken och
berdknas i likhet med nuléget till 80-85 dBA.

Eftersom anvinda trafiksiffror ger vid handen att
trafiken pa de s6dra delarna av Pdlamalmsvigen,
nira reservatet, blir lite 14gre 4n idag visar buller-
berdkningarna att de ekvivalenta bullernivierna
i reservatet blir nigot lagre i nollalternativet an
idag. Skillnaden ar dock liten. Hoga maximala
ljudnivéer fran jarnvigstrafiken, som vil Gver-
stiger 45 dBA, uppkommer &ven i norra delen
av naturreservatet pa grund av Grodingebanans
tunneloppningar. Buller i naturomradet paver-
kar skogens upplevelsevirden negativt. De hoga
ljudnivéerna ar dock fraimst begransade till om-
radet inom ett par hundra meter fran vigen och
jarnvagen och darfor bedoms de negativa konse-
kvenser som uppstar i nollalternativet till sma.



Vid Stallet 3 6verskrids riktvirdet pé 55 dBA ek-
vivalent ljudnivé vid fasad bade i nuldget och i
nollalternativet, med upp mot 10 dBA pé de varst
utsatta fasaderna. Vad giller maximal ljudniva
riskerar ocksé riktvardet inomhus (45 dBA ) att
overskridas med cirka 5-10 dBA. Dessa hoga
nivier bedoms medféra bullerstorningar hos
boende och kan fa negativa konsekvenser for
manniskors hilsa. Eftersom skillnaden mot da-
gens lage inte &r s stor bedoms nollalternativets
konsekvenser for bostadsmiljoerna vara smé och
negativa.

9.5.4 Projektets effekter och konsekvenser

Ljudnivierna kommer med ett genomfort vag-
forslag bade 6ka och minska i omradet jamfort
med idag (Figur 38). P striackor dar trafikflodet
sjunker minskar trafikbullret. Detta hiander for
bostadsomradet Romossen och Tullinge skog
som fér lagre bullernivaer an idag, och nollalter-
nativet, da trafiken fordelas Gver frén vag 571 till
den nya vigen. Berdkningarna visar att de ekvi-
valenta bullernivéerna sjunker till under 55 dBA
for en del av de bostiader som idag berdknas ha
over 55 dBA.

Stallet 3 kommer i likhet med idag, och nollal-
ternativet, fi ekvivalenta bullernivder pa mel-
lan 60-65. Hogsta beriknade viarde ar 66 dBA,
men utgor endast en mindre del av fasaden. Bade
vagtrafiken och jarnvagstrafiken bidrar till dessa
ljudnivaer. Den nya cirkulationsplatsen och de
kommunala anslutningsviagarna bidrar ocksa
med buller men det dr de statliga vigarna och
jarnviagarna som ar dominerande bullerkéllor.
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Figur 38. Ekvivalenta ljudnivaer vdg och jarnvég i vagférslaget 2040 utan atgarder. Péa "infart Riksten” &r berdknad hastighet

80 km/tim.
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Figur 39. Viséttraskolan, i den évre bilden syns ekvivalenta
bullervarden fér nuldget, den mellersta beréknat for ar 2040
efter utbyggnad och i den undre bilden syns skolgardarnas
placering pa ortofoto.
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De maximala ljudnivéerna vid fasad for Stallet 3
beriknas, liksom idag bli 80-85 dB, dir jarnvags-
trafiken ger upphov till de hégsta nivaerna.

De nya studentbostdderna som nu uppfors pa
fastigheten Embryot 1 berdknas pé 2 meters hojd
fa ekvivalenta ljudnivéer i intervallet 60-65 dBA
mot trafiksidan, och overstiger dirmed riktvar-
det 55 dBA. Hogre nivaer kan forekomma langre
upp pé fasaden. Vid detaljplaneldggningen av
dessa bostidder har en framtida 6kad trafik och
en utbyggd trafikplats redan beaktats och bygg-
naders placering och utformning anpassats dir-
efter. I detaljplanen har avsteg frin riktvarden
tillampats s& att lagenheter ska ha fonster mot en
sida med hogst 55 dBA ekvivalent ljudnivé. Be-
rikningarna som utf6érts inom ramen f6r vigpla-
nearbetet visar dock hogre nivier an berakning-
ar gjorda for detaljplanen. Ingéngsvarden som
hastigheter och trafiksiffror forklarar sannolikt
denna skillnad.

Rittspsykiatriska kliniken HELIX klassas som
vardinrattning - bostdder. Runt HELIX l6per en
skyddsanliggning som idag skyddar mot trafik-
buller fran vag- och jarnvig. Ljudmassigt paver-
kas verksamheten i HELIX darfor endast margi-
nellt.

For skolgirdarna péd Visdttraskolan beridknas
skolgardarnas ekvivalenta bullernivier bli de-
samma som idag, under 55 dBA, se Figur 39. At-
garder for utomhusmiljéerna bedoms darfor inte
vara nodvandiga.

Den stora skillnaden ur bullersynpunkt jamfort
med idag och nollalternativet dr att den nya vi-

gen soder om pendeltdgsspéaren ger upphov till
trafikbuller langre osterut. Hela Hantverksbyn
och omradet mellan nuvarande vig 571 och in-
fart Riksten utsitts for mer buller. Tillsammans
med buller frén Grodingebanan kommer vig-
trafiken ge upphov till buller pa upp till 55 dBA
cirka 150 meter in i skogen. Denna vistra del av
reservatet som ligger nirmast vigen far 6ver 10
dBA hogre nivaer dn idag. Gransen for 40 dBA
ekvivalent nivd hamnar minst 500 - 600 meter in
fran naturreservatets grians, jamfort med dagens
200- 400 meter. Med en hastighet pd 60 km/
tim, istéllet for 80 km/tim, pa den nya vigen blir
skillnaden for bullerspridningen in i reservatet
marginell.

Méjliga skyddsatgérder

Aven om jirnvigstrafiken #r dimensionerade
béde for maximala ljudnivier och bidrar till ek-
vivalentnivéer har dven mojliga dtgirder vid vag
226 studerats med maélséttning att klara riktvar-
det 55 dBA vid fasad. Detta ar aktuellt endast vid
Stallet 3. Fordelen med att dtgirda vid bullerkal-
lan ar att ett storre omrade kan bullerdimpas. I
det har fallet dér fler bullerkallor ligger i samma
omréde kravs att alla killor (vag och jarnvag) &t-
gardas vid kallan for att den totala bullersituatio-
nen i omradet ska férbattras.

Vig- eller sparndra atgdrder vid bostdder
Berdkningsfall 1: En 3 meter hog skarm pa hoj-
den ovanfor Bjornkullavigen framfor Stallet 3
ger en marginell effekt pa fasadnivaerna. Det be-
ror fraimst pa att byggnaderna ligger pa en hojd
och en betydligt hogre skdarm skulle darfor kréavas
for att ddmpa i ndgon egentlig omfattning.



Beriakningsfall 2: 3 meter hoga skirmar vid vig
226 och p& ramperna upp till trafikplats Hog-
skolan, skdrm utmed jarnvigen samt utmed
Bjornkullavagen. Med sédana atgarder sanks fa-
sadnivierna pé delar av fasaderna mot trafiken
négra decibel. Dock ligger ljudnivderna fortfa-
rande Over 55 dBA pa den mest utsatta delen av
fasaden och for stora delar blir det ingen skillnad
alls. Det ar inte heller utrett i detalj om det finns
tillrackligt med fysiskt utrymme for att rymma sa
maénga skdrmar.

Fasaddtgdrder vid bostdder

Berdkningarna visar att vare sig skarmar vid vag
226 och utmed jarnvégen eller en skirm i direkt
anslutning till fastighet Stallet 3 ar tillrackliga &t-
girder for att klara riktvirdet 55 dBA utomhus
vid fasad.

En effektiv atgard ar darfor att utféra skyddsét-
garder pa fasad som klarar ekvivalent ljudniva 30
dBA och max ljudniva 45 dBA nattetid. En sadan
skyddséatgird skulle ske som ett erbjudande till
fastighetsigaren eftersom Trafikverket inte har
radighet 6ver fastigheten.

De fasadétgarder som kan vara aktuella ar till-
laggsrutor, fonsterbyten, byte av dorrar. Vid
platsbes6k har noterats att dagens fonster pa
byggnaderna ar 2-glasfonster. For att veta om
och exakt vilka fasaditgirder som ar nédvandi-
ga samt tekniskt majliga att utfora behover mer
detaljerade utredningar och méitningar goras i
senare skeden. Inglasning av de loftgangar som
vetter mot végen ar sannolikt inte lampligt med
avseende pa brandskydd och ventilationskrav.
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Figur 40. Ekvivalenta vérden for Stallet 3 fér utbyggnadsférslaget ar 2040 (vdg- och
jarnvégstrafik). Den évre bilden visar nivaer utan atgérder, den nedre med ett flertal
bullerskdrmar utmed Huddingevégen, jarnvdgen och Bjérnkullavdgen. De bla linjerna ar
skdrmar.
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Med bullerskarm. Trafik ar 2040. Forbifart Tullinge byggd.

Utan bullerskdrm. Trafik ar 2040. Forbifart Tullinge byggd

Figur 41. Ekvivalenta ljudnivaer fran vag och jarnvdg med
tre meter hég skdrm (ovan) och utan (nedan) efter
utbyggnad av ny vdg, trafikering ar 2040. Skdrm visas med
bla linje.
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Atgdrder vid naturreservatet

Huddinge kommun har som maélsattning att ut-
O0ka omraden som karaktériseras som bullerfria
omraden i bland annat Flemingsbergsskogen.
Malsidttningen ar att uppna bullerklass D enligt
Naturvardsverkets rapport 5709. Med detta me-
nas att ett sa kallat troskelvarde pa 45 dBA mo-
mentan ljudnivd kan accepteras under dagtid
06-22 mellan 120-240 ginger per dygn dar varje
héandelse ar 30- 60 sekunder. Detta 6verskrids i
den vistra delen naturreservatet redan i nollal-
ternativet pa grund av maxnivaer frn jarnvig
men dven fran vigtrafiken pa Pdlamalmsvagen.

Huddinge kommun framhéller att Naturvards-
verkets rekommendationer om ekvivalentnivin
40 dBA i rekreations- och friluftsomridden ska
tillampas for Flemingsbergsskogens naturreser-
vat vilket innebér att bullerskyddsatgarder for-
utsitts. Riktvirdet 40 dBA uppfylls idag inte i
den allra vastligaste delen av reservatet. Tystare
omraden upptrader ldngre in i reservatet, i riks-
intressets kdrnomrade.

Eftersom bullret 6kar betydligt i den véstra delen
av reservatet till f6ljd av den nya viagen har maj-
lig atgdard undersokts. Berdkningar har genom-
forts for en bullerskdrm med tre meters hojd
forlagd pé 6stra sidan av vigen mellan trafikplats
Pélamalmsvigen cirka 200 meter norrut. Dar-
efter finns en bergskirning som i sig avskdrmar
bullret. Resultatet visar att bullerskdrmen kan
minska bullret ett par hundra meter in i reser-
vatet, men forandringen blir storst ndrmast va-
gen. 55 dBA kan inte uppnds oGverallt eftersom

trafiken fran Palamalmsvigen bidrar med buller.
Skiarmen gor inte att nivier pa under 40 dBA kan
uppnds i det vastliga omrédet ndrmast viagen, se
Figur 41.

Férslag pé ytterligare atgarder

For att fa till en effektiv ddmpning av trafikbullret
in i naturreservatet skulle en bullerskdrm utmed
nuvarande Pélamalmsvigen soder om cirkula-
tionen kunna sittas upp. Den exakta effekten av
en sddan skdarm ar inte studerat inom ramen for
planarbetet.

Sammanfattande bedémning

Iforhallande till nollalternativet bidrar vagforsla-
get utan atgarder marginellt till den rddande bul-
lersituationen i Flemingsberg och ldngs befintlig
vag 226. Jamfort med nuldget blir skillnaderna
ockséd sma. Bullret ar dock hogt och vid Stallet 3
upp mot 10 dBA over gillande riktvirden.

Berdkningarna visar att jirnviagen bade i dag
och i ett framtida ldage ger upphov till de hogsta
maximala bullernivierna och &ven bidrar till ek-
vivalentnividerna i omradet. Dock utgor vagtra-
fikbullret en vasentlig killa, &ven om jarnvigens
maxnivaer kan vara dimensionerande i fridga om
atgirder for att klara riktvirden inomhus i bo-
stader.

For bostdderna vid Tullinge skog och Romossen
gor projektet att trafikbullret kan minska lite och
bedoms darfor medféra positiva konsekvenser
for ménniskans halsa. Mot bakgrund av att pro-
jektet inte leder till ytterligare buller i Flemings-



berg utover redan hoga befintliga hoga nivéer,
bedoms projektets negativa konsekvenser for
bostéader utan atgarder bli smd. Det dr dnda vik-
tigt att papeka att situationen dndé berdknas bli
sadan att sidan att riktvarden vid Stallet 3 6ver-
skrids med upp mot 10 dBA over gillande rikt-
varden vilket kan ha negativa effekter pd méan-
niskors hilsa.

Med fasadatgiarder som ddmpar béide vagtrafik-
buller och jarnvagsbuller klaras riktviardena for
inomhus ljudnivier och konsekvenserna for bo-
ende i Stallet 3 bedoms dé bli smd positiva. Ut-
omhus kommer nivierna vara lika hoga.

Pa strackan mellan trafikplats Palamalmsvigen
och Hantverksbyn kommer den nya vigen att
oka trafikbullret i vistra delen av Flemingsbergs-
skogens naturreservat med upp mot 10 dBA 500
meter in i skogen och 6ver 10 dBA i omradet nir-
mast vigen. Utan atgard och jamfort med nollal-
ternativet leder viagutbyggnaden till ddrmed till
vasentligt okat trafikbuller i ett naturreservat
och riksintresse med stort varde for friluftslivet.
De negativa konsekvenserna bedoms darfor bli
madttliga med hansyn till att stérningarna framst
paverkar en mindre del av reservatet samt att
omradet delvis dr paverkat av andra bullerkéllor.

Med en bullerskdrm som begransar ljudsprid-
ningen fran vagforslaget bedéms konsekven-
serna betriaffande bullerpaverkan pa naturreser-
vatet bli sma i jamforelse med bade nulidget och
nollalternativet.

9.6 Yt- och grundvatten

Ytvatten dr det vatten som finns i vara hav, sjo-
ar och andra vattendrag. Grundvatten bildas
genom att ytvatten trdnger ner i marken till
dess att det ndr halrum, sprickor och porer som
finns 1 jord- och berglager till dess att de dr vat-
tenfyllda.

Vatten dr sammantaget var viktigaste natur-
resurs och vdrt viktigaste livsmedel. Vatten
anvdnds till mycket, exempelvis till djur och
vdxter, 1 vattenkraften for att producera energi,
som kyl- och processvatten i industrier och som
avloppsvatten. Det dr ddarfor viktigt att skydda
vattentillgaGngarna mot negativ paverkan.

9.6.1 Underlag och bedémningsgrunder

I slutet av 2016 faststdllde Vattenmyndigheter-
na nya miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och
grundvattenforekomster. Dessa ingar i EU:s
ramdirektiv for vatten.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och
kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvanti-
tativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen
bedoms pa en femgradig skala: hog, god, mattlig,
otillfredsstillande och dalig medan kemisk yt-
vattenstatus har tva klasser: god eller uppnar e;j.

For ytvattenforekomster dr maélet att god eko-
logisk och kemisk status skulle ha uppnétts till
ar 2015. For en del vattenforekomster ar denna
tidpunkt framflyttad till ar 2021 eller 2027. For
alla vattenforekomster finns dven ett krav pé att
statusen inte far forsdmras.

Under sommaren 2015 meddelade EU-domsto-
len dom i ett mal (Bremer /Weserdomen) som
har inneburit en skirpning av praxis nir det gal-
ler icke-forsamringskravet for tillampningen av
miljokonsekvensnormerna for vatten.

For att bedoma projektets paverkan, effekt och
konsekvens for yt- och grundvattenresurser an-
viands statusklassningar och miljokvalitetsnor-
mer for berérda vattenférekomster och i vilken
mén som projektet kan antas gor att normerna
foljs.

Inom ramen for vigplanearbetet har ett sarskilt
PM tagits fram for paverkan péa vattenforekom-
sternas status, som en bilaga till ett tekniskt PM
om avvattning. Vidare baseras bedémningarna
pa underlag fran Vattenmyndigheten, Vatten-
information Sverige (VISS), SMHI vattenwebb,
Svenskt Vatten Utveckling 2010, Férekomst och
rening av prioriterade &mnen, metaller samt vis-
sa ovriga Amnen i dagvatten (2010).

I hela kapitlet anvinds, liksom i 6vriga sakkapi-
tel, begreppet “projekt” trots att det i detta fall
enbart ar berdknat dagvatten for de ytor som in-
gér i sjalva véagplanen (dvs ej cirkulationsplatsen
och kommunens detaljplan). Se 4ven avsnitt 7.2.
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9.6.2 Forutsattningar

Vagplanen ligger inom tva olika avrinningsom-
rdden som avvattnas till vattenférekomsterna
Tullingesjon och Orlédngen (Figur 42). Griansen
mellan avrinningsomradena ligger ndra kom-
mungransen.

Dagvatten fran aktuell stricka av befintlig vig
226 avleds idag till allra storsta del till Orlédngen i
béde 6ppna och kulverterade 16sningar. Det finns
inga sarskilda fordrojnings-/reningsatgarder el-
ler haveriskydd i omradet. I Flemingsbergsviken,
dar flera dagvattenledningar till Orléngen myn-
nar, har Huddinge kommun anlagt en konst-
gjord vatmark for att fastldgga fororeningar och
naringsamnen.

Pilamalmsvigen avvattnas mot Tullingesjon.
Avledningen till recipienten sker till stor del via
oppna diken.

Tullingesjén

Tullingesjon &r en sprickdalssjo som ligger mel-
lan Tullinge och Tumba, vister om viagplaneom-
radet. Sjon har sitt utlopp i Albysjon som i sin
tur mynnar i Rédstenfjarden i Milaren. Delar av
sjon ligger inom Tullinge vattenskyddsomrade
som ar upprittat for att skydda grundvatten-
brunnar i sjons narhet.

Tullingesjons ekologiska status ar klassad som
god. Bland kvalitetsfaktorerna ar dock flera av de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna klassade
som otillfredsstdllande. Den kemiska statusen ar
uppndr ej god pa grund av dmnena bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Tabell 7).
Detta giller samtliga vattenférekomster i Sverige
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Figur 42. Avrinningsomraden (bla heldragna linjer) och recipienterna Tullingesjén och Orldngen. Vagplanens strécka ar

schematiskt utritad med rott.

och atgarder for att sinka halterna ar svara da de
hoga halterna framst beror pa langvéga luftburna
fororeningar. Utover dessa tva Gverskrids dven
gransviardet for tributyltennforeningar (TBT).
Det senare kommer i stor utstrickning fran bét-
bottenfarg och traskyddsmedel.

Orlangen
Sjon Orlangen ingér i Tyresdns delavrinnings-
omrdde som slutligen mynnar i Kalvfjarden i
Ostersjon.

Sjons senaste ekologiska status ar otillfredsstdl-
lande pa grund av kvalitetsfaktorn “vaxtplank-
ton”. Kvalitetsfaktorn “allmédnna foérhéllanden
fys-kem” dr sammantaget klassad som madttlig
men faktorerna “naringsdmnen” och “ljusférhal-

landen” ar klassade som ddliga. Den kemiska
statusen ar uppndr ej god pa grund av &mnena
PBDE och kvicksilver, precis som Tullingesjon
(Tabell 7). Bland mojliga atgarder for att uppna
god status listas dagvattenatgirder i Orldngens
avrinningsomrade.

Grundvattenférekomster- vattenverksamhet

Inga grundvattenférekomster finns i narheten av
projektets paverkansomrade enligt VISS. Brunn-
nar for framst energiandamal forekommer enligt
SGU brunnsarkiv. Projektet innehéller inga &t-
garder i grundvatten som foranleder tillstands-
provning enligt 9 kapitlet miljobalken om vat-
tenverksamhet. Ingen ytterligare bedomning av
péverkan pé grundvatten gors darfor.



Tabell 7. Tabellen visar status och miljékvalitetsnorm fér de tva vattenférekomsterna enligt VISS.

Ekologisk Kemisk status

Miljokvalitetsnorm for
status ekologisk status

Miljokvalitetsnorm for kemisk
ytvattenstatus

Tullingesjon  God Uppfyller ej god

God ekologisk status

God kemisk ytvattenstatus undantag
(mindre strangt krav) for kvick-silver och
PBDE samt tidsfrist till 2027 for TBT

Otillfreds-
stallande

Orlangen Uppfyller ej god

God ekologisk status 2027

God kemisk ytvattenstatus undantag
(mindre strangt krav) kvicksilver och
PBDE

9.6.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

Nollalternativet motsvarar nulidget inom plan-
omradet, men trafikeringen pa bade vig 226 och
Palamalmsvigen forviantas oka till ar 2040, om
dn i nagot mindre omfattning 4n om projektet
genomfors. Eftersom de hardgjorda ytorna inte
forandras kommer flédena till recipienterna att
vara oforandrade béde pa arsbasis och vid topp-
floden. Inga sérskilda atgiarder utmed vigen an-
tas genomforas, mojligen blir de dammar som
anlagts nira Flemingsbergs station inom ramen
for pdgdende ombyggnad kvar. Vilken mojlig re-
nande effekt de har ar dock oklart.

P& grund av den okade trafiken kommer daremot
fororeningshalterna ¢ka vilket i sin tur gor att
fororeningstransporten till recipienten 6kar. Hur
halterna 6kar varierar mellan olika &mnen — vid
en 6kning fran ADT 15 000 till ADT 25 000 antas
exempelvis halterna av kvave och kvicksilver inte
oka nagonting medan fosforhalterna 6kar med
20 % och zink med s mycket som 60 %. I nollal-
ternativet finns darmed risk for en okad foro-
reningsbelastning av framforallt tungmetaller
sdsom bly, koppar, zink, krom och nickel. Samti-

digt visar berdkning for Orlangen i ett nollalter-
nativ att mangderna fortfarande ar inom samma
héarad som idag (se Tabell 10). Eftersom vissa
dmnen anda riskerar att kunna 6ka, och utslapp
i samband med farligt gods-olyckor inte hindras
att rinna vidare i systemet, bedoms de negativa
konsekvenserna i nollalternativet bli smd.

9.6.4 Projektets effekter och konsekvenser

Nir projektet genomforts kommer viag 226 samt
huvuddelen av strackan av den nya vigen att av-
vattnas Gsterut mot Orlidngen (Flemingsbergsvi-
ken). Den sodra delen, ndrmast Padlamalmsron-
dellen, samt en kort stracka narmast Flaggplan
kommer att avvattnas visterut mot Tullingesjon.
Hérdgjorda ytor fran en ny vdg med okad trafik
leder till 6kade volymer dagvatten och forore-
ningar som maste omhéndertas innan det slapps
ut till recipient.

For vattenforekomsten Orlangen innebar projek-
tet att dagvatten fran en befintlig vig ersitts med
dagvatten frdn en ny vig med betydligt storre
trafikering dn idag. Avrinningen mot Tullinge-
sjon far ett tillskott fran den nya vigen och dess
trafik samtidigt som vatten frén den befintliga

Palamalmsvigen (dock med betydligt lagre tra-
fikintensitet) fortsattningsvis rinner i befintliga
system.

Utan négra former av dagvattenétgarder skul-
le ett genomforande av projektet medféra att
miangden dagvatten fran viagen Okade kraftigt
liksom den totala féroreningstransporten.

Méjliga atgérder

I viagplanen redovisas atgirder for att fordroja
och rena dagvattnet innan det nar recipient. Vi-
dare foreslas sa kallade haveriskydd for att skyd-
da recipienten mot utslapp fran olyckor.

Foreslagen dagvattenhantering baseras pa en
flerstegslosning dar dagvattnet initialt silas Gver
vagens slanter for att darefter avledas i 6ppna
diken for att maximera infiltration och fastlagg-
ning av partikelbundna féroreningar i grisytor.
Slutligen anldggs fordrojningsmagasin innan
vattnet lamnar vagomradet med haveriskydd.
Magasinen foreslés utforas pa fem platser utmed
strackan (Figur 14 och Figur 17)och framgar av
illustrationsplan och 6versiktligt i Figur 44.

Fordrojnings/reningsmagasinet foreslas utfor-
mas med en bottenbredd pa minst 1,0 meter med
en langd som bestdms av dimensionerande flode.
Haveriskydd utgors av en avstingningsfunk-
tion i magasinet som i hiandelse av utslapp frén
olycka med farligt gods kan stdngas och stoppa
vattenflodet frin magasinet. I magasinet foreslas
en tviargiende genomslidpplig makadamvall med
en hojd pé cirka 0,2 meter som en extra renings-
och fordrdjningsatgird, se Figur 43.
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De étgarder som foreslds utgir dirmed i stor ut-
strackning fran att utnyttja vigens utformning
vilket innebar att slinter och grona mittremsor
anvinds istéllet for brunnar och ledningar for
avledning. Vissa av de foreslagna atgarderna kan
faststillas som sarskilda skyddsatgirder (sk) pa
plankartan.

Relevanta kvalitetsfaktorer

For bedomning av projektets paverkan pa vat-
tenforekomsternas status och mgjlighet att folja
normerna behover klargoras vilka av de ingéen-
de kvalitetsfaktorerna som ar relevanta.

Projektet bedoms kunna péaverka kemisk status
(de prioriterade amnena) samt kvalitetsfakto-
rerna “"niringsdmnen” och “sirskilt férorenande
amnen”. Vigplaneomréadet ligger inte i direkt
anslutning till recipienterna vilket gor att hy-
dromorfologiska parametrar som “konnektivitet
i sjoar” och "morfologiskt tillstdnd i sjoar” inte
kommer paverkas.

Vad géller kemisk status finns utover de 6verallt
overskridande dmnena ett problem med TBT i
Tullingesjon. Da detta amne framf6rallt kommer
fran batbottenfarg och triskyddsmedel bedoms
inte projektet pédverka denna faktor

For de flesta av de Amnen som tillfors recipienter-
na frén vagplaneomradet finns ingen klassning
i VISS, vilket gor det svar att bedoma péaverkan
pa vattenforekomstens status. Generellt uppnés
dock en god avskiljning och samtliga halter ligger
under (de flesta langt under) de riktvirden som
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Fordréjningsmagasin SEKTION

Vagkant

Vagslant lutning varierar

Terrass
Vaxtbadd 10cm + grissadd

Hojd varierar

~ - Vall vid bank

S,

Bredd varierar

Fordrojningsmagasin ELEVATION

Niv8 normaldike Viagkant Lutning 1:4
,7 Terrass /_g_\

Lutning 1:4 NB 1000 med sandfang

Galler

' N .

_—

l

Bergkross 16-32 10cm

\ Bergkross 4-8 20cm

Figur 43. Sektioner férdréjningsmagasin.

togs fram 2009 av riktviardesgruppen inom det
regionala dagvattennitverket i Stockholms lan.
Detta sdger inget om den specifika situationen
i recipienten men visar pa att halterna ar laga i
forhallande till ett “vanligt” dagvatten frén t.ex.
ett villaomréade.

Tullingesjén

Den del av vagen som avvattnas mot Tulling-
esjon har ligre trafikintensitet (20 000 ADT) &n
den stricka som avvattnas mot Orléngen (cirka
30 000 ADT). Diarmed har dagvatten relativt
l4ga fororeningshalter. Flodena ar ocksa s pass
sma i forhéllande till omséittningen i recipienten
(0,2%0 av den genomsnittliga &rstillrinningen

frdn delavrinningsomradet och 0,05%0 av den
totala vattenforingen) att halterna i dagvattnet
inte kan paverka halterna i Tullingesjon.

Med de atgidrder som foreslds uppnéds en god
reduktion av fororeningar och féroreningstran-
sporten blir relativt liten. Avrinningen sker dess-
utom fran anslutningspunkterna och vidare ner
mot recipienten i 6ppna diken vilket ger ytterli-
gare mojlighet till rening.

Vad giller specifikt fosfor si ar tillforseln av en
sddan storleksordning (cirka 28 ug/1 eller totalt
cirka 0,02 kg per ar) att det inte dr majligt att for-
samra kvalitetsfaktorns status (se dven Tabell 9).




e

ot
Tullingesjon

<«

Figur 44. Avrinningsomréden och principiella ldgen fér férdréjningsmagasin och avledningsriktning.
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Orlangen

Avrinningen mot Orldngen &r storre och férore-
ningshalterna ar hégre (dock under, eller 1angt
under, riktvirden for samtliga &mnen) dn mot
Tullingesjon. Enligt berdkningarna for projektet
utgor viagdagvattnet 2 %o av lokal &rsavrinning
till sjon och 1 %o av den totala vattenféringen.
Utan atgirder kan det darfor inte uteslutas att
dagvattnet fran vigen kan péaverka halterna av
fororeningar och dirigenom forsamra sjons ke-
miska och ekologisk status och mojligheten att
félja miljokvalitetsnormerna.

En berikning av dagens, nollalternativets och
projektets (efter genomférda atgarder) forore-
ningsbelastning har darfor gjorts for detta del-
avrinningsomrade. Eftersom #dven befintlig vag
avvattnas via grasbeklddda slanter har forore-
ningarna vid befintliga forhédllanden samt vid
nollalternativet berdknats for “rening med Gver-
silningsyta”, se Tabell 8.

En jamforelse visar att fororeningstransporten
(det vill sdga den totala miangden fororeningar
som transporteras till recipienten under ett ar)
ar i samma storleksordning eller mindre for
samtliga fall, mojligen med undantag for kvave,
kadmium och kvicksilver, Tabell 10. Skillnaderna
ar i flera fall sa sma att de ligger inom felberak-
ningsmarginalen.

Eftersom osdkerheten i berdkningar &ar stor
skulle fosfortransporten till Orldngen potentiellt
kunna 6ka dven om modelleringen visar pa unge-
far samma mangder i de tre fallen. Med den kon-
servativa hallning som antagits i berdkningarna
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Tabell 8. Avskiljningsgrad i reningssteg enligt StomTac.

Atgird Avskiljningsgrad for respektive amne

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg Olja SS
Dike med makadamvall 87 50 97 95 95 - 95 88 - 96 98
Oversilningsyta 40 25 45 50 50 55 45 45 20 80 70

Vagdike 30 10 40 25

55 35 35 51 10 85 70

ar transporten dock snarare lagre édn den siffran
som modelleringen visar. I jimforelse med for-
battringsbehovet som i VISS anges till knappt
360 kg P/ar maste dessutom forandringar med
nagra gram per ar anses forsumbara. Projektets
genomforande forsdmrar inte heller mojligheter-
na att genomfora andra foreslagna atgarder for
att minska fosfortransporten till sjon.

De dmnen dar en 6kning indikeras ar kvive, kad-
mium och kvicksilver. For metallerna ligger de
beriknade halterna under (kvicksilver) och strax
over (kadmium) gransviardena for god kemisk
status i inlandsytvatten. Eftersom avrinningen
fran viagplaneomrédet stir for en sa liten del av
tillrinningen till Orlangen skulle halterna beh6va
vara mycket hogre dn gransvardet for att paverka
halten i sjon s& mycket att risk for forsamring av
status forelag.

Trots en nagot 6kad transport av tva prioriterade
amnen (Vattendirektivets mal att gradvis minska
fororeningarna fran 45 &mnen varav kadmium
och kvicksilver ingar) bedoms ddarmed inte méj-
ligheten att f6lja MKN for kemisk status i vat-
tenforekomsten att forsamras. Eftersom rening
i sjdlva verket sker i flera steg och infiltrationen
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sker i diken under transporten mot anslutnings-
punkten blir den faktiska fororeningstransporten
troligtvis mindre dn i berdkningarna. Vigdag-
vattnet blandas ocksd med det betydligt renare
basflodet (dradnerings- och grundvatten) vilket
gOr att halterna i vattnet som nér recipienten ar
lagre dn vad utford berdkning visar.

Vad giller kvavehalten dr den sammanvigda mo-
dellerade halten (efter ett reningssteg) endast 20
% hogre an medelhalten i recipienten (1200 mot
1014 pg/1). Vattnet leds dessutom, innan det nar
recipienten, via en konstruerad vatmark som an-
lagts i Flemingsbergsviken for dagvattenrening
vilket utgor ett sista reningssteg. Halten i det
dagvattnet som nar fram till Orléngen bor alltsa i
stort motsvara kvivehalten i recipienten och kan
dirmed inte forsdmra situationen. Av narings-
dmnena anses fosfor vara den begriansande fak-
torn for Orléngen vad géller organisk tillvixt som
kan leda till 6vergddning.

Tabell 9. Berdknad féroreningsbelastning Tullingesjén efter
reningssteg,

Sammanlagd berdakningsméangd

kglar
Fosfor, P 0,02
Kvéve, N 0,84
Bly, Pb 0,0005
Koppar, Cu 0,0019
Zink, Zn 0,0104
Kadmium, Cd 0,0001
Krom, Cr 0,0005
Nickel, Ni 0,0010
Kvicksilver, Hg 0,00004
Olja 0,02
Susp.sub. 1,5

Antaganden och osédkerheter i berdkningar

Berakningar av féroreningar har gjorts i program-
met StormTac, dar schablonvarden anvants for
halter i vagdagvatten fore och efter rening.

Berakningarna ar behaftade med stora osakerhe-
ter varfor ett konservativt angreppssatt tillampats
for att inte underskatta féroreningsbelastningen.
Bara ett av flera reningssteg har t.ex. beraknats.

Schablonhalterna for metallerna Cu, Zn, Ni och
Pb avser totalhalter vilket gor att det inte gar att
jamfora direkt med milj6kvalitetsnormerna som
avser biotillgangliga halter. Genom att anda
rakna med totalhalter underskattas inte halterna.



Tabell 10. Beréknad féroreningsbelastning Orlangen idag, nollalternativet och efter reningssteg med genomfort projekt (végplan). naq eller méingderna gér att kvalitetsfaktorernas

statusklass forandras.

Amne Befintliga forhallanden: Nollalternativet: Belastning ~ Vagprojekt: Belastning 2040
Belastnlngvé(; 3 (befintlig 2040 (befintlig vag) (med utbyggnad och rening) For sjon Orléngen ir kvalitetsfaktorn nirings-
kgfar amnen klassad som dalig, varfor fosforhal-
ten darfor inte kan tilldtas oka alls. Eftersom
Fosfor 033 0.40 0.26 maéangden fosfor berdknas bli i samma storleks-
Kvave, 5,0 5,0 8.9 ordning som idag péverkas inte halten i sjon.
Bly 0,026 0,040 0,0075 Dessutom star fosforbelastningen frén vigen
Koppar 0,07 0,09 0,03 (inom vagplanen) for endast en mycket liten
Zink 0.32 0.51 0.18 d(oel av den t.(‘>tala belz:str‘l.ir}gen..Dg‘ allra .stér's:[a
Kadmium 0.0005 0.0006 0.0017 .[‘)averka.nskallorna pa ne.lrlngstlllforsel till sjon
ar enskilda avlopp och jordbruk. Det aktuella
Krom 0,020 0,028 0,008 projektet paverkar inte atgdrdsprogrammen
Nickel 0,015 0,022 0,0016 riktade mot dessa killor och dventyrar dirmed
Kvicksilver 0,0002 0,0002 0,0005 inte att miljokvalitetsnormerna for sjon foljs.
Ola 25 0.0 0.27 Att bedoma konsekvenserna helt utan att at-
Susp. 82 102 21

Férslag pa ytterligare atgérder

Ur reningssynpunkt skulle en annan typ av
filtermagasin kunna vara ett alternativ som

sista reningssteg fore anslutningspunkterna.

Sadana tar mindre plats, men har darige-
nom mycket mindre fordréjande effekt och
mindre kapacitet for lagring vid ett haveri
och har diarmed inte de kombinerade funk-
tioner som ett fordrojningsmagasin har.

Avledning av dagvattnet vid varje bropelare
istallet for att samla upp det i en ranna och
sedan leda ner allt pd samma stélle skulle ge
mindre fléden vid varje utlopp och 6ka méj-
ligheten till avdunstning och fastlaggning i
gronytor i dikeskanten.

9.6.5 Sammanfattande bedémning

I forhéllande till bdde idag och nollalternativet
far vigdagvatten som nu avleds orenat till re-
cipient mojlighet att efter ett genomférande av
projektet ytterligare renas i flodesutjaimnande
fordrojningsmagasin med hog reningsseffekt.
Dessutom foreslds magasinen utrustas med ha-
veriskydd som minskar risken for utslapp till re-
cipient i hindelse av olycka med farligt gods.

Effekterna av foreslagen dagvattenhantering och
skyddsatgarder innebar att, trots ckad trafikvo-
lym, blir utsldppen till recipient i samma stor-
leksordning eller i vissa fall lagre dn béde idag
och nollalternativet. Nagra damnen (kvicksilver,
kadmium och kvive) kan 6ka men varken halter-

garder genomfors blir inte relevant eftersom
de ar integrerade i sjdlva viagutformningen
(slanter/diken). Utan fordrojningsmagasinen
bedoms dock reningen bli betydligt mindre an
med, varfor sm& negativa konsekvenser kan
uppstd, jamfort med idag. Med atgédrderna be-
skrivna i "mdjliga atgdrder” bedoms, mot bak-
grund av projektets begrinsade péverkan, att
konsekvenserna for vattenférekomsterna blir
obetydliga i forhallande till idag.

Slutligen bedoms, med hinvisning till tidigare
resonemang, att projektet och den foreslagna
dagvattenhanteringen inte paverkar mojlighe-
terna att folja miljokvalitetsnormerna for Tul-
lingesjon och Orlangen.
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9.7 Risk och sakerhet

Risk och sdkerhet inom samhadllsplanering dr
ett allmdngiltigt begrepp som kan avse en rad
hdndelser med mycket varierande allvarlig-
hetsgrad. Riskhanteringen inom planprocesser
syftar till att minimera risker for de mdn-
niskor som vistas, passerar, bor eller arbetar

1 omrddet kring vdgprojektet efter projektets
fardigstdallande.

9.7.1 Underlag och bedémningsgrunder

En riskbedémning har utforts inom ramen for
véagplanen och har utgjort underlag till detta av-
snitt, Detaljerad riskbedomning for vdgplan,
transport av farligt gods WSP 2016-02-10. Dir
redovisas dven metodik och andra underlag for
riskbedomningen. Infor vigplanens gransk-
ningshandling har en kompletterande PM tagits
fram gallande de forandringar av projektet som
gjorts efter att den forsta utredningen fardig-
stilldes.

Riskbedémningen grundar sig pa Lansstyrelsen
i Stockholms ldns rekommendationer for stod i
arbetet med riskbedémningar i planprocessen.
Exempel pa nagra av dessa dokument ar:

+ Riktlinjer for riskanalyser som beslutsun-
derlag, (Faktablad 4: 2003).

« Riktlinjer for planldggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods
(Faktablad 2016:4).
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Dessa dokument utgér rekommendationer be-
traffande vilka krav som bor stillas pa riskana-
lyser i bland annat planidrenden. Skyddsavstdnd
och hinsynsregler som finns i dessa rekommen-
dationer har beaktats vid denna riskbedémning.
Riskbedémningen for vig 226 grundar sig pa en
kvantitativ metodik som innefattar vardering av
riskmatten individ- och samhallsrisk.

Riskméttet individrisk anvands for att beskriva
hur ofta (frekvensen) enskilda individer kan upp-
skattas omkomma pa en specifik plats i narheten
av vagen. Individrisken ar platsspecifik och tar
ingen hénsyn till hur ménga personer som kan
péverkas av skadehédndelsen.

Samhadllsrisk avser risken for att en grupp méan-
niskor inom ett visst omréade (1 km?) ska omkom-
ma.

De risker som beaktas i riskbedomningen utgors
i forsta hand av sé kallade tekniska olycksrisker,
vilket avser olyckor kopplade till verksamheter
och transportsystem. Till dessa risker hor exem-
pelvis plotsligt intraffade skadehandelser (olyck-
or) kopplade till viag- och jarnvigstransporter av
farligt gods pé viag 226 och stambanan, urspar-
ning av tdg pa den befintliga spardragningen,
samt olyckor vid verksamheter i ndra anslutning
till vagen och sparet. Arbetsmiljorisker omfattas
inte.

I Sverige finns inga faststillda kriterier som ska
tillimpas vid vdardering av risker. Man brukar is-
tillet anvinda sig av Det Norska Veritas forslag
pé riskkriterier som delas in i tre grupper: Accep-
tabla, acceptabla med restriktioner eller oaccep-
tabla, se Figur 45.

Riskkriterierna och begreppen individrisk och
samhillsrisk tillampas for att bedoma om ris-
kerna ar acceptabla for manniskor. Nar det ror
sig om att avgora om det ur risksynpunkt ar ac-
ceptabelt att t.ex. forldgga tvi samhallsviktiga in-
frastrukturleder nira varandra, ar dessa kriterier
inte tillampbara. Istdllet behover hiansyn tas till
skyddsavsténd och tekniska krav fran olika sty-
rande dokument som finns for projektering av
vagar, t.ex. VGU (vigar och gators utformning,
Trafikverket) eller jarnvagar (t.ex. BVS)

I detta avsnitt gors ingen sammanvigning av
det berorda intressets viarde och ingreppets eller
storningens omfattning for att pa sitt kvantifiera
en konsekvensbedomning. Istillet anvands ovan
beskrivna varderingskriterier for att avgéra om
de risker som ir aktuella ar acceptabla eller ej.
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Figur 45. Princip for vardering av risk vid fysik planering.

Forutsattningar

Skyddsvérda objekt

Utmed och intill den aktuella vagstrackan for
vag 226 finns en rad skyddsvarda objekt med en
hogre personintensitet eller som utgor samhalls-
viktig verksamhet. Generella exempel pad sam-
hallsviktiga verksamheter och dess funktioner ar
sjukvard, raddningstjanst, elfoérsorjning, vatten-
forsorjning och transportsystem.

De omraden eller byggnader som identifierats
som extra personintensiva ar:

« Sodertorns hogskola

« Huddinge sjukhus

+ Flemingsbergs station
» Bjornkulla virdhem

« Viganldggningen i sig utgor ocksa ett
skyddsvart objekt.

De samhillsviktiga verksamheter som identifie-
rats i anslutning till vigen ar :

« Raittspsykiatrisk anldggning HELIX
+ Flemingsbergs station

« Huddinge sjukhus

« Vattentorn

« Rittscentrum (Sodertorns polisdistrikt,
hékte , Sodertorns tingsratt och dklagarhus)

Riskkéllor

De riskallor som i vigplanens riskbedomning be-
domdes vara relevanta for en djupare analys dr
transport av farligt gods pa vag 226 och transport
av farligt gods pa Vistra stambanan/Grodinge-
banan. Inkluderat i dessa riskkillor dr dven ur-
sparningsrisk for tagtrafik pa jarnvigen.

Transport av farligt gods pa vig 226

Viag 226 ar en sekundir transportled for far-
ligt gods vilket innebér att transporter av far-
ligt gods sker till malpunkter i anslutning till
viagen. Mangd och typ av transporterat farligt
gods bedoms huvudsakligen f6lja det nationella
snittet, men antas vara starkt beroende av vilka
maélpunkter for leverans som finns i niromra-

det. Enligt Lansstyrelsen i Stockholms lan finns
bland annat mélpunkter for brandfarliga gaser
och vitskor i ndromradet. Riskbedomningen for
vag 226 baseras pa vigplanens trafikprognoser
for scenariodret 2030. Sedan riskbedomningen
genomfordes har trafikprognoserna uppdaterats
for ar 2040. I det efterfoljande PM:et konstatera-
des att de prognoser som nu anviants fér 2040,
och som nu ar forutsittningen for projektet, inte
innebar nagra forandrade slutsatser.

Transport av farligt gods pé jarnvdgen

Parallellt med vag 226 loper vistra stambanan
som trafikeras av pendeltdg, regionaltdg, snabb-
tdg och godstdg. Soder om stationen delar sig
jarnvagen mellan gamla vistra stambana mot
Sodertilje hamn via Tumba och Grodingebanan
mot Jdrna. Pa jarnvigen transporteras farligt
gods varav 60 % gar soderut mot Jirna och 40 %
mot Tumba. Riskbedomningen for jarnvagstrafi-
ken baseras pa Trafikverkets prognoser for jarn-
vagstrafiken i omradet ar 2030. For 2040 géller
detsamma som for végtrafiken (se ovan).

Risknivaer idag

Den genomférda riskbedomningen visar att indi-
vidrisknivaerna fran vigen idag ligger inom det
sa kallade ALARP-omrédet (se Figur 45) fram till
25 meter fran viagkant. P4 ett avstind Over 25
meter i dagslaget ar niverna acceptabla. Sam-
héllsrisknivaerna dr acceptabla.

Dagens vag ligger nira jirnvagen, pa sina hall
cirka 12 meter fran vigen. Ricke ar uppsatt ut-
med végen.
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Figur 46. Avstand mellan vagkant och de ndrmsta byggnaderna.
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9.7.2 Nollalternativet

I nollalternativet, dar trafiken 6kar pa befint-
ligt vdgniat och ddrmed &ven en viss 6kning av
antalet farligt gods-transporter, 6kar riksniva-
erna nagot jimfort med idag. Over 25 meter
fran vagen ar dock individrisknivén accepta-
bel. Aven samhillsrisknivierna fran projektet
okar négot och ligger inom de ldgre spektrat
av ALARP-omradet. Nar bebyggelsen i Fle-
mingsberg i framtiden fortitas kan samhalls-
risknivderna darfor oka ytterligare men 30
meter frdn vigen bedoms vara ett tillrackligt
skyddsavsténd. Detta behéver kommunal pla-
nering ta hansyn till.

9.7.3 Projektets effekter och
konsekvenser

Det som kan intraffa i hdndelse av trafiko-
lycka med farligt gods pa vdgen dr brinder
och explosioner som kan ge konsekvenser i
form av materiella skador pa byggnader, att
méanniskor skadas eller dor samt att forore-
ningar sprids i miljon. Ocksa vigen i sig, med
trafiken, samt den intilliggande jirnvagen pa-
verkas. En olycka pa jirnvigen i form av t.ex.
ursparning eller sammanstétning av tag kan
ge liknande effekter pd omgivningen och va-
ganldaggningen.

Olyckor med farligt godstransporter kan orsa-
ka utsldpp av t.ex. stora mangder miljofarliga
vétskor eller liknande som kan skada miljon
om dessa inte kan samlas upp. Ar 2040, nir
hela Forbifart Tullinge forvintas vara ut-
byggd, ar det mojligt att den nya vagen blir en

transportled for farligt gods dér utslippen da kan
ske i naturmark och néra Flemingsbergsskogen.

Den genomférda riskbedomningen visar att indi-
vidrisknivaderna blir liknande som for nollalter-
nativet, dvs acceptabla 6ver 25 meter. Darmed
bor ett skyddsavstind pd 30 meter finnas pa
omse sidor om vagen dar stadigvarande vistelse
¢j ska uppmuntras. Ingen samhallsviktig verk-
sambhet ligger inom dessa avstand.

De nirmsta byggnaderna, utéver teknikhuset
som tillhor jarnvigen, ar en lagerbyggnad norr
om vig 226 (31 meter fran korbanans vigkant)
och kontors/sméindustribyggnad i Hantverks-
byn cirka (37 meter), se Figur 46.

Fran Grodingebanan (jarnvagen) har ocksa indi-
vidrisknivan beridknats, som visar pa acceptabla
nivier 6ver 30 meter fran rilen. Inom 30 meter
ingdr i vigplanen inga ytor dar ménniskor sta-
digvarande vistas.

Vigens placering ar pa nagra strackor mellan cir-
ka 12-20 meter fran nuvarande jirnvagsspar eller
spar o (som haller pa att byggas ). Som tidigare
namnts ar kriterierna for individ- och samhalls-
risk inte relevanta i dessa sammanhang. For att
olyckor och avékning fran vag eller jarnvag inte
ska péverka respektive infrastruktur behover
darfor andra skyddsavstand beaktas. Trafikver-
kets krav pa avstdnd mellan jarnvig och vag av
hastigheten 70-80 km/tim dr vara 15 meter.

Gang- och cykelviagen placeras 3 meter fran vag-
banan dir farligt gods transporteras. Pa strackan
niarmast Flaggplan ar den négot forhojd i forhal-



lande till vigbanan, vilket i viss mén kan mildra
negativa konsekvenser i hindelse av olycka.

Sambhillsrisknivderna fran projektet pa omgiv-
ningen ligger inom acceptabla nivier om &tgar-
der beskrivna nedan utfors, &ven om nivierna
okar nagot fram till &r 2040 jamfort med idag
och nollalternativet.

Mojliga atgérder

Riskbedémningen visar att avdkningsrisker finns
frdn vdgbanan ut mot sparomradet. For att ge
fullgod sidkerhet mot att vagtrafik, vid en ovin-
tad hindelse, inte hamnar pa jarnvagssparet
foreslas att ett skyddsriacke av hogkapacitetstyp
(H2) sitts upp mellan vag och spar pa de strackor
dir avstdnden ar under skyddsavstdnden pa 15
meter. Detta ar inget som regleras som skydds-
atgird inom vagplanen utan utférs inom den
vanliga projekteringen dar krav pa racken stills.
Récken kommer att sdttas upp utmed hela vig-
strackan som ingar i vigplanen.

Motsvarande galler dven for avskiljningen mel-
lan vdg och gang- och cykelbana dar racke pa sa-
vial GC-bana som végen stills enligt VGU.

Anordningar for att samla upp stérre miangder
brandfarliga eller andra vitskor bor utforas ut-
med vagen for att forhindra att Amnena sprider
sig i miljon. Sddana kan utféras som skyddsat-
garder pé plankartan.

9.7.4 Sammanfattande bedomning

Genomford riskanalys for viagplanen visar att
risknivderna gillande personer (individ- och
samhillsrisk) ar acceptabla 25 meter fran vig-
kant. For att ta hoj for framtida 6kning av trans-
porter bor ett skyddsavstand pa 30 meter finnas.
Eftersom vigplanen inte medger nagra sddana
vistelseytor bedoms darfor att projektet ger en
acceptabel riskniva. Samhallsviktiga verksamhe-
ter ligger langre bort dn detta avstand.

Utan atgarder finns risk for att en olycka pé vag
226 paverkar vistra stambanan/Grodingebanan
och dess trafik. Genom att det enligt sedvanliga
krav vid projektering installeras ett aviknings-
riacke for biltrafik mellan vigen och jarnvigen
kan denna risk reduceras och diarmed anses ac-
ceptabel. Givet att dven kraven pd utformning
mellan GC-vdag och vigbana foljs (skiljeremsa
och racken) ar dven gang- och cykelbanans pla-
cering utmed trafikleden acceptabel ut risksyn-
punkt.

I foreslagen dagvattenhantering (se avsnitt 9.6
och yt- och grundvatten) ingar ett antal fordrdj-
ningsmagasin med avstingningsmdojlighet utmed
hela vagstrackan. Med sddana bedoms att risken
for utslapp i handelse av olycka kan minimeras.

9.8 Klimatpaverkan

Midtningar visar att den globala medeltempe-
raturen har okat med 0,9 grader Celsius sedan
1900-talets borjan. FN:s klimatpanel har slagit
fast att mdnniskan har orsakat merparten av
denna okning. Stora fordndringar av vdara livs-
villkor dr att vinta om de globala utsldppen av
klimatpdverkande gaser inte begrdnsas. Fram-
tida klimatfordndringar dr en av mdnsklighe-
tens storsta utmaningar.

9.8.1 Underlag och bedémningsgrunder

Inga berdkningar av vilka mangder klimatgaser
som trafiken pa utbyggd viag kommer att orsaka
har utforts. I stillet grundar sig bedomningarna
i detta avsnitt pa ett allmént resonemang om de
trafikbkningar som forviantas samt en klimatkal-
kyl for byggskedet.

Transportsystemet anvinder energi och paverkar
klimatet dels genom utslapp fran trafik och dels
genom utsldpp fran byggande, drift och under-
héll av infrastruktur. Klimatkalkyl ar Trafikver-
kets modell som utvecklats for att pa ett effektivt
och konsekvent satt kunna berikna den ener-
gianvindning och klimatbelastning som trans-
portinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscy-
kelperspektiv. En sddan kalkyl har tagits fram for
projektet som dven inkluderar den overliggande
cirkulationsplatsen med anslutningsvégar.

Inga specifika bedomningsgrunder ar framtagna
men det finns ett antal olika mal bade internatio-
nellt, nationellt och specifikt for trafiken (se 9.8.2
Forutsittningar).
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Bedomningen av projektets paverkan pa klimat
innehéller en rad osdkerheter. Trafikprogno-
serna innehaller stora matt av osidkerheter dir
manga underliggande modellfaktorer bygger pa
antaganden och omgivande infrastrukturbyg-
gande. Som ett exempel kan ndmnas att vagut-
redningens trafikprognoser for nollalternativet
ar 2015 (dvs motsvarande dagens situation) re-
dovisade en trafikokning pé aktuell vagstracka
av Huddingevagen som overskrider dagens flode
med cirka 50 %.

Framtida teknikutveckling av exempelvis for-
donsflottan ar ocksa hogst oklar. Av ovan foljer
att de negativa konsekvenserna ar svara att gra-
dera pa en viarderingsskala (liten, mattlig, stora).

9.8.2 Forutsattningar

Ar 2015 slidppte Sverige ut totalt 53,4 miljoner
ton vixthusgaser. Transportsektorn i Sverige star
for en tredjedel av utslappen och huvuddelen av
dessa kommer fran personbilar och tunga fordon.
Transportsektorns utsldpp var 2015 cirka 9%
lagre d4n 1990, men de senaste aren har utslap-
pen varit i stort sett oférandrade vilket forklaras
av att utslappsminskningen frén personbilar och
latta lastbilar har avstannat. Den energieffekti-
visering och 6vergang till biodrivmedel som sker
racker inte till for att motverka effekten av att
maéangden trafik okar.

Under klimatoverenskommelsen i Paris 2015
hojdes kraftigt ambitionsnivén for att begriansa
klimatpaverkan. Det allra viktigaste i Gverens-
kommelsen adr maélsdttningen att okningen av
den globala medeltemperaturen ska stanna vil

Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge * Miljokonsekvensbeskrivning

under 2 grader och anstrangningar ska goras for
att halla temperaturékningen under 1,5 grader
samt att landerna ska uppdatera sina klimatét-
garder vart femte ar och att klimatbistandet ska
oka.

Till 2050 har regering och riksdag beslutat att
Sverige inte ska ha nigra nettoutslapp av klimat-
gaser. Det innebar att transportsektorn till 2050
behover minska sina utslapp till nira noll.

Miljomalsberedningen har utifrdn Pariséverens-
kommelsen foreslagit att malet tidigarelaggs till
2045 och dven att utsldppen fran inrikes trans-
porter ska minska med 70 procent till 2030 jam-
fort med 2010.

Enligt det transportpolitiska maélet ska trans-
portsektorn bidra till att det nationella miljo-
kvalitetsmélet om begriansad klimatpaverkan
nés. Till 2030 ska Sverige ha en fossiloberoende
fordonsflotta, vilket Trafikverket tolkat som en
minskning av koldioxidutsldppen fran vagtrafi-
ken med 80 procent till 2030 jamfort med 2010.

De atgiarder och styrmedel som har beslutats
fram till idag ar langt ifran tillrackliga for att
dessa mal ska néas. For att 4stadkomma tillrack-
liga minskningar konstaterar Trafikverket i sin
rapport “Styrmedel och atgirder for att minska
transportsystemets utslapp av viaxthusgaser” att
endast teknikutveckling inte racker. Det kravs en
forandrad inriktning i utvecklingen av samhail-
let och infrastrukturen till ett mer transportsnalt
samhaille. Den egna bilen behover fa en minskad
roll som transportmedel, speciellt i storre stiader.

Styrmedel som dels péaverkar utvecklingen av
transportsystemet och dels hur transporter och
resor genomfors behdvs. Exempelvis finns sto-
ra behov av okade satsningar pa kollektivtrafik,
gang, cykel och samordnande varutransporter.

9.8.3 Nollalternativets effekter och
konsekvenser

I nollalternativet byggs inte vigen ut varfor nig-
ra utslapp kopplade till byggskedet inte kommer
ske. Drift och underhall av vigen, vilket ocksa
medfor vissa utslapp, kommer dock att fortga.

En trafikokning pa vignitet kan forvantas, om
inga sirskilda atgérder eller styrmedel sitts in.
Trafiken pd Huddingeviagen har i prognoserna
for nollalternativet berdknats oka fran dagens
cirka 16 000 till cirka 21 000 vid ar 2040, vilket
motsvarar en 30% Okning. Okningen i prognos-
modellerna beror bland annat pa tillvixten och
en 6kad befolkning i regionen i stort.

Sammantaget kommer en o©kad trafik enligt
prognos for &r 2030 ge upphov till 6kade utslapp
av klimatgaser fram till 2030 jamfoért med idag.
Detta medfor i forlingningen negativa konse-
kvenser for klimatet. Utsldppen ar beroende av
hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven
hur snabbt — eller lingsamt - framtida teknikut-
veckling med exempelvis fornyelsebara drivme-
del och en brénslesnél fordonsflotta kommer ske.

Trafiken behover ses i ett storre sammanhang
med hela regionen. Den prognostiserade ok-
ningen pa denna striacka ar dock inte i linje med
de minskningar som kravs for att na exempelvis
malen om en fossiloberoende fordonsflotta.



9.8.4 Vagforslagets effekter och
konsekvenser

Under byggskedet kommer utslapp ske till f6ljd
av de resurser och transporter som kravs for att
bygga vigen. Betong- och stalkonstruktioner ar
i regel de komponenter som orsakar den storsta
andelen av utsldppen. For detta projekt har de
totala utslappen kopplade till byggandet raknats
till 32 000 ton koldioxid, vilket motsvarar unge-
far ett ars totala utslapp fran 20 000 personbilar.
Betongkonstruktioner (broar/stédmurar) star
for cirka en tredjedel av utslappen fran byggske-
det. Den skogsavverkning som behover ske star
emellertid for en dnnu storre del, ndstan halften.

Dartill uppstar ocksa utslapp under drift och un-
derhéll av anldggningen, vilka kan antas bli na-
got storre dn bade i nuliget och nollalternativet
till foljd av en mer omfattande viaganlaggning.

Den framtida trafiken vid ett byggande av projek-
tet, i synnerhet vid en utbyggnad av hela Forbi-
fart Tullinge, kommer enligt prognoserna att 6ka

lite mer 4n om vagen inte kommer till stdnd. Tra-
fiken pa vig 226 forflyttas till Forbifart Tullinge,
men den totala mingden okar ocksi. Genom

att bygga ytterligare en vag for att 6ka bilisters

framkomlighet gynnas biltrafiken, vilket inte kan

anses bidra till en transportsnal samhallsutveck-
ling. T projektet ingér inga sarskilda kollektivtra-
fikatgarder aven om ocksa busstrafik kan gynnas

av en bittre framkomlighet. De framtida utslap-
pen ar ocksé beroende av teknikutvecklingen.

Det regionala cykelstrdket gor att majligheten
for cykelpendling och resor med cykel okar pa

strackan. Satsningar pa utvecklade cykelvagnat
ar en av alla atgirder for ett transportsnélt sam-
hille. For att gora cykel till ett attraktivt alterna-
tivt firdmedel till exempelvis bilen behover cy-
kelinfrastrukturen ses i ett storre sammanhang
dir exempelvis strak kopplas samman och hin-
der och trafikfarliga situationer byggs bort.

Férslag pa ytterligare atgérder

Atgirder for att minska trafiken i stort kriver,
som tidigare ndmnts, en rad olika &tgarder och
styrmedel sett ur ett samhéllsperspektiv. Dessa
atgiarder behover hanteras pa en mer Gvergri-
pande niva.

Nagra projektspecifika atgérder som begransar
klimatpéverkan har inte identifierats utover att
en effektiv masshantering kan leda till minskade
utslapp under byggtiden.

9.8.5 Sammanfattande bedémning

Sammanfattningsvis bedoms projektet medfora
utslapp av koldioxid som bidrar till klimatfor-
andringen. Detta sker dels genom utsldppen
kopplade till byggandet av vigen och dels frin
den o0kande trafiken. Utslappen bedéms bli stor-
re jamfort med bade nuldget och nollalternativet.

Mingden utsldpp fran enbart projektets vig-
stricka, bade anldggningsmaissigt och fran tra-
fiken 4r sméa ur ett nationellt eller globalt per-
spektiv. Alla bidrag till 6kade halter koldioxid i
atmosfaren bidrar emellertid till ett varmare kli-
mat med de negativa konsekvenser for planeten
som det innebar.

Genom det nya gang- och cykelstraket bidrar
projektet ocksé till att forutsattningarna for re-
sande per cykel forbattras, vilket ar en av ménga
delar i utvecklingen mot ett transportsnalt sam-
hélle. Satsning pé ytterligare vignat bidrar dock i
forlangningen till att privatbilismen gynnas, vil-
ket ur ett klimatperspektiv ar negativt.
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9.9 Genomfdérande och byggtiden

9.9.1 Vagbyggande

Att bygga en vig innehéller ménga olika moment.
Innan man kan bygga maéste vigplanen ha fast-
stillts och kommunala mark- och bygglov méste
finnas. Kommunala detaljplaner maste ha vunnit
laga kraft eller inte strida mot vigplanen. Berors
fornlamningar maste arkeologiska undersok-
ningar ha genomforts innan spaden kan sittas i
backen.

Den lokala miljo- och hilsoskyddsforvaltningen
anger nar storande arbete far utforas i bebodda
omraden. Regler kan &dven finnas i lokal ord-
ningsstadga. Ibland kan alternativa metoder,
som &r tystare men dyrare, vara motiverade. Nar
det inte finns méanniskor eller verksamheter i
nirheten kan arbetena ske pa utdkade tider.

Trafikverket stéller krav pa entreprendrer i upp-
handling och avtal att de ska utféra arbetet pa sa-
dant sitt att miljostérningarna blir s& sma som
mojligt, till exempel genom krav pa hogsta ac-
cepterade buller- och vibrationsnivier samt krav
pa hantering av brinslen, kemikalier och even-
tuellt patraffade fororeningar i mark eller vatten.

Naturvardsverket har tagit fram allminna rad
om riktviarden for buller fran byggplatser, NEFS
2004:15. Dessa riktvirden anviands ofta i sam-
band med byggarbeten och utgér stéd vid be-
domning av vilka atgarder som kan krivas for
att till exempel skydda bostdder mot allt for hoga
ljudnivaer fran entreprenadarbeten.

Det kan innebéra att en entreprendr inte far ar-
beta nitter eller helger. Under byggtiden kon-
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trollerar Trafikverket entreprendrens miljoar-
bete genom kontrollplaner, miljérevisioner och
miljoronder pa arbetsplatsen.

Byggtidens miljopaverkan utgor inte underlag
for vagplanens faststillelse utover den varaktiga
miljopaverkan som kan ske pa ytor som varit fo-
remél for tillfalligt utnyttjande under byggtiden.

9.9.2 Genomforande

Stora delar av arbetena i norra delen beror be-
fintlig vag 226 och avser breddning och flyttning
av befintlig vig samt uppforande av trafikplats.

I sodra delen mellan befintlig vig 226 och anslut-
ning mot vag 571, Pdlamalmsvigen, sker arbeten
mer ostort med hansyn till befintlig trafik.

Om- och nybyggnaden av befintlig vig 226 samt
delar av trafikplats Hogskolan sker sannolikt
genom att den vistra vighalvan av nya vig 226
byggs forst varefter trafiken flyttas 6ver dit. Efter
detta kan resterande vighalva och aterstdende
delar av trafikplatsen fardigstéllas.

S& gott som alla transporter kommer ske pa be-
fintlig vag 226 och Padlamalmsvigen. Alfred No-
bels allé kommer sannolikt bara anviandas for de
ombyggnader som kravs for detaljplanens ge-
nomférande.

Tillfalligt nyttjande foreslas pa en yta som idag
anvinds for parkering invid Sodertorns Hog-
skola framst for borrning och springning. Eta-
bleringsytor samt in- och utfarter kommer att
finnas pa flera stéllen langs vig 226, troligen vid
ytan for trafikplats Hogskolan samt vid befintlig
poliskontrollplats.

hEEs= e .
Figur 47. Trafiken flyttas for att den nya vdghalvan ska
kunna byggas.

For arbeten som genomf6rs for den nya vig-
strickan mellan Palamalmvigen och jarnvigs-
sparen kommer troligen etablering att ske pa yta
som idag anvands for upplag och flisning. Utfart
kan ske via Mekanikervagen ut pa Pidlamalmsva-
gen. I omrédet kan dven en tillfillig krossanliagg-
ning placeras. Sannolikt kommer in- och utfart
till omrédet aven ske till Pdlamalmsvigen i laget
for den nya cirkulationsplatsen.

Figur 48. Bortsprédngt berg krossas och ateranvéands i
végbyggnaden



9.9.3 Effekter och konsekvenser under
byggtiden

Under byggtiden uppkommer olika stérningar,
till exempel buller och vibrationer fran maskiner
och storningar fran byggtrafik. De ljud som kan
uppfattas som storande ar framforallt ljud fran
palning, borrning och spontning samt krossning
av bortsprangt berg. Tunga transporter av berg-
och jordmassor och annan byggtrafik kan orsaka
buller lings transportviagarna. Byggskedet be-
traktas som en tillfallig verksamhet som bedéms
péaga under 2,5 till 3 ar.

Under byggtiden kommer framkomligheten pa
viag 226 och anslutande viagnit paverkas. Aven
gang- och cykeltrafik paverkas.

Nirheten till kidnsliga naturmiljoer i Flemings-
bergsskogen, verksamheter och bebyggelse i
Hantverksbyn och Flemingsberg innebar risk for
omgivningspéaverkan i form av buller och vibra-
tioner samt barriareffekter.

Bostdder finns inte i direkt anslutning till arbets-
omradet men diremot férekommer i ndromradet
undervisningslokaler (Sodertérns Hogskolan),
sjukhus och vardinrattningar (HELIX) och verk-
sambheter i till exempel Hantverksbyn.

Stora delar av entreprenadarbeten for vig omfat-
tar bergschakt. Oversiktliga berikningar tyder pa
att i storleksordningen 200.000 fasta kubikme-
ter berg, det vill siga 500.000 ton berg behover
sprangas ut. Jordschakterna ar av betydligt min-
dre omfattning; grovt uppskattat 10 0oo fasta
kubikmeter.

Preliminéra berdkningar visar att det foreligger
i princip balans mellan uttagna berg- och jord-
massor och massor som behovs for att bygga
viagen om losstagna bergmassor kan ateranvin-
das i projektet. Darutover behdvs stora méngder
betong och stél for konstruktionsarmeringar och
brodelar.

Bergschakt omfattar borrning, laddning, sprang-
ning och omlastning samt krossning till mindre
fraktioner. Det kan forvantas hoga ljudnivier
fran borriggar under vissa perioder. I niarhet av
verksamheter som skolor och undervisningslo-
kaler kan skyddsatgarder bli nodvandiga alter-
nativt reglering av arbetstider.

Bron over Hantverksbyn kommer att kréva
grundlaggning for brostod samt dagvattendamm
for flodeutjamning vilket kan leda till schaktar-
beten i fyllnadsmassor.

Hantverksbyn bestar av en utfylld mosse med ti-
digare pavisade fororeningar. Aldre asfaltslager
med stenkolstjara eller tjarindriankta barlager
med héga halter av féroreningar (PAH — polya-

Figur 49. Pa kénsliga platser Idggs séa kallade sprédngmattor
ut for att forhindra stensprut

romatiska kolviaten) forekommer i viag 226 och
Palamalmsviagen och det har dven pavisats sddan
forekomst vid Hantverksbyn. Aven andra forore-
ningar kan forekomma i det gamla industriom-
radet.

Utférda miljotekniska undersokningar kommer
att kompletteras infor upphandling av entrepre-
nor som underlag for hur férorenade massor ska
hanteras. Ar massorna svart fororenade méste
massorna omhéndertas pé en av tillsynsmyndig-
heten godkénd anldggning. Den gamla (nuvaran-
de) vigen innehaller PAH i vigkroppen och dar
den ska rivas kravs darmed att den omhéndertas
for att spridning av féroreningar inte ska ske.

Under byggtiden maéste olika skyddsatgiarder
vidtas for att skydda omgivningen mot paver-
kan. Skyddsatgirder eller utméarkning utfoérs for
att skydda kéanslig vegetation och fornlimningar
som ligger ndra arbetsomréadet eller dar trans-
porter kan komma att ske.

Tillfalliga gang- och cykelpassager kan sikras
med staket och i vissa fall med inbyggnader sa
att inte oskyddade trafikanter skadas om passa-
ger méaste ske genom eller intill arbetsomraden.
Skyddsplank och stingsel sédtts upp mot arbets-
omradet for att forhindra att obehoriga fran att
skadas.

Drivmedelslagring och tankning av fordon utfors
pé platser som &r godkdnda av tillsynsmyndighe-
ter med typgodkianda tankar med mera. Krav kan
komma att stillas pa rening av byggdagvatten
innan utslapp kan ske till recipient.
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10 Ovriga effekter och konsekvenser

10.1 Temporar ombyggnad av vagen
vid Flemingsbergs station

Den temporira ombyggnad som krivs pé strack-
an norr om vagplanens avslut ingér inte i vigpla-
nen utan genomfors med stod av géllande detalj-
plan. Inom ramen for pagdende ombyggnad av
Flemingsbergs station (BanaVig Flemingsberg
etapp 1) har avverkningar och markarbeten
gjorts pé stora delar av de ytor som kravs for den
temporira vigombyggnaden.

En damm, som &tminstone tidigare hyste mindre
vattensalamander, har flyttats till ett nytt lage.
Dammen i sig bedoms inte péverkas av vigen,
men den omledning av ging- och cykelnitet som
kravs kan medfora att kantzonen mellan vigom-
radet och dammen minskas négot. Om byggverk-
samheten paverkar dammen under april till sep-
tember finns det risk att salamandrars lek och
yngel paverkas negativt.

En zon av naturmark i backen upp mot hogsko-
leomradet kommer tas i ansprak. Inga hoga var-
den gar forlorade men arealen pd naturomradet
minskar vilket i sin tur kan péverka de land-
skapsekologiska funktioner som ar beroende av
naturomradets storlek.. I viss man riskerar dven
overvintringsplatser som kan nyttjas av den min-
dre salamandern forsvinna.

Omrédet ar redan idag praglat av nirheten till
vagen och nagra egentliga rekreationsvirden pa-
verkas ddrmed inte.
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Dagvatten fran vagen kommer att avledas mot de
dammar som byggs inom vigplanen. Med detta
omhindertagande kommer vatten att renas inn-
an det leds vidare till recipient (se dagvattenav-
snitt 9.6).

Utmed vigstrackan finns inga boende som pa-
verkas av buller. Dock finns bostdder pa andra
sidan av Halsovagens korsning. Dessa bedoms i
storre utstrackning paverkas av bullret pa Hélso-
vagen och fortsittningen av vag 226/Héalsoviagen
an aktuell striacka.

Befintlig gang- och cykelbro mellan stationen
och Hogskolan maste ersattas. Det ar viktigt att
under byggskedet sdkerstilla att en god och sa-
ker framkomlig vag finns for gdng- och cykeltra-
fikanter, i synnerhet eftersom det finns s& fa pas-
sager 6ver Huddingevagen.

Ur ett stadsbildsperspektiv bedoms den bred-
dade vigen skapa en ytterligare forstarkning av
befintlig vaginfrastruktur. Omradet ar dock re-
dan priglat av infrastruktur och pégdende om-
byggnader att forandringen inte torde bli sarskilt
pataglig.

Den temporira ombyggnaden och anpassningen
av vag 226 utgor, efter genomforandet BanaViag
etapp 1, den andra temporiara ombyggnaden pa
kort tid i samma omrade i avvaktan péa fortsatta
ombyggnader av viag 226 till nya infrastruktur-
l6sningar i centrala Flemingsberg (se avsnitt
10.3).

10.2 Utbyggd Forbifart Tullinge

I Atgirdsvalsstudien (AVS) ”Vig 226 Varsta -
Sodra lanken” konstateras att viktiga funktioner
inte i tillracklig omfattning kan tillgodoses i be-
fintlig vagstrackning for vag 226 genom Tullinge.

Miljo- och stadsbyggnadsfrigor med fokus pa lo-
kala trafikrorelser i centrala Tullinge samt behov
av trafikforsorjning for tillkommande bebyggelse
i Riksten utgor motiv till en delvis ny strickning
av vag 226 forbi Tullinge. En ny vig forbi Tul-
linge bor ges en mer anpassad funktion dn vad
som varit fallet vid hittillsvarande planering for
Forbifart Tullinge enligt vigutredningen.

Forbifart Tullinge innebér, enligt AVS, en upp-
delning av Huddingeviagens nuvarande trafik-
funktioner pa tva strdk genom Tullinge.

Den nya Forbifart Tullinge (Nya Huddingevigen)
foreslés fa en funktion for att hantera en mellan-
kommunal trafikuppgift. Vigen utformas som en
normal tvafiltig huvudvag, dar korsningsstan-
darden blir cirkulationsplatser. Det innebar att
hela strackan fran Tumba via Nya Huddingeva-
gen och den anslutande delen av vigplanen "Viag
226/571 - Del av forbifart Tullinge”, fram till nu-
varande Huddingevigen norr om Tullinge, ska fa
samma standard.

En ny vigstricka forbi Tullinge innehéller
méanga utmaningar nar det giller intrangsproble-
matik och kommer att krava férdjupade studier.



En viktig aspekt ar hur den nedlagda grustéikten
vaster om Tullinge skall hantera krav pa skydd av
grundvattentillgdngarna i omradet.

Vigplanen for aktuell striacka, etapp 1 av Forbi-
fart Tullinge “Infart Riksten”, dr baserad pa ti-
digare tagna beslut vad avser lokalisering enligt
vagutredning fran 2004 samt ett flertal darefter
beslutade forandringar gentemot vigutredning-
en. Dessutom innehéller viagplanen en anpass-
ning (tvafiltig huvudvag), efter genomfort sam-
rad, till den viagstandard p4 kommande Forbifart
Tullinge enligt vad som anges i AVS:en for Vérsta
- Sodra lanken.

Den trafikprognos som anges fér den nya anpas-
sade Forbifart Tullinge "Nya Huddingevigen”
(se avsnitt 5.2 figur 15) ar dock relativt omfattan-
de med hansyn till den vagstandard, med kors-
ningar i plan, som forutsitts i AVS.

Den fortsatta utbyggnaden av Forbifart Tullinge
med val av lokalisering och vigens detaljutform-
ning samt lamplig trafikkapacitet kommer att
bestimmas i den vigplaneprocess som avses pa-
borjas efter att projektet erhallit finansiering.

10.3 Kumulativa konsekvenser

Kumulativa konsekvenser dr sGdana som dr
samverkande eller 6kande over tiden. Det kan
exempelvis handla om att en vdg ger mdttliga
konsekvenser pd ett naturomrdde, men tillsam-
mans med planerad bebyggelse eller nya verk-
samheter blir den sammanlagda konsekvensen
mycket stor.

Bostidder byggs och nya verksamheter startas i
Flemingsberg och i Riksten. I Flemingsberg pa-
gar planering for ny infrastruktur som skall till-
godose det framtida transportbehovet till/fran
den regionala kidrnan som:

« Nedsidnkning och 6verdackning av vig 226
vid korsningen Halsoviagen/Huddingevigen
(Huddinge kommun).

« Nytt resecentrum vid Flemingsbergs station
med anslutning till Sparvag syd, stombuss,
tag samt gang- och cykel (Trafikférvaltning-
en- Huddinge kommun med flera).

« Tvarforbindelse Sodertorn (viag 259) med tre
alternativa dragningar dir tva av de alter-
nativa korridorerna delvis sammanfaller
med vagplanen for vag 226/571 pa etappen
“Infart Riksten” (Trafikverket).

« Framtida tva hoghastighetsspar genom
Flemingsberg (spar 1 och 8 Grédingebanan)
(Trafikverket).

« Utbyggnad av delstricka 2 Tumba- Fle-
mingsberg enligt AVS (Trafikverket, Stock-
holms-, Huddinge-, Botkyrka kommun och
Trafikforvaltningen).

Med infrastrukturplaneringen kravs ocksd om-
byggnad och anpassning av kommunalt vignit
till projekten vilket delvis kan vara omfattande.

Konsekvenserna av att flera projekt planeras
samtidigt, utan en tydlig styrning av hur resan-
det ska ske i framtiden, leder till att de kumulati-
va konsekvenserna riskerar att bli betydande for
bade minniskors hilsa, miljo och naturresurser.

Redan idag ar markutrymmet for infrastruktur
begrinsat runt Flemingsberg. Ytterligare infra-
struktur och kommunal exploatering leder till att
Flemingsberg kommer att forandras och utveck-
las mer till en titort, vilket ar ett mal i sig.

Med en hog exploateringsgrad i Flemingsberg
vad giller bidde bostidder, verksamheter och in-
frastruktur kommer miljébelastningen generellt
att 6ka i form av buller och luftemissioner samt
leda till 6kade dagvattenméangder och 6kad foro-
reningsbelastning pa recipienter som till exem-
pel Orlangen.

Den 6kade markexploateringen riskerar att leda
till 6kat tryck pa idag ororda och skyddade om-
rdden som till exempel Flemingsbergsskogen.
Aven parkmiljoer kan g forlorade genom fortit-
ning och infrastruktur. Mer trafikinfrastruktur
riskerar ocksa att skapa barridrer i omradet som
forsvarar manniskors och djurs rorelsemonster.

I Riksten torde utbyggnaden av bostdder och
verksamheter samt en Forbifart Tullinge leda till
okad trafik och darmed o6kat trafikbuller i omra-
det, risk for paverkan pé vattenresurser, ett okat
tryck pa orord mark for rekreation samt dag-
vattenproblematik med mera.

Mot bakgrund den rddande situationen bor en
fordjupning av oversiktsplanen (FOP) p& de-
taljniva ater tas fram for Tullinge och Flemings-
berg. Tydliga forslag bor tas fram, baserade pa
malsittningar for bade miljé och markanviand-
ning samt prioritering av kollektivtrafiken fore
andra losningar. I ett sidant arbete kravs ocksa
en samordning med och mellan de projekt som
Trafikverket ansvarar for.
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11 Sammanfattande bedomning

11.1 Sammanfattning av konsekven-
ser

I nedanstdende tabell visas en sammanstillning
av viarderingen av de konsekvenser som bedomts
uppsta dels i nollalternativet och dels till f6ljd
av projektet. For risk och sdkerhet samt klimat
har ingen véardering av konsekvensen gjorts. For
nollalternativet har det ocksa for nagra aspekter
varit svart att varit svart att gora en vardering.
Bedomningen som redovisas ar utan foreslagna
atgarder, forutom for grund- och ytvatten dér be-
domningen inkluderar skyddsétgarder. Det kan
konstateras att projektet for flera virderade as-
pekter medfor storre negativa konsekvenser an
i nollalternativet. For en fullstandig redogorelse
hénvisas till respektive sakkapitel.
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Nollalternativet

Stads- och
landskapsbild

Férandringar till foljd av andra omgivande
byggprojekt kan dock ha paverkat landskapsbil-
den. | vilken utstrackning ar svart att avgora.

Projektet

Kulturmiljé Inga fornlamningar péa strackan bedéms Flera fornlamningar och kulturhistoriska
paverkas. Majligen kan annan utveckling i lamningar beh6ver avliagsnas. Betonas bor att
naromradet medféra forlust av fornldmningar. andra kulturmiljovarden pa strackan saknas och

darmed blir paverkan i 6vrigt ar obetydlig.

Naturmiljo Mindre omraden av relativt laga varden kan ha | En strdcka av den or6rda randzonen intill

paverkats av annan exploatering i naromradet.
Naturmark kan ocksa ha lamnats helt orérd
varfér konsekvenserna kan bli obetydliga. Okad
trafik ger okad barriareffekt.

Flemingsbergskogens naturreservat tas i
ansprak. En faunabarriar skapas i omradet.
Grona samband i omradet langs vag 226
férsvagas ytterligare.

Rekreation och
friluftsliv

Inga férandringar av rekreationsvarden eller
tillgéngligheten till rekreationsomraden, dar
Flemingsbergsskogen ar betydelsefullt. Ett nytt
GC-strak i nollalternativet kan ge en viss 6kad
tillganglighet.

En ny barriar skapas i skogsomradet som
hindrar manniskor fran att vandra fritt vidare ut i
Flemingsbergsskogen. Dock anordnas ett antal
passager. Den nya vagen passerar i det stora
skogsomradet utkant som i dvrigt lAmnas orort.

Sma positiva konsekvenser med 6kad
tillganglighet till rekreation for gang och
cykeltrafikanter med nytt GC-strak och med den
nya o6verfarten vid Trafikplats Hogskolan.

Mattlig
Liten Oforandrat Positiv

Liten till Mattlig

Ej varderat




Nollalternativet

Projektet

Trafikbuller
(bostadsmiljoer)

Okad trafik bidrar med 6kat buller utmed vag
226 med i storleksordningen 2 dBA. Vid Stallet
3 i Visattra, narmast vagen, blir skillnaden mot
nulaget mycket liten.

Buller fran vagtrafiken okar i Visattra, men aven
jarnvagen bidrar, sarskilt vad galler maxniva-
erna. Dock inte mer &n nollalternativet. Atgarder
foreslas utforas for att klara riktvarden for
inomhus ljudnivaer.

Tullinge skog och Rémossen far lite lagre
bullernivaer.

Trafikbuller
(rekreationsmiljoer)

Viss 6kad trafik pa Palamalmsvagen och
jarnvagen bidrar med okat buller i naturreserva-
tets vastra delar. | mindre delar av reservatet
minskar bullret pga lagre trafik.

Den nya vagen ligger nara reservatet och med
sin trafik 6kar bullret i reservatets vastra delar i
storleksordning upp till 6ver 10 dBA — jamfort
med idag och nollalternativet.

Yt- och grundvatten

| och med att trafiken pa befintligt vagnat
beréknas 6ka, 6kar aven halter och total
belastning av flera amnen. Inga reningsatgarder
eller haveriskydd satts emellertid in varfor en
viss 6kad belastning kan forvantas pa vattenfo-
rekomsterna och risk for utslapp i samband

med olycka finns.

Om vagdagvattnet tas om hand och renas,
enligt foreslagna skyddsatgarder och inarbetad
miljdanpassning, innan det slapps ut till
recipient blir utslappen inte stérre an i nollalter-
nativet och i vissa fall till och med lagre férutom
for kadmium, kvicksilver och kvave.

Projektet bedéms inte motverka mojligheten att
folja MKN i berérda vattenférekomster.

Risk- och sakerhet

Liten 6kning av risknivaer eftersom trafiken okar.

Over 25 meter &r nivaerna acceptabla men 30
meter bor vara som ett skyddsavstand.

Risknivaerna 6kar nagot, men 30 meter fran
vagkant finns inga byggnader och marken ar
inte utformad for stadigvarande vistelse. Storre
utslapp i naturmiljén hindras genom haveri-
skydd. Risknivaerna ar darfér acceptabla.

Utfors sedvanliga krav pa racken mellan vag
och jarnvag samt mellan GC-bana och jarnvag
ar trafikleden acceptabel.

Klimatpaverkan

Prognosticerad trafikdkning leder till mer
klimatutslapp an idag. Hur snabbt — eller
langsamt- teknikutvecklingen av fordon gar
paverkar hur mycket utslapp som genereras.

Liksom i nollalternativet 6kar utslappen fran
trafiken , dessutom tillkommer de utslapp som
byggandet av projektet genererar. Genom att
bygga ytterligare vag som gynnar privatbilismen
kan det projektet inte anses bidra till en
transportsnal samhallsutveckling som kravs for
att na klimatmal.

Mattlig
Liten Oférandrat Positiv

Liten till Mattlig

Ej varderat

11.2 Overensstimmelse med natio-
nella miljokvalitetsmal

Nedan redovisas en utviardering av vagforslaget

mot relevanta nationella miljokvalitetsmalen.

For flera av miljoaspekterna kan vagforslaget
béade motverka och bidra till projektmalen, vilket
darfor visas med olika pilar.
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varken bidrar eller
motverkar till att
uppfylla malet

motverkar att
uppfylla malet

bidrar till att
uppfylla malet

Mal och relevanta preciseringar av dem, alternativt riksdagens
definition av malet

Projektet

Kommentar

God bebyggd miljo
Det finns natur- och gronomraden och grénstrak i narhet till
bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet.

Kollektivtrafiksystem ar miljdanpassade, energieffektiva och
tillgéngliga och det finns attraktiva, sakra och effektiva gang- och
cykelvagar.

Manniskor utsatts inte for skadliga luftféroreningar, kemiska @mnen,
ljudnivaer och radonhalter eller andra oacceptabla halso- eller
sakerhetsrisker.

Tillgangligheten till gronomraden kommer att férsamras i viss man till foljd av vagens barriareffekt.
Med det regionala GC-straket forbattras tillgangligheten i allmanhet fér dessa trafikantgrupper och
vid Trafikplats Hogskolan skapas en ny koppling som forbattrar tillgangligheten till Flemingsbergssko-
gens naturreservat. Okat buller i reservatets véstra del ger en férsamring av dess kvalitet.

GC-straket forabattrar mojlighet for bl.a. cykelpendling, med sitt Idge utmed vagen utsatts trafikanter
for hdga bullernivaer och luftféroreningar. En gen anslutningar vid Flaggplan &r dock inte sakrad och
passager genom trafikplats Hogskolans kan skapa trafikfarliga situationer for oskyddade trafikanter.
Projektet gynnar i férsta hand biltrafiken, &ven om 6kad framkomlighet aven kan gynna bussar. Inga
ny busshallplatser byggs.

| Rémossen/Tullinge skog minskar bullret till viss del, men 6kad bil- och jarnvagstrafik gor att
bostader i Visattra dven fortsattningsvis kommer ha for héga bullernivaer. Om fasadatgarder utfors
kan boende fa en forbattrad situation.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag har minst god ekologisk status eller potential
och god kemisk status.

Sjoar och vattendrag har strukturer och vattenfléden som ger

mojlighet till livsmiljder och spridningsvagar for vilda vaxt- och
djurarter som en del i en gron infrastruktur.

Projektet infor atgarder for hantering av dagvatten som hindrar att féroreningar nar recipienterna i
omradet. Pa sa satt forsvaras inte moéjligheten att féljia MKN. Samtidigt sker ingen vasentlig forbatt-
ring. Haveriskydd infors for att hindra stora utslapp i handelse av olycka med t.ex. farligt gods.

Vattendrag som korsas av ny vag foréandras inte med avseende pa vattenféring eller dragning.
Trummor under vagen byggs sa att de inte skapar vandringshinder.

Ingen 6vergodning
Sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten uppnar minst god
status for naringsamnen.

Méangden fosfor som beraknas slappas ut ar i samma storleksordning som bade idag och i nollalter-
nativet som efter att vagdagvattnet har renats enligt féreslagna atgarder. Fosfor &r den begransade
faktorn i Orlangen som har problem med évergddning.

De totala kvavemangderna fran projektet beraknas 6ka men i forhallande till den totala vattenomsatt-
ningen i recipienterna ar bidraget litet och gér mindre skillnad.

Begriansad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen séker-
stalls och andra mal for hallbar utveckling inte aventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.”

Trafiken forvantas 6ka, visserligen inte enbart till foljd av en utbyggd véag i sig. Genom att bygga
ytterligare en vag som gynnar privatbilismen kan projektet inte anses bidra till den transportsnala
samhallsutveckling som kravs for att na klimatmal. En 6kad vagtrafik kommer medféra utslapp av
klimatgaser. Aven byggandet av en stor vaganlaggning ger utslépp av klimatgaser.

Genom att bygga GC-straket utmed vag 226, pa en stracka som utgor en saknad lank av Salemstra-
ket, forbattras maojligheten for t.ex. cykelpendling.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Det finns en fungerande gron infrastruktur, som uppratthalls genom
en kombination av skydd, aterstéllande och hallbart nyttjande inom
sektorer, sa att fragmentering av populationer och livsmiljéer inte
sker och den biologiska mangfalden i landskapet bevaras.

Tatortsnara natur som ar vardefull for friluftslivet, kulturmiljén och
den biologiska méangfalden varnas och bibehélls samt ar tillganglig
fér manniskan.

Genom att vagen gor intrang i naturmiljder kommer livsmiljder att paverkas negativt och naturen i
omradet fragmenteras. Inga héga varden gar férlorade men ny vag anlaggs intill ett naturreservat
vars skyddszon i och med projektet minskar. Darutéver skapas en faunabarridr som kan begransar
djurens rorelser i landskapet.

Den nya vagen kommer ocksa utgdra en barriar for manniskor som inte kan réra sig helt fritt till
reservatet. Samtidigt kommer det fortsattningsvis finnas flera méjligheter att passera vagen, bland
annat genom en ny gangbro som skapas.
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12 Samrad

12.1 Genomforda samrad

Samrad med Lansstyrelsen i Stockholm har skett
cirka en géng per ar sedan projekteringen for ar-
betsplan (numera vigplan) paborjades for pro-
jektet Forbifart Tullinge 2008.

Huddinge och Botkyrka kommun har sedan
projekteringen paborjades 2008 deltagit i pro-
jekteringsarbetet och kontinuerligt limnat syn-
punkter pa framtagna utformningsforslag och de
konsekvenser som uppkommit av forslagen.

Projektets formella samradsprocess paborjades
inom ramen for ddvarande Vagverkets framtag-
na forstudier fran 1999 och 2001. Lansstyrelsen
i Stockholm tog beslut om projektets miljopaver-
kan i april 2003 (betydande miljopaverkan).

Samrid genomfordes darefter inom ramen for
framtagande av projektets viagutredningsfas un-
der april 2004 och dess miljokonsekvensbeskriv-
ning.

Trafikverket startade sommaren 2013 ater upp
planldaggningsprocessen for projektet da man
bedomde att bade projektets forstudie och vag-
utredning behovde aktualiseras med hansyn till
samhallsutvecklingen och att lang tid hade gatt
sedan dessa handlingar togs fram.

Samrédsunderlag togs fram for projektet Bana-
Vidg Flemingsberg, ett gemensamt projekt for
ombyggnad av Flemingsbergs station samt vig-
planen med delobjekten Infart Riksten och tra-
fikplats Hogskolan. Samrad for BanaVag Fle-
mingsberg holls november till december 2013
med lansstyrelsens beslut om miljopaverkan
sommaren 2014.

gorelse.

Trafikverket har vidare genomfort ett s& kallat
webbaserat digitalt samrad i december 2014 ja-
nuari 2015 som ett led i vigplanen for strackan
Pélamalmsvigen — Hogskolan, den forsta etap-
pen av Forbifart Tullinge.

Under oktober — november 2015 genomforde
Trafikverket samrad om projektets vagplanfor-
slag med miljokonsekvensbeskrivning. Oppet
hus mote holls i slutet av oktober 2015 i Fle-
mingsberg. Samtidigt genomférde Huddinge
kommun samrdd om detaljplan for trafikplats
hogskolan, del av Banavig Flemingsberg etapp 2.

Under 2015/2016 har flera samradsmoten med
Lansstyrelsen hallits som behandlat framst av-
gransning av innehall och utformning av denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Efter det samrad som holls 2015 har Trafikver-
ket ocksa kommunicerat vigplanens anpassning
efter de nya inriktningar som anges i Atgirdsval-
studien for Varsta -Sodra lanken med berorda
kommuner och sakégare.

Vag 226/571 del av Forbifart Tullinge

Inkomna synpunkter fran genomforda samrad
frdn och med 2013 redovisas i en samradsredo-
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13 Fortsatt arbete

13.1 Nasta steg i processen

En miljokonsekvensbeskrivning maste godkén-
nas av lansstyrelsen med avseende pa innehall
och omfattning innan granskning av viagplanen
kan genomforas.

Granskningen kommer da att kungoras i tidning-
ar med besked om var och hur lange planen finns
tillgdnglig och var och hur synpunkter pa planen
kan lamnas. Sarskilt berorda far dessutom brev
fran Trafikverket.

Végplanen halls tillgdnglig for allmanheten un-
der granskningstiden. Inkomna synpunkter sam-
manstills och bemots av Trafikverket i ett sir-
skilt granskningsutlatande.

Direfter yttrar sig lansstyrelsen Gver viagplanen
innan den kan Gverldmnas for faststillelseprov-
ningen pa Trafikverkets enhet for Juridik och
Planprévning. Nar viagplanen vunnit laga kraft
utarbetas bygghandlingar, entreprenader upp-
handlas och anldggningsarbetena kan péborjas.
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13.2 Fortsatt miljosakring

For att hantera miljofragor i projekt anviander
Trafikverket ”Miljésdkring plan och bygg”. Fran
arbetet med vigplanen och MKB:n dokumen-
teras de miljoaspekter och de dtgirder som be-
slutats for fortsatt bevakning till ndstkommande
skeden.

I bygghandlingsskedet, nir detaljprojektering
sker, behover kvarvarande och nya miljofragor
hanteras. Detta kravs dven under upphandlingen
av entreprenader och under byggskedet.

Trafikverket har ett antal generella riktlinjer
som ska f6ljas, bland annat kontrollprogram for
byggskedet. Darutover kan specifika krav kriavas
for detta projekt.

Sarskilda fragor samt tillstdnd som kan behévas
i detta projekt ar till exempel:

« Ansokan for undersokning och tillstand
for borttagande eller flytt av Idimningar. En
eventuell ansokan eller tillstind ldmnas in
till lansstyrelsen i god tid innan arbeten ska
utforas.

» Bygglov kravs for byggbodar med mera.
«  Marklov for upplagsytor.

+ Anmailan enligt 9 kap. miljobalken om
krossverk.

» Arbeten i mark med fororeningar kraver
anmalan om efterbehandling enligt 28§ For-
ordning om miljofarlig verksamhet innan
arbetena far paborjas.

«  Om markfororeningar under byggskedet
patraffas ska en skriftlig upplysning lamnas
till tillsynsmyndigheten (kommunen).
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Internet och personliga kontakter

Huddinge kommuns miljomal:
http://www.miljobarometern.huddinge.se/
agenda-21/

Tvdrforbindelse Sodertorn:
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stock-
holm/projekt-i-stockholms-lan/Tvarforbindel-
se-Sodertorn/ 2016-12-22

Sparvdg Syd:
http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/
Aktuella-projekt/Sparvag-syd/ 2016-12-22

Statistik viltolyckor:
Nationella Viltolycksrddet, www.viltolycka.se,
2016-03-03.

Trafikuppgifter nuldget:
Vigtrafikflodeskartan. http://vtf.trafikverket.se/
SeTrafikinformation

Klimatutsldapp:
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-mil-
jon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-ut-
slapp-och-upptag-19902015/, 2017-01-25.

Riksintressen, karta:
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
2016-12-22

Riktvirden for buller i naturomrdden:
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljo-
arbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-vagar-
och-jarnvagar-nybyggnation/

GIS-underlag for olika intressen:
Lansstyrelsen.

VISS 2017. http://www.viss.lansstyrelsen.se/

Pagaende projekt Huddinge kommun:
https://www.huddinge.se/bostad-och-miljo/
kartor-och-lantmateri/kartor/webbkarta/

Nationella miljokvalitetsméal: www.miljomal.nu

Personlig kontakt:

E-post-korrespondens med Dan Arvidsson, mil-
joutredare, Botkyrka kommun. 2016-02-23. An-
giende grona strak.
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