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| samréadsredogtrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrédsredogorelsen behandlar vag 968/616, cirkulationsplats Gaddvik. Samrad har
hallits med myndigheter, organisationer och berérda sakagare. Samrad har skett via
utskick och samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.
Samradsunderlaget har ocksa funnits tillgangligt pa Trafikverket Region Nord i Lule3,
Sundsbacken 2-4 i Luled. Samradstid var mellan 18 maj och 2 juni 2016.

Samréadsmote pa orten holls den 12 oktober 2016 pa EFS Sundet i Gaddvik. Trafikverket
informerade da om forslaget pa cirkulationsplatsens utformning, vagplanens formella
handlaggning, stangning av enskilda utfarter, eventuella bullerskyddsétgarder m.m.
Efter motet fanns material frdn samradshandlingen tillganglig pa Trafikverket i Luleé
samt pa Trafikverkets webbplats. Samradstiden var mellan 12 oktober och 26 oktober
2016.

Samtliga inkomna skriftliga synpunkter och yttranden samt uppréattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2016/10157. Synpunkterna ar sammanfattade nedan i rubriken
Samrad.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvéandas som stéd for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats 2016-05-13 och
2016-09-21.

Samradskrets

Samréad har hallits med Luled kommun, berérda myndigheter, berérda organisationer
samt enskilda berorda.



Samrad i skede samradsunderlag

Samrad med berord lansstyrelse

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens 1&n beslutade 2016-08-17 att projektet inte kan antas
medféra betydande miljopaverkan.

Det fortsatta arbetet ska belysa hur utformningen av cirkulationsplatsen ska anpassas
till landskapsbilden och hur den paverkar riksintresset for kulturmiljon, klarlagga fragan
rérande boendemiljon kopplat till gjorda bullerberékningar och vilka bullerreducerande
atgarder utifrdn dem man avser utfora. Vidare ar det positivt om man identifierar och
beskriver de effekter som det projektet kan medfdra pa klimatet samt redovisar atgarder
och dess bidrag till att uppna stallda klimatmal.

Hanteringen av eventuella fororeningar av stenkolstjara samt sulfidjordar i
projektomradet ska redovisas.

Miljobeskrivningen bor dven innehalla bl a foljande redovisningar:

Hur bedémningen har gjorts att vardena for miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft inte kommer att 6verstigas.

Vilkar skyddsatgarder man planerar att vidta for att minimera risken for utslapp
fran arbetsmaskiner till mark och grundvatten.

Paverkan fran buller, luftféroreningar, vibrationer och damning som riskeras
under byggtiden bor beskrivas narmare avseende forutsattningar, paverkan och
forsiktighetsmatt.

Beskrivning av projektets masshantering. Sérskilt bor hanteringen av
sulfidmassor beskrivas.

Slutligen kan projektet innefatta vattenverksamhet och i sa fall krava tillstand eller
anmalan enligt 11 kap. 9 § miljébalken.

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att ta hansyn till dessa vid
framtagande av miljébeskrivningen.

Samrad med berdord kommun

Luled kommun har i sitt yttrande stallt sig positiva till att Trafikverket anlagger en
cirkulationsplats i korsningen vag 968/616 i Gaddvik. Cirkulationsplatsens kdrbanor bor
avskiljas fran gang- och cykelbanorna med kantsten eller gronomrade samt att
overgangsstallen anlaggs. Kommunen har observerat flera parkerade fordon pa den
befintliga parkeringen pa Balingevagen vid korsningen, och ser att behovet av
pendlarparkering finns.

Trafikverket noterar synpunkterna och svarar att i detta stadium utreds
cirkulationsplatsens utformning, méjlighet till samakningsparkering, gdng- och
cykelvagar med passager samt hallplatslage for lokaltrafiken och Lanstrafiken. Efter
en samlad bedémning med avseende p& geoteknik, miljé, omgivningspaverkan,



kostnad och projektering kommer ett mer detaljerat forslag redovisas i kommande
samradshandling.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Synpunkterna nedan & numrerade i den ordning som de inkom i diariet.

Fastighetségare 1

Fastighetsdgare 1 tycker att forslaget (forslagsskiss daterad 2014-04-14 med
ritningsnummer 101T0201) ar negativt for fastighetsdgaren. Fastighetségaren menar att
det saknas en utfart till Balingevagen och forutsatter att Trafikverket &terkommer med
ett komplett forslag. Fastighetsagaren patalar aven vikten av att samhaéllsservice iform
av exempelvis ambulans, sophdmtning, slamtdmning och raddningstjanst fungerar.
Fastighetsagaren onskar ett nytt forslag pd dragning pa den anslutning som aven
anvands for batnedlaggning. Onskar dven bullerdampande atgarder samt att
fastighetsagarens enskilda vattentakt skyddas fran paverkan av fororenat vatten fran
vagen.

Fastighetsdgaren vill inte att det nya forslaget ska medfora 6kade kostnader for drift och
underhall av sin eller grannarnas infart.

Trafikverket noterar synpunkterna och patalar att forslagsskissen som omnamns i
synpunkten har tagits fram i ett tidigare skede i projektet och att den inte ar aktuell i
det har laget. For narvarande tittar Trafikverket pa hur cirkulationsplatsen kan
utformas. Nar Trafikverket har tagit fram ett forslag till utformning kommer ett
samradsmote att genomforas pa orten. | samband med det kommer det att ges tillfalle
att lamna synpunkter pa utformningen. Detta beraknas ske under hosten 2016. Om det
i utformningsarbetet visar sig att den patalade infarten inte kan vara kvar i sitt
nuvarande utférande kommer Trafikverket foresla att infarten forandras eller stangs.
Se aven svar till fastighetsdgare 3 for mer information om detta,

Bullerberakningar kommer att utfors for att klargora vilka ljudnivéer som boende vid
cirkulationsplatsen kan komma att utsattas for. Bullerberdkningarna kommer att
utgora underlag for forslag pa lampliga skyddsatgarder for att klara riktvarden.

I kommande miljébeskrivning kommer paverkan p& boendemiljé, brunnar och
naturmilj6 att utredas och beskrivas.

Fastighetségare 2

Fastighetséagare 2 tycker att det &r en bra idé ur trafiksédkerhetssynpunkt att bygga om
korsningen till en cirkulationsplats. Samtidigt undrar fastighetsagaren om det ar mojligt
att planera in fiberdragning for data i samband med att cirkulationen byggs och om det
finns planer pa att knyta ihop befintlig cykelbana, som slutar precis dar Gaddvik borjar,
med den nya cirkulationsplatsen. Detta skulle vara valdigt bra ur trafiksakerhetspunkt
da vagen ar hart trafikerad av bade tung trafik och lattare trafik.

Trafikverket noterar synpunkterna och meddelar att det inte inryms inom aktuellt
projekt att bygga ny cykelbana langs byn mellan den nya cirkulationsplatsen och
befintlig cykelbana p& andra sidan byn.



Det ar inte ovanligt att ledningsagare vill dra ledningar i samband med Trafikvekets
projekt och ledningsagarna ar darmed viktiga samradsparter. | dagslaget har
Trafikverket inte kAnnedom om nagra sddana planer.

Fastighetsagare 3

Fastighetsagare 3 har skickat in synpunkter pa aktuellt samradsunderlag.
Fastighetsagaren har ocksa skickat in synpunkter tidigare (r 2013 och 2014) till
Trafikverket. Nedan sammanstélls de synpunkter som kommit in fran fastighetsagaren.

Redan ar 2013 skickade fastighetsagaren in synpunkter pa projektet. | stora drag
behandlade dessa synpunkter de sékerhetsproblem som stora trafikfléden i kombination
med dalig sikt for med sig samt funderingar kring ersattning for skador som uppstar i
samband med byggande av vag.

En synpunkt som fastighetségaren har ar att cirkulationsplatsen bor byggas pa en annan
plats langre bort fran fastigheterna. Oavsett om cirkulationplatsen byggs eller inte sa
anser fastighetsagaren att infarten till fastigheterna i gropen bor flyttas av
trafiksakerhetsskal. Dessutom patalar fastighetsagaren att den yta som anvands som
pendlingsparkering bor flyttas till annan plats oavsett om cirkulationsplatsen byggs eller
inte. Detta skulle medfora att utrymme skapas for att sidoforskjuta Balingevagen sé att
den kommer langre ifran befintlig bebyggelse.

Fastighetsagaren uttrycker oro 6ver att trafiken flyttas ndrmare husen om korsningen
byggs om till en cirkulationsplats. Dessutom patalar fastighetsagaren att det finns en
infart som &r valdigt néra korsningen och att det redan idag ar riskfyllt att sndrdja
infarten. Dessutom blir det svarare att avgdra om bilar ska svanga in mot Balinge eller
om de ska passera korsningen for att fortsatta i annan riktning om korsningen byggs om.
Fastighetsigaren undrar darfor hur Trafikverket ska kunna gora infarten trafiksaker.

Fastighetsagaren informerar ocksd om att vaxter och husfasad tar skada av sno, smuts
och vagsalt som trycks mot fastigheten vid plogning. Nagra av husen i narheten av
korsningen har egna brunnar medan nagot hus ar kopplat till byns vattennat. En
fragestallning i anslutning till egna brunnar ar vad som hander om grundvattnet
paverkas i samband med att korsningen byggs om till en cirkulationsplats.

I och med att fastigheten ar omgiven av lermark i ett omrade med ménga kallkallor med
kraftiga vattenfloden oroar sig fastighetsagaren over att byggnaderna ska skadas i
samband med de planerade markarbetena.

Fastighetségaren funderar aven éver om man kan befara att trafiken 6kar vid ett
eventuellt rondellbygge och patalar att 6kad trafik medfor storre problem med damm
och is som som sprattar mot husfasaden.

Slutligen fragar fastighetsageren om den beraknade livstiden for gamla Gaddviksbron
samt om Soderledens aktualitet. Ett 6nskeméal som framfors ar att Alvbrovagen smalnas
av till forman for gdende och cyklister och att den hogsta tillatna hastigheten satts till 30
(alternativt 50) km per timme.



Ar 2014 skickade fastighetsagaren in ytterligare upplysningar till Trafikverket. Denna
gang meddelar fastighetsdgaren att ett dack hade lossnat fran en passerande slapvagn
och att dacket flugit in mot husen. Fastighetsagaren frdgar om Trafikverket har dvervagt
att satta ett skyddsplank runt de fastigheter som &r ndrmast véagen.

I sitt yttrande pa aktuellt samradsunderlag kompletterar Fastighetsagaren sina tidigare
synpunkter med att exponering av vagsalt ar den vanligaste saltskadan pa betong.
Fastighetsdgaren uttrycker oro i och med att fastighetens kéllare har betonggolv.

Fastighetsadgaren menar att de skulle kunna fa en kvalitetsforbattring om nuvarande
parkering flyttas och det gors en kant eller ett dike mot huset s att inte den
saltblandade sndn rinner ner mot husen. Detta skulle enligt fastighetséagaren ven
innebdra att det 6nskade damm-och skyddsplank kan rymmas.

Trafikverket beklagar att fastighetsagaren inte fatt nagon aterkoppling pa de fragor
som stalldes redan 2013 och 2014 och valjer darfor att ta med dessa fragestallningar
och synpunkter i samradsredogorelsen.

Detta projekt har avgransats till att ta fram en vagplan for ombyggnation av aktuell
korsning till cirkulationsplats. Detta innebar att alternativa platser for korsningen
(inklusive omdragning av vagar som detta medfor) inte kommer att utredas inom
ramen for detta projekt.

Inom ramen for projektet utreds maojligheten till en ny pendlingsparkering. Resultatet
kommer att arbetas in vagplanen. | det har skedet av projektet utreds aven
utformningen av cirkulationsplatsen, anslutande gang- och cykelvagar med passager
samt hallplatslage for lokal- och regional kollektivtrafik. Om det i utformningsarbetet
visar sig att den patalade infarten inte kan vara kvar i sitt nuvarande utférande
kommer Trafikverket foresla att infarten forandras eller stangs. Beslutet om hur en
eventuell ny infart ska se ut tas inte i vagplanen. Detta avgors av
Lantmaterimyndigheten via en anlaggningsférrattning som Trafikverket ansoker om.

Fastighetsagare har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak vid
vagbyggen och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Reglerna
om ersattning finns i vaglagen som hénvisar vidare till expropriationslagens
ersattningsregler. Ersattning for ianspraktagen mark regleras i efterhand.

Trafikverket bedomer inte att trafikmangden kommer att 6ka pa grund av den nya
cirkulationsplatsen.

Fragor angéende anvandandet av vagsalt och eventuella skador som uppkommer pa
grund av detta hanteras inte av projektet. For drift- och underhallsfragor hanvisas till
Trafikverkets kundtjanst (telefon 0771-921 921) Detsamma galler eventuella problem
som uppkommer i samband med Trafikverkets sndréjning.

I kommande miljébeskrivning kommer paverkan p& boendemiljd, brunnar och
naturmiljé att utredas.

Soderleden ingdr inte i detta projekt. Det finns idag ingen finansiering for Soderleden
och det ar darfor oklart om eller nar projektet kan genomféras. Gamla Gaddviksbron
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byggdes for 75 &r sedan och vagbroar brukar vanligtvis dimensioneras for en
livslangd pa 120 ar.

Fastighetsagare 4

Fastighetséagare 4 skriver att den planerade cirkulationsplatsen gor visst intrang pa
tomten nara bostadshusen men visar pa en skiss vad som &r acceptabelt. Om intranget
kommer narmare bostadshusen sa forsvaras omvardnaden av de bada bostadshusen.
Fastighetsagaren onskar aven en nedfart fran cirkulationsplatsen, enligt skiss, ner till
alven for batilaggning vid Farjbryggan.

Trafikverket forsoker i mojligaste man minimera intrang pa tomtmark och tar med sig
synpunkterna i det fortsatta arbetet med att utforma cirkulationsplatsen. Trafikverket
kommer ocksa att se 6ver vilka alternativ som finns for att bibehalla den funktion som

finns idag for att kunna sjosatta batar vid Farjbryggan.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sveriges Akeriféretag

Sveriges &keriforetag beskriver i sitt yttrande att korsningen ar mycket viktig ur
transportsynpunkt. Akerier och transportféretag som har sin verksamhet p& Storheden
och som lastar/lossar gods pa Kallax/Bergnéaset kor idag via aktuell korsning och gamla
Géaddviksbron. Bélingevagen ar den enda anslutande vag som inte har omfattande
lastbilstrafik idag.

Akeriféretagen rekommenderar att cirkulationsplatsen konstrueras s att tung trafik
samt dispenstrafik har mdéjlighet att kdra i rondellen. De anser &ven att rondellen bor
anpassas for att klara framtida 30 meters ekipage. Vidare skriver Akeriféretagen att
cirkulationen maste anpassas s att den tunga trafiken kan halla ut for att kunna svanga
med medféljande slapfordon aven om den byggs med tva korfalt.

Trafikverket noterar synpunkterna och svarar att cirkulationsplatsen pa grund av
utrymmesskal med stor sannolikhet kommer att utformas med ett korfalt.
Trafiksimuleringar kommer genomféras for att pavisa om framkomligheten blir
tillrackligt bra med ett korfalt. Cirkulationen kommer att utformas med en
overkorningsbar del for att pa det sattet mojliggéra framkomligheten aven for de
langre fordonen.

Sametinget

Sametinget har inga synpunkter avseende anldggande av cirkulationsplats vid Gaddvik.
Trafikverket svarar att de noterar informationen.

Lanstrafiken i Norrbotten

Lénstrafiken trafikerar strackan med 74 turer per dag och énskar att det i samband med
den planerade samakningsparkeringen anlaggs en busshallplats for att mojliggora
omstigning mellan bil och buss. Lanstrafiken énskar &ven mojliggora en koppling mellan
lokal- och regional kollektivtrafik. Samékningsparkeringen bor ha motorvarmarstolpar
och hallplatsen bor vara utrustad med vaderskydd, cykelstall och god belysning. Det bor
aven finnas vandmaojligheter for buss i cirkulationsplatsen.



For att hoja sakerheten for resendrerna kravs en tydligt markerad hallplats. Det ar av
vikt att den planerade gang- och cykelvagen ger en trygg och séker anslutning till
samakningsparkeringen och busshéllplatsen.

Trafikverket noterar synpunkterna angdende utformning av hallplats och
samakningsparkering. Vidare har Trafikverket en positiv syn pa att forbattra
omstigningsmojligheten mellan bil och buss samt mellan lokal- och regional
kollektivtrafik. I detta skede av projektet utreds utformning pa cirkulationsplatsen,
samakningsparkering, gang- och cykelvagar med passager samt hallplatslage for
lokal- och regional kollektivtrafik.

Luled Lokaltrafik AB (LLT)

Luled lokaltrafik 6nskar utrymme for att mojliggora byten mellan Lanstrafiken och
lokaltrafikens bussar pa sodra sidan Gaddvik.

Trafikverket noterar synpunkten. Se aven Trafikverkets svar till Lanstrafiken i
Norrbotten.

Norrbottens cykelférbund

Norrbottens cykelférbund vill att hdnsyn ska tas till att cyklister ska kunna fardas med
sa lite storning som majligt i korsningen. Cykelférbundet 6nskar dven att cykelbanor
anléggs fore och efter cirkulationsplatsen.

Trafikverket svarar att anslutande cykelvagar in till aktuell cirkulationsplats inte
inryms inom projektets ramar. Inom projektet ingar dock att titta pa sékra passager
for oskyddade trafikanter, vilket innebar att kortare gadng- och cykelbanor kommer att
anlaggas for att leda in de oskyddde trafikanterna till passagerna. | detta skede av
projektet utreds utformningen pa cirkulationsplatsen samt gang- och cykelvagar med
passager.

Cykelframjandet Norrbotten

Cykelframjandet skriver i sitt yttrande att den aktuella korsningen kan f& en nyckelroll
pa lang sikt for cyklingen i Luled. Pa sikt menar cykleframjandet att det kommer att bli
en cykelvag efter vag 616 pa norra sidan, mot alven som mojliggor cykelpendling fran
Bélinge.

Cykelframjandet anser att den grusade vagen pa den vastra sidan av E4, fran Ersnas,
som slutar i trafikplats sédra Gaddvik behdver kompletteras med en cykelvag fram till
den aktuella cirkulationsplatsen som da kopplar ihop Mattsund, Antnas, Alvik och
Ersnas med Luled. Detta skulle medféra ett lyft for cyklingen.

Cirkulationsplatsen bor utformas for cykel enligt den utformningsprincip som tillampas
i Holland och byggs med passager for den dnskade cykelvagen. Passagen bor ske éver de
tva anslutningar med minst trafikméngd, dvs 6ver vag 616 mot Balinge och dver vag 968
mot Gaddviksbron.

Trafikverket svarar att den 6nskade cyklevagen mellan trafikplats sddra Gaddvik och
aktuell cirkulationsplats inte inryms inom projektets ramar. | detta skede av projektet
utreds utformningen pa cirkulationsplatsen samt gang- och cykelvagar med passager.
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Trafikverket tar med sig cykelframjandets synpunkter i det fortsatta arbetet med
utformningen.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inga synpunkter avseende anldggande av cirkulationsplats vid
Gaddvik.

Samrad med ledningsagare

Luled Energi

I korsningen och narheten av den har Luled energi fyra platser dar ledningar korsar
kérbanan med matar- och serviskabel. Luled energi 6nskar i tidigt skede fa tillgang till
projekteringshandlingar och vill delta med en projektledare i projektet. Lulea energi
onskar aven mojlighet att 14gga ner reservror dver kdrbanorna for tillkommande
elkablar och &ven nér de drabbas av kabelfel, kunna ersétta kablarna utan att gréva av
vagen

Trafikverket svarar att de noterar informationen och kommer att fortsatta samrada i
det kommande arbetet.

Samrad med allmanheten

En synpunkt har inkommit fran allmanheten. Synpunktslamnaren anser att det ar bra
att cirkulationsplatsen anlaggs men ser en risk att problemen flyttas fran aktuell
korsning till korsningen E4 och vag 968.

Trafikverket svarar att de noterar informationen.

Samrad i skede samradshandling

Samrad med berdrd kommun

Luled kommun

Luled kommun &r positiva till anlaggning av ny cirkulationsplats pa vag 968/616 vid
gamla Gaddviksbron. De framhaller att det finns ett behov att utreda busshallplats pa
vag 968 0Ostra sidan fore korsningen med vag 616 for avstigande resendrer som kommer
soderifran. En framtida anknytning (férlangning) av gang- och cykelvag langs vag 968
mot E4, tpl Gaddvik sodra anses nodvéandig och bor forberedas. Aven en framtida gang-
och cykelvag langs vag 616 vasterut bor tas med i vagplaneomradet. Samtliga gang- och
cykelvagar bor ha en minsta bredd om 3 meter.

Géaende och cyklister som kommer norrifran pa vag 968 och ska mot centrum kommer
rimligen korsa vag 968 fore cirkulationen och vélja att korsa vag 616 trots avsaknad av
passage.

Radien i kurvan fran vag 616 osterifrdn mot gamla Gaddviksbron mojliggor hoga

hastigheter, vilket forsamrar trafiksakerheten for gang- och cykelpassage i utfarten fran
cirkulationen. Luled kommun tycker att korspéaret ska bojas av in i till vanster i
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cirkulationen for att f en skarpare hdgerkurva ut. I hela cirkulationen bor denna
synpunkt beaktas, exempelvis kan rondellen gdras oval.

Gangpassagerna bor sarskilt belysas. 1 trafikplatsen Ersnas fick kérbanorna bra
belysning men géngpassagerna inte blev belysta.

Trafikverket svarar att gang- och cykelvag till trafikplatsen E4 Gaddvik sodra eller
vasterut langs v 616 ingdr inte i denna vagplan. Vagplaneomradet innefattar
korsningen vag 616/968. Denna vagplan motverkar inte framtida gang- och
cykelvéagar utan det kommer att vara mgjligt i framtiden att anlsuta till cirkulationens
gang- och cykelbanor.

Trafikverket delar sikten om att cyklister kommer att anvanda olika vagar for att
passeravag 616. Anledningen till att det saknas passage ar att utrymmet &r mycket
begransat med en bostad nara vagen samt att det ar dalig sikt for trafikanterna.

Cirkulationen och passagerna kommer att belysas pa grund av att det ar en
hogtrafikerad korsning och for att 6ka sakerheten for gang och cyklister.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Informationsmote

Den 12 oktober 2016 hélls ett informationsmote | EFS lokaler i Gaddvik. Protokoll finns
diariefort hos Trafikverket.

Pa informationsmotet presenterades Trafikverkets planeringsprocess, och forslag pa
utformning av vagatgarder. Efterat gavs sedan tillfalle att studera forslaget och stalla
fragor allméanna synpunkter och fragor vilka sammanfattas nedan. Synpunkter som
inkom pa motet handlade i huvudsak om samakningsparkeringen, buller, enskilda
utfarter, ledningar, vagutformning och tillganglighet under byggtiden. Inga muntliga
synpunkter antecknades utan deltagarna informerades att alla synpunkter skulle
redovisas skriftligt pa plats eller i efterhand till Trafikverket, dock senast 26 oktober
2017. Efter informationsmaotet inkom synpunkter fran de berérda som sammanfattas
nedan.

Synpunkterna nedan & numrerade i den ordning som de inkom i diariet.

Fastighetségare 1

Fastighetsagaren kan inte ta stallning till forslaget forran utfarten fran fastigheterna pa
alvsidan av 616 och tillgdngen till farjbryggan ar 16st. De motsétter sig
samakningsparkering pa sin mark pa grund av nedskrapning och foreslar istallet att
samakningsparkeringen och busshallplats placeras 6ster om vagkorsningen i anslutning
till vagbanken eller alternativt uppe i backen i skogsbrynet i anslutning till infarten av
Gamla kustlandsvagen.

Trafikverket svarar att behovet finns av en saméakningsparkering eftersom dagens
parkering nyttjas regelbundet. Luled kommun, Lanstrafiken och Lulea lokaltrafik har
onskat att en ny samakningsparkering ska anlaggas med motorvarmarstolpar.
Foreslagen placering av samakningsparkeringen utgar fran var den kommer att géra
storst nytta. Det ar en fordel att geografiskt samla busshallplatser, skolskjuts, gang-
och cykelvag intill samakningsparkeringen for att oskyddade trafikanter latt kan byta
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fardsatt. Alternativet att placera samakningsparkeringen pa vag 968 vid skogsbrynet,
har utretts. Nackdelen med denna placering ar att trafik som lamnar eller angoér
parkeringen maste korsa vag 968, vilken periodvis ar valdigt trafikerad. Placeringen
vid Gamla kustlandsvagen forsvarar resandebyten eftersom det blir en lang stracka
till busshallplatserna. En saméakningsparkering ar inte majlig pa ostra sidan av
korsningen pa grund av trafiksakerheten med en utfart dar sikten ar otillracklig. Det
blir &ven konflikt med rusningstrafiken om utfarten har denna placering.

Samakningsparkeringen kommer att belysas vilket ger god insyn fran vagen och gor
att den upplevs tryggare. Problemet med nedskrapning férvantas minska da
parkeringen blir iordningsstalld och belyst. Att placera samakningsparkeringen
utanfor vagomradet ger en higre trafiksakerhet an dagens p-ficka.

Enskilda vagar ingar inte i faststallelsebeslutet for vagplanen utan hanteras i en
sarskild lantmateriférrattning dar det slutliga laget bestams i samrad med berérda.
Trafikverket soker och star for kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen.
Ersattningsfragorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 § § vaglagen. Forslag till
andring av enskilda vagar illustreras pa illustrationskartor. Nya enskilda vagar
utformas med liknande standard som idag.

Fastighetségare 2

Fastighetsagaren vill att pendlarparkeringen flyttas till vag 968 vid skogsbrynet enligt
skiss. Idag &r det stora problem med nedskrapning, taxibilar, samlingsplats och avgaser.
Dagens parkering ligger mycket nara bostaden. Fastighetsédgaren 6nskar ett dike mot
fastigheten for skydd mot tex olja, salt och spolarvitska. Fastigheten har tva gravda
brunnar och foreslar att den nya anslutningen till fastigheten kan ga genom en port
under vagbanken till Gamla Gaddviksbron.

Trafikverket svarar att i 6vrigt se svar till fastighetsagare 1.

Forslaget att anlagga en port under vagbanken till Gamla Gaddviksbron samt ny
ersattningsvag som ansluter till vag 616 mot Lulea vid fastighet 3:7 &r inte
genomfdrbart. FOr att ny ersattningsvég ska kunna nyttjas av storre fordon, tex
sjosattning el godsleveranser, blir porten under banken valdigt stor och kostsam.
Anslutningen pa vag 616 ligger for nara cirkulationen och ar inte en trafiksaker
16sning.

Anlaggandet av dike kommer att forbattra situationen for alla fastigheter med
avseende pd vatten fran vagen. Mellan fastigheten och vag 616 kommer ett dike
anlaggas for att avleda vatten bort fran fastigheterna. Vid anlaggandet av diket
kommer buskar och trad tas bort inom vagomradet. Ett tatt dike ar inte aktuellt pa
grund av den aga trafikmangden pa vagen. Dagvatten fran vag 986 kommer att
avledas via en brunn till ett dike som leder vattnet mot dlven. Vattnet kommer att pa
detta sett ledas bort fran fastigheterna och dess brunnar.

Trafikverket noterar att fastigheten har tva brunnar och anvander det som underlag i
det fortsatta arbetet.
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Fastighetsagare 3

Fastighetsagaren vill inte att vagen ska ga narmare huset pa grund av vibrationer och det
innebar problem med att skdta tomten. Fastighetsagaren vill ha tillgang till sina
byggnader, marken och nedfarten till stranden under hela byggtiden. Fastighetséagaren
bifogar en skiss med information om tex tillfallig etableringsyta, blot markomrade,
brunnar, avlopp och ledningar. Fastighetsédgaren 6nskar att locket till ena brunnen ska
gravas fram och markeras for att de som klipper inte ska kdra sdder locket.

Trafikverket svarar att vagforslaget innebar att den nya gang- och cykelvagen
hamnar ndgot narmare fastigheten an vad dagens bilvag gor. Daremot kommer den
foreslagna gang- och cykelvagen inte ge upphov till mer vibrationer. Intranget ar
minimerat for att minska paverkan for att skéta tomten.

Trafikverket noterar att fastigheten har brunnar, avlopp, ledningar och blét mark och
anvander det som underlag i det fortsatta arbetet. Eftersom den tilltadnkta
etableringsytan ligger pa fastighetens jordvarmeanlaggning flyttas den till av
fastighetsdgaren féreslagen plats.

Fastighetsagaren kommer att ha tillgang till fastighetens byggnader vid alven i
byggskedet.

Fastighetsagare 4

Fastighetsagaren har lamnat in ritning pa forslag till ny infart och fastighetsgrans.
Onskar att befintlig utfart schaktas bort och &terstélls och befintlig syrenhack flyttas.
Fastighetsagaren onskar atgard mot ljud och damm fran vagen. Vagdiket ska séakra mot
utslapp tex bransle, salt, saneringsmedel och detta ska avledas. Har egen vattentakt.
Onskar aven utrymme for sopkéarl och uppséattning av postlada. Fastighetsagaren vill att
Trafikverket star for kostnaderna.

Forandring av fastighetsgranser ar Lantmateriets ansvarsomrade och ombesorjs inte
av Trafikverket.

Forfarandet kring enskilda vagar besvaras i svaret till fastighetsdgare 1. Trafikverket
kommer att aterstalla marken da befintlig anslutning till vag 616 stangs. Trafikverket
ansvarar dock inte for resterande enskild vag ner till batupplaggningsplats utan detta
hanteras av den enskilda vaghallaren.

Trafikverket bekostar ny placering av postlada i samrad med Postnord. Hantering
med sopkarl far l6sas vid ny foreslagen anslutning.

Ett dike kommer att anlédggas mellan vag 616 och fastigheter mot &lven for att avleda
ytvatten fran vagen. Diket utformas sa att vattnet fran vagen samlas upp och leds bort
fran fastigheterna och befinliga brunnar. Vid anlaggandet av diket kommer buskar
och trad att tas bort inom vagomradet.

Ett 6nskat skydd mot damm och buller i form av ett vagnara bullerskyddsplank ar inte
samhallsekonomiskt motiverat i det har fallet. Genomférande av vagplanen kommer
inte att leda till 6kade problem med damm fran fordonstrafik i och med att vagbanan i
cirkulationsplatsen inte kommer narmare fastigheten. Miljokvalitetsnormen for
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utomhusluft omfattar flera &mnen (luftféroreningar, bland annat partiklar) och
grans- och riktvarden for detta finns och far inte 6verskridas. Inga grans- eller
riktvarden overskrids i vagplanen enligt utférd nomogrambeddmning.

Bullerberakningar har utfors for att klargora vilka ljudnivder som boende langs
strackan kan komma att utsattas for. Bullerberakningen utgér underlag for forslag av
lampliga skyddsatgarder for att klara de riktvarden som galler vid nybyggnation.
Bullerskyddsatgarder har foreslagits, till drabbade fastighetsagare, for att, sa langt
det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden gallande buller i
bostader. De atgarder som foreslagits omfattar fasadatgarder eller lokal bullerskarm
for uteplats. Fastighetsdgaren kommer att erbjudas lokal bullersk&rm vid uteplats for
att minska ljudet utomhus.

Trafikverket noterar att fastigheten har brunnar och anvéander det som underlag i det
fortsatta arbetet.

Fastighetsadgare 5

Fastighetsdgaren motsétter sig byggnationen av cirkulationsplatsen om inte en 1amplig
nedfart till vran bostad kan ordnas, utan att paverka omradet och befintliga fastigheter
pa ett negativt satt. Nedfarten nyttjas flitigt av manga i for bl.a. batnedsattning och fiske.
Att t.ex. dra om denna vag forbi befintliga bostéder skulle inneb&ra en enorm 6kad
stérning i form av buller, damm och en 6kad risk for st6ld och/eller skada av egendom.

Fastighetsagaren foresla att alternativ ar att flytta rondellen X meter i nordéstlig
riktning mot skogen eller sydvastlig riktning ut mot &ngen dar ingen befintlig bebyggelse
finns. Pa s sétt kan den befintliga utfarten vara kvar dar den ar i dag. Cykeltrafiken fran
Karlsvikshallet pa hoger sida ar princip obefintlig, d& samtliga cyklister véljer vanster
sida av bron for att slippa korsa vagen. Fastighetsdgaren tror inte att cirkulationsplatsen
gora nagon skillnad innan en cykelbana finns hela vagen, da det inte finns ndgon saker
overgang langs vag 616 inne i Gaddvik. Cykelbana pa hoger sida i cirkulationen skulle
kunna uteslutas helt om ett 6vergangsstalle satts in i den Gstra utfarten ur
cirkulationsplatsen.

Alternativ tva ar att grava och placera ut en enfilig vagport under vag 968 ned mot
batnedsattningsplatsen och ut pé& andra sidan vagen déar redan befintlig vag finns ned till
en fiskeboda. Detta paverkar befintliga bostader allra minst da ingen utomstaende har
anledning att passera vara bostader.

Fastighetsagaren foreslar att samakningparkeringen flyttars till sidan av vag 968 i
sodergdende riktning mot E4, da nuvarande parkeringsficka stor samtliga hushall nere
vid vattnet. Pa parkeringen férekommer tomgangskorning, folk som stannar for att roka,
vid tillfallen har det urinerats pa parkeringsfickan. Det slédngs en stor mangd skrap i
diket, vilket spolas genom vagtrumman in pa varan tomt. Det har férekommit brak vid
parkeringsfickan vid ett antal tillfallen vilket upplevs som olustigt fér oss som
narboende. Flyttas parkeringsplatsen upp langs med Vag 968 i sydlig riktning &r
parkeringsfickan pa sa satt langt ifran samtliga fastigheter och eventuella
stérningsmoment minimeras maximalt.
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Trafikverket svarar angaende saméakningsparkering och enskilda vagar se svar till
fastighetsagare 1.

Trafikverket har tittat pa alternativa lokaliseringar av rondellen men har valt denna
for att minimera intranget pa akermarken och for att rymma gang- och cykelvagen.
Overgangstalle anvands i stader och ar inte aktuellt.

Fastighetsadgare 6

Har tidigare skickat in synpunkter tre ganger och vill 4n en gang ta upp olycksrisken
med passerande trafik eftersom det med nya forslaget kommer att passera fler bilar
ovanfor/narmare fastigheten. Ett damm-och skyddsplank mot trafiken skulle vara ett
sékerhetsskydd mot lattare trafik och trafikdelar som l&tt rullar ned mot de tre husen i
gropen och deras uteplats. P4 ovansidan av vagen dar diket ligger borde duk laggas for
séker avrinning till befintliga diket som gar i trumman under vagen mot Balinge. Aven
nedsidan av vagen och cirkulationsplatsen borde sékras upp med skyddsdike for att dar
finns tva gravda brunnar for dricksvatten. Cirkulationsplatsen kan medféra 6kade
vibrationer vilket kan skada fastigheterna. Kommer férebyggande atgarder att i
véagbanan utfdras vid ombyggnationen?

Trafikverket bedomer inte att trafikmangden i korsningen kommer att 6ka pa grund
av den nya cirkulationsplatsen men viss 6kning kommer att ske i samhéllet.
Olycksrisken kommer att minska med den nya utformningen eftersom den har battre
framkomlighet och har en trafiksakerhetshojande effekt, bla pa grund av att befintlig
ansluntning till fastigheten stangs och istallet foreslas ansluta till vag 616 paen
sakrare del av vag 616. En cirkulationsplats skapar en trafikmiljo dar trafikanter
automatiskt sénker hastigheten for att kunna kéra i en cirkulation.

Den bullerutredning som gjorts visar att bullernivan for fastigheten inte éverskrids. Se
aven svar till fastighetsagare 4.

Se fastighetségare 2 svar om diken.

Trafikverket utfor inte forebyggande atgarder i vagbanan. Daremot kommer vid
byggantionen av cirkulationen en besiktning, sk syneférattning, av byggnader och
anlaggningar i korsningens narhet att ske fore och efter vibrationsalstrande
verksambheter, t. ex, schaktning, tjalbearbetning, vibrering, packning. Uppstar
sprickbildning pa grund av vagbygget ersatter Trafikverket skadorna.

Samradsmote med sarskilda fastighetsagare 2017-09-22

Trafikverket bjod via brevutskick 2017-09-13 in till ett extra samradsmaéte som holls
2017-09-22 pa plats i Gaddvik. Till samradet kallades fastighetsagare vars fastigheter
berdrs av ny avvattning av vag 616 vaster om cirkulationsplatsen. Dessa fastigheter
foreslas aven fa ny anslutning langre bort fran cirkulationen da befintlig anslutning
maste stangas. De berdrda fastighetsagarna fick mojlighet att studera framtaget forslag
av avvattning samt ny dragning av enskild vag i samband med platsbesoket.
Fastighetsagarna fick majlighet att 1amna skrifliga synpunkter pd samradsmaterialet
fram till den 29 september 2017.

Tre synpunkter inkom till Trafikverket under samradstiden.
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Fastighetsagare 1

Fraga angaende det forslag till dike som presenterades: Blir det stora fordyringar att
lagga skyddsduk i botten av diket i det parti som passerar ovanfor husen. Néar diket
passerat husen skulle inte skyddsduken behdvas.

Ett damm-och skyddsplank mot trafiken verkar vara nédvandigt fér samtliga tre hus.
Det &r ju inte bara trafiken pa Bélingevdgen som oroar, utan dven rondellen ligger farligt
nara husen.

An en géng borde parkeringen diskuteras. Kan man inte tanka sig att helt ta bort
parkeringen sa att vagen kan flyttas upp ett par meter mot dngen ovanfor vagen, for att
inte s& hart belasta de tre fastigheterna?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser inte att det &r befogat med skyddsduk forbi aktuella fastigheter. De
diken som anordnas kommer att vara bevuxna med vegetation, vilket for hela
cirkulationsplatsen bedomts astadkomma tillracklig rening sett till dagvattnets
kvalitet. Ombyggnationen kommer i sig ocksa att leda till forbattrad trafiksakerhet,
med minskad risk for olyckor i nuvarande korsning.

Trafikverket kommer att, som en foljd av inkomna samradssynpunkter, undersoka
fragan om tat duk eller annan anpassning av aktuellt dike ar rimligt att utféras i den
bygghandling som tas fram efter att vagplanen ar faststalld.

En cirkulation kommer inte att generera mer smuts och damm &n vad befintlig vag
gor. Placeringen av cirkulationen ar last av de fastigheter som ligger valdigt nara
vagen. Detta gor att placeringen inte gar att justera.

Trafikverket anldgger inte skyddsplank mot smuts och damm.

Aven om befintlig parkeringsficka skulle kunna nyttjas som vagomrade ar
cirkulationen last i sitt lage pa grund av att flertalet fastigheter valdigt ligger nara
vagen. Om man flyttar cirkulationen pa ena sidan paverkas andra sidan.

Fastighetsagare 2

Vi anser att nedfarten till fastigheterna och g:a farjstallet dras i en strackning som gar
sdder om sjobodan och i gransen mot Gaddvik 5:106.

Vi anser att det vore lampligt att anlagga samakningsparkeringen antingen pa omradet
vid gamla farjelaget (med en uppgang for gaende till vag 616 pa den befintliga nedfarten)
eller direkt anslutning nedanfor den nya nedfarten som ska byggas fran vag 616.

Genom detta kan Balingevagen flyttas genom att befintlig parkeringsplats férlangs till
cirkulationsplatsen, det majliggor att anlagga avvattningen pa befintligt vagomrade samt
att trafik kommande fran Gaddviksbron som svanger mot Avan kommer att behoéva ta
ner hastigheten genom korsningen vilket gor att oskyddade trafikanter far en sakrare
tillvaro.

Er etableringsyta borde anlaggas vid g:a farjstéllet.
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Trafikverkets kommentar:

Forslaget som visades 170922 redovisade en dragning av enskild vag dver fastighet
Gaddvik 5:106. En alternativ I6sning for den enskilda vagen kan vara att g narmare
sjébodan. Daremot kan den enskilda vagen inte dras bakom sjobodan p& grund av
narheten till alven.

Trafikverket visar endast ett forslag pa enskilda vagar men dessa vagar ingar inte
formellt sett i vagplanen. Slutlig placering av enskilda vagar samt anslutningar till
dessa sker i kommande lantmateriférrattning dar Lantmateriet, i samrad med
berdrda fastighetsagare, beslutar om slutlig placering och utformning.

Forslaget att placera samakningsparkeringen vid foreslagen ny infart pa vag 616
medfor att avstandet for de oskyddade trafikanterna till busshallplatserna blir for
langt, cirka 240 m. Risk finns att de valjer att inte nyttja mojligheten att byta
trafikslag (bil/buss/cykel/gang). Att forlagga samakningsparkeringen till omradet vid
gamla farjelaget har uteslutits dels for att det medfor dalig sikt vid utfarten upp pa
vag 616 och dels for att nivaskillnaden mellan vagen och samakningsparkeringen blir
allt for stor. Det kommer kravas stora mangder fyllnadsmassor fér att anldgga den
yta som kravs for att anlagga en samakningsparkering.

Trafikverket har redan utrett méjligheten att justera laget for cirkulationsplatsen och
funnit att det inte ar méjligt. Aven om befintlig parkeringsficka skulle kunna nyttjas
som vagomrade ar cirkulationen Iast i sitt Iage pa grund av att flertalet fastigheter
valdigt ligger nara vagen. Om man flyttar cirkulationen pa ena sidan paverkas andra
sidan.

Fastighetsagare 3

D4 samtliga ritningar och skisser kandes ofullstandiga ar det svart att ge nagra konkreta
synpunkter, nedan foljer ndgra punkter:

Primart ar vart storsta huvudbry ersattningsvagen. Innan det finns ndgon
Overenskommen vagstrackning kan vi inte med gott samvete godkénna placeringen av
infarten, da den i allra storsta grad paverkar varan fastighet allra mest. Allra helst hade
vi sett att vagen gar nagon annanstans, eller i varsta fall bortanfor fiskebodan. Om vi inte
kan komma Gverens om en bra vagstrackning kommer vi att fortsatta bruka vart
vagservitut som enda fastighet vid vattnet som faktiskt innehar ett sddant.

Vi yrkar fortfarande pa att samakningsparkeringen skall forflyttas langre bort fran vara
fastigheter da den redan idag ar skél till en del sték och framforallt nedskrapning pa
varan tomt.

Dikesgravning for vattenavrinning ser vi inte nagra storre problem med, savida vi kan
I6sa ett bra och smidigt alternativ for sophamtning och post. Vid samradsmatet
foreslogs en betongfara intill vagen vilket skulle krava mindre gravning och troligtvis en
mindre paverkan pa trad och véxtlighet intill fastigheten som idag skyddar tomten fran
en del insyn. Vid en eventuell dikesgravning kommer samtliga trad som skyddar insyn
mot varan tomt forsvinna, och dar ser vi garna att de ersatts med lampliga buskar eller
liknande. Helst ser vi inget bullerplank da det inte kanns passande ute pa landet och
kommer ta bort mycket ljus pa garden, alternativt ett mycket lagt plank (max 1 meter) da
fastigheterna redan &r en bra bit nedanfor véagen.
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Trafikverkets kommentar:

| framtagandet av en vagplan tar Trafikverket fram ritningar och dokumentation som
beskriver projektets forutsattningar och aven ett forslag pa losning. Trafikverket har
forstaelse att ritningarna kan upplevas otydliga men redovisningsnivan pa
ritningarna i en vagplan styrs av en rapport, Trafikverkets rapport, Planlaggning av
vagar och jarnvagar, version 1, TRV 2012/85426.

Forslaget som visades 170922 redovisade en dragning av enskild vag over er fastighet
samt en ny anslutning till vag 616. Ny anslutning har valts utifran krav pa god sikt.

En alternativ l6sning for den enskilda vagen kan vara att ga narmare sjobodan.
Daremot kan den enskilda vagen inte dras bakom sjébodan pa grund av narheten till
alven.

Trafikverket visar endast ett férslag pa nya anslutningar samt nya enskilda vagar
men dessa vagar ingar inte formellt sett i vagplanen. Slutlig placering av enskilda
vagar samt anslutningar till dessa sker i kommande lantmateriforrattning dar
Lantmateriet, i samrad med berorda fastighetsagare, beslutar om slutlig placering och
utformning. | samband med Lantmaéateriférrattningen ses aven nyttan av befintliga
servitut 6ver. Eventuell vardeminskning foér fastigheten som fororsakats av den
enskilda vagen bedéms och ersétts enligt Lantmateriets utredning.

Placeringen av samakningsparkering har gjorts utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.
Trafikverket har valt att placera den med anslutning upp pa vag 616 eftersom den
végen har lagst antal fordon per dygn. Placeringen alldeles intill vagen har gjorts for
att minimera intrang pa fastighet Gaddvik 5:8. Den nya samakningsparkeringen
kommer att skétas om av Trafikverket och var bedémning ar att problemen med
nedskrapning kommer att minska.

| dag har fastighetsagarna nyttjat befintligt vagomrade for exempelvis postlador,
soptunnor och trappa. Vid ombyggnationen kommer dessa anordningar att tas bort. |
samband med att Trafikverket tar fram en bygghandling kommer dessa fragor att
I6sas i samrad med berdrda.

Vid ombyggnationen kommer vaxligheten inom vagomradet att paverkas men
paverkan kommer att minskas med hjalp av en stédmur. Vaxtlighet och anlaggningar
som finns inom befintligt vagomrade ersatts inte av Trafikverket.

Vid upprattande av bullerskyddsatgarder ska hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Utifran genomférda bullerberakningar gar det inte att
motivera att ett bullerplank sétts upp vid aktuella fastigheter. Bullerstérningen
bedéms utifran riktvarden som Riksdagen har angett for buller fran vagar och
jarnvéagar. Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berakningsmodellen for
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sametinget

Generella riktlinjer for samrad vid exploateringar. Anser att Trafikverket behover
samrada med/informera samebyarna Jahkagasska, Udtja, Tuorpon och Sirges om tankt
arbete eftersom det ar icke gransbestamt vinterbetesland i omradet. Vi ger generella
riktlinjer vid samrad om exploateringar.

Trafikverket svarar att de uppméarksammat att samebyarna saknades och har
kompletterade utskicket till de samebyar som saknades.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
Trafikverket tackar for informationen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen stddjer forslaget i huvudsak men pekar pa att Trafikverket bor
l4gga stor vikt vid inventering av alla berérda omraden for att skydda de hoga
naturvardena som finns. Den artrikedom som finns i dikena bor bevaras vid ev. planer
for bulleratgarder. Naturskyddsforeningen skriver ocksa att Trafikverket ska vara
noggrann med att vattenmiljon inte paverkas genom att se till att inget arbete utfors i
eller i direkt anslutning till vattnet, for att fortsatt uppna Luled dlvs ekologiska och
kemiska status avseende miljokvalitetsnormer.

Trafikverket genomférde inventering under sommaren 2016 och inga
naturvardesobjekt, rodlistade arter eller arter med skydd enligt
artskyddsférordningen, som kan paverkas, patraffades. Det patraffades inte heller
nagon artrikedom i diken. Inga arbeten kommer att utféras i vatten eller i direkt
anslutning till vatten. Fér anlaggningsarbeten nara vatten foreslas
skadeforebyggande atgarder for att skydda Lulea alv i handelse av lackage eller
olycka. Darmed beddéms inga miljlkvalitetsnormer for Luled alv komma att paverkas
negativt.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken och Lulea lokaltrafik

Mote holls med Regionala trafikmyndigheten (RKM), Lanstrafiken och Luled lokaltrafik
(LLT) 2016-11-24. Lanstrafiken och LLT vill ha en gemensam vandslinga och
busshallplats vid samakningsparkeringen. En busshallplats vid bron majliggor inte vila
for chafforer eller plats for en toalett. De foreslagna busshallplatserna vid bro och pa vag
986 sidergaende rikning tas bort och en ny laggs till pa viag 968 i norrgaende riktnng for
busstrafiken fran E4.

Om en vandslinga inte ar genomforbart vill LLT att hallplatsen vid bron behalls och LLT
far se 6ver hur chafférerna ska fa sin vila. Lanstrafiken vill d& ha hallplatser pa vardera
sidan pa vag 968 ot E4.

Trafikverket svarar att forslaget med vandslinga undersoktes efter motet. Trafikverket

valde att inte g vidare med forslaget. Vandslingan skulle gora ett stort ansprak av
akermark och paverka fastighetens jordvarme- och infiltrationsanlaggning.
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Ytterligare moéte holls 2017-01-31 dar Trafikverket redogjorde att de har utrett
vandslingan i laget for samakningsparkeringen och kommit fram till att markanspraket
blir for stort. Marken dar vandslingan ar belagen ar dkermark som nyttjas av
fastighetsagaren. Losningen ar inte genomférbar utan skulle medféra negativ paverkan
pa projektet eftersom fastighetsagaren motsatter sig losningen.

Trafikverket anser att det bor ligga i kommunens intresse att anldgga en vandslinga
som da skulle férlaggas langre upp mot E4:an. Samrad kommer att hallas med Lulea
kommun om detta.

Samtliga narvarande p& moétet var 6verens om att den foreslagna busshallplatsen vid
Gaddviksbron tas bort eftersom LLT inte kommer att nyttja den om vandmodgjligheter
inte finns.

RKM ser garna att samakningsparkering utrustas med cykelstall, garna med tak.

Samrad hélls med Luled kommun och LLT 2017-04-07 eftersom Luled kommun var av
asikten att busshallplatsen bor vara kvar for att moliggora for LLT i framtiden kunna
trafikera Gaddvik.

LLT beréttar att de tidigare haft en busslinje som stréckte sig 6ver gamla
Gaddviksbron men att det inte ar en bra l6sning da bron ar for smal.
Trafiksakerhetsmassigt ar hallplatslagen pa vag 968 mot E4 battre. Samtliga pa motet
var 6verens om att befintlig hallplats vid Gaddviksbron tas bort. Kommunen vill att
hallplatslagen for resenarer fran Avan ska studeras.

En eventuell vandslinga kommer inte att inga i vagplanen, kommunen ar medvetna
om att de sjalva far driva den fragan utanfor vagplanen.

Trafikverket har i och med samraden beslutat att storleken pa bussfickorna utformas
sd att tva bussar kan std samtidigt vid busshallplatsen.

Kommunen lyfte vikten av att passager for oskyddade trafikanter i cirkulationsplatsen
utformas trafikséakert.

Byaalderman

Byadldermannen saknar tillgang till fastigheter och sjésattningplats. Oskyddade
trafikanter kommande fran norr hamnar pa den korta biten av gang- och cykelvag men
moter trafiken pa samsta stallet och tycker att passagerna ger falsk trygghet.
Samaéakningsparkeringen bor flyttas till gamla Méattsundsvagen. Papekar ocksa att det
behéver vara separerad gang- och cykelvag vid 3500 ADT (&rsdygnstrafik) enligt
utredning gang- och cykelvag Kallax-Mattsund.

Trafikverket svarar att férfarandet kring enskilda vagar besvaras i svaret till
fastighetsagare 1. Vid cirkulationen ar det trdngt och Trafikverket vill minimera
intranget vilket gor att separerad gang- och cykelvag inte kan anlaggas. Dar
mojlighet ges har gang- och cykelvag separerats.

Angaende passager se svaret till Luled kommun.
Angaende samakningsparkeringen se svaret till fastighetsagare 1.
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Samrad med ledningsagare

Samréad har skett med med ledningséagare datum 2016-11-22. Vid samradet deltog
representanter for Skanova, Luled Energi och LUNET.

Pa motet framgick att Luled Energi har inga luftledningar i omradet och ett antal kablar
skall bytas ut under entreprenaden. Skanova har teleledningar i luft efter vag 616 mot
Balinge, dessa skall behallas. Ledningarna kan bertras under entreprenaden men sker i

samrad med Skanova.

Luled Energi

Bifogar karta dar Luled energi har behov att férnya och aven kompletera sitt kabelnat.

Trafikverket noterar att informationen fran Luled energi och anvander det som
underlag i det fortsatta arbetet.

Luled 2017-12-04

Malin Fahller, projektledare Trafikverket
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Underlag
Foljande yttranden finns diariefdrda under diarienummer TRV 2016/10157;

Samrédsunderlag

Yttrande samradsunderlag, Allmanhet 1, 2016-05-18

Yttrande samradsunderlag, Sveriges Akeriféretag, 2016-05-25
Yttrande samradsunderlag, Sdmediggi/Sametinget, 2016-05-26
Yttrande samradsunderlag, Luled Energi, 2016-05-30

Yttrande samradsunderlag, Lanstrafiken i Norrbotten AB, 2016-05-30
Yttrande samradsunderlag, Luled Lokaltrafik AB, 2016-05-31
Yttrande samradsunderlag, Norrbottens Cykelférbund, 2016-06-01
Yttrande samradsunderlag, Fastighetsagare 1, 2016-06-01

Yttrande samradsunderlag, Cykelframjandet Norrbotten, 2016-06-01
Yttrande samradsunderlag, Fastighetsagare 2, 2016-06-02

Yttrande samradsunderlag, Fastighetsagare 3, 2016-06-02

Yttrande samradsunderlag, Fastighetsagare 4, 2016-06-03

Yttrande samradsunderlag, Luled Kommun, 2016-06-07

Yttrande samradsunderlag, Forsvarsmakten, 2016-06-17

Samréadshandling

Yttrande samradshandling, Sdmediggi/Sametinget, 2016-10-13
Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 1, 2016-10-13
Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 2, 2016-10-18
Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 3, 2016-10-18
Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 4, 2016-10-22
Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 5, 2016-10-23
Yttrande samradshandling, Byadlderman, 2016-10-24
Yttrande samradshandling, Férsvarsmakten, 2016-10-25
Yttrande samradshandling, Naturskyddsforeningen, 2016-10-25
Yttrande samradshandling, Luled Energi, 2016-10-26

Yttrande samradshandling, Fastighetsagare 6, 2016-10-27
Yttrande samradshandling, Luled Kommun, 2016-10-28

Samréd med RKM, LLT, Linstrafiken och Luled kommun

Minnesanteckning, 2016-11-24
Minnesanteckning, 2017-01-31
Minnesanteckning, 2017-04-07
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Samrad med sérskilda fastighetsidgare 2017-09-22

Yttrande samradshandling fastighetsagare 1, 2017-09-28
Yttrande samradshandling fastighetsagare 2, 2017-09-28
Yttrande samradshandling fastighetsagare 3, 2017-09-29
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Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Besdksadress: Sundsbacken 2-4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-750 90

www. Trafikverket.se



