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1 Sammanfattning

Projektet omfattar vigplan for vig 968/616, cir-
kulationsplats Gaddvik, Lulea kommun. Kors-
ningen mellan vigarna 968 och 616 ir livligt
trafikerad av savil fordonstrafik som oskyd-
dade trafikanter.

Planerad atgéird dr ombyggnation av befintlig
4-vigskorsning till en rund cirkulationsplats
med sédkra passager for gaende och cyklister
vid gamla Gdddviksbron. Projektet innefattar
dven att anldgga samakningsparkering och nya
gang-och cykelvégar i anslutning till cirkula-
tionsplatsen. Tva nya busshallplatser anliggs

i bada fardriktningarna langs vig 968 soder
om cirkulationsplatsen. Atgirden innebir att
sikerheten och framkomligheten for alla trafi-
kanter forbéttras.

Den nya samakningsparkeringen anléggs i
anslutning till viig 616 vister om cirkulations-
platsen och ersitter befintlig parkeringsficka.
Samakningsparkeringen mojliggor for bussre-
sendrer att byta mellan trafikslag och ansluts
dven till ny gang- och cykelvig intill cirkula-
tionsplatsen.

Utifran tidigare framtaget samradsunderlag har
Liansstyrelsen 2016-08-17 beslutat att projektet
inte kan antas medfora betydande miljépaver-
kan. Miljébeskrivning ér dérfor integrerad i
denna planbeskrivning da inget krav pa milj6-
konsekvensbeskrivning finns f6r denna plan-
laggningstyp.

Projektet bedoms fa sma miljokonsekvenser i
den nya viganldggningens driftskede. Mark-
anspraket ir litet och kommer inte att direkt
paverka virdefulla natur- eller kulturmiljéer.
Den nya cirkulationsplansens utformning kom-
mer att ske i enlighet med framtaget gestalt-
ningsprogram med obetydliga konsekvenser
for landskapsbilden som f6ljd. Nér atgirder for
minskat buller genomf6rs kommer bullerstor-
ningarna i niraliggande fastigheter att minska
jamfort med nollalternativet. Den storsta mil-
jopaverkan bedoms uppkomma i anldggnings-
skedet, dir framférallt nirboende kommer att
uppleva stérningar genom byggbuller, intrang,
damning mm. Inf6r byggskedet ska en riskana-
lys avseende vibrationer utforas, dir resultatet

kan medf6ra krav pa exempelvis anpassade
anlidggningsmetoder for att skador pa befintliga
byggnader inte ska uppkomma.

Samtliga véigar ska kunna trafikeras under
byggtiden med kapacitet fér aktuella trafik-
méingder och med rimlig framkomlighet.

Projektet finansieras genom Lénstransportpla-
nen. Bedomd totalkostnad uppgar till ca 20,5
Mkr enligt 2017 ars prisniva.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och forutsittningar

Pa sodra sidan om den gamla Gdddviksbron i
Lulea finns en fyrvigskorsning, Giddvikskors-
ningen, mellan vig 616 och vig 968, se figur
2.1-1. Korsningen 968/616 ir livligt trafikerad av
savil fordonstrafik som oskyddade trafikanter.
En stor del av trafiken bestar av pendlingstrafik
till och fran arbete i Lulea och dérfor ér tra-
fikméngden stor pa morgonen och pa kvillen.
Aven de tunga transporterna utgér en stor an-
del av den totala trafikméngden i korsningen.

Den livliga trafiken i kombination med kors-
ningens utformning gor att korsningen upplevs
otrygg for de oskyddade trafikanterna. Bristfil-
lig kapacitet avseende framkomlighet uppstar
vid hogtrafik under eftermiddagstimmarna

for vinstersvingande trafik frain mot E4:an
soderut.
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Befintlig korsning dr utformad som en 4-vigs
C-korsning med vinstersvingsfilt och refuger.
Vigarna ir forsedda med pafartskorfilt respek-
tive korfalt for hogeravsving i anslutning till
korsningen vilka dr utformade med refuger, se
figur 2.1-2.

Vid korsningen lings vig 616 finns i dagsldget
en parkeringsficka som nyttjas som samak-
ningsparkering. Pendlingstrafiken &r relativt
hog vilket medfor att det finns behov av en
ordnad samakningsparkering i anslutning till
korsningen.

Trafikverkets planerade atgird dr ombyggna-
tion av befintlig korsning till en cirkulations-
plats med sikra passager for gaende och cyklis-
ter samt att anldgga en samakningsparkering i
anslutning till cirkulationsplatsen. Trafikverket
kommer dven att anlédgga tva busshallplatser
lings med vig 968. Cirkulationsplatsen finns
med i Lanstransportplanen som en trafikséker-
hetsatgird ldngs det statliga viignitet.

Samtliga vigar ska kunna trafikeras under
byggtiden med kapacitet fér aktuella trafik-
mingder och med rimlig framkomlighet.

s

Figur 2.1-2 Ortofoto 6ver befintlig korsning.



2.2 Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sdrskild
planlédggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véigplan, se figur
2.2-1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersékningar som krévs, om det finns
alternativa strickningar, vilken budget som
finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Om projektet
antas medfora betydande miljépaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig-
planen, déir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljébe-
skrivning tas fram.

Planen halls tillginglig f6r granskning sa att
de som ber6rs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor vigplanen firdig. Nér planen

Vagplan/jarnvagsplan

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

1
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f
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Figur 2.2-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 2 med miljobeskrivning

ir faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja ombyggnationen av vigen.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen.
Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisatio-
ner och berord allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Former-
na for samradet och antalet samradstillfillen
anpassas till omsténdigheterna i det aktuella
projektet. For denna véigplan har ett samrads-

mote pa orten hallits 2016-10-12 i Giddvik.
Trafikverket presenterade da vigforslaget och
mojligheter fanns att limna synpunkter pa for-
slaget. Synpunkterna som inkommer vid sam-
rad beaktas och arbetas eventuellt in i planen.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.



2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen
Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsétt
i analyser av atgérder for att 16sa identifierade
problem och brister. Trafikverket anvinder
sig av principen vid planering av transport-
systemet. Principen bor ses som ett allmént
forhallningsitt i atgirdsanalyser och inte som
en modell som ska tillimpas i nagot specifikt
planeringsskede. Den har utvecklats till en
allmén planeringsprincip for hushallning av
resurser och minskning av transportsystemets
negativa effekter.

Fyrstegsprincipen

1. Téank om

Bedomningen har gjorts att en ombyggnation
av korsningen dr nédvandig. For att uppna pro-
jektméalen bed6ms atgirder inom fyrstegsprin-
cipens steg 3 ombyggnad vara nodviandiga.

2.4 Avgransning

Geografisk avgrinsning omfattar platsen for
planerade atgéirder samt bedomt influensomra-
de. Den aktuella korsningen dr beldgen i Lulea
kommun, Norrbottens ldn. Den geografiska
avgriansningen vid beskrivning av virden och
konsekvenser har gjorts utifran de planerade

Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan paverka behovet av transpor-

ter och resor samt valet av transportsatt.
2. Optimera

Det andra steget innebér att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga

infrastrukturen.
3. Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinveste-

ringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

atgirderna, som ror omradet av befintlig kors-
ning samt det omrade kring korsningen som
bed6éms kunna beroras direkt eller indirekt av
projektet.

2.5 Andamal och projektmal
Malsittningen med projektet dr att forbéttra
sikerheten och framkomligheten for alla trafi-
kanter.

2.5.1 De transportpolitiska malen
Transportpolitikens 6vergripande mal dr att
sikerstilla en samhiéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal;

e Funktionsmalet som beror tillginglighet
for ménniskor och gods.

*  Hinsynsmalet som handlar om séikerhet,
milj6 och hilsa.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéing-
lighet for resor och transporter. Transportsys-
temets utformning, funktion och anvéindning



ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbar-
het samt bidra till utvecklingen i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive
méns transportbehov.

Hénsynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, milj6 och
hilsa. Transportsystemets utformning, funk-
tion och anviindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra

till att det 6vergripande generationsmalet for
milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra
till 6kad hilsa.

2.6 Tidigare utredningar och beslut
Foljande utredningar och underlag har uppriit-
tats i tidigare skeden:

¢ PM Analys trafikanter korsning vig
968/616, daterad 2010-06-01. Analysen
visade att korsningen trafikméissigt belas-
tades som mest under for- och eftermid-
dagarna i fordonsriktningarna till och fran
vig E4- Bergniset/Lulea centrum samt
Karlsvik — Bergnéset/Lulea.

e  Forstudie Cirkulationsplats Giddvik vig
968/616, daterad 2011-04-30. I forstudien
forordades en ombyggnation av korsning-
en till cirkulationsplats da detta visade pa
positiva effekter.

e PM Korsningen vig 616/968 i Lulea ur ka-
pacitets- och oskyddade trafikanters syn-
vinkel, daterad 2013-04-29. I utredningen
analyserades hur oskyddade trafikanter
kan passera korsningen.

*  PM Korsningsutredning Giddvik, vig
616/968, daterad 2014-04-14. I utred-
ningen férordades att anldgga en cirkula-
tionsplats istillet for att rusta upp befintlig
korsning.

2.6.1 Beslut om betydande miljépaverkan
Lénsstyrelsen i Norrbottens l4n har 2010-08-18
med stod av 6 kap. 5 § miljobalken beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

I januari 2013 infordes en ny planlédggningspro-
cess for viag- och jarnvigsprojekt.

Trafikverket har déarfor beslutat att en vigplan
ska tas fram enligt den nya processen. Under

ar 2016 har ett samradsunderlag upprittats.
Linsstyrelsen i Norrbottens lin tog da ett nytt
beslut 2016-08-17 att projektet inte kan antas
medféra betydande miljépaverkan.
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3 Miljobeskrivning

Végplanens miljobeskrivning finns uppdelad

i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4
redovisas miljoforutsittningar med avseende
pa miljéaspekter i det omrade som berors av
atgirder i projektet samt foreslagna skyddsat-
gérder.

Den planerade vigens lokalisering och ut-
formning med motiv beskrivs i kapitel 5, dir
redovisas ocksa rekommenderade atgéirder for
att motverka negativa effekter pa miljon och
ménniskors hélsa.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser
av planens genomforande for de aspekter som
beskrivs i kapitel 4.

I kapitel 7 foljer en samlad bedomning av hur
projektet 6verensstimmer med miljokvalitets-
malen for att beskriva den totala bed6mda mil-
jopaverkan som projektet ger upphov till. Hur
projektet 6verensstimmer med miljobalkens
uppsatta hinsynsregler och miljékvalitetsnor-
mer beskrivs i kapitel 8.

I byggskedet kommer storningar avseende
boendemiljon samt férekommande friluftsliv
att uppkomma. Geografiskt avgriansar sig mil-
jobeskrivningen till det omrade som berérs av
ombyggnaden samt ett bedomt influensomrade
for buller m.m.

I miljosékringen av arbetet har kompetens
inom landskap/gestaltning, buller, kulturmiljé/
arkeologi, férorenad mark, dagvatten samt vat-
ten- och naturmiljo deltagit.

3.1 Nollalternativet

Nollalternativet ir ett jimforelsealternativ som
innebér att endast normala underhallsatgér-
der vidtas pa befintligt vignit. Den prognos-
tiserade trafikbkningen till ar 2040 dger rum
medan korsningens utformning &r oféréndrad,
inga gang- och cykelvigar, busshallplatser eller
pendlarparkering anléggs.

Ingen ny mark tas i ansprak. Landskapsbilden
foridndras inte jimfoért med idag, ddremot okar
végarnas barridreffekter nagot med den 6kade

trafiken. T och med att riktvirden f6r buller i
befintlig miljo inte 6verskrids genomférs inga
nya bulleratgérder.



4 Forutsattningar

41 Vagens funktion och standard

Befintlig korsning &r utformad som en 4-vig-
skorsning med vénstersvingsfilt. Vg 616 fran
Lulea centrum och vig 968 fran E4:an &r for-
sedda med pafartskorfilt respektive hogerav-
svingningskorfilt i anslutning till korsningen.

Vig 968 stricker sig fran E4 trafikplats Giddvik
Sodra via gamla Gaddviksbron férbi Gammel-
stad till trafikplatsen E4 i Rutvik. Vigen &r 12
meter bred fran E4:an och efter korsning mot
Géddviksbron 6ver Luleilven &r vigbredden 6
meter med heldragna cykelfilt pa respektive
sida (2,5 och 3 meter breda). Hastigheten &r 70
km/h mellan E4:an och korsningen och strax
innan korsningen sinks hastigheten till 50
km/h. Over gamla Giddviksbron #r hastighe-
ten 50 km/h férutom for tung trafik som har
hastighetsbegrinsningen 30 km/h. Vigen &r
belagd och har barighetsklass BK1.

Vig 616, Alvbrovigen, stricker sig fran Lu-
lea S6dra hamn f6rbi Gdddvik och vidare till
Boden. Vigen dr utformad som en tvafiltsvig
med vigbredd 9 meter och korfilt 3,25 meter

samt cykelfilt med heldragna linjer, bredd 1,25
meter. Mot Bilinge dr vigbredden 5,5 meter pa
strickan nidrmast korsningen. Hastigheten mot
korsningen 968/616 fran Lulea centrum ir 70
km/h. Mot Bélinge &r hastigheten 50 km/h. Vi-
gen ir belagd och har bérighetsklass BK1. Vid
korsningen finns dven en parkeringsficka lings
med vig 616 som nyttjas som samakningspar-
kering.

Hogsta tillatna hastighet i korsning dr 50 km/h.

Vigarna trafikeras av arbetspendlare, boende
lings vigen, service och bestkande till dessa,
samt néringslivets transporter.

4.2 Trafik och anvdndargrupper

4.2.1 Fordonstrafik

Vig 616, 6sterut fram till korsning, trafikerades
av 9604 fordon per dygn (arsmedeldygnstra-
fik, ADT) varav 751 ir tung trafik (mitar 2012).
Efter korsningen vidare visterut trafikeras vig
616 av 1696 fordon varav 88 tung trafik (métar
2013). Vig 968 trafikeras av 4717 fordon varav

375 tung trafik (métar 2012) fran soder innan
korsning och efter korsningen norrut trafikeras
striackan av 5382 fordon varav 385 tung trafik
(mitar 2012).

Storsta begrdnsning avseende framkomligheten
i korsningen uppstar under eftermiddagen da
pendeltrafik pa vig 616 fran 6ster ska s6derut
och gor vinstersviang samt trafik mot véster ska
passera rakt 6ver korsningen.

Trafikrékning utford &r 2016

I framtagandet av vigplanen har komplette-
rande trafikmitning i form av en korsningsana-
lys utforts. Detta for att fa en béttre bild av hur
trafikflodena ror sig i korsningen, frimst under
hogtrafiktimmar pa férmiddagen och eftermid-
dagen. Resultatet fran korsningsanalysen har
sedan anvints i en sa kallad mikrosimulering i
programvaran Vissim for att testa korsningens
kapacitet utan atgird (nollalternativet) och
med atgirden cirkulationsplats (féreslagen
utformning).

n



12

Tabell 4.2-1 Redovisning av maxtimmar (MaH) som anvants vid simulering av trafikfléde under férmiddag (FM)

och eftermiddag (EM)

Trafik in i korsning for 2016, kapacitet

Vagnr Utgangsar MaxH FM MaxH EM
968 séder om cirkulationsplats 2016 412 176

616 vaster om cirkulationsplats 2016 200 76

968 norr om cirkulationsplats 2016 312 332

616 Oster om cirkulationsplats 2016 352 1048
Trafik in i korsningen fér 2040, kapacitet

Vagnr Utgangsar MaxH FM MaxH EM
968 sdder om cirkulationsplats 2040 438 188

616 vaster om cirkulationsplats 2040 208 79

968 norr om cirkulationsplats 2040 329 348

616 Gster om cirkulationsplats 2040 384 1192

I tabell 4.2-1 redovisas de maxtimmar som
anvénts i simuleringen. Dessa ir hogsta tra-
fikbelastning i form av trafikflodet pa kvarts-
timmesniva*4 och fér utgangsaret 2016 samt
prognosar 2040. Alternativ till nuvarande
utformning eller cirkulationsplats har inte ana-
lyserats i genomforda simuleringar.

Mikrosimuleringens resultat visade en for-
béattring med cirkulationsplats framst for trafik

mellan utfart fran Lulea och E4:an pa bekost-
nad av en liten férsdmring for trafik fran gamla
Géaddviksbron/Storheden.

Koldngderna for trafik fran Lulea minskar stort
med cirkulationsplats jamfért med nuvarande
korsningsutformning och &ven den totala
restidsvinsten visar en markant forbéttring
enligt tabell 4.2-2. Belastningsgraden for trafik
fran Lulea dr fortsatt hog med cirkulationsplats

men jaimfort med nuvarande korsning som vid
vissa tillfillen skapar kéer pa 250 meter eller
mer sa anses foreslagen 16sning med cirkula-
tionsplats som en stor forbéttring. Resultaten
ar verifierade med hjilp av kapacitetsprogram-
met Capcal giilllande kolidngder.



Tabell 4.2-2 Belastningsgrad, kélangd och fordréjning

2016 Belastningsgrad

Fran vdg 968 soder om
cirkulationsplats

Nuvarande korsning

Cirkulationsplats

Fran vag 616 véster
om cirkulationsplats

cirkulationsplats

Fran vdg 968 norr om | Fran vag 616 Gster
om cirkulationsplats

Medelkd
(antal fordon)

Fordrojning
(i sekunder)

20,7 179
0,3 4,7

2040 Belastningsgrad

Fran vag 968 s6der om
cirkulationsplats

Nuvarande korsning

Cirkulationsplats

4.2.2 Oskyddade trafikanter

Korsningen saknar anslutande gang- och cy-
kelviagar samt ordnade passager fér oskyddade
trafikanter.

4.2.3 Lokaltrafik
Soder om korsningen lings vig 968 finns en
hallplats for resenirer séderut.

4.2.4 Trafiksdkerhet

Lings striackan har tva olyckor rapporterats i
STRADA mellan 2006 och 2015. Bada olyck-

orna var lindriga olyckor. STRADA, Swedish

Fran vag 616 vaster
om cirkulationsplats

cirkulationsplats

Traffic Accident Data Acquisition, ir ett infor-
mationssystem for data om skador och olyckor
inom hela vigtransportsystemet. Till STRADA
rapporterar bade polis och akutsjukhus.

4.2.5 Ovrig infrastruktur

Belysning

Korsningen &r ej belyst idag. Belysning finns
liangs vig 616 mot Bilinge samt mot Lulea
centrum.

Belysningen ldngs vig 616 fran avfarten mot
Kallax (vdg 580) och vister in mot cirkulations-

Fran vag 968 norr om | Fran vag 616 oster
om cirkulationsplats

Medelké (antal Fordrojning (i

fordon) sekunder)
103,7 65,7
0,5 53

platsen &r relativt nybyggd rorstolpbelysning
som #gs av Trafikverket. Belysningen véster om
vig 968 dr dldre tréistolpbelysning som dgs av
Trafikverket (forsta ca 10 st stolparna) men ar
sammanbyggd (sammétt) med Lulea kommun
som svarar for elabonnemang, belysningscen-
traler och service/underhall av anlédggningen.
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Ledningar

Léngs berord stréicka finns féljande ledningar
inom eller i néra anslutning till befintligt vig-
omrade:

e  Vatten/Avlopp

e EI
e Opto/fiber
e Tele

e Jordvdarme

4.3 Lokalsamhille och regional utveckling

4.31 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Luled kommun antogs i maj
2013. Over omradet kring befintlig bro mel-

lan Gdddvik mot Storheden samt E4:an ligger
ett av utredningsstraken f6r Norrbotniabanan
(riksintresse kommunikationer), vilket framgar
av omradesrekommendationer for stadsdelar,
byar och vattenomraden.

Planerad ombyggnad bedéms inte sta i konflikt
med aktuell 6versiktsplan da den ror befintlig
vig och objektet ligger utanfor detaljplanelagt
omrade. Inga detaljplaner berors.

4.4 Miljo och hélsa

4.4.1 Boendemiljo och hélsa

Sex fastigheter med bostadshus ligger inom
vigplanens avgrinsningsomrade, i direkt an-
slutning till befintlig korsning. En infart ansluts
nistan direkt in i befintlig korsning pa vig 616
mellan Lulea centrum och Bilinge. Tva ytterli-
gare fastigheter har ocksa infarter mot vig 616,
men pa ett lingre avstand fran korsningen.

De boende vid korsningen upplever utifran
uppgifter fran samradet idag stérningar av vig-
trafiken, framst till f6ljd av damm och vibratio-
ner samt en oro for olyckor.

Ljudnivaerna kring korsningen ligger i nuliget
under det riktvirde for buller pa 65 dB(A) vid
fasad som giller i befintlig milj6 for samtliga
berorda bostadsfastigheter.

Sedan tidigare dr merparten av husen dock
atgirdade for att minska bullerstérningar
inomhus (tak, fasader och fonsteratgérder), da
omradet ocksa ligger inom inflygningsomradet
till Kallax flygplats.

For mer detaljerad beskrivning se PM Buller.

Da sikra passagemojligheter idag saknas be-
doéms framforallt vig 616 6ster om korsningen
utgora en barridr for boende och andra som
onskar korsa vigen till f6ljd av relativt hoga
trafikfléden. Aven vig 968 utgdr en barriir
mellan boendemiljoer.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors,
men Overskrids i nuldget inte enligt nomo-
grambeddmning utifran Vigverkets publikation
2001:128. Miljokvalitetsnormer omfattar flera
dmnen (luftfororeningar) dér de gréns- och
riktvirden som antagits motsvarar nivaer som
till skydd for ménniskors hilsa och miljon inte
far 6verskridas.

De fororeningar som mest paverkas av utslapp
fran véagtrafiken dr kviveoxider och partiklar.
Ovriga fororeningar som omfattas av miljokva-
litetsnorm for luft paverkas i mindre omfatt-
ning.

Miljokvalitetsnormen for bade kviveoxider
och partiklar anges till 40 pg/m3 luft som ars-
medelvirde. Enligt nomogram i Vigverkets pu-
blikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken



Vag- lokalt bidrag

genom korsningen inte upphov till att luftféro-
reningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna.
Enligt Handbok for vigtrafikens luftférore-
ningar understiger halterna av kvivedioxider
respektive partiklar (PM10) de nivaer nir mer
detaljerade beridkningar krivs. Bidraget fran
végtrafiken avseende kvévedioxider uppgar for
korsningens mest trafikerade del till ca 10 pg/
m3 luft 25 meter fran vigmitt enligt nomogram
i figur 4.4-1. I bedomningen har simsta tink-
bara (hogsta) emissionsfaktor nyttjats och en
trafikmiingd pa cirka 10 000 ADT. Till detta ska
ldggas den lokala bakgrundshalten som i lands-
bygd i norra Sverige uppgar till 4 pg/ms3 luft.

Emissionsfaktor

2.0 14 {g/fordon km)
e P

0.8

0.4

Pl sl s

i
|
i

|

30 20 10 0 20000 40000 60000 8000
Motsvarande resonemang for partiklar ger ett NO, (ug/m?) Fordonsmangd ( fordon/dygn )

lokalt bidrag pa 5 ug/ms3 luft som ska adderas arsmedelvarde

till lokal bakrundshalt pa ca 10 pug/m3, att jim- Mifjokvalitetsnorm: 40 pg/m

fora med miljokvalitetsnormens 40 pg/m3 luft.

n
L]
£
o

Figur 4.4-1 Nomogram fér bedomning av vagtrafikens bidrag till luftféroreningar (Vagverkets publikation
2001:128). Kvavedioxidhalten ligger under de vérden déar mer detaljerade berakningar krévs (vénstra kanten av
det gréna omradet i tabellen).
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Figur 4.4-2 Landskapsanalys i aktuellt omrade.
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4.4.2 Landskapsbild

Géddvik dr en by vackert beldgen i ett 6p-

pet, flackt landskap som sluttar svagt ner mot
Luleélven. Platsen har en stark landsbygdska-
raktir med 6ppna odlingslandskap med skog i
utkanterna, se figur 4.4-2 och figur 4.4-3. Infor
framtagande av gestaltningsprogrammet har
en landskapsanalys genomforts, vilket ligger
till grund fér denna beskrivning av omradets
forutsittningar.

Omradet kring korsningen har en tydlig his-
torisk prégel. Sjdlva korsningen finns med pa
kartor fran 1829 och vig 968 ligger i samma
lige som den gamla kustlandsvigen, dock med
en rakare linjeforing. Vig 968 korsar Gaddvik

i nordost-sydvistlig riktning och den starka
trafiken bidrar till en uppdelning av bynien
oOstlig och vistlig del. Bebyggelsen &r mestadels
i lantlig stil med Norrbottensgardar och lador.
Lingre ner mot vattnet finns fiskebodar.

Siktstrickorna dr langa med vyer 6ver odlings-
landskap och vatten. Gamla Gdddviksbron &r
ett starkt landskapselement i anslutning till
platsen.



Platsen har flera olika véirden som ér virda att
bevara, bland annat bebyggelsestruktur, jord-
brukslandskapet vid dlven och gamla Gddd-
viksbron. Mellan korsningen och dlven ligger
Géddviksbron pa bank. Giddviksbron ir ett
tydligt landmaérke med sina fackverksbagar i
stal och bron syns tydligt fran bade vig 616 och
vig 968.

Omradet bestar av fyra karaktirsomraden: 6p-
pen jordbruksmark, igenviixningsmark, skogs-
mark och byabebyggelse, se figur 4.4-2. S6der
om korsningen finns tva omraden med skogs-
mark pa var sida om vig 968. Skogsmarken
bestar av uppvuxen vegetation, en stor andel
16vtrdd och ett titt bryn. Omradena &r egentli-
gen storre akerholmar. Skogsomradena bildar
tva skidrmar som leder blicken in mot Giddd-
viksbron. Skogsmarken ir ocksa en tydlig fond
till &kermarken genom hela omradet.

Vaster om korsningen finns ett mindre hygge
som idag besar av nagra hogre bjorkar och
slyvegetation. Den glesa vegetationen skapar
kontakt med vattnet. Storsta delen av omradet
bestar av brukad akermark, vilket skapar ett
Oppet landskapsrum dér man ser landskapets
strukturer.

Figur 4.4-3 Befintlig korsning i Gaddvik. Platsen ligger
i ett jordbrukslandskap..

Figur 4.4-4 Gaddviksbron.

Lings vig 616 genom Giddvik ser man tydligt
en dldre jordbruksstruktur med gardar och hus
pa de hoglinta delarna och jordbruksmark pa
de bordiga lagldnta omradena ner mot Luleél-
ven. Strax Oster om korsningen finns en skogs-
dunge som tidigare varit akermark. Bortanfor
dungen kommer ytterligare igenvixningsmark
men av yngre karaktir. Ytan med igenvix-
ningsmark gor att man tappar vattenkontakten
nirmast Giddvikskorsningen vilken annars ar
ett tydligt inslag lings vig 616.

Husen i Gidddvik har en tydlig byastruktur med
boningshus, ladugardar och mindre uthus. I
korsningen ligger flertalet hus mycket néra va-
gen. Husens placering och struktur dr en viktig
del i det historiska landskapet. Det dr dérige-
nom tydligt att viigen inte hade samma bredd
och dignitet nir husen byggdes.
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4.4.3 Riksintressen

Vig 968 och 616 ir av riksintresse for kom-
munikationer som viktig forbindelse fran E4
till Lulea flygplats. Aven E4 #r av riksintresse,
se figur 4.4-5. Giddvik &r av riksintresse for
kulturmiljovarden enligt miljobalken 3 kap 6S.
Kustomradet i Norrbotten, med E4 som gréins
vésterut dr riksintresse for rorligt friluftsliv en-
ligt miljobalken 4 kap 2§. Omradet utgor dven
riksintresse for friluftsliv enligt miljébalken.

Den aktuella ombyggnaden ligger ocksa inom
riksintresse for planerad jarnvig samt stopp-
omrade hoga objekt for flyget. Darutover ligger
omradet aktuellt f6r ombyggnad inom ett
flertal olika riksintresseomraden for férsvaret,
exempelvis hindersfritt omrade for skjutfilt.
Inga av dessa riksintressen bedoms komma att
patagligt skadas som en f6ljd av projektet.

Berorda riksintressen behandlas ocksa under

respektive miljoaspekt i denna planbeskrivning.

Riksintresse jarnvag over

= hela omradet

Teckenforklaring

— Vagtrafiknat

— V&g - riksintresse

&%RAA Riksintresse Kulturmiljévard

=" Vag - framtida

#¥Riksintresse friuftsliv och rorligt friluftsliv

Figur 4.4-5 Riksintressen i aktuellt omrade.Bla ring visar aktuell korsning.



4.4.4 Naturmiljo

Omradet ingar i Linsstyrelsens bevarandepro-
gram for odlingslandskap och anges halla hog-
sta virde med hénsyn till natur- och kulturvér-
den. Omradet r dven utpekat i Lulea kommuns
naturvardsplan som vérdefullt omrade med
hogsta bevarandevirde.

Trafikverket har tidigare registrerat artrika
vigkanter ldngs vig 616, en stricka som sam-
manfaller med bevarandevirt odlingslandskap.
Infér planerad byggnation av cirkulationsplats
Géddvik har en naturvirdesinventering utforts
med syftet att kartldgga naturvirdena inom det
berérda omradet. Inventeringen utférdes enligt
svensk standard for naturvirdesinventering

av Sture Westerberg (Westerbergs naturinven-
teringar). Inga naturvirdesobjekt eller art-

rika vigkanter som kan paverkas av projektet
patriffades. Inte heller patriffades hotade arter
eller arter med skydd enligt artskyddsforord-
ningen.

I samband med platsbesok identifierades en
bjorkallé med inslag av ronn som omfattas av
bestimmelser om generella biotopskydd. Allén
ligger i anslutning till bebyggelsen véster om
korsningen léngs viig 616. Enligt genomférd

' VT OO0
RSEELLASL AL KKK XK |
,/’ RS RS XS EEESS
- RS RARAEE]
S 00007276762 %% /6% 16%6%% % % %% %%%%
D s
725676222 % 20 % %25 %6% +%6%7%6%%%0%%6% %% % %%

0000000720220 %0%67:76%" +26%%6%%% %% % %% %%
200050303000502030 0% 0% Loteteretotesetereletotetevede!

K .
1. 9.9.9.9.9.9.9.0.9.C. 0.9, $.9.9.90.9.9.9.¢.9.9.9.9.9.9

5K

Teckenforklaring
Naturmiljo

Allén

= Artrika vagkanter

©2< Nationellt sarskilt vardefullt vatt]
" Bevarandeprogram odlingsland
%8 Grundvattenforekomst

Figur 4.4-6 Naturmiljévarden samt vattenresurser i aktuellt omrade. Bla ring visar aktuell korsning.
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naturvirdesinventering har den visst bevaran-
devirde da dldre allétridd generellt kan vara av
intresse for bland annat insektsfaunan.

Naturvirden i eller i anslutning till ber6rt om-
rade redovisas pa karta, se figur 4.4-6.

Luleédlven omfattas av bestimmelser om
strandskydd inom 100 meter fran strandlinjen.
Lokalt i strandomradet kring bron dr omradet
paverkat av befintliga landfisten med stensko-
ning. Ingen inventering av omradets vatten-
miljo har skett.

4.4.5 Kulturmiljo

Géddvik &r en stor by med roétter i medelti-
den, typisk for Lule dlvdal. Byn har en bevarad
byastruktur bestaende av glest liggande gardar
ldngs dlven och med 6ppna odlingsmarker
emellan. I byn finns ocksa ildre fiskebodar som
visar pa fiskets stora betydelse genom tiderna,
samt annan vilbevarad bebyggelse av kultur-
historiskt viirde. Byn har ocksa en koppling till
jarnbruks- och sagverksperioden i Karlsvik.

Giaddvik &r av riksintresse for kulturmiljovar-
den enligt miljébalken 3 kap 68§, se figur 4.4-7.
Uttryck for riksintresset ar odlingslandskapet,

rika laxfisketraditioner med bevarade sjéobodar
och i ovrigt ett rikt inslag av vilbevarad bebyg-
gelse.

Omradet ingar i Linsstyrelsens bevarandepro-
gram for odlingslandskapet och haller hogsta
virde (klass 1) med hénsyn till natur- och kul-
turvirden. Omradet i anslutning till korsningen
ingar i Norrbottens kulturmiljéprogram pa
samma grunder som beskriver riksintresset.

Luledlven har ocksa pekats ut som nationellt
sarskilt viardefullt vatten utifran kriterier i den
nationella strategin for skydd av vattenanknut-
na kulturmiljéer

Gamla Giaddviksbron, se figur 4.4-4, har i
Liansstyrelsens inventering av kulturhistoriskt
intressanta broar klassats som bevarandeklass
1, hogsta bevarandeklass. Platsen har d&ven
kommunikationshistoriska vérden. Vid slutet
av 1930-talet var Gaddviks firjestélle kust-
landsviigens enda kvarvarande. Brons estetiska
utformning smaélter bra in i den riksintressanta
kulturmilj6n.

I Géaddvik finns ocksa flera kénda forn- eller
kulturlimningar, bland annat by-/ gardstomter
samt uppgifter om en eventuell gravplats. En

arkeologisk utredning av omradet aktuellt fér
ombyggnation utférdes under sommaren 2016.
Den tidigare registrerade laimningen Nederlu-
lea 157:1, uppgift om tidigare gravfynd, har som
ett resultat ddrav utgatt. Inga 6vriga lamningar
som kan komma att paverkas av projektet
patriffades vid utredningen. Utredningen
redovisas i rapporten ”I krigets spar. Arkeolo-
gisk utredning i Giddvik, fastigheterna Gidd-
vik 3:7 och 5:8, Lulea kommun, Norrbottens
lan” (Norrbottens museum). Lénsstyrelsen har
dérefter i beslut daterat 2016-08-19 meddelat
att den planerade verksamheten i omradet kan
genomforas utan hinder av kulturmilj6lagen.
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Figur 4.4-7 Kulturmiljévarden. Redovisade fornlamningar i anslutning till projektet har efter arkeologisk utredning utgatt. Bla ring visar
aktuell korsning.
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4.4.6 Mark- och vattenresurser

Inga vattenskyddsomraden f6r allmédnna vat-
tentdkter berors. Vid fastigheterna mot dlven
nordvést om befintlig korsning finns en enskild
brunn som férser tva fastigheter med vatten.
Brunnen ir beldgen cirka 30 meter fran be-
fintlig vigyta och enligt uppgift fran samradet
haller dricksvattnet god kvalitet. Ovriga fastig-
heter i ndiromradet har kommunalt vatten.

Placering brunn enl.
uppgift fran sakagare

0 65 13 19,5 26 32,5
—————

m Datum:2017-11-0

Figur 4.4-8 Enskild dricksvattenbrun.

Aktuell korsning ligger i utkanten av en grund-
vattenférekomst av typen sand och grus som
stricker sig lings Luledlven med omgivning,
fran Gammelstad till havet mot Sandon och
Kallaxon (vattenférekomst SE728658-179053
enligt VISS), se figur 4.4-6. Grundvattenfore-
komsten omfattas av miljokvalitetsnorm med
krav pa god kvantitativ status och god kemisk
status. Géillande status 4r god kvantitativ och
otillfredsstiillande kemisk status da férhéjda
halter av perfluorerade dmnen uppmatts

i anslutning till en tidigare brandévnings-
plats, dock ej i anslutning till aktuell korsning.
Grundvattnet antas lokalt rora sig i riktning
mot dlven.

Luledlven utgor en ytvattenférekomst med
faststdllda miljokvalitetsnormer, SE 729042-
178707. Miljokvalitetsnormen &r beslutad

till god ekologisk potential till 2027 och god
kemisk status. Statusen vid senaste klassning
ar otillfredsstéllande ekologisk potential och
uppnar ej god kemisk status. Den otillfreds-
stidllande ekologiska statusen beror framforallt
pa vattenkraftutbyggnad, och Luleélven &r
darfor kategoriserad som ett kraftigt modifie-
rat vatten. Befintlig viganldggning avvattnas
mot dlven, fran befintlig korsning och norrut.

Figur 4.4-9 Slant mot Gaddviksbron pa Gstra sidan
om vag 968 norr om korsningen.

Avrinningen &r diffus da vigen gar pa bank mot
bron och diken saknas, se figur 4.4-9.

Vig 616 avvattnas mot édlven via ett dike som
leder mot #lven vister om husen norr om kors-
ningen.

Enligt Lansstyrelsen och kommunen finns inga
kénda forekomster av fororenad mark i omra-



det aktuellt f6r ombyggnad. Inga provtagningar
avseende fororeningshalter i dikesmassor har
utforts. Provtagning av dikesmassor kommer
att ske i senare skede av projektet inf6r beslut
om hur massorna ska nyttjas vid ombyggnatio-
nen i enlighet med TDOK 2014:0931. Befintliga
végar saltas vid behov vintertid.

Jordartsférhallandena och markens genom-
sldpplighet varierar lings strackan. Det finns
bade omraden med sand, silt, mordn och
sulfidjord, saledes varierande férutsittningar
for infiltration. I samband med geotekniska
undersokningar av omradet samt provtagning
av befintlig véig har sulfidhaltiga massor patrif-
fats i omradet, dels i omradet kring dlven, dels
i den s6dra delen av korsningen lidngs vig 968.
Sulfidjordar ir naturliga och allmint forekom-
mande ldngs kustzonen i norra Sverige och
utgbr normalt sett ingen miljorisk, men kan
bidra till férsurning och urlakning av metaller
vid exempelvis grivarbeten eller forindrade
grundvattennivaer om de paverkas eller han-
teras pa ett sddant sitt att de torkar ut och oxi-
derar. I nuldget bedéms schakt i sulfidhaltigt
material mojligt att undvika i projektet da den
aterfinns pa storre djup. Infér framtagande av
bygghandling har kompletterande geotekniska

undersokningar foreslagits for att bland annat
sikerstilla detta.

Befintlig beldggning har undersokts med
avsikt att identifiera eventuell tjarhaltig asfalt.
Stenkolstjiara innehaller PAH, polyaromatiska
kolviten, som dr milj6- och hélsoskadliga.
Tjarhaltig asfalt har patriffats i ett av fyra
prover dér prov tagits pa respektive vigavsnitt
i korsningen i det sddra svingfiltet mot Lu-
lea dér vig 968 och viig 616 mots. Labanalys
visar att totalhalten PAH 6verstiger nivan dér
ateranviandning kan ske utan restriktioner (70
mg/kg). Kompletterande provtagning ska ske
infor framtagande av bygghandling i syfte att
nidrmare utreda vilka volymer och vilka halter
det ror sig om.

4.4.7 Rekreation och friluftsliv

Kustomradet i Norrbotten, med E4 som grins
vésterut ir riksintresse for rorligt friluftsliv en-
ligt miljébalken 4 kap 2§. Omradet utgér dven
riksintresse for friluftsliv enligt miljébalken 3
kap 68.

Luleilven har ett stort virde for friluftslivet.
Fritidsfiske bedrivs flitigt i Giddvikstrommar-
na och Giaddviksundet som ir ett av de finaste

sportfiskeomradena i Lulea med forekomst av
lax, 6ring, harr och sik. Skogsomradet séder
om bebyggelsen i Giddvik nyttjas for friluftsliv
av bade boende i Gidddvik och boende i andra
delar av Lulea.

Uppstroms Gaddviksbron finns en ildggnings-
plats for batar som enligt uppgifter fran sam-
radsmotet nyttjas av bade boende och andra.

4.4.8 Areella naringar

I anslutning till korsningen finns omraden med
produktiv jordbruksmark som brukas. Jord-
bruksmarken i Gaddvik ligger i véstra delen av
det stérre omrade med jordbruksmark ldngs
dlven som fortfarande brukas.

Omradet i anslutning till korsningen utgor icke
griansbestimt vinterbetesland for samebyarna
Jahkagasska, Udtja, Tuorpon och Sirges. Inga
riksintressen foér rennéringen berérs och om-
radet aktuellt for ombyggnation bedoms idag
vara av liten betydelse for rennéringen da det
ar beldget vid befintlig vig nira E4:an och inget
bete finns i direkt anslutning till omradet.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar.
Jordprofilen i omradet bedoms vara nagot
blockig. Forekomst av grundvatten har métts
vid ett tillfdlle i ett grundvattenror néra plane-
rad samakningsparkering som visat sig torrt till
plusniva +4,4 motsvarandes 2,5 meter under
markytan. Grundvattenroret har bortplockats
under hosten 2017 vilket medfort att inga yt-

terligare grundvattenmétningar kunnat utforas.

Ingen grundvattenniva har heller patréffats
under 6vriga geotekniska provtagningar och
sonderingar.

Grundvattennivan ligger troligen niira i niva
med dlvens vattenniva men kan under riklig
nederbord och under snésméltningsperioden
ligga hogre speciellt i omraden med téta jordar.
Infor framtagande av bygghandling bor nya
grundvattenror installeras sa att grundvatten-
forhallanden kan faststillas.

Vég 968, sbdra anslutningen

Naturlig mark under 6verbyggnaden utgérs av
silt som sannolikt underlagras av 16sare sedi-
mentjord med inslag av sulfid. Silten dr medel-
fast med uppskattad méktighet mellan 1,5 och
2,5 meter och utgors till viss del av sandig silt.

Inget berg har patriffats vid sonderingar.

Véag 968, norra anslutningen

Da vigen vid norra delen av infarten gar pa
bank bestar terrassen till storsta del av fyll av
sand. Naturlig mark under fyll utgors av véxt-
delar ovan silt.

Sanden har en méktighet mellan 1,0 och 5,0
meter och utgors av grusig sand. Silten utgors
overst av medelfast sandig silt och 6vergar mot
djupet till sulfidjordshaltig silt med mellanlig-
gande lager av nagot sandig silt. Skikten med
sulfidjord &r 16st till mycket 16st lagrat.

Inget berg patréffades vid sonderingarna.

Vég 616, véastra anslutningen

Under 6verbyggnaden aterfinns ett lager av
medelfast siltig sand med en uppskattad mék-
tighet av minst 7 meter.

Slagsondering har stoppat pa 7 meters djup
mot sten, block eller berg.

Véag 616, ostra anslutningen

Terrassen bestar av fyllmaterial av sand ovan
naturlig mark som utgors av vixtdelar under-
lagrat av silt.

Sanden har en méktighet pa mellan 1,0 och 3,0
meter och ir fast lagrad och utgérs av grusig
sand. Silten ir medelfast med en miktighet pa
minst 7 meter och utgors av sandig silt med
inslag av vixtdelar.

Inget berg har patriffats vid utférda sonde-
ringar.

Befintlig korsning

Terrassen bestar av en siltig sand och sandig
silt men 6vergar mot djupet sannolikt till
medelfast sandig silt. Méktigheten bedoms till
1,0 — 3,0 meter. Terrassen for 6stra sidan i kors-
ningen har inslag av sulfidjord.

Inget berg har patriffats vid utférda sonde-
ringar.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM
Geoteknik.



5 Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering
Val av lokalisering &r inte aktuellt da det &r en
befintlig korsning som ska byggas om.

5.2 Utredda alternativ med motiv

Befintlig korsning ska byggas om till en cirku-
lationsplats med sikra passager for gaende och
cyklister vid Gaddviksbron. I projektet ingar
dven samakningsparkering och busshallplatser.

5.2.1 Cirkulationsplats

Tva olika alternativa cirkulationsplatser har
utretts, oval cirkulationsplats, se figur 5.1-1, och
rund cirkulationsplats, se figur 5.1-2.

Alternativ 1, ny cirkulationsplats med oval
utformning

Byggandet av cirkulationsplatsen medfor

att den befintliga infarten till fastigheterna
Giaddvik 5:106, 5:15, 5:18 och 22:1 (fastigheter
mot nordvést) maste stingas. Infarten flyttas
pa grund av svarigheter att ansluta till cirku-
lationsplatsen. Cirkulationsplatsens vistra
anslutning, vig 616 mot Bilinge, kan inte ut-
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Figur 5.1-1 Alternativ 1, illustration av ny cirkulationsplats med oval utformning.
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formas optimalt utan att paverka den befintliga
bjorkallén lings med vig 616. Refugen pa vis-
tra anslutningen blir ocksa liten vilket medfor
ett simre skydd for trafikanter. Placeringen av
cirkulationsplatsen medfor ett storre intrang
pa akermark 4n en rund cirkulationsplats. Det-
ta pa grund av att vig 616 mot véster forskjuts
s6derut for att rymma gang- och cykelvigen.

Alternativ 2, ny cirkulationsplats med rund
utformning.

Byggandet av cirkulationsplatsen medfor att
den befintliga infarten till fastigheterna Gadd-
vik 5:106, 5:15, 5:18 och 22:1 (fastigheter mot
nordvist) maste stingas. Infarten flyttas pa
grund av svarigheter att ansluta till cirkula-
tionsplatsen.

Efter en samlad bed6mning avseende pa geo-
teknik, miljo, omgivningspaverkan, kostnad
och projektering togs beslutet att fortsitta
utreda rund cirkulationsplats pa grund av att
oval cirkulationsplats medf6r en hogre omgiv-
ningspaverkan.

Figur 5.1-2 Alternativ 2, illustration av ny cirkulationsplats med rund utformning.
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5.2.2 Samakningsparkering

Tva alternativa placeringar av samaknings-
parkering har utretts, dels lings vig 616 mot
Bélinge och dels med placering séder om cirku-
lationsplatsen i anslutning till busshallplatsen
pa véstra sidan om vig 968 mot E4.

Placeringen ldngs vig 616 ger en central pla-
cering och sammankoppling med anslutande
gang- och cykelvigar med passager. Léget ger
okad trafiksikerhet for resande med kollektiv-
trafik och nirhet till busshallplatserna. Det ir
en fordel att geografiskt samla busshallplatser,
skolskjuts, gang- och cykelvig intill samak-
ningsparkeringen sa att oskyddade trafikanter
latt kan byta fardsétt. Trafiksikerhetsméssigt
ar placeringen lings vig 616 mot Bilinge mest
limpad med hénsyn till att det dr ligre trafik pa
den vigen. Omgivningspaverkan halls nere om
samakningsparkeringen placeras i nira anslut-
ning till vig 616.

Samakningsparkering med placering lings vig
968 mot E4 far en nira sammankoppling till
busshallplatsen séder om vig 968. Vig 968 har
dock betydligt hogre trafikméingd vilket medfor
ldgre trafiksékerhet.

Efter en samlad bed6mning avseende pa om-
givningspaverkan, trafiksikerhet och fordelen
att samla samakningsparkeringen till cirkula-
tionen togs beslutet att vilja placering lings
vig 616. En mindre samakningsparkering
anldggs for att ersétta befintlig parkeringsficka
vister om cirkulationsplatsen lings med vig
616 mot Bilinge.

5.2.3 Behov av tryckbank
I tidigare skede har behov av att anlidgga en
tryckbank vid Giddviksbron utretts.

Enligt tidigare forslag ingick en busshallplats
intill Gdddviksbron och stabilitetsberdkningar
for detta utférdes. Trafikverket har sedan i
samrad med bussbolag och Lulea kommun valt
att endast placera busshallplatser soder om
cirkulationsplatsen. Slinten norr om cirkula-
tionsplatsen utformas med lutningen 1:2. De
geotekniska undersékningarna visar att det
inte behovs en tryckbank vid Gaddviksbron
med nuvarande planférslag.

5.3 Val av utformning

Planerad atgérd dr ombyggnation av befintlig
4-viagskorsning till en rund cirkulationsplats
med sikra passager for gaende och cyklis-
ter vid gamla Gdddviksbron samt att anldgga
samakningsparkering, nya gang-och cykelvi-
gar samt busshallplatser. Atgirden innebir
att sikerheten och framkomligheten for alla
trafikanter forbéttras.

Utformningen av cirkulationsplatsen och
anslutande végar foljer Trafikverkets krav

for vigar och gators utformning (VGU). Vig-
strickan har dimensionerats utifran framtida
trafikmingd (prognosar 2040) samt for refe-
renshastighet 30 km/h f6r cirkulationsplatsen.
Anslutande vig 968 fran E4 har referenshas-
tighet 80 km/h samt 60 km/h nirmast cirku-
lationsplatsen. Ovriga anslutande vigar till
cirkulationsplatsen utformas med referenshas-
tighet 60 km/h.

Utformning av cirkulationsplatsen med tillh6-
rande anslutningar och dess storlek har be-
stdmts utifran krav pa trafiksikerhet, framkom-
lighet och tillgidnglighet.

For mer detaljerade beskrivningar av vigatgér-
den se plankarta, illustrationskarta samt évriga
handlingar i vigplanen.
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5.3.1 Typsektion

Vg 968

Anslutande vig 968, séder om cirkulations-
platsen, kommer utformas med 4 meter breda
korfilt som Okas till 6,25 meter vid anslutning
mot cirkulationsplatsen. Vigrenen ir 0,5 meter
bred och okas till 3,35 meter vid anslutning mot
cirkulationsplatsen.

Anslutande vig 968, norr om cirkulations-
platsen, kommer att utformas med 2,75 me-
ter breda korfilt som okas till 6,25 meter vid
anslutning mot cirkulationsplatsen. Vigrenen
ar 0,5 meter bred.

Vg 616
Anslutande vig 616, 6ster om cirkulationsplat-
sen, kommer utformas med 3,5 meter breda
korfilt som Okas till 6,25 meter vid anslutning
mot cirkulationsplatsen. Vagrenen dr 0,25 me-
ter bred och 6kas till 4,5 meter vid anslutning
mot cirkulationsplatsen.

Anslutande vig 616, vister om cirkulations-
platsen, kommer att utformas med 2,75 me-
ter breda korfilt som okas till 6,25 meter vid
anslutning mot cirkulationsplatsen. Vdgrenen
ar 0,25 meter bred och 6kas till 0,75 meter vid
anslutning mot cirkulationsplatsen.

Gang- och cykelvégar

Nya gang- och cykelvigar kommer att ansluta
till cirkulationsplatsen pa 6mse sidor fran vig
968 i norr och séder och fran vig 616 i 6ster
samt fran samakningsparkeringen i véster.
Gang- och cykelvigarna kommer i huvudsak
att vara friliggande med en bredd av 2,5 meter.
Pa striackor dér riacken anlédggs for gang- och
cykelvig tillkommer en bredd pa 0,3 meter.
Stodremsans bredd vid ricken fér gang- och
cykelvig ar 0,5 meter. Vid H2-ricke for gang-
och cykelvig blir stodremsan 0,7 meter nér-
mast Gdddviksbron.

Pa bada sidor om vig 968 sdoder som cirkula-
tionsplatsen utfoérs gang- och cykelvigen delvis
med kantstensbunden trottoar med en bredd
pa 1,8-3,5 meter. Storsta bredd6kningen utfors
vid busshéllplatserna till 3,5 meter. Pa sydostra
sidan om vig 968/616 genom cirkulationsplat-
sen anléggs en kantstensbunden 1,8 meter bred
trottoar.

Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen far en rondellyta med en
radie pa 15 meter varav 3 meter utfors 6verkor-
ningsbar. Korfilt inne i cirkulationsplatsen blir
7,5 meter breda. Cirkulationsplatsens ytterra-
die dr ca 22.5 meter.

Vid géngpassagerna ir korfilten 4 meter breda
och mittrefugen fér gang- och cykeltrafikanter
ir 2 meter bred.

Cirkulationsplatsen édr dimensionerad for Bb,
Lps samt vara mojlig att trafikera med Lspec.
For Bb och Lps har cirkulationsplatsen utrym-
mesklass A och Lspec har utrymmesklass D.
Lspec forvintas utnyttja hela korfiltsbredden
samt 6verkorningsbara delar av rondellytan
samt ytor utanfor cirkulationsplatsen.

Sékerhetszon

I det aktuella projektet r sikerhetszonen 3-7
meter bred. Sdkerhetszon dr det omrade utan-
for stddremsan vid sidan om végbanan, som
ska vara fritt fran fasta hinder och oeftergivliga
foremal. Sdkerhetszonerna ér utformade efter
krav enligt VGU och varierar med referens-
hastigheten. Skyddszonens storlek beror pa
vigens referenshastighet, bankhojd, om det &r
rakstricka eller inner-/ytterkurva och radien
pa en eventuell kurva.

Pa strickor dér ricke anliggs ersitts sikerhets-
zonen med vigrickets arbetsbredd som i denna
végplan blir 1,3 meter for bade N2-récken och
H2-ricken.

Se &ven ritning typsektion 1 01 T 04 01-02.



5.3.2 Plan- och profilstandard

Ny vigdragning har likvirdig eller hégre stan-
dard som befintlig vdg. Plan- och profilstan-
dardaren dr vald utifran referenshastigheten 30
km/h i cirkulationsplatsen, se tabell 5.2-1.

5.3.3 Korsningar och anslutningar

Befintlig anslutning till vig 616 fran fastigheter
norr om végen stings eftersom anslutningen
ligger for néra cirkulationsplatsen, se figur
5.2-2. En ny anslutning forslas istillet ca 120
meter ldngre bort fran cirkulationsplatsen, mot
Bilinge. Formell hantering for stingning av
utfarter beskrivs mer under kapitel 9.5.

5.3.4 Gang- och cykelvagar

I anslutning till cirkulationsplatsen anléiggs nya
gang- och cykelvigar. Dir utrymme medges
separeras gang- och cykelvig med en 3 meter
bred skiljeremsa och gang- och cykelvigen blir
2,5 -3,5 meter bred. Narmast cirkulationen och
fastigheten Gdddvik 3:7 dr det en trang pas-
sage. Dar avskiljs gang- och cykelvigen med ett
kantst6d och bredden pa gang- och cykelviigen
minskas till 1,8 meter. Kantstenen kommer att
sinkas for passage vid infart till fastigheten.

Tabell 5.2-1 Plan- och profilstandard

Beteckning Minsta Minsta konkava Minsta konvexa Storsta lutning
horisontalradie vertikalradie (m) vertikalradie (m) langdled (%)

Vag 968 -500 -3800 - -2,9

Vag 616 -80 -1500 - 2,7

Figur 5.2-2 Rott kryss visar utfart som stangs. Rod ring visar forslag pa ny anslutning.
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Strax bortom busshallplatserna pa vig 968 mot
E4 kommer trottoaren att séinkas sa att cyklis-
ter litt kan firdas mellan vigren och gang- och
cykelvig.

5.3.5 Passager

Tre stycken nya passager for gaende och cy-
klister med en bredd pa 4 meter planeras intill
cirkulationsplatsen:

* En pavistra anslutningen pa vig 616 mot
Bilinge.

o Tvapavig 968, en pa norra anslutningen
mot gamla Gdddviksbron och en pa s6dra
anslutningen mot E4:an.

For vig 616 mot Lulea foreslas ingen passage
pa grund av daliga siktférhallanden.

5.3.6 Kollektivtrafik

Tva nya busshallplatser anlidggs i bada fardrikt-
ningarna lings vig 968 s6der om cirkulations-
platsen. Busshallplatserna utrustas med véder-
skydd och utformas sa att det ryms tva bussar
samtidigt pa hallplatsen. I firdriktning norrut
blir bussfickan ca 45 meter lang. I firdriktning
soderut blir bussfickan ca 45 meter lang samt
far en accelerationsstricka pa ca 95 meter.

5.3.7 Geoteknik

Till f6ljd av att cirkulationsplatsen kréver mer
mark &n tidigare korsning kommer breddning
av vigomradet att utforas. I och med kom-
mande utfyllnadsarbete har stabiliteten kon-
trollerats ner mot édlven pa Ostra sidan. Stabili-
tetsberidkningen visar att stabiliteten &r fullgod
med en sldntlutning pa 1:2. Utfyllnaden innebér
vattenverksamhet men den kommer inte att pa-
verka allménna eller enskilda intressen varfor
den inte kommer att anmélas som vattenverk-
samhet. Lds mer om detta under kapitel 10.2.1.

Innanfor den nordvistra kurvan pa cirkula-
tionsplatsen kommer ett dike gréavas for att
leda bort vattnet fran fastigheterna beldgna dar.
Eftersom det dr ont om utrymme mot fastig-
heterna och jordmassor trycker pa kommer en
stodmur att anldggas for att rymma diket. St6d-
muren blir ca 1,2 meter som hégst och kommer
att dimensioneras infor bygghandlingen.

Enligt viigforslaget kommer viigbanan for cir-
kulationsplatsen att hojas ca 20-30 cm till foljd
av ny vigbana. Mitten av cirkulationsplatsen
hojs ytterligare, totalt ca 0,7 meter inklusive

vixtbadd. Eftersom marken bestar av genom-
sldppliga jordar véntas eventuella séttningar ha
utbildats under byggskedet.

En saméakningsparkering kommer att anldg-
gas vid véstra anslutningen strax innan cir-
kulationsplatsen pa sédra sidan av vig 616.
Eftersom marken kommer att griavas bort med
minst en meter inom detta omrade véntas inga
sdttningar utbildas.

For mer detaljerad beskrivning se Tekniskt PM
Geoteknik.

5.4 Ovriga viganordningar

5.4.1 Belaggning

Alla anslutningar samt cirkulationsplats
anlédggs med ny beldggningskonstruktion av
bitumenbundet slitlager.

5.4.2 Belysning

Belysning utfors i cirkulationsplats och efter
anslutande végar nidrmast cirkulationsplats,
pendlarparkering, busshallplatser, passager
over vig 616 och vig 968 med anslutande gang-
och cykelvigar. Gang- och cykelvigar som
leder mot Gdddviksbron belyses ej. Gang- och



cykelvig efter passage 6ver vig 968 som leder
in efter vig 616 mot Lulea belyses ej. Omfatt-
ning av belysning redovisas i figur 5.4-1 samt
tabell 5.4-2.

Passager Gver vig 616 och 968 skall belysas for
att underldtta upptickten av oskyddade trafi-
kanter. Belysning for delar av gang- och cykel-
vig utfors for att skapa trygga anslutningar till
busshallplatser fran pendlarparkering samt f6r
trygga belysta passager over vig.

Befintlig belysning behalles efter vig 616 mot
Lulea samt vig 616 mot Bélinge, dock rivs be-
fintliga belysningsstolpar ndrmast korsningen.
Ny belysning for cirkulationsplats ersétter
dessa stolpar, se lila markeringar i figur 5.4-1.

Effektbelysning i rondell utfors enligt gestalt-
ningsforslag, se figur 5.4-3.

5.4.3 Samakningsparkering

En ny samakningsparkering anliggs i anslut-
ning till viig 616 och ersitter befintlig parke-
ringsficka, se figur 5.4-3. Samakningsparkering-
en mojliggor for bussresendrer att byta mellan
trafikslag och ansluts éven till ny gang- och
cykelvig intill cirkulationsplatsen.
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F|gur 5. 4 1 Belysmng och belysningsklasser enllgt VGU.

Tabell 5.4-2 Forklaring av belysning som redovisas i figur 5.4-1.

Belysningsklass Belysning for

Effektbelysning (gron) Rondell

C3 (gub) Cirkulationsplats

P4 (ljusbla) Gang- och cykelvag/Busshallplats

P3 (r6d) Passager

P4 (morkbla) Samakningsparkering

C5 (rosa) Korfalt vid busshallplats

M4 (lila) Kérfalt i anslutning till cirkulationsplats
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Ytan for samakningsparkering mojliggor sex till
atta parkeringsplatser samt cykelparkering.

5.4.4 Racken

Vigricken sitts vid behov, t.ex... vid branta och/
eller hoga slinter, trummor och oeftergivliga
foremal inom sikerhetszonen. Vigricken ska
utgoras av rorricken med snoplogklass 4.

I denna viigplan kommer ricken att uppforas
ldngs ny gang- och cykelvig vid sektioner med
branta slidnter och nirhet till vatten enligt krav
fran VGU.

Nya 1,4 meter hoga H2-réicken for gang- och
cykelvig ansluts mot befintliga brorickesan-
slutningar vid Giddviksbron. Ovriga ricken
langs gang- och cykelvig utfors som 1,4 meter
hoga N2-ricken.

Pa anslutningen mot Bilinge kommer >0,7
meter hogt vigricke av typ N2 att anldggas som
skydd for nirliggande fastigheter.

For redovisning av rickesplacering se illustra-
tionskarta 1 01 T 05 O1.

Figur 5.4-3 Skiss 6ver effektbelysning i rondellen.

5.4.5 Skyltar och signaler

Befintliga skyltar som paverkas av projektet
flyttas och byts ut vid behowv.

5.4.6 Vagmarkeringar

Viagmarkering utfors med kantlinjer och mitt-
linje ldngs hela striackan.

5.5 Andra atgarder och anordningar

5.5.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar
Enskilda anslutningar anpassas till den nya
vigens plan och profil. Forslag till anslutningar
illustreras pa illustrationskartor och ger be-
rorda fastigheter en siker mojlighet att ansluta
till allmén vig. Formalia kring hantering av
enskilda vigar redovisas i kapitel 9.3.



5.5.2 Jord- och luftledningar
Lings strickan finns korsande och lingsgaende
mark- och luftledningar i vigomradet.

Flyttningar eller kompletteringar av ledningar
kan komma att beh6vas. Omliggning och flytt

av befintliga ledningar sker i entreprenadske-

det i samrad med ledningségarna.

Principiellt ersétts kostnad for flytt eller an-
nan atgird pa ledningar av ledningsidgaren om
ledningar ligger inom befintligt vigomrade. For
berorda ledningar som ligger utanfor befintligt
vigomrade beskostas dessa atgérder normalt av
Trafikverket.

5.5.3 Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning
efterstréivas vid vaghallning. Lagen séger ocksa
att hiinsyn ska tas till stads- och landskapsbil-
den samt natur- och kulturvérden.

Ett gestaltningsprogram med landskapsanalys
har tagits fram och programmet kommer att
finnas med som stod under kommande skede.

Alla ytor inom projektet ska vegetationsetable-
ras sa att den nya cirkulationsplatsen smélter
in i landskapet. Gestaltningen av rondellen

har skett med hénsyn till landskapet och dess
historiska prigling. Inspiration har tagits fran
akerlandskapet, fisket och Gaddviksbron.

For mer detaljerad beskrivning se Gestaltnings-
program.

5.6 Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta och fast-
stalls

I kapitel 6.3.2 beskrivs utforligt de skyddsat-

gérder och forsiktighetsmatt som &r inarbetade.

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankar-
tor och faststiills:

e Erbjudande om bullerskyddsatgird utan-
for vigomrade i form av fasad/fonsterat-
gird. Redovisas som ”SK1” pa plankarta.

e Erbjudande om lokalt insynsskydd vid ute-
plats. Redovisas som ”SK2” pa plankarta.

* Erbjudande om flytt av uteplats. Redovisas
som ”SK3” pa plankarta.

5.7 Skadeférebyggande atgérder till se-
nare skeden

Dessa forslag dr atgiarder som inte kan fastlig-

gas i viigplanen men ska ses som en riktlinje

for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och

byggskedena.

Den biotopskyddade bjorkallén lings med vig
616 mot Bélinge ska skyddas under byggtiden.

En riskanalys avseende paverkan pa byggnader
genom vibrationer och eventuellt behov av
skadefoérebyggande atgéirder ska utforas infor
byggskedet. Det kan exempelvis handla om att
utreda behov av anpassade metoder for anligg-
ningsarbete. Om risk for vibrationsskador inte
kan uteslutas ska métning ske och riktlinjer
tillimpas enligt Svensk Standard SS 02 52 11,
Vibration och stot — Riktvirden och méatmetod
for vibrationer i byggnader orsakade av palning,
spontning, schaktning och packning.

For att minska risken for paverkan pa Luleil-
ven ska arbete med justering av sldntlutning i
omradet mot bron utféras under period med
lagvatten, normalt under sommaren eller vin-
tertid.
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Efter avslutade slédntarbeten mot édlven foreslas
avbaningsmassor nyttjas for att ticka slénten,
alternativt ss in fér en snabbare ateretablering
av vegetation.

Diken avslutas innan utflédet i dlven i syfte att
vattnet ska infiltrera sista biten.

Infér bygghandlingen foreslas sonderingar i
lage for stodmur i syfte att erhalla parametrar
for att dimensionera stodmur. Djupare prov-
tagning foreslas dven i de delar som beror de
djupaste schakterna sasom samakningspar-
keringen samt till viss del gang- och cykelvig.
Detta for att sikerstilla att schakter inte berors
av sulfidjordar som kriver sirskilt omhénder-
tagande. Installation av djupare grundvattenror
med fler métningar under aret foreslas for de
delar som berérs av djupare schakter.

For att undvika férsurningspaverkan i samband
med mark- och schaktarbeten i omraden dér
sulfidhaltigt material patréffats kommer beho-
vet av urgrivning att minimeras i samband med
framtagande av bygghandling.

Underliggande jordbruksmark ska skyddas
med exempelvis duk av geotextil vid anldg-
gande av etableringsyta for att kunna aterga i
produktion efter avslutat anldggningsarbete.

Fortsatta unders6kningar av féorekomst av tjér-
haltig asfalt ska ske inf6r framtagande av bygg-
handling i syfte att fastsla vilket vigavsnitt och
vilka méngder det ror sig om. Den tjdrasfalt
som patriffas kommer att koras till godkind
mottagningsanldggning fér omhéndertagande.

Provtagning av dikesmassor ska ske infor
framtagande av bygghandling i enlighet med
TDOK 2014:0931. Om massor patriffas dir
fororeningshalterna 6verstiger angivna nivaer
for ateranvindning ska massorna foras till god-
kédnd mottagningsanldggning.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Planerad atgidrd ombyggnad av befintlig kors-
ning med séikrarare passager for gaende och
cyklister uppfyller projektmalen.

Forslaget medfor att tillgéngligheten for gang-
och cykeltrafiken forbéttras, framférallt for
trafikanter med start/malpunkt Luled — Bé-
linge, da dessa kommer att slippa firdas genom
cirkulationsplatsen och istillet vilja gang- och
cykelvégar och passager.

For oskyddade trafikanter i omradet innebér
atgirden en forbittring avseende bade konti-
nuitet och bekvimlighet. Passager 6ver vigarna
och fiardvigen mot malpunkter lings vig 968
och 616 forenklas i och med forslagen.

De foreslagna atgirderna i vigplanen medfor
forbattrade korforhallanden. En cirkulations-
plats dr mycket tydligare och littare att 6ver-
blicka dn en fyrvigskorsning. Trafiken kommer
att fa ett battre flode, speciellt vid tidpunkterna
da pendlingstrafiken &r som intensivast. Tra-

fiksikerheten kommer ocksa att forbittras, da
risken for allvarliga olyckor dr mindre i cirkula-
tionsplatser jamfort med andra korsningstyper.

Med ombyggnationen kommer néiraliggande
bebyggelse att fa ett bittre skydd mot olyckor
jamfort med nollalternativet genom att gang-
och cykelvig anldggs mellan vig och bebyg-
gelse och att viigen dérfor férses med ricken
avsedda att skydda mot avkoérning.

6.2 Lokalsamhaille och regional utveckling
De planerade atgéirderna bedoms inte sta i kon-
flikt med aktuell 6versiktsplan.

6.3 Miljo och hilsa

Nedan redovisas en sammanstéllning av be-
domda konsekvenser som vintas uppsta till
foljd av planerade vigatgirder. Redovisade
konsekvenser &r vad som vintas uppkomma
efter genomforda forsiktighetsatgérder. Be-
doémningsgrunderna utgar fran hur stora
konsekvenserna véntas bli och hur lidnge efter
genomford atgird konsekvenserna véntas paga.

6.3.1 Boendemiljo och halsa

Boendemiljon kommer i jimférelse med nollal-
ternativet att paverkas genom att mark tas i an-
sprak och viganldggningen kommer nérmare
befintlig bebyggelse. Det rér sig i huvudsak om
ett markansprak for anldggande av gang- och

Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar plan-
forslaget medfor stor oldgenhet for manga av de
manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Det
uppstar dven om forslaget begransar mojligheten
att rora sig fritt och sakert i omradet.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar
planférslaget medfor oldgenhet for ett fatal av de
manniskor som brukar landskapet i sin vardag. Det
uppstar dven om férslaget till viss del begrénsar
mojligheten att réra sig fritt och sakert i omradet.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar planférsla-
get medfor oldgenhet for ett fatal manniskor som
brukar landskapet i sin vardag. Férslaget begransar
inte alls eller i mycket liten grad mojligheten att
réra sig fritt och sakert i omradet.
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cykelvig for oskyddade trafikanter samt pend-
larparkering och busshallplatser. Fordonstra-
fiken kommer fortsatt huvudsakligen att ske
pa befintlig viganldggning dven efter ombygg-
nation vilket innebér att vigbanan inte kom-
mer nirmare bebyggelsen 4n idag. Ddremot
kommer trafiken fran Géddviksbron som idag
svinger vinster in mot Lulea att kora ndrmare
bostadshusen genom cirkulationsplatsen, men
i lagre hastighet.

Ombyggnationen bedoms inte heller komma
att medfora 6kade stérningar avseende vibra-
tioner, damm eller avgaser i viigens driftskede.
I och med att biltrafiken inte 6kar jamfort med
nollalternativet bed6ms inga negativa konse-
kvenser uppkomma till f61jd av ombyggnatio-
nen.

En befintlig infart till fastigheterna mellan
dlven och vig 616 kommer att stingas for
trafik. Ny infart kommer att anordnas genom
lantméteriforrittning dir Trafikverket star for
kostnaderna. Dirmed kommer tillgingligheten
till ber6rda fastigheter att kvarsta, dven om
fragan om hur l6sningen ska se ut inte hanteras
i vigplanen.

De gang- och cykelvigar som anliggs tillsam-
mans med de passager som anordnas bedoms
bidra positivt till mdjligheten att pa ett sékert
sétt rora sig lings med och 6ver viganliggning-
en sa att barridreffekter minskar.

Konsekvenser

Sammantaget bedéms konsekvenserna avse-
ende boendemiljon bli sma i den nya viigens
driftskede. Paverkan och konsekvenser for
anldggningsskedet beskrivs i kapitel 6.5.

6.3.2 Buller

Visentlig ombyggnad av infrastruktur innebér
att ldgre riktvirden for acceptabel ljudniva till-
lampas. Foljande riktvéirden for trafikbuller bor
normalt inte 6verskridas vid véisentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur:

e 30dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45dB(A) maximal ljudniva inomhus nat-
tetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid
fasad)

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad

Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar om riktvarden
for buller 6verskrids och inte kan atgérdas inom
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om vagtra-
fiken orsakar buller 6ver riktvarden men att dessa
inte 6verskrids efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser uppstar om vagtrafikbullret kar
men inga riktvarden Gverskrids.

Berikningen visar att riktvirden vid fasad
kommer att 6verskridas vid samtliga sex be-
rorda fastigheter i framtidsscenariot. Riktvirde
for ljudniva inomhus 6verskrids i tva av husen.
Riktvirde for ljudniva utomhus 6verskrids vid
tre uteplatser.

Genomforda bullerberdkningar visar att skill-
naden mellan bullersituationen idag, i nollal-
ternativet och i planforslaget dr marginella. I
och med att en ombyggnad av viganldggningen
sker jimfors bullernivaerna i ombyggnadsalter-
nativet med de légre riktvirden som géller vid
ny- och ombyggnation.



Bullerskyddsatgirder redovisas som ”SK2” pa
plankarta1 01T 02 O1.

For mer detaljerad beskrivning se PM Buller.

Konsekvenser

Med de bulleratgirder som féreslas bedéms
ombyggnadsforslaget sammantaget, jaimfort
med nollalternativet, medféra férbéttringar
avseende buller for boende i Gdddvik. Sam-
hillsekonomiska berdkningar visar att den
samhillsekonomiska nyttan av att anlagga bul-
lerplank vid vigen inte Gverstiger kostnaden,
varfor detta alternativ valts bort. Med de bul-
lerskyddsatgérder som erbjuds ber6rda fastig-
hetséigare kommer riktvirden for bullernivaer
inomhus respektive vid uteplats att innehallas.

6.3.3 Landskapsbild

Gestaltningsprinciper

Gestaltningen av cirkulationsplatsen har an-
passats efter landskapet och inspirerats av de
karaktirer som framkommit i landskapsanaly-
sen. Sidoomradena har en brant sldntlutning
for att minimera intrang pa nérliggande fast-
igheter. Fastigheten 5:18 far dessutom en mur
mot viigen for att ytterligare minska intranget
eftersom topografin gor att slénter i det har
laget skulle géra stort intrang.

Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser for landskapsbilden
uppstar nar en férandring av miljon innebar en om-
fattande paverkan pa varden som &r representativa
for regionen eller unika nationellt. Dar planforslaget
star i stor kontrast mot omgivande landskap eller
dar forslaget paverkar orienterbarhet, struktur och
skala, invanda strak, avgransningar, landmarken
eller utblickar i stor omfattning. Dar en féréandring
av miljon leder till att sambandet mellan de natur-
givna forutsattningarna och kulturlandskapet inte
langre kan utlasas i landskapet.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nér plan-
forslaget kontrasterar mot omgivande landskap
och dér forslaget paverkar orienterbarhet, invanda
strak, landmarken och utblickar. Dar en forand-
ring av miljon leder till att sambandet mellan de
naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet
fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar planforsla-
get paverkar det omgivande landskapet i begrén-
sad omfattning betraffande skala och struktur vilket
resulterar i liten paverkan.

Alla ytor inom projektet ska vegetationseta-
bleras eftersom det ir ett 6ppet landskap néra
bebyggelse. Mellan vig 968 och pendlarpar-
keringen bildas en fragmenterad akeryta som

inte langre kommer att kunna brukas. Den ska
istillet terringmodelleras for att skapa ett 6p-
pet uttryck mellan vig och parkering.

Rondellens utformning &r inspirerad av land-
skapet. Det ir tinkt att korsningen efter om-
byggnation istillet for att strida mot landskapet
ska samspela med det.

Mer detaljerad beskrivning av landskapet och
gestaltningsprinciperna finns i Gestaltnings-
programmet.

Konsekvenser

Det bedoms inte vara nagon paverkan pa land-
skapsbilden eftersom cirkulationen anliggs i
en befintlig korsning.

6.3.4 Naturmiljo

Det nya markansprak som sker ir litet och
kommer inte att paverka omraden med hoga
naturvirden. Allén pa s6dra sidan av vig 616
mot Bélinge kommer inte att paverkas da
planerade atgéirder lidngs befintlig vig for att
sdkerstilla vigens avvattning anpassats for att
rymmas i befintligt vigomrade och allén ska
skyddas mot oavsiktlig paverkan i anldggnings-
skedet.
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Bed6mningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar planfor-
slaget paverkar vardekarnan i omraden med hoga
dokumenterade naturvirden, sdsom vérdefulla
vattendrag eller omraden med hog diversitet, eller
omraden som hyser sarbara/hotade arter, forstors
eller férsvinner. Omradet paverkas i sa stor omfatt-
ning att det leder till fragmentering av naturmiljon,
vilket paverkar organismers rérelseménster och
spridningsférmaga. Planférslaget innebéar dven ska-
dor pa ekosystem, upplevelsevéarden och biologisk
mangfald 6ver ett langt tidsperspektiv.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar delar
av omraden med hdga dokumenterade naturvarden
forstors eller paverkas negativt. Paverkan ar hu-
vudsakligen tillfallig och omradena bedéms kunna
aterhdmta en god milj6- kvalitet samt behalla sin
biologiska mangfald efter byggtiden.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar natur-
omraden utan hogre naturvarden eller biologisk
mangfald paverkas.

I driftskedet bed6ms ingen negativ paverkan
pa Luledlven uppkomma. Den utjimning av
befintlig sldnt som sker ligger pa land och
kommer endast i mycket liten omfattning att
paverka mark som ligger inom vattenomradet
(under niva fér hogsta hogvatten), se figur 6.3-1.
Under forutsittning att arbetet sker i torrhet

bedémer Trafikverket att varken allménna el-
ler enskilda intressen kommer att paverkas av
atgirden och avser dirmed inte anméla arbetet
som en vattenverksamhet. Den utfyllnad som
sker i befintlig bank bed6ms inte komma att
mirkbart begrinsa dlvens flode eller vattenmil-
jon vid de normal- eller hogvattenfloden som
kan antas.

—————— — Hi= =03 BUGETA HIGVETTDNN
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Figur 6.3-1 lllustrerar befintligt och nytt
vagomrade i relation till niva fér hogsta
hogvatten. Fyll kommer att ske dar ny
vagslant gar utanfor befintligt vagom-
rade.

I den nya anldggningen kommer viigbanan

att avvattnas via brunnar, trummor och vege-
tationsklddda diken. Med vegetationskliddda
diken bedoms fastldggningen av féroreningar
fran vigdagvatten vara en tillricklig atgird pa
platsen som sikerstiller att belastningen av
fororeningar fran vigdagvatten inte okar. Be-
domningen baseras i huvudsak pa aktuella tra-



fikméngder, raidande markforhallanden samt
avstand till grundvattenytan och har utforts

i enlighet med Trafikverkets rddsdokument
Vigdagvatten — rad och rekommendationer f6r
val av miljéatgird.

Konsekvenser

Med de anpassningar som skett i projektet och
de skadeforebyggande atgidrder som foreslas
bedoms konsekvenserna avseende naturmiljén
bli sma jamfoért med nollalternativet.

6.3.5 Mark- och vattenresurser

For den enskilda vattentikten bedoms den
foreslagna l6sningen déir dagvatten avleds fran
vig 968 till dike via brunn medféra en forbétt-
ring, genom minskad risk for forsdmrad vat-
tenkvalitet. Anpassningar har gjorts for att leda
vigdagvattnet fran vig 968 lingre fran befintlig
brunn jaimfort med idag for att minska risken
for fororening av brunnsvatten.

Utifran forekommande trafikméngd pa be-
rorda vigar och markens infiltrationskapacitet
bedoms den fastlidggning av féroreningar som
sker i vegetationsklddda diken och mark mel-
lan dike och &lv vara en tillrdcklig atgérd for
rening av dagvatten. Sammantaget bedéms inte
fororeningsbelastningen fran vigdagvatten till

Bedomningsgrunder fororenad mark

Stora konsekvenser uppstar om en omfattande hantering av férorenade massor som kréver sarskild hante-
ring blir aktuell, med risk fér spridning av skadliga @mnen i omgivningen.

Mattliga konsekvenser uppstar om férorenade massor hanteras och risk fér spridning av skadliga &mnen
finns.

Sma konsekvenser uppstar om foérorenade massor forekommer men risken for spridning av skadliga &m-
nen ar liten.

Bedémningsgrunder vattenresurser

Stor konsekvens: Utifran beddmd grundvattenpaverkan och jordlagrens egenskaper med avseende pa
sattningskanslighet bedéms skador kunna uppkomma pa byggnader, ledningar eller vagar. Dricksvat-
tenbrunn sinar, uttagskapaciteten understiger nuvarande behov eller vattenkvaliteten férsamras sa att
bedémningen férandras negativt (fran tjanligt till tjanligt med anmarkning eller fran tjanligt med anmark-
ning till otjanligt). Brunnen kan behdva ersattas eller teknisk 16sning kravs for att sékerstélla dricksvatten-
forsorjning. Miljokvalitetsnorm uppnas inte eller statusen for en vattenférekomst férsédmras.

Mattlig konsekvens: Utifran beddmd grundvattenpaverkan och jordlagrens egenskaper med avseende

pa sattningskanslighet bedéms vissa sattningsrérelser kunna uppsta i omradet. Risken fér skada bedéms
vara liten men kan inte uteslutas. Uttagskapaciteten paverkas sa att dricksvattenbrunn sinar vid stora mo-
mentana uttag under torrar, men tillrinningen motsvarar dygnsférbrukningen. Vattenkvaliteten paverkas
inte sa att bedémningen andras negativt (fran tjanligt till tjanligt med anmarkning eller fran tjanligt med
anmarkning till otjanligt).

Liten konsekvens: Sannolikheten for skadlig sattningsrorelse bedéms vara liten utifran bedémd grund-
vattenpaverkan och jordlagrens egenskaper med avseende pa sattningskanslighet. Matbar avsankning
uppstar i brunn, men den medfér ingen méarkbar paverkan i uttagskapacitet eller vattenkvalitet.
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Luleédlven komma att 6ka jamfort med nollal-
ternativet. Inte heller bedéms grundvattenfo-
rekomsten komma att paverkas negativt.

Genom trafiksikerhetsh6jande atgérder mins-
kar risken for olyckor déir gods eller drivmedel
riskerar att férorena mark och vatten. Infér
framtagande av bygghandling ska behovet av
fordréjning av vattentransport i dike/ledningar
utredas. Eventuell atgird utfors da i syfte att
forbittra raddningstjinstens méjligheter till
omhéndertagande i hindelse av olycka.

Nirmast dlven, i delen mot befintlig bro, kom-
mer vigbankens sldntlutning att justeras ge-
nom att massor tillfors. Ingen schakt kommer
didrmed att ske i det omrade dér sulfidhaltiga
massor konstaterats forhallandevis ytligt. Den
kidnnedom som i planskedet finns i projektet
angaende sulfidhaltigt material innebér dér-
med att den schaktning som krévs inte kommer
att ske i sulfidhaltigt material. For att sdker-
stiilla detta kan kompletterande geotekniska
unders6kningar komma att utforas infér skede
bygghandling. Om schakt i sulfidhaltigt mate-
rial anda krivs kommer hantering av sulfidhal-
tiga massor att ske i enlighet med Vigverkets
publikation 2007:100, Rad och rekommenda-
tioner for hantering av sulfidjordsmassor, dir

inriktningen for slutligt omhéndertagande

ir att sulfidhaltigt material kors till godkind
deponi. Dirmed bed6ms risken f6r negativ
paverkan till foljd av oxidation av sulfidhaltigt
material vara liten.

Fortsatta unders6kningar av forekomst av tjar-
haltig asfalt kommer att ske infor framtagande
av bygghandling i syfte att fastsla vilket vig-
avsnitt och vilka méngder det ror sig om. Den
tjarasfalt som patriffas kommer att koras till
godkind mottagningsanldggning fér omhén-
dertagande.

I projektet kommer massunderskott att upp-
komma. Som en f6ljd av att schakten &r begrin-
sad och befintlig anldggning till stor del gar pa
bank kommer massor limpliga fér vigbygg-
nation att behova tillféras omradet. Massor
oldmpliga for vigbyggnation kan i begransad
omfattning att behova tas omhand och forslas
bort om de inte dr limpliga att nyttja for vig-
byggnadsindamal eller ur féroreningsaspekt
inte uppfyller krav pa ateranviindning enligt
TDOK 2014:0931. Det ror sig dock totalt sett
om relativt sma méngder, da projektet &r be-
grinsat i omfattning.

Konsekvenser

Med de anpassningar som skett i projektet och
de skadeforebyggande atgirder som foreslas
bed6éms konsekvenserna avseende mark- och
vattenresurser sammantaget bli sma jamf{ort
med nollalternativet.

6.3.6 Kulturmiljé

Inga kiinda forn- eller kulturlimningar kom-
mer att paverkas som en f6ljd av projektet. I
och med att ombyggnationen sker i anslutning
till befintlig vdg med ett begrinsat markan-
sprak kommer varken byggnader eller befintlig
bro att paverkas. Omradets kulturhistoriska
viarden kopplade till dlven, fisket och jordbru-
ket samt byastrukturen kommer fortsatt att
kunna upplevas.

Lokalt kommer miljén och upplevelsen av
vigen att fordndras men inte pa ett betydande
sitt sett till hela det som riksintresse utpekade
omradet. Samma bedé6mning gors avseende
Luleélvens status kring Gidddviksbron som
nationellt sirskilt virdefullt vatten ur kultur-
miljoaspekt.



Bedémningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nér paver-
kan sker i kulturmiljo med hogt bevarandevarde

i ett nationellt perspektiv. Paverkan innebér ett
direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett
indirekt intrang vilket far till féljd att samband och
strukturer bryts. Intranget i miljon far till féljd att
dess upplevelsevarde och pedagogiska varde gar
forlorat.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nér en
kulturmilj6 fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas
och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i
ett regionalt perspektiv gar férlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka
kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De
enstaka objekten &r inte betydelsebarande for
kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan
aven i framtiden uppfattas.

6.3.7 Rekreation och friluftsliv

Mojligheterna att nyttja Luleélven for rekrea-
tion och friluftsliv bedéms inte komma att
paverkas negativt. Lokalt kan mojligheten att
na ildggningsplatsen for batar paverkas nega-
tivt, men det beror pa den nya tillfartsviigens

utformning och vilka som far rétt att nyttja den.

Det finns ocksa andra ildggsplatser som kan
nyttjas. Anldggande av gang- och cykelvigar,
busshallplatser samt parkeringsyta for cyklar
och bilar bedoms kunna bidra positivt till om-
radets tillgdnglighet.

Projektet kommer inte heller att paverka
mojligheten att nyttja eller utveckla berérda
riksintressen for turism eller friluftsliv.

Konsekvenser
Sammantaget bedoms konsekvenserna for
rekreation och friluftsliv bli sma.

Bed6émningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar karn-
omraden for rekreation och friluftsliv férstérs
eller stors kraftigt. Kédrnomradena kan vara utpe-
kade pa nationell niva, i kommunala planer eller i
ovrigt vara viktiga for majligheten till rekreation
och friluftsliv. Om barriareffekter uppkommer i
projektet som drastiskt forsamrar tillgénglighe-
ten till kirnomraden innebéar det ocksa stora ne-
gativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om
omraden som &r mindre viktiga for mojligheten
till rekreation och friluftsliv forstors eller stors.
Om tillgéngligheten till rekreationsomraden
férsamras mattligt, om mindre delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt eller om
upplevelsevardet férsamras men mojligheten

till rekreation och friluftsliv kvarstar innebar det
ocksa mattliga negativa konsekvenser for rekrea-
tion och friluftsliv.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar till-
ganglighet eller upplevelsevirdet i ett omrade

Konsekvenser
Konsekvenserna avseende kulturmiljon be-
doms bli sma.

férsamras i liten omfattning.
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6.3.8 Areella naringar

Ombyggnationen innebir att befintlig jord-
bruksmark tas i ansprak for vigandamal.
Omfattningen &r liten och jordbruket bedéms i
huvudsak kunna bedrivas pa motsvarande sitt
som idag.

Renniringen bed6ms inte komma att paverkas
alls, da atgirden ror befintlig vig i ett omrade
av litet intresse for niringen.

Konsekvenser
Konsekvenserna for de areella niringarna be-
doms didrmed bli sma.

Bedémningsgrunder

Stora negativa konsekvenser uppstar nar till-
gangligheten till en naturresurs férsvinner eller
om den inte kan nyttjas pa ett ekonomiskt
[6nsamt satt.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar
tillgangligheten till en naturresurs minskar men
inte mer an att den fortfarande kan nyttjas pa ett
ekonomiskt [6nsamt sétt.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar en
naturresurs paverkas i liten grad men tillgénglig-
heten kvarstar och den kan fortfarande nyttjas pa
ett ekonomiskt [6nsamt satt.

6.3.9 Strandskydd, biotopskydd och
12:6-samrad

Befintligt viigomrade ligger till stor del inom
strandskyddat omrade. Strandskyddet dr inrét-
tat dels for att trygga forutséttningarna for
allemansrittslig tillgang till strandomraden,
dels for att bevara goda livsvillkor for djur- och
véxtlivet pa land och i vatten. Genom sérskilda
bestimmelser i miljobalken utgar dispens-
kravet vid byggande av vig och jirnvig om
vig- eller jairnvigsplan faststélls. Vigplanens
genomfoérande bedéms inte komma att for-
dndra forutsittningarna for omradets djur- el-
ler vixtliv eller férsdmra forutsittningarna att
bedriva friluftsliv i omradet pa ett sadant sétt
att strandskyddets syften motverkas.

I direkt anslutning till vigomradet vid bebyg-
gelsen vister om korsningen ldngs vig 616 finns
en bjorkallé med inslag av ronn som omfattas
av bestimmelser om generellt biotopskydd.
Allén ligger utanfor det vigomrade som anges

i planen, varvid den inte kommer att beréras

av atgérder i planen. Under byggtiden kommer
allén att skyddas mot oavsiktlig paverkan.

Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig
dndring av naturmiljon behéver inte goras for
atgdrder inom vigomrade som faststills.

6.4 Indirekta och samverkande effekter
och konsekvenser
Trafikmingden lings den aktuella strickan be-
doms bade i planférslaget och i nollalternativet
vara svagt 6kande till ar 2040. Klimatpaverkan
fran ombyggnationen av viigen bidrar saledes
i huvudsak till 6kade utsldpp av vixthusgaser
under byggskedet. Denna paverkan bedoms
som negativ for att uppna gillande miljémal.
Genom att arbeta aktivt med att genomfora ef-
fektiviseringsatgirder kan den negativa paver-
kan minska. Planen bidrar positivt genom att
tillskapa mojligheter till forbattrad kollektiv-
trafik, sikrare gang- och cykeltrafik och genom
anordnande av samakningsparkering.

6.5 Paverkan under byggnadstiden
Byggskedet i ett vigprojekt medfor atgirder
och arbetsmoment som genererar storningar
for ndrboende och risk for att skador uppstar
pa miljon.

For nirboende kan pagaende arbete medfora
storningar i form av exempelvis vibrationer,
buller eller damning. Under byggskedet hante-
ras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan
paverka mark och vatten negativt. Bland dessa
finns bland annat petroleumprodukter i form



av drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel.
Tankning innebir hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa
miljon vid spill. Lokalisering och utformning
av platser foér tankning, férvaring och annan
hantering av stérre méngder miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en
olycka med allvarliga konsekvenser.

For vigbyggnadsprojekt stiller Trafikverket
krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2016:0032 och TDOK 2012:93). 1 2012:93
regleras entreprendrens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav
for fordon och arbetsmaskiner.

Féreslagna skadeférebyggande atgérder

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS
2004:15) har satt angaende buller fran bygg-
platser ska f6ljas i projektet. I och med att
arbetet sker nira bostadsbebyggelse ska ar-
betsmoment som kan ge upphov till buller ske
under normal arbetstid.

Arbetsmoment som kan ge upphov till vibratio-
ner och damm ska ske under normal arbetstid.

Syneforrittning ska genomfoéras pa nirliggande
byggnader.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor
langvariga (ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljoer.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet
medfér langvariga (ar) och mattliga stérningar
eller kortvariga (manader) och omfattande st6r-
ningar i kansliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor
kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljoer.

I enlighet med Trafikverkets publikation
2006:123, Dricksvattenbrunnar, Hantering av
mindre vattentékter utmed vigar ska forkom-
mande brunn inventeras och provtas innan
byggstart.

Hantering och lagring av petroleumprodukter
och kemikalier ska ske sa att spill och ldackage
av féororenande dmnen till miljon undviks, ex-
empelvis inom invallade ytor, i dubbelmantlade
kirl, i containers eller motsvarande.

Utrustning for saneringsatgirder, exempelvis
absorbenter for oljor, ska finnas tillgingliga i
arbetsmaskiner for direkta saneringsatgirder i
hindelse av ldckage i nidrheten av vatten.

Om fororenade massor uppticks under byggti-
den ska det anmalas till tillsynsmyndigheten.

Om en sannolik fornldmning patriffas under
byggtiden ska arbetet avbrytas omedelbart i
enlighet med kulturmilj6lagen (1988:950). Tra-
fikverket ska informeras och en anmaélan ska
goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Paverkan och konsekvenser

Med angivna anpassningar och skadefére-
byggande atgirder vid schakt och hantering
av forekommande massor bed6ms risken for
negativ paverkan pa mark och vatten i anldgg-
ningsskedet bli liten. Forslag till etableringsyta
som redovisas i plankarta (beteckning T1) har
skett med hinsyn till befintliga boendemiljéer
och projektets nérhet till Luleélven.

Stérningar kommer att uppkomma avseende
boendemiljon men med de atgirder som fore-
slas for att minska risken pa skador pa bygg-
nader och vattenférsorjning bedéms de stor-
ningar som uppkommer vara av 6vergaende
natur och inte orsaka bestaende konsekvenser.
Genomforandetiden for de arbeten som krévs
kommer att vara forhallandevis kort, cirka 4-6
manader, varfér konsekvenserna for anlagg-
ningsskedet sammantaget bedoms bli mattliga
sett till boendemiljon.
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7 Samlad bedémning

7-1 Maluppfyllelse avseende projektmal
Planerad cirkulationsplats med géng- och
cykelvigar bedéms uppfylla malet att férbéttra
sidkerheten och framkomligheten for alla trafi-
kanter.

7.2 Overensstimmelse med transportpoli-
tiska mal
Det 6vergripande malet for svensk transport-
politik &r att sékerstilla att en samhiéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsorjning for medborgare och néringsliv
i hela landet. Huvudmalet ir sedan uppdelat i
funktionsmalet och hinsynsmalet.

7.2.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att alla ska fa en
grundldggande tillginglighet till sin omviirld
och att transportsystemet ska bidra till en 6kad
utvecklingskraft i hela landet.

Vigplanen bedéms bidra till en tryggare och
bittre framkomlighet sett till bade medborgar-
nas och néringslivets behov genom att bade

trafiksikerheten och trafikflodet forbittras via
cirkulationsplatsen.

For oskyddade trafikanter sékerstéller nya gang-
och cykelviagar samt passager vid cirkulations-
platsen mojligheten till en tryggare passage av
vig 968 och vig 616.

Anliggande av samakningsparkering och nya
busshallplatser 6kar méjligheten till kollektiva
resor.

7.2.2 Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken samt att hinsyn
ska tas till miljon och ménniskors hélsa.

Vigplanen bedoms bidra till hinsynsmalet da
en cirkulationsplats ir béttre &n befintlig kors-
ning nir det giller risk for trafikolyckor.

7.3 Overensstimmelse med milj6kvalitets-
mal

Det 6vergripande malet f6r miljépolitiken ar

att till nésta generation limna 6ver ett samhél-

le dir de stora miljéoproblemen &r 16sta, utan att

orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfor

Sveriges gréanser.

Generationsmalet innebér bland annat att na-
tur- och kulturmiljon ska bevaras, frimjas och
nyttjas hallbart. Ekosystem ska ha aterhamtat
sig eller vara pa vig att aterhdmta sig. Energi-
anvidndningen ska vara effektiv med minimal
paverkan pa miljon och andelen férnybar
energi ska 6ka. En god hushallning ska ske med
naturresurserna och kretsloppen ska sa langt
som mojligt vara fria fran farliga &mnen. Mil-
jons positiva effekter pa ménniskors hélsa ska
frimjas samtidigt som den negativa miljépaver-
kan minimeras.

Generationsmalet beskriver den inriktning som
samhillet behover ha for att de 16 miljokvali-
tetsmal som riksdagen har satt upp ska kunna



nas till 2020. Foljande miljokvalitetsmal kan bli
berorda av projektet.

* Begrinsad klimatpaverkan

o Giftfri milj6

* Levande sjoar och vattendrag
¢ Ettlevande odlingslandskap

¢ Grundvatten av god kvalitet

¢ God bebyggd miljo

Anléggande av infrastruktur kréver tillforsel av
material och forbrukar energi i anldggnings-
skedet, vilket genererar utsldpp av framforallt
koldioxid som paverkar klimatet. Da projektets
investeringskostnad understiger grinsen for
nir klimatkalkyl utférs har ingen sadan gjorts.
I projektet inryms satsningar som innebér for-
bittrade mojligheter for ménniskor att nyttja
andra fiardsétt dn egen bil, genom anléggande
av busshallplatser, gang- och cykelvigar samt
pendlarparkering. Pa sikt bedéms det kunna
bidra positivt till att uppna miljomalen begrin-
sad klimatpaverkan och god bebyggd miljo. I
projektet genomfors ocksa bullerskyddsatgir-
der vilket dr en del av miljomalet God bebyggd
miljo.

I anldggningsskedet kommer material och
metoder anvindas for att minska risken for
utsldpp eller lickage av farliga &mnen si att
malen om giftfri miljo, levande sjoar och vat-
tendrag samt grundvatten av god kvalitet kan
uppnés. Genom forbéttrad trafiksikerhet och
en ordnad dagvattenhantering bidrar projektet
i driftskedet till minskade utslépp av farliga
dmnen, vilket bedoms komma att bidra posi-
tivt till maluppfyllelse for giftfri milj6, levande
sjoar och vattendrag och grundvatten av god
kvalitet.

For miljomalet ett rikt odlingslandskap kan
intrang i jordbruksmark medféra ett negativt
bidrag till maluppfyllelse, men merparten av
akermarken i omradet kommer fortsatt kunna
brukas pa samma sétt som idag. Intranget sker
inte i jordbruksmark dir hotade eller skyddade
arter forekommer och bedéms inte medfora att
kultur- eller bebyggelsemiljoer férsvinner eller
inte kan upplevas framéver.

Ovriga miljokvalitetsmal bedéms bli minimalt
eller inte alls paverkade av projektet.
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8 Overensstaimmelse med miljébalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Bestimmelserna i miljébalken syftar till att
frimja en hallbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer till-
forsikras en hilsosam och god milj6. En sadan
utveckling bygger pa insikten att naturen har
ett skyddsvirde och att médnniskans rétt att
fordndra och bruka naturen dr forenad med ett
ansvar for att forvalta naturen vél.

8.1 Planens dverensstaimmelse med miljo-
balkens allmédnna hansynsregler och
miljokvalitetsnormer

8.1.1 Allménna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal all-

ménna hénsynsregler som ger uttryck for olika

principer som dr hornstenar i strivan mot en
ekologiskt hallbar samhillsutveckling. Det 4r
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsuto-
varens ansvar att visa att de allménna hénsyns-
reglerna foljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats
genom att Trafikverkets planeringsprocess

f6ljts och att olika alternativ har bedémts ur
bland annat miljosynpunkt.

For vigbyggnadsprojekt stéller Trafikverket
krav pa kvalitets- och miljéstyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav
for entreprenaden. Detta beror hinsynsreg-
lernai 2 § (kunskapskravet), 3 § (férsiktig-
hetsprincipen och principen om bista mojliga
teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprin-
ciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet
genom att ha vilutbildad och kompetent per-
sonal i den egna organisationen och genom att
stélla relevanta kompetenskrav vid upphand-
ling av konsulttjéinster och entreprenader.

Hénsynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses
ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar
sig att genomfora de miljoskyddsatgidrder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljoin-
tressen.

Trafikverkets krav pa kemiska produkter inne-
bar att miljoméssigt simre alternativ konti-
nuerligt fasas ut nér béttre alternativ finns pa
marknaden, vilket ir i linje med 4 § (produkt-
valsprincipen).

Hinsynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen)
anger att platsen for en verksamhet ska viljas
sa att miljéopaverkan minimeras. Fragor om
cirkulationsplatsens utformning och vigan-
laggningens funktion har i detta projekt varit
av storre vikt dn dess lokalisering, men utforts
i syfte att hitta en utformning med sa litet in-
trang som mojligt.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att
ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviigning) och 8
§ (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.
De avvigningar som gjorts i vad projektet ska
inrymma, tillsammans med de skadeforebyg-
gande atgirder som foreslas, ir resultatet av
denna avvigning.



8.2 Miljokvalitetsnormer (MKN)
Miljokvalitetsnormer regleras i miljébalkens 5
kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna
ar att fastldgga en hogsta tillatna férorening
eller stérningsniva som ménniskor eller miljon
kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for nirvarande for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),

for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten

(SFS 2001:554), fér omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenfo-
rekomster (SFS 2004:660).

Detta projekt bedéms inte komma att medfora
att nagra gillande miljokvalitetsnormer asido-
sitts. Miljokvalitetsnormen for utomhusluft
berors, men bedoms inte dverskridas, vilket
beskrivs i kapitel 4.1.1 och kapitel 6.3.1.

I och med att bulleratgéirder utfors inom ramen
for projektet bedoms atgirden medverka till att
miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller pa
sikt kan uppnas.

Med foreslagna skyddsatgéirder avseende
grund- och ytvattenférekomster bedoms pro-
jektet inte medfora att gédllande miljokvalitets-
normer for vattenférekomster (yt- och grund-
vatten) inte kan uppnas.

8.3 Bestammelser for hushallning med
mark- och vattenomraden
I miljébalkens 3 och 4 kapitel regleras bestim-
melser for hushallning med mark- och vat-
tenomraden. Mark- och vattenomraden ska
anvindas for de dndamal de 4r mest limpade
med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt f6-
religgande behov. Anvéindning som medfér en
fran allmén synpunkt god hushallning ska ges
foretrdde. Omradet dr sedan tidigare paverkat
av exploatering (befintlig infrastruktur och
skogsbruk) och saknar betydelse med hinsyn
till i omradet identifierade natur- eller kultur-
virden samt renniring.

Trafikverket anser att platsen for vigatgirder
ar lamplig for avsedda om- och nybyggnationer
och uppfyller miljobalkens bestimmelser for
hushallning med mark- och vattenomraden.

8.4 Riksintressen

Planerade vigatgirder ligger inom omraden av
riksintresse for friluftsliv och kulturmiljévard.
Ingen pataglig skada bed6ms uppkomma pa
dessa riksintressen da planerade vigatgirder
inte motverkar riksintressenas syften.
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9 Markansprak och pagaende markanvindning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak akermark
och 6ppen mark (cirka 0,1 ha vardera) i an-
sprak, men dven en del skogsmark och tomt-
mark tas i ansprak for nytt vigomrade. Mark-
ansprak i vigplanen redovisas pa plankarta 1 01
T 02 01.

9.1 Vigomrade for allmin vig

Vagomradet for allmén vig i vigplanen omfat-
tar forutom sjéilva vigen utrymme for de vigan-
ordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom
ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor
om vigen som dr 2 meter i skog, vid tomtmark
ar det O meter och vid akermark 0,5 meter, se
figur 9.1-1.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida
drift och underhall av viigen. Den ger utrymme
at bortplogad sn6 och minskar risken att triad-
rotter vixer in i vigkroppen och skadar den. I
skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre
sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar
vigytan snabbare och mindre 16v, barr och gre-
nar hamnar pa den.

Viganordning

(exempelvis be!yy

Vagbana

L LT

i Hogst ! «—>
{o2m |

E > Vagomrade (inkl, sékerhetsomrade)

< >
E Vagratt (giller Sven marken under vigen)

] >

Figur 9.1-1 Vdgomrade

I vigomradet ingar dven det utrymme som
kravs for vigens sikerhetszon. Med sidkerhets-
zon menas det omrade utanfor stodremsan vid
sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysis-
ka hinder i form av fasta oeftergivliga féremal.

I det fall sikerhetszonen idr bredare dn utrym-
met for vigen med dess viganordningar samt
kantremsa gar vigplanens vigomradesgrins
vid griansen for sikerhetszonen och ingen extra
kantremsa laggs till.



Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det
ar detta tillkommande vigomrade som &r angi-
vet i fastighetsforteckningens arealberikning,
det vill séiga det som ligger utanfor det befint-
liga viigomradet for allmén vag.

9.1.1 Vagomrade f6r allman vag med vagratt
Vagritt uppkommer genom att vighallaren tar i
ansprak mark eller annat utrymme for vig med
stdd av en upprittad och faststilld viagplan.
Vagritten ger viaghallaren ritt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetségarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid végritten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten
upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nér véighallaren
har fatt végritt, &ven om man inte har tréffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Virdetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riaknas upp fran dagen for ian-
spraktagandet med rénta och index tills ersétt-
ningen betalas. Eventuella tvister om ersitt-
ningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmén vig med vigritt
enligt denna viigplan redovisas med ”V” pa
plankartan och omfattar cirka 0,37 ha.

9.1.2 Vagomrade fér allman vag med inskrankt
vagratt

Vigritt innefattar normalt ritt for vighallaren
att nyttja marken for vigindamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa
rittigheter kan inskrénkas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for
inskrdnkt vagritt, endast ritt att rensa utlopps-
diken. I 6vrigt far markéigaren anviinda marken
sa linge som denna anvindning inte medf6r
negativ paverkan pa viigens eller viganord-
ningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskriankt
vagritt med ”Vi” pa plankartan och omfattar
totalt cirka 0,04 ha.

9.2 Omrade med tillfillig nyttjanderitt
Genom tillfillig nyttjanderitt tillats ytor att tas
i ansprak for att kunna utfora de vigatgérder
som ingar i vigplanen, se figur 9.2-1. Omraden
som tas i ansprak som tillfillig nyttjanderitt far
endast anvéndas under projektets byggtid fran
byggstart till och med godkénd slutbesiktning
av projektet i sin helhet. Marken kommer att
aterstéllas i mojligaste man innan den aterlam-
nas.

I vigplanen tas tillfillig nyttjanderétt for om-
rade for etableringsyta samt omrade for anlig-
gande av vigslint och dike. I vigplanen redo-
visas omraden med tillféllig nyttjanderétt med
”T” pa plankartan och omfattar totalt cirka 0,5
ha.
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Yta som anvands under byggnads-
tide, t ex. for massupplag

9.3 Omrade for enskild vag

Enskilda végar ingar inte i faststéllelsebeslutet
for vigplanen utan hanteras i en sérskild lant-
miteriférriattning dir det slutliga laget bestims
i samrad med ber6rda. Vighallaren soker och
star for kostnader for forrattning enligt anldgg-
ningslagen.

Forslag till dndring av enskilda végar illustreras
pa illustrationskartor.

-

9.4 Indragning av vag fran allmant under-
hall

Indragning av vég fran allmént underhall &r

inte aktuellt i denna végplan.

Figur 9.2-1 Mark under byggtiden

9.5 Stangning av utfarter

Stangning av enskilda utfarter ingar inte i fast-
stillelsebeslutet for viigplanen utan hanteras

i en separat process dér ett stiingningsbeslut
tas. Forslag pa stingningar redovisas pa illus-
trationskarta 1 01 T 05 O1. Innan Trafikverket
stinger utfarten kommer en ny anslutning att
finnas tillgéinglig. Den nya anslutningens place-
ring hanteras via sérskilt beslut. Anslutningen
placeras med hénsyn till lantmiteriforrattning-
ens beslut om strickning for den nya enskilda
vigen.



10 Genomférande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgénglig for
granskning och genomga faststéllelseprévning.
Under granskningstiden kan ber6rda sakigare
och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprittas nir granskningstiden r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att
Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och far
mojlighet att [imna synpunkter pa é@ndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget ateri-
gen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vig-
planen. Direfter begirs faststiillelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter gransk-
ningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan
beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungéras for granskning
och faststiillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

10.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning
Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovi-
sas pa planens plankartor. Beslutet kan inne-
halla villkor som maste f6ljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nér vigplanen har vunnit laga kraft blir beslu-
tet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att vigbyggaren, det vill
siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behovs per-
manent framgar av fastighetsférteckningen och
plankartan. I fastighetsférteckningen framgar

ocksa markens storlek (areal) och vilka som ér
fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.

10.1.2 Réttsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rattsverkningar:

o Viaghallaren far tillstand att bygga allmén
vég i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighallaren far ritt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med végritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak er-
haller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganord-
ning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anviinda
mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur lang tid den ska an-
vindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetségare eller rittighetsinneha-
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vare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit
laga kraft, men bor meddela fastighetséigare/
rittighetsinnehavare nér tilltréde &r beréknat
att ske.

Fastighetsédgare/rittighetsinnehavare far inte
utan tillstand fran Trafikverket uppfora bygg-
nader eller pa annat sitt férsvara for Tra-
fikverket att anvéinda den mark som behovs for
anlédggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning
som redovisas i vigplanen.

10.1.3 Kommunala planer

De planerade atgirderna ligger inom omrade
for Lulea kommuns 6versiktsplan som antogs
ar 2013. Planerad ombyggnation bedéms inte
sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan da den
ror befintlig vig och objektet ligger utanfor
detaljplanelagt omrade.

10.2 Genomférande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen
som genomférandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byg-
gande, inklusive upphandling av olika konsul-
ter och entreprendrer.

Formell handldggning av vigplanen kommer
att ske under vintern 2017/2018. Byggstart &r
inte faststéllt.

Samtliga véigar ska kunna trafikeras under
byggtiden med kapacitet for aktuella trafik-
méngder och med rimlig framkomlighet.

10.2.1 Dispenser och tillstdnd

Tékter och upplidggning av massor samt even-
tuella andra foljdverksamheter av projektet kan
kridva anmilan eller samrad enligt miljobalken.
Detta skots av entreprenoren. Om férorenade
massor patriffas ska de anmiilas till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Om nagon misstinkt fornlimning patriffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och bestéllaren
kontaktas. Anmalan ska goras till linsstyrel-
sens kulturmiljoenhet.

Fragan om vigplanen kommer att medfora an-
milningspliktig vattenverksamhet har utretts.
I samband med justering av sldnten i befintlig
vigbank mot dlven kommer en mycket begrin-
sad utfyllning att ske under nivan for hogsta
hogvatten. Under forutsittning att atgérden
utfors vid ldgre vattenstand bedéms ingen

negativ paverkan uppkomma i Luleédlven som
livsmilj6 for forekommande vixt- och djurliv
eller vattenkvalitet. Atgirden kommer inte hel-
ler att bidra till fordndrade vattenférhallanden
i dlven da atgirden inte pa nagot méirkbart sétt
kommer att minska dlvens genomstromningsa-
rea jamfort med nulédget dér befintlig bro &r
omradets trangsta sektion. Markansprak och
erséttning for intrang regleras genom denna
plan. Den utfyllnad som blir aktuell bed6ms
dérutéver inte komma att paverka nagra en-
skilda intressen da ingen tomtmark blir berérd
och vattenverksamheten inte kommer att leda
till férdndrade mojligheter att nyttja dlven for
exempelvis bad, fiske eller battrafik for fastig-
hetséigare eller andra nidrboende. Inga andra
enskilda intressen har identifierats i berort om-
rade under arbetet med planen. Trafikverket
avser dirfor inte att anméla vattenverksamhet
med hénvisning till miljobalkens generella un-
dantagsregel (11 kap. 12§) da det dr uppenbart
att varken allménna eller enskilda intressen
riskerar att paverkas.



10.3 Finansiering
Projektet finansieras genom Lénstransportpla-
nen.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta
projekt uppgar till cirka 20,5 Mkr enligt 2017
ars prisniva. I totalkostnadsprognosen ingar
forutom bedomd entreprenadkostnad dven
byggherrekostnader, marklosen, atgérder for
viganldggningen samt skyddsatgérder.

Kostnader for foreslagen atgérd kommer att
studeras vidare i nésta skede vid framtagande
av bygghandling.
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BILAGA 1. Framtid prognosar 2040

med bullerskyddsatgarder.
Datum: 2016-10-04
Skala (A3): 1:800
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65-70
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Maximal ljudniva 70 dB(A)
Bullerskarm
Cirkulationsplats
Bostadshus

Ovriga hus

Kyrka

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt
inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation

eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

* 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

* 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

* 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvarden ska hansyn tas
till vad som ar tekniskt madjligt och ekonomiskt
rimligt.

| de fall dar utomhusnivan inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhudvardena inte overskrids.
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