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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan.
Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och nyttoanalys for mojliga atgarder,
uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for
detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av taglagen
kan utdkas pa kort sikt (upp till ett ar) och pa medellang sikt (upp till tre ar) till exempel genom
tidtabellatgarder, atgarder relaterade till fordon och/eller atgarder i infrastrukturen.

Trafikverket har i tagplan 2019 férklarat strackan Torsby-Kil for 6verbelastad under tidsperioden
mandag-fredag klockan 13:00-16:30 med anledning av att Tagakeriet i Bergslagens och
Tagkompaniets behov av kapacitet inte kunnat samordnas. Tagakeriet i Bergslagen tag 48472
ansokta avgangstid klockan 13.25 innebar konflikt langs strackan med tre ansokta taglagen for
Tagkompaniet, tag 8959, 8961 och 8966.

Trafikverket har utrett tva alternativa avgangar for tag 48472, klockan 13.00 och klockan 13.25
for att optimera kapaciteten.

Forutsattningar

Kapacitetsutnyttjandet varierar langs strackan med ett lagt utnyttjande over dygnet strdckan
Torsby-Sunne och ett medelhégt utnyttjande Sunne-Kil 6éver dygnet. | max 2 timme ar dock
kapacitetsutnyttjandet mycket hogt. (matt tagplan 2018)

Berort omrade

Strackan Torsby-Kil &r inte elektrifierad och ar enkelsparig med storsta tillatna hastighet 80
km/h. Mellan Torsby-Sunne géller dock 40 km/h for godstag och mellan Sunne-Kil 70 km/h.
Driftplatserna langs strackan bevakas i varierande omfattning av lokaltagklarerare. Torsby

driftplats ar slutstation for strackan och ar en sa kallad sackstation dar tagen maste vanda.

Trafiksituation

Tagtrafiken pa strackan Torsby-Kil utgérs av en blandning av regional- och godstag. Efterfragan
pa kapacitet har varit relativt oférandrad de senaste aren, men det finns starka regionala
onskemal om att kunna korta restiderna for regionaltagen pa strackan Torsby-Kil-Karlstad.

Aktuella och planerade atgarder
Kapacitets- och sdkerhetshojande atgarder pa strackan Torsby-Kil bestar i ombyggnad och

upprustning av plankorsningar. Strackan Kil-Sunne startade under 2018 och strackan Sunne-
Torsby planeras starta 2020. | nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns &ven
atgarder for sparupprustning pa strackan namnd.

TDOK 2010:239 Mall_Rapport generell v.1.0



Atgardsalternativ och effektbeddmning

JA

| jamforelsealternativet har tag 48472 en avgangstid fran Torsby klockan 13.00, (ansokt tid
13.25) och moter tdg 8959 i Sunne och tag 8961 i Backebron. Taget ankommer sin slutstation
Grums klockan 15.36 (ansokt tid klockan 15.55).

Tag 8959 avgar Karlstad klockan 12.55 (ansokt tid klockan 12.55), avgar Kil klockan 13.11
(ansokt tid klockan 13.10) och ankommer Torsby klockan 14.35 (ansokt tid klockan 14.29).

Tag 8961 avgar Kristinehamn klockan 13.00 (ansokt tid klockan 13.50), avgar Kil klockan 14.00
(ansokt tid klockan 14.34) och ankommer Torsby klockan 15.19 (ansokt tid klockan 15.55).

Tag 8966 avgar Torsby klockan 15.20 (ansokt tid klockan 14.40), ankomst Karlstad klockan 17.00
(ansokt tid klockan 16.16).

Tag 8959, 8961 och 8966 har i tider justerade i forhallande till ansékan som beror pa belastning
pa Varmlandsbanan som skall passas in mot Fryksdals banan, ndgot som accepterats i samradet.

UA1

Tag 48472 avgar Torsby klockan 13.10 (ansokt tid klockan 13.25) och ankommer Grums klockan
15.36 (ansokt tid klockan 15.55). Tag 48472 moter tag 8959 i Sunne och tag 8961 i Backebron
med skillnaden att bada tagen far sta kvar langre pa driftplatserna for motet.

Tag 8959 avgar Karlstad klockan 12.55 (ansokt tid klockan 12.55), och far en senare ankomsttid i
Torsby klockan 14.45 (ansokt tid klockan 14.29).

Tag 8961 avgar Kristinehamn klockan 13.00 (ansokt tid klockan 13.50) och far en senare
ankomsttid i Torsby klockan 15.54 (ansokt tid klockan 15.55).

Tag 8966 avgar Torsby klockan 15.13 (ansokt tid klockan 14.40) for att kunna mota tag 8961 i
Lysvik, ankomst Karlstad klockan 17.00 (ansokt tid klockan 16.16).

Tag 40786 maste tidigarelaggas fran Grums avgangstid klockan 14.22 (ansokt tid klockan 15.10),
ankomst Hallefors klockan 16.34 (ansokt tid klockan 16.40), och associationen fran vindande
tag 40785 bryts.

Tag Sokande Priokod Tidsvinst Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
dagar

48472 Tagakeriet i GF 10 252

Bergslagen

8959 Tagkompaniet | RS 10 210

8961 Tagkompaniet | RS 35 210

8966 Tagkompaniet | RS 8 210

40786 Hector Rail GR 44 131
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UA2

Tag 48472 avgar Torsby klockan 13.25 (ansokt tid klockan 13.25), ankomst Grums klockan 16.13
(ansokt tid klockan 15.55). Tag 48472 moter tag 8959 i Sunne och tag 8961 i Backebron bada
tagen far ytterligare langre statider pa respektive driftplats an i UAL.

Tag 8959 avgar Karlstad klockan 12.55 (ansokt tid klockan 12.55), ankomst Torsby klockan 15.00
(ansokt tid klockan 14.29.

Tag 8961 avgar Kristinehamn klockan 13.00 (ansokt tid klockan 13.50), ankomst Torsby klockan
15.53 (ansokt tid klockan 15.55).

Tag 8966 avgar Torsby klockan 15.12 (ansokt tid klockan 14.40) for att kunna moéta tag 8961 i
Lysvik, ankomst Karlstad klockan 17.00 (ansokt tid klockan 16.16).

Tag Sokande Priokod Tidsvinst Tidsforslut | Tidsforskjutning | Antal
dagar
48472 Tagakeriet i GF 12 25 252
Bergslagen
8959 Tagkompaniet | RS 25 210
8961 Tagkompaniet | RS 34 210
8966 Tagkompaniet | RS 9 210

Hinder for infrastrukturutveckling
| de planerade atgarderna finns inga atgdrder som inom tre ar bedéms kunna I6sa ut den

uppkomna konflikten. Det bedéms inte heller som rimligt att atgarder som skulle kunna atgarda
kapacitetsbristen kan genomfbéras inom tre ar da de innefattar stora fordndringar i
infrastrukturen t.ex. sa som byta ut systemet fran system M till system H.

Effektbeskrivning

De bada utredningsalternativen (UA1 och UA2) leder till flera olika effekter fér person- och
godstrafiken som ar samhallsekonomiskt relevanta att vardera. | UA1 och UA2 uppstar saval
restids- och transporttidsvinster som forluster i forhallande till jaimforelsealternativet (JA). | UA2
paverkas godstrafiken dven av ett positivt forskjutet taglage. Medan i UA1 paverkas
godstrafiken av en bruten association.

De restidsvinster och forluster som uppstar paverkar aven person- och godstrafikens
transportkostnader. Persontrafikens biljettintakter kan ocksa paverkas av saval UA1 som UA2.

Hur transportkostnaderna och restid- och transporttidsvinster/forluster paverkar person- och
godstrafiken har varderats nedan. Detsamma galler forskjutet taglage och den brutna
associationen. Nar det géller hur effekterna av restidsforluster/vinster paverkar
biljettintdkterna for persontrafiken har det inte gatt att monetéart vardera denna effekt. Darfor
redovisas i analysen en kvalitativ bedomning av effekten.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéllsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativen. | analysen har de effekter som uppstar mellan respektive
utredningsalternativ och jamforelsealternativet varderats monetéart. Varderingen av effekterna
har gjorts med de varden som redovisas i JNB 2019, bilaga 4B och som anvands vid prioritering
av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera (biljettintakter) har en bedémning gjorts dar negativa
eller positiva effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter
beskrivs med + eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas respektive utredningsalternativs kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till minskade transportkostnader for tag 48472 pa 115 920 kr under trafikaret.
Ovriga person- och godstrafikféretag kommer att drabbas av 6kade transportkostnader.
Samlat leder det till att persontrafikens kostnader 6kar med 801 360 kr och godstrafikens
kostnader 6kar med 149 224 kr under trafikaret. Nar det géller godstrafiken kommer den
dven att drabbas av en bruten association till kostnaden 6 879 688 kr under trafikaret.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetart vardera men UA1 bedoms
leda till ungefar lika stora minskningar av biljettintdkter som UA2 eftersom persontrafiken
drabbas av ungefar lika stora samlade restidsforluster i UA1 och UA2. Pa den kvalitativa
skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedoms de darfor till tva minus (- -).

Viarderade effekter resenérer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa sammanlagt 2 092 440 kr under
trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstrafikens kunder kommer att drabbas av varutidsforluster pa 816 748 kr under
trafikaret trots att tag 48472 kunder far en varutidsvinst pa 88 200 kr under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Varderade effekter fér samhdllet i 6vrigt

Inga effekter for samhaéllet i Gvrigt bedoms uppsta.

UA2
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Varderade effekter jarnvagsforetag

UA2 leder till 6kade transportkostnader for bade person- och godstrafiken. Persontrafikens
transportkostnader 6kar med 1028160 kr under trafikdret. Godstrafikens
transportkostnader 6kar med 139 104 kr under trafikaret.

Hur UA2 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetéart vardera men UA2 bedoms
leda till ungefar lika stora minskningar av biljettintdakter som UA1 eftersom persontrafiken
drabbas av ungefér lika stora samlade restidsforluster i UA2 och UA1. P4 den kvalitativa
skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) beddms de darfor till tva minus (- -).

Virderade effekter resenérer

For resendrerna kommer UA2 leda till restidsforluster pa sammanlagt 2 684 640 kr under
trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstrafikens kunder kommer att drabbas av varutidsférluster pa 105 840 kr under
trafikaret. Tag 48472 kommer dock att forskjutas mot ett taglage som mer motsvarar
Onskat taglage varfor godstransportkunderna far en forskjutningstidsvinst pa 163 800 kr
under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Varderade effekter fér samhdllet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa

poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhallsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar UA1 UA2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -801 360 -1 028 160
Transportkostnader godstrafiken -149 224 -139 104
Bruten association godstrafiken -6 870 688 0
Biljettintakter (--) (-)
Resendrer

Forskjutet taglage 0 0
Restidsvinster -2092 440 -2 684 640
Godstransportkunder

Varutidsvinst -816 748 -105 840
Forskjutet taglage 0 163 800
Trafikverket 0 0
Sambhallet i 6vrigt 0 0
Summa total -10 730 460 -3793944

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att inget av alternativ UA1 eller UA2 ar battre an JA.
UA2 &r dock betydligt battre an UA1. Hur alternativen paverkar biljettintakterna har inte
varderats monetart. Men beddmningen ar att férandrade biljettintdkter inte skulle kunna

paverka resultatet av analysen mer dn marginellt. Jamforelsealternativet JA ar darfor att

foredra framfér de bada utredningsalternativen ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan till
Tagakeriet i Bergslagen, Tagkompaniet (numera Vy), Hector Rail samt Branschféreningen
Tagoperatorerna via mail. Kapacitetsforstarkningsplanen skickade ut den 5:e december och
synpunkter skall inkomma Trafikverket senast den 19:e december. Inga synpunkter har
inkommit till Trafikverket.

Trafikverkets stéallningstagande

Valda atgarder och tidsplan
Om den samhiéllsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att

utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet Tagplan 2019. Resultaten
av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i sammanfattningen och slutsats av den
samhaéllsekonomiska analysen. Sammantaget har bdde UA1 och UA2 en lagre nytta an JA, men
UA2 ligger narmare JA. Den storsta nyttan uppkommer i JA da Tagakeriet i Bergslagen tag 48472
tilldelas taglage med avgangstid fran Torsby klockan 13.00.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen fér transportsystemet ar 2018-
2029.

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlésning (drendenummer TRV 2018/99724)

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
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