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Bakgrund och syfte

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads-
och nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran
denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pa kort sikt (upp till ett ar) och pa medellang sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgarder, atgarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

Konflikten bestar av att Green Cargo, SJ AB, Malardalstrafik och MTR Nordic AB 6nskar
nyttja samma tidsintervall mellan Hallsberg och Katrineholm. Trafikverket valde efter
konfliktlosning att fordela kapaciteten enligt forslag med hogst samhallsekonomisk
nytta.

Pa strackan Hallsberg-Katrineholm framstallde Green Cargo AB, MTR Nordic AB, SJ AB
samt Malardalstrafik oférenliga 6nskemal om taglagen. Green Cargo anmalde till
Trafikverket tvist avseende taglage 6662.

Trafikverket fann att jarnvagsinfrastrukturen hade betydande kapacitetsbrist med
hansyn till inkomna ansokningar varfor strackan Hallsberg-Katrineholm forklarades
Overbelastad 181210- 190623 samt 190819- 191214 mandag-torsdag klockan 08.00-
09.20.

Forutsattningar

Tagtrafiken pa strackan Hallsberg-Katrineholm utgors av en blandning av langvaga
snabbtag, regional- och godstag.

Strackan dr dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet 200 km/h samt elektrifierad.
Kapacitetsutnyttjandet strackan Hallsberg-Katrineholm har ett medelhégt utnyttjande
over dygnet (se bild 1 nedan). | max 2 timme ar dock kapacitetsutnyttjandet hogt (se
bild 2 nedan). (Matt tagplan 2018).
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Bild 1: kapacitetsutnyttiande dygn 2018. Rétt = hogt kapacitetsutnyttiande, Gul =
medel kapacitetsutnyttjande, Grén = lagt kapacitetsutnyttiande

Bild 2: kapacitetsutnyttiande max 2 timme 2018

Strackan har idag kapacitetsproblem kopplade till en rad olika brister och
forutsattningar. Generellt sett &r blandningen av olika tagslag, framst i hogtrafik, ett
stort problem och kapaciteten blir lidande da majligheten till forbigang ar begransad.

Mojligheterna till forbigang i Vingaker begrénsas dock av sidoplattformens placering.
Sparet anvands for persontagsuppehall och star darfor inte ovillkorligt till férfogande
for godstag som behdver forbigas. | 6stlig riktning saknas forbigangsmojlighet for
langsammare trafik. Strackan anvands for omledning av trafik fran banan mellan
Hallsberg och Mjolby, en mojlighet som inte kan utnyttjas optimalt da férbigangsspar
saknas. Kapaciteten begransas dven av forekomsten av langa blockstrackor.

Berort omrade

Strackan Hallsberg-Katrineholm ar dubbelsparig med stdrsta tilldatna hastighet 200
km/h samt elektrifierad. Strackan &r 64 km lang med endast en forbigangsmoijlighet pa
nedsparssidan vasterut i Vingaker.
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Figur 1. Stridckan Hallsberg-Katrineholm med befintliga méjligheter till férbigdng

Trafiksituation

Tagtrafiken pa strackan Hallsberg-Katrineholm utgors av en blandning av langvaga
snabbtag, regional- och godstag (snabba och langsamma).
Vastra stambanan som helhet och den dverbelastade strackan inte minst ar av stor vikt
for det svenska jarnvagsnatet saval nu som i framtiden.

Typ Antalunder | Antal per dygn | Maxtigvikt | Taglingd
maxtimme fﬁsfﬁ) ttom)* max (m)
(tdg/h)

Snabbtig 5 62 330

Interregionaltig 2 4 400

Regionaltig 3 25 230

Godstig 3 23 720

Ovriga tig 1 1

Tabell 1. Overskédlig bild av dagens trafik, killa: Trainplan T19.




Aktuella och planerade atgarder

| nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns ett nytt forbigangsspar i Hogsjo
vastra namnd. Aven ett férbigdngsspar i Katrineholm finns med i nationell plan. Dessa
forbigangsspar har planerad byggstart ar 2025 och inte inom en trearsperiod. Daremot
kommer ett antal signaltrimningsatgarder (en ny mellanblocksignal Hallsberg-Palsboda
samt ett trettiotal nya repeterbalisgrupper) att ske inom de narmaste aren for att 6ka
kapaciteten pa banan.

Kilsme Hogsjo

Figur 1. Féreslagen anléggningsutformning H6gsjé véstra
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Figur 2. Féreslagen anléggningsutformning terminalen Katrineholm

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

| jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tagplan) har Green Cargo:s tag 6662 en
foreslagen avgangstid fran Hallsberg lokuppstallning klockan 08:49 (ansékan klockan
08:01), Hallsbergs rangerbangard kl 08.54-09.24 (ansokt klockan 08.06-08.36) ankomst
till Katrineholm klockan 10:12 (ansokan klockan 09:20).



Malardalstrafiks tag 121 féreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 06:42
(ansokan klockan 06:52), ankomst till Hallsberg personbangard klockan 08:23 (ansdkan
klockan 08:33).

SJ:s tag 404 foreslagen avgangstid fran Goteborg C klockan 07:00 (ansékan klockan
06:55), ankomst till Stockholm C klockan 09:54 (ansdkan klockan 09:47).

SJ:s tag 602 foreslagen avgangstid fran Karlstad C klockan 07:37 (ansdkan klockan
07:36), uppehall Hallsberg 08:49-08:51 (ansokt 08:51-08:53), uppehall Katrineholm
09:20-09:27 (ansokt 09:22-09:24), till ankomst Stockholm C klockan 10:29 (ansdkan
klockan 10:27).

MTRN:s tag 2024 foreslagen avgangstid fran Géteborg C klockan 07:05 (ansékan
klockan 07:05), ankomst till Stockholm C klockan 10:21 (ansdkan klockan 10:20).

SJ:s tag 524 forslagen avgangstid fran Malmé C klockan 06.05 (ansokan klockan 06:05),
ankomst till Stockholm C klockan 10.34 (ansdkan klockan 10.34).

SJ:s tag 424 foreslagen avgangstid fran Goteborg C klockan 07:35 (ansékan klockan
07:35), uppehall Katrineholm klockan 09:43-09:45 (ansokt klockan 09:42-09:44),
ankomst till Stockholm C klockan 10:37 (ansokan klockan 10:37).

UA1

Green Cargo:s tag 6662 foreslagen avgangstid fran Hallsberg lokuppstallining klockan
07:44 (ansokan klockan 08:01), Hallsbergs rangerbangard kl 07.49-08.19 (ansokt
klockan 08.06-08.36) uppehall i Vingaker 08:52-09:00 ankomst till Katrineholm klockan
09:19 (ansokan klockan 09:20).

Malardalstag 121 féreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 06:42 (ansoékan
klockan 06:52), ankomst till Hallsberg personbangard klockan 08:26 (ansékan klockan
08:33).

SJ:s tag 404 foreslagen avgangstid fran Géteborg C klockan 07:00 (ansékan klockan
06:55), ankomst till Stockholm C klockan 09:55 (ansékan klockan 09:47).

SJ:s tag 602 foreslagen avgangstid fran Karlstad C klockan 07:37 (ansdkan klockan
07:36), uppehall Hallsberg 08:49-09:03 (ansokt 08:51-08:53), uppehall Katrineholm
09:31-09:49 (ansokt 09:22-09:24), ankomst till Stockholm C klockan 10:51 (ansdkan
klockan 10:27).

MTRN:s tag 2024 foreslagen avgangstid fran Goteborg C klockan 07:05 (ansdkan
klockan 07:05), ankomst till Stockholm C klockan 10:20 (ansdkan klockan 10:20).



Tag JF Prio-kod | Tidsvinst | Tidsférlust | Tidsforskjutning | Antal dagar
6662 GC GN 53 166

121 MALAB RL 3 166

404 SJAB FX 1 163

602 SJAB FS 22 166

2024 MTRN FX 1 166

UA?2

Green Cargo:s tag 6662 foreslagen avgangstid fran Hallsberg lokuppstallining klockan
08:01 (ansokan klockan 08:01), Hallsbergs rangerbangard kl 08.06-08.40 (ansokt
klockan 08.06-08.36), ankomst till Katrineholm klockan 09:30 (anstékan klockan 09:20).

SJ:s tag 425 foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 08.31 (ansdkan klockan
08.34), Katrineholm klockan 09.22-09.24 (ansokan klockan 09.25-09.27), ankomst till
Goteborg klockan 11:35 (anstékan klockan 11:35).

SJ:s tag 602 foreslagen avgangstid fran Karlstad C klockan 07:37 (ansdkan klockan
07:36), uppehall Hallsberg 08:49-08:51 (ansokt 08:51-08:53), uppehall Katrineholm
09:34-09:50 (ansokt 09:22-09:24), ankomst till Stockholm C klockan 10:52 (ans6kan
klockan 10:27).

MTRN:s tag 2024 foreslagen avgangstid fran Géteborg C klockan 07:05 (ansékan
klockan 07:05), ankomst till Stockholm C klockan 10:35 (ansdkan klockan 10:20).

SJ:s tag 524 forslagen avgangstid fran Malmo C klockan 06.05 (ansokan klockan 06:05),
ankomst till Stockholm C klockan 10.39 (ansdkan klockan 10.34).

SJ:s tag 424 foreslagen avgangstid fran Goéteborg C klockan 07:35 (ansékan klockan
07:35), uppehall Katrineholm klockan 09:43-09:47 (ansokt klockan 09:42-09:44),
ankomst till Stockholm C klockan 10:43 (ansokan klockan 10:37).

Tag JF Prio-kod | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal dagar
6662 GC GN 42 166
425 SJAB FX 3 166
602 SJAB FS 23 166
2024 MTRN FX 14 166
524 SJAB FX 5 163
424 SJAB FX 6 166




Hinder for infrastrukturutveckling

Byggstarten for nya forbigangsspar i Hogsjo vastra och i Katrineholm ar planerat forst
tidigast ar 2025. Darfor kan ingen infrastrukturutveckling ske inom de ndrmaste tre
aren. Daremot kommer ett antal signaltrimningsatgarder (en ny mellanblocksignal
Hallsberg-Palsboda samt ett trettiotal nya repeterbalisgrupper) att ske for att 6ka
kapaciteten pa banan inom denna tidsperiod.

Effektbeskrivning

De bada utredningsalternativen (UA1 och UA2) bedoms inte leda till ndgra fler priméra
effekter an de effekter som redovisats ovan. De restidsforluster eller restidsvinster som
persontrafiken far i forhallande till jamforelsealternativet leder till 6kade eller
minskade transportkostnader for persontrafiken. Restidsfoérlusterna eller
restidsvinsterna paverkar dven resendrerna pa respektive tag. Bada dessa effekter har
varderats for respektive tag. Hur jarnvagsforetagen paverkas vad géller biljettintakter
har inte gatt att vardera eftersom det varit svart att bedoma vilka eventuella
efterfrageforandringar respektive utredningsalternativ kan ténkas leda till. En rimlig
beddmning ar att eventuella minskningar i biljettintakter ar proportionella med de
restidsforluster som resendrerna gor. Med detta antagande féljer att
utredningsalternativ 2 sannolikt leder till en stérre minskning av biljettintakter an
utredningsalternativ 1.

Nar det géller godstrafiken leder bade utredningsalternativ 1 och 2 till betydande
effekter nar det galler minskade transportkostnader. Transporttidsvinsten leder dven
till betydande besparingar vad géller varutidsvarden. Bada dessa effekter har varderats
for godstrafiken.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéllsekonomisk analys
genomforts for utredningsalternativen 1 och 2. | analysen har de effekter som uppstar
mellan respektive utredningsalternativ och jamforelsealternativet varderats monetart.

For de effekter som inte gatt att vardera (biljettintdkter) har en bedémning gjorts dar
negativa eller positiva effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+).
Nar effekter beskrivs med + eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---)
anvants.

Nedan redovisas respektive utredningsalternativs kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.
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UA1
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till minskade transportkostnader for godstrafikforetagen pa 414 266 kr
under trafikaret. Tre av fyra persontrafikforetag kommer att drabbas av 6kade
transportkostnader pa 450 111 kr under trafikaret. Ett persontrafikforetag
kommer att fa minskade trafikeringskostnader av UA1 med 33 781 kr under
trafikaret. Den sammanlagda effekten for trafikforetagens transportkostnader i
UA1 blir alltsa totalt 6kade trafikeringskostnader for jarnvagsféretagen pa 2064 kr
under trafikaret.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetart vardera men UA1
beddms leda till mattliga minskningar av biljettintdkter i forhallande till UA2. P3
den kvalitativa skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedoms de uppga till ett minus (-).

Viarderade effekter resenérer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa sammanlagt 1 585 390 kr
under trafikaret. Ett av trafikforetagens resendrer kommer dock att fa
restidsvinster pa 101 702 kr under trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

For godstrafikkunderna kommer den kortare transporttiden i UA1l leda till en
varuvardevinst pa 934 436 kr under trafikaret

Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhaéllet i 6vrigt bedoms uppsta.
UA2

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA2 leder till minskade transportkostnader fér godstrafikforetagen pa 328 287 kr
under trafikaret. Medan samtliga persontrafikféretag kommer att drabbas av
Okade transportkostnader pa 1354 524 kr under trafikaret. UA2 leder alltsa till
totalt 6kade trafikeringskostnader for jarnvagsféretagen pa 1026 238 kr under
trafikaret. Hur UA2 paverkar biljettintdkterna har inte heller gatt att monetart
vardera. Men UA2 bedoms leda till nagot stérre minskningar av biljettintakter i
forhallande till UA1. Pa den kvalitativa skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedoms de
uppga till tva minus (- -).
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Varderade effekter resendrer

For resendrerna kommer UA2 leda till restidsforluster pa sammanlagt 4 426 124 kr
under trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

For godstrafikkunderna kommer den kortare transporttiden i UA2 leda till en
varuvardevinst pa 740 496 kr under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i ovrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga effekter redovisas nedan. Negativa poster
motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhallsekonomisk nytta.

Virderade effekter

kr/trafikar uAal UA2
Jarnvigsforetag

Operativa kostnader

persontrafiken -416330| -1 354 524
Operativa kostnader

godstrafiken A14 766 328 287
Biljettintakter (-} (--)
Resendrer

Restidsvinster -1 585 350| -4 425 124
Godstransportkunder

Transporttid varuvarde 534 436| 740456
Trafikverket D 0
Samhillet i ovrigt 0 0
Summa total -653 018| -4 711 866

12



Slutsats av den samhaéllsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att varken UA1 eller UA2 &r battre an JA.
Analysen visar dven att UA2 ar betydligt samre an UAL. Hur alternativen paverkar
biljettintdkterna har inte varderats monetart. Men bedémningen ar att
biljettintdkterna paverkas mer negativt i UA2 dn UA1. Jamforelsealternativet JA &r
darfor att foredra framfor det bada utredningsalternativen ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat upprattad kapacitetsférstarkningsplan
till Green Cargo, SJ AB, Malardalstrafik, MTR Nordic AB och Branschféreningen
Tagoperatorerna via mail och arbetar in synpunkter som inkommit efter samrad med
berdrda innan Trafikverket faststéllt planen. Utskick gjordes 14 okt och samradet var t
o m 28 okt. Inga synpunkter, kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhallsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foéredra framfor jamforelsealternativet Tagplan 2019.
Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i sammanfattningen och slutsats av
den samhallsekonomiska analysen. Sammantaget har bade UA1 och UA2 en lagre nytta
an JA, men UA1 ligger ndrmare JA. Den storsta nyttan uppkommer i JA da Green Cargo
godstag 6662 far det tilldelade taglaget som stor 6vriga sékandes taglagen minst.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen fér transportsystemet
ar 2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspér: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande
driftplatser.

13



Referenser

Jarnvagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (drendenummer TRV 2018/99387)
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

@i
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54
Solna.
Besoksadress:
Solna Strandvag 98
Tfn: 0771-921 921
www.trafikverket.se
Telefon: 0771-921
921, Texttelefon:
0243- 750 90

14



