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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads-
och nyttoanalys fér mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran
denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pa kort sikt (upp till ett ar) och pa medellang sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgarder, atgarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

Pa strackan Alingsas-Lerum har Vasttrafik, Tagfrakt i Sverige AB, SJ AB och MTR Nordic
AB framfort oforenliga dnskemal om taglagen. Vasttrafik har till Trafikverket anmalt
tvist avseende taglage 3565.

Konflikten bestar av att Vasttrafik, SJ AB, MTR Nordic, AB Green Cargo AB, Real Rail AB,
CFL Cargo Sverige AB och Tagfrakt i Sverige AB 6nskar nyttja samma tidtabellslage
mellan Alingsas-Lerum. Vésttrafik dnskar uppratthalla sa kallad styv tidtabell i hela sitt
trafiksystem. Trafikverket valde att gora avsteg fran detta i syfte att fordela kapaciteten
optimalt.

Infor Tagplan 2019 forklarade Trafikverket strackan Alingsas-Lerum som 6verbelastad.
Overbelastningen giller under mandag-séndag klockan 17.00-17.40 181210-191214.
Trafikverket har presenterat olika |6sningsforslag till berorda parter pa strackan
Alingsas-Lerum. Dessa ar Vasttrafik, Tagfrakt i Sverige AB, SJ AB, och MTR Nordic AB.
Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika
alternativ.

Trafikverket finner att jarnvagsinfrastrukturen har betydande kapacitetsbrist med
hansyn till inkomna ansdkningar varfor strackan Alingsas-Lerum forklaras éverbelastad
181210-191214 mandag-sondag klockan 17.00-17.40.

Forutsattningar

Véastra stambanan blev Sveriges forsta stambana da den fardigstalldes ar 1862. Banan
ar dubbelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad. Banan trafikeras av bade person- och
godstrafik. Strackan mellan Alingsas och Goteborg ar hart belastad av pendeltag.

Tagtrafiken pa strackan Alingsas-Lerum ar mycket intensiv och utgérs av en blandning
mellan snabba persontag samt langsammare regional-, pendel- och godstag. Tagens



varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir
mycket hart anstrangd. Vasttrafiks pendeltag har uppehall pa flertalet mellanliggande
driftplatser.

Kapacitetsutnyttjandet pa strackan Alingsas-Lerum ar hogt 6ver hela dygnet (se bild 1
och bild 2 nedan). (Matt tagplan 2018).
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Bild 1: kapacitetsutnyttjande dygn 2018

Bild 2: kapacitetsutnyttiande max 2 timme 2018

Rétt: Mycket hégt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhégt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Grént: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)



Berdrt omrade

Strackan mellan Alingsas och Lerum ar en elektrifierad och dubbelsparig bana med en
storsta tillatna hastighet pa 135 km/h. Den &r 25 km lang med forbigangsspar i Floda,
Stenkullen och Lerum.
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Trafiksituation

Vastra stambanan mellan Goteborg och Stockholm &r en av Sveriges viktigaste och
hardast belastade jarnvagar. Banan har mycket stor betydelse for regionala och
langvaga persontransporter samt fér nationella och internationella godstransporter.
Banans kapacitet utnyttjas idag maximalt, framst pa strackan Alingsas-Goteborg, vilket
innebar att trafiken ar kanslig for driftstorningar och att tagen ofta blir férsenade. Det
finns dessutom starka 6nskemal om utdkad trafik.

Strackan har idag kapacitetsproblem kopplade till en rad olika brister och
forutsattningar. Generellt sett dr blandningen av olika tagslag, fraimst i hogtrafik, ett
stort problem och kapaciteten blir lidande da majligheten till forbigang ar begransad.



Tidtabell 2018

Alingsas- Lerum- Olskroken-

Floda Olskroken Goteborg C
Typ 2h Dygn 2h Dygn 2h Dygn
Gods 2 62 2 62 0 0
Snabbtag 5 54 5 52 6 54
Pendeltag 4 80 5 87 7 87
Ovr IR-tag 4 60 4 60 3 60

Tabell 1. Overskddlig bild av dagens trafik, killa: Trainplan T19.

Aktuella och planerade atgarder

I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns en serie punktinsatser pa
strackan Skévde-Goteborg. Det dr insatser som kommer att ge hdgre kapacitet och
effektivitet samt battre driftsakerhet. Pa strackan Bryngenas-Floda kommer under ar
2020 fyra stycken nya repeterbaliser och tolv stycken nya blocksignaler inkopplas
fordelade pa tva spar och at bada hall. Dessutom kommer Lerum att vara ombyggd till
fyrsparsstation ar 2023.
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Bild 1: Féreslagen anldggningsutformning Lerum

For att uppna tillracklig kapacitet pa lang sikt kan det komma att krdvas storre
ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan Alingsas och Goteborg, till
exempel fyra spar mellan Olskroken och Alingsas alternativt ett nytt dubbelsparien
annan strackning.

En ny bristanalys har precis startats upp om hela strackan Alingsas-Goteborg.
Dessutom finns sedan tidigare en atgardsvalsstudie (AVS) som b.la. har utrett fyra spar
strackan Floda-Alingsas (”Vastra stambanan genom Véstra Gotaland” TRV
2012/55297).



Atgardsalternativ och effektbeddmning

JA

| jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tagplan) har Vastrafiks tag 3565 en
foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 17:05 (ansdkan klockan 17:10) och
ankomst till Géteborg C klockan 17:50 (anstékan klockan 17:50).

SJAB:s tag 437/20437 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 14:33
(ansokan klockan 14:34), och ankomst till Goteborg C klockan 17:35 (ansdkan klockan
17:35).

Tagfrakt:s tag 49601 har foreslagen avgangstid fran Folkesta klockan 11:10 (ansdkan
klockan 11:10), och ankomst till Skandiahamnen klockan 18:35 (ansékan klockan
17:50).

MTRN:s tag 2037 (gar F 18/3-23/6, 19/8-) har foreslagen avgangstid fran Stockholm C
klockan 14:44 (ansékan klockan 14:44) och ankomst till Géteborg C klockan 17:55
(ansokan klockan 17:55).

MTRN:s tag 2085 (gar LS, ej sommar) har féreslagen avgangstid fran Stockholm C
klockan 14:42 (ansékan klockan 14:42) uppehall Alingsas klockan 17:28-17:30 (ansdkan
klockan 17:28-17:29) och ankomst till Goteborg C klockan 17:55 (ansdkan klockan
17:55).

Green Cargo:s tag 4451 (gar M-To -23/6,19/8-) har féreslagen avgangstid fran
Sodertalje Hamn klockan 12:04 (ans6kan klockan 11:37), och ankomst till
Skandiahamnen klockan 18:30 (ans6kan klockan 17:32). Detta tag paverkas inte i de
fyra utredningsalternativen nedan, men gar strackan Alingsas-Lerum under det
Overbelastade tidsintervallet.

Green Cargo:s tag 4453 (gar M-F 24/6-18/8) har foreslagen avgangstid fran Sodertalje
Hamn klockan 12:04 (ansokan klockan 11:37), och ankomst till Skandiahamnen klockan
18:30 (ansokan klockan 17:32). Detta tag paverkas inte i de fyra utredningsalternativen
nedan, men gar strackan Alingsas-Lerum under det éverbelastade tidsintervallet.

Green Cargo:s tag 14451 (gar F -23/6, 18/8- ) har féreslagen avgangstid fran Sodertilje

Hamn klockan 12:04 (ansokan klockan 11:37), och ankomst till Skandiahamnen klockan
17:45 (ansokan klockan 17:32). Detta tag paverkas inte i de fyra utredningsalternativen
nedan, men gar strackan Alingsas-Lerum under det 6verbelastade tidsintervallet.



UA 1 (tag 2037 gar inte)

Viastrafiks tag 3565 har féreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 17:10 (ansokan
klockan 17:10) och ankomst till Goteborg C klockan 17:50 (ansdkan klockan 17:50).

SJAB:s tag 437/20437 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 14:33
(ansokan klockan 14:34), och ankomst till Goteborg C klockan 17:55 (ansékan klockan
17:35).

Tagfrakt:s tag 49601 har foreslagen avgangstid fran Folkesta klockan 11:10 (ansdkan
klockan 11:10), och ankomst till Skandiahamnen klockan 19:52 (ansdkan klockan
17:50).

MTRN:s tag 2085 (gar LS, ej sommar) har féreslagen avgangstid fran Stockholm C
klockan 14:42 (ansékan klockan 14:42) uppehall Alingsas klockan 17:28-17:30 (ansdkan
klockan 17:28-17:29) och ankomst till Goteborg C klockan 18:00 (ansdkan klockan
17:55).

Tag JF Prio- | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar
3565 Vasttrafik | RX 5 338
437/20437 | SIAB FX 20* 338
49601 Tagfrakt GT 77** 182
2085 MTRN FX 5 98

*= association FOH ansokt minimum vandtid 50 minuter pa Goteborg C till tag 446
(avgang Goteborg C klockan 18:30). Med detta alternativ blir vandtiden endast 35
minuter.

**= association AGS ansdkt minimum 5 timmar pa Skandiahamnen till tag 49602
(avgang Skandiahamnen klockan 23:10). Med detta alternativ blir anslutningen endast
3 timmar och 18 minuter.

UA 2 (tag 2037 gar inte)

Vastrafiks tdg 3565 har foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 17:15 (ansdkan
klockan 17:10) och ankomst till Goteborg C klockan 17:55 (ans6kan klockan 17:50).

Tagfrakt:s tag 49601 har foreslagen avgangstid fran Folkesta klockan 11:10 (ansékan
klockan 11:10), och ankomst till Skandiahamnen klockan 19:52 (ansékan klockan
17:50).




MTRN:s tag 2085 (gar LS, ej sommar) har féreslagen avgangstid fran Stockholm C
klockan 14:42 (ansékan klockan 14:42) uppehall Alingsas klockan 17:28-17:30 (ansdkan
klockan 17:28-17:29) och ankomst till Goteborg C klockan 18:00 (ansdkan klockan
17:55).

Tag JF Prio- Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar
3565 Vasttrafik | RX 5 5 338
49601 Tagfrakt GT 77* 182
2085 MTRN FX 5 98

*= association AGS ansdkt minimum 5 timmar pa Skandiahamnen till tag 49602 (avgang
Skandiahamnen klockan 23:10). Med detta alternativ blir anslutningen endast 3 timmar
och 18 minuter.

UA 3 (tag 2037 gar)

Vastrafiks tag 3565 en foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 17:10 (ansdkan
klockan 17:10) och ankomst till Goteborg C klockan 17:50 (ansdkan klockan 17:50).

SJAB:s tag 437 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 14:33 (anstkan
klockan 14:34), och ankomst till Goteborg C klockan 17:55 (ansdkan klockan 17:35).

Tagfrakt:s tag 49601 har foreslagen avgangstid fran Folkesta klockan 11:10 (ansékan
klockan 11:10), och ankomst till Skandiahamnen klockan 19:52 (ansékan klockan
17:50).

MTRN:s tag 2037 har féreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 14:44 (anstkan
klockan 14:44) och ankomst till Goteborg C klockan 18:00 (ansdkan klockan 17:55).

Tag JF Prio- | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar
3565 Vasttrafik | RX 5 33
437/20437 | SIAB FX 20* 33
49601 Tagfrakt GT T7** 33
2037 MTRN FX 5 33

*= association FOH ansokt minimum vandtid 50 minuter pa Goteborg C till tag 446
(avgang Goteborg C klockan 18:30). Med detta alternativ blir vandtiden endast 35
minuter.
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**= association AGS ansokt minimum 5 timmar pa Skandiahamnen till tag 49602
(avgang Skandiahamnen klockan 23:10). Med detta alternativ blir anslutningen endast
3 timmar och 18 minuter.

UA 4 (tag 2037 gar)

Viéstrafiks tag 3565 en foreslagen avgangstid fran Alingsas klockan 17:15 (anstékan
klockan 17:10) och ankomst till Goteborg C klockan 17:55 (ansdkan klockan 17:50).

Tagfrakt:s tag 49601 har féreslagen avgangstid fran Folkesta klockan 11:10 (ans6kan
klockan 11:10), och ankomst till Skandiahamnen klockan 19:52 (ansdkan klockan
17:50).

MTRN:S tag 2037 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 14:44 (ansékan
klockan 14:44) och ankomst till Goteborg C klockan 18:00 (ansdkan klockan 17:55).

Tag JF Prio- Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar
3565 Vasttrafik | RX 5 5 33
49601 Tagfrakt GT 77* 33
2037 MTRN FX 5 33

*= association AGS ansdkt minimum 5 timmar pa Skandiahamnen till tag 49602 (avgang
Skandiahamnen klockan 23:10). Med detta alternativ blir anslutningen endast 3 timmar
och 18 minuter.

Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom bygget av tva nya spar mellan Alingsas och Goteborg inte finns med i
Nationell plan ar 2018-2029, kommer det inte att genomfdéras inom tre ar.
Kapacitetsbristen pa strackan kommer darfor inte att kunna atgardas under denna
tidsperiod.

Effektbeskrivning

| denna effektbeskrivning har fyra utredningsalternativ (UA1, UA2, UA3 och UA4)
analyserats. | samtliga alternativ uppstar effekter for person- och godstrafiken som ar
samhallsekonomiskt relevanta att vardera. De effekter som uppstar ar tidsvinster,
tidsforluster, forskjutna taglagen, brutna associationer och majlighet att kora med styv
tidtabell. Samtliga dessa effekter faller ut i olika kombinationer i de olika
utredningsalternativen.
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De effekter som beskrivits ovan paverkar i forlangningen jarnvagsforetagens
transportkostnader och resendrers eller godskunders tidsnytta. Effekterna kan dven
tankas paverka persontrafikens biljettintdkter och resenéarers upplevda nytta av styv
tidtabell.

Hur transportkostnaderna och restidsvinster/forluster paverkar person- och
godstrafiken har varderats nedan. Detsamma galler forskjutet taglage och de brutna
associationerna. Nar det galler vardet av styv tidtabell gar det inte att monetart
vardera dessa effekter. Darfor redovisas i analysen en kvalitativ bedémning av dessa
effekter. Detsamma géller hur effekterna av restidsforluster/vinster paverkar
biljettintdkterna for persontrafiken.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhallsekonomisk analys
genomforts for utredningsalternativen. | analysen har de effekter som uppstar mellan
respektive utredningsalternativ och jamforelsealternativet varderats monetart.
Varderingen av effekterna har gjorts med de viarden som redovisas i JNB 2019, bilaga
4B och som anvands vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera (styv tidtabell och biljettintdkter) har en
bedomning gjorts dar negativa eller positiva effekter beskrivits genom olika grader av
minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med + eller — sa har en sjugradig skala
(+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas respektive utredningsalternativs kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UAlL
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till minskade transportkostnader for tag 3565 pa 410 670 kr under trafikaret.
Ovriga persontag kommer att drabbas av 6kade transportkostnader pd sammanlagt

1 475 380 kr under trafikaret. Den samlade effekten for persontrafikféretagen blir
alltsa 6kade transportkostnader med 1 064 710 kr under trafikaret. Godstrafikens
transportkostnader 6kar med 658 658 kr under trafikaret sa den samlade effekten for
jarnvagsforetagen ar okade transportkostnader med 1 723 368 kr under trafikaret.
Utover okade transportkostnader for jarnvagsforetagen kommer UA1 leda till att tag
437/20437 och tag 49601 drabbas av brutna associationer. Kostnaden for dem ar

13 025 506 kr respektive 5 965 960 kr under trafikaret.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetart vardera men UA1
beddms leda till storst minskningar av biljettintdkter av de studerade alternativen
eftersom persontrafiken i detta alternativ drabbas av storst samlade restidsfoérluster
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(stora restidsforluster under manga gangdagar). Pa den kvalitativa skalan (+++,++,+,0, -
,--,---)beddms de darfor till tva minus (- -).

Virderade effekter resenérer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa sammanlagt 3 929 744 kr
under trafikaret. Ett av trafikforetagens resenarer, (tag 3565), kommer dock att fa
restidsvinster pa 512 070 kr under trafikaret. Utover det kommer tag 3565 i detta
alternativ fa ett taglage som ger dess resenérer en styv tidtabell vilket bedoms ha ett
positivt varde. Hur stort det vardet ar gar inte att vardera men bedéms pa den
kvalitativa skalan till ett plus (+).

Varderade effekter godstransportkunder

Nar det galler godstransportkunderna kommer dessa att drabbas av ldangre
transporttider vilket leder till férlorat varutidsvarde pa 2 606 604 kr under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i ovrigt

Inga effekter for samhallet i Gvrigt bedoms uppsta.
UA2

Varderade effekter jarnvagsforetag

UAZ2 leder till minskade transportkostnader for tdg 3565 pa 410 670 kr under trafikaret.
Ovriga persontrafikféretag drabbas av kade transportkostnader pa 99 715 kr under
trafikaret. Den samlade effekten blir alltsa minskade transportkostnader pa 310 955 kr
under trafikaret. Godstrafikens transportkostnader 6kar med 658 658 kr under
trafikaret sa den samlade effekten for jarnvagsforetagen ar 6kade transportkostnader
med 347 703 kr under trafikaret. Detta alternativ leder ocksa till en bruten association
for godstrafiken. Kostnaden for den uppgar till 5 965 960 kr under trafikaret.

Hur UA2 paverkar biljettintakterna har inte gatt att monetart vardera men UA2
beddéms inte leda till nagra forandrade biljettintdkter. Visserligen far persontrafiken
samlade restidsvinster i detta alternativ (se under Varderade effekter resenarer) som
skulle kunna generera 6kat resande. Samtidigt far 3565 forskjutet taglage som kan ta ut
den positiva effekten. Pa den kvalitativa skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedéms UA2
darfor leda till oférandrade biljettintakter. Dvs, vardet satts till noll (0).

Virderade effekter resendrer

For resendrerna kommer UA2 leda till restidsvinster pa sammanlagt 21 865 kr under
trafikaret. Utover det kommer tag 3565 i detta alternativ fa ett forskjutet taglage
motsvarar en kostnad pa 385 320 kr under trafikaret.
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Varderade effekter godstransportkunder

Nar det galler godstransportkunderna kommer dessa att drabbas av ldangre
transporttider vilket leder till férlorat varutidsvarde pa 2 606 604 kr under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i ovrigt

Inga effekter for samhaéllet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA3
Varderade effekter jarnvagsforetag

UAS3 leder till minskade transportkostnader for tag 3565 pa 40 095 kr under trafikaret.
Ovriga persontagsforetag kommer att drabbas av 6kade transportkostnader pa
sammanlagt 167 888 kr under trafikaret. Den samlade effekten for
persontrafikforetagen blir alltsd 6kade transportkostnader med 127 793 kr under
trafikaret. Godstrafikens transportkostnader 6kar med 119 427 kr under trafikaret sa
den samlade effekten for jarnvagsforetagen ar 6kade transportkostnader med 247 220
kr under trafikaret. Utover 6kade trafikeringskostnader totalt for jarnvagsforetagen
kommer UA3 leda till att tdg 49601 och tédg 437/20437 drabbas av brutna associationer
som leder till kostnader pa 2 353 461 kr under trafikaret.

Hur UA3 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetart vardera men UA3
beddms leda till minskade biljettintdkter eftersom persontrafiken i detta alternativ
drabbas av restidsforluster. Minskningen bedéms vara lika stor som i UA1. Pa den
kvalitativa skalan (+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedoms de darfor till tva minus (--).

Varderade effekter resendrer

For resenarerna kommer UA3 leda till restidsforluster pa sammanlagt 455 453 kr under
trafikaret. Ett av trafikforetagens resenérer, (tag 3565), kommer dock att fa
restidsvinster pa 49 995 kr under trafikaret. Utdver det kommer tag 3565 i detta
alternativ fa ett taglage som ger dess resenarer en styv tidtabell vilket bedoms ha ett
positivt varde. Hur stort det vardet ar gar inte att vardera men bedéms pa den
kvalitativa skalan till ett plus (+).

Varderade effekter godstransportkunder

Nar det galler godstransportkunderna kommer dessa att drabbas av langre
transporttider vilket leder till forlorat varutidsvarde pa 472 626 kr under trafikaret.

Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
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Varderade effekter fér Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhaéllet i Gvrigt bedoms uppsta.

UA4
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA4 leder till minskade transportkostnader for tag 3565 pa 40 095 kr under trafikaret.
Ovriga persontagsforetag kommer att drabbas av 6kade transportkostnader pa
sammanlagt 33 578 kr under trafikaret. Den samlade effekten for
persontrafikféretagen blir alltsa minskade transportkostnader med 6 517 kr under
trafikaret. Godstrafikens transportkostnader 6kar dock med 119 427 kr under trafikaret
sa den samlade effekten for jarnvagsforetagen ar 6kade transportkostnader med

112 910 kr under trafikaret. Utover dkade trafikeringskostnader totalt for
jarnvagsforetagen kommer UA4 leda till att tag 49601 drabbas av en bruten association
som leder till kostnaden 5 965 960 kr under trafikaret.

Hur UA4 paverkar biljettintdkterna har inte gatt att monetart vardera. De
restidsforandringar som uppstar i detta alternativ samt det forskjutna taglaget pekar
pa ett visst tapp av biljettintakter men inte sa stora. Pa den kvalitativa skalan
(+++,++,+,0, -, - -, - - - ) bedoms effekten vara ett minus (-).

Viarderade effekter resenérer

For resenarerna kommer UA4 leda till restidsforluster pa sammanlagt 51 095 kr under
trafikaret. Ett av trafikforetagens resenérer, (tag 3565), kommer dock att fa
restidsvinster pa 49 995 kr under trafikaret. Men samtidigt drabbas tag 3565 av ett
forskjutet taglage som ger kostnader om 37 620 kr under trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

Nar det galler godstransportkunderna kommer dessa att drabbas av langre
transporttider vilket leder till forlorat varutidsvarde pa 472 626 kr under trafikaret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i dvrigt

Inga effekter for samhillet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa

poster motsvarar en samhallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhallsekonomisk nytta.

Varderade effekter kr/trafikar UA1 UA2 UA3 UA4
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -1064 710 310955 -127 793 6517
Transportkostnader godtrafiken -658 658 -658 658 -119 427 -119 427
Bruten association godstrafiken -5 965 960 -5965960 |-1081740 |[-1081740
Bruten association persontrafiken -13 025 506 0 -1271721 |0
Biljettintakter (--) 0 (-) (-)
Resendrer

Forskjutet taglage 0 -385 320 -37620
Restidsvinster -3929744 211 865 -455 453 -51 095
Styv tidtabell for tag 13561 (+) 0 (+) 0
Godstransportkunder

Transporttid varuvarde -2 606 604 -2 606604 |[-472626 -472 626
Trafikverket 0 0 0 0
Samhillet i 6vrigt 0 0 0 0

Summa total -27 251 182 -9093722 |-3528760 |-1755991

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhallsekonomiska analysen visar att samtliga alternativ ar samre an JA. Hur

alternativen paverkar biljettintdkterna har inte varderats monetart. Inte heller har det
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gatt att vardera nyttan eller onyttan av styv tidtabell. Men bedémningen ar att varken
forandrade biljettintakter eller paverkan pa styv tidtabell skulle kunna paverka
resultatet av analysen mer dn marginellt. Slutsatsen av analysen blir darfor att JA ar att
foredra ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat upprattad kapacitetsforstarkningsplan
till Vasttrafik, SJ AB, MTR Nordic AB, Green Cargo AB, Real Rail AB, CFL Cargo Sverige
AB och Tagfrakt i Sverige AB via mail och arbetar in synpunkter som inkommit efter

samrad med berdrda innan Trafikverket faststallt planen. Utskick gjordes 20 nov och
samradet var t o m 4 dec. Inga synpunkter eller kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande
Valda atgarder och tidsplan

Om den samhillsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foéredra framfor jamforelsealternativet Tagplan 2019.
Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i sammanfattningen och slutsats av
den samhallsekonomiska analysen. Sammantaget har bade UA1, UA2, UA3 och UA4 en
lagre nytta dn JA, men UAA4 ligger ndarmare JA. Den storsta nyttan uppkommer i JA da
Vasttrafiks tag 3565 far det tilldelade taglaget som stor 6vriga sékandes taglagen minst.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet
ar 2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
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