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1. Sammanfattning

Som i ett led att minska sarbarheten av befintlig E20 och skapa en mer robust
infrastruktur planeras en ny trafikplats kallad Hovsj6 i korsningspunkten
E20/Tvetavagen i Sodertalje kommun. Trafikplats Hovsjo syftar till att E20 ska bli
mindre kanslig for storningar och 6ka tillgangligheten till/fran E20 fran vastra
delen av Sodertalje kommun. Trafikplatsen bedéms ocksa kunna avlasta det
kommunala vagnatet i vastra Sodertélje.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan som maojliggor att mark kan tas i
ansprak for att anlagga en vag. Detta dokument, kallat Samradsunderlag, paborjar
denna process och ar en inledande analys av de behov projektet ska tillgodose, de
forutsattningar som rader samt hur miljon kan komma att paverkas.

Inom utredningsomradet gar vandringsleden Sérmlandsleden, etapp 9. Leden
korsar den Ostra delen av utredningsomradet och passerar planskilt under E20.

De luftféroreningar som forekommer i utredningsomradet kommer framst fran
trafiken pa de stora vagarna. Varken nuvarande eller nya gransvarden for
miljokvalitetsnormerna for luftkvalité avseende kvavedioxid (NO2) och partiklar
(PM10) eller det nationella miljokvalitetsmalet "Frisk luft” 6verskrids inom
utredningsomradet. Detta enligt 2025 &rs kartlaggning gjord av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund.

Inom utredningsomradet finns inte nagra riksintressen forutom E20 som utgor
riksintresse for kommunikation. Det finns inte heller nagra skyddande omraden
inom utredningsomradet sdsom naturreservat, biotopskyddsomraden,
vattenskyddsomrade, grundvattenférekomster eller strandskydd. Vidare finns inga
kanda forn- eller kulturmiljélamningar inom det aktuella utredningsomradet.

Trafikverket gor bedémningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan, eftersom den planerade vagens miljoeffekter inte ar att betrakta som
betydande. De aspekter som framst bidrar till denna slutsats &r att projektet
innebar atgarder i och i anslutning till en befintlig, redan paverkad, vagmiljo. Vagen
beddms redan idag vara en barriar och skapa en visuell paverkan. Vagen och dess
fordonstrafik medfér en bullerstérning i omgivande miljo. Projektet bedéms inte
heller medféra nagra storre negativa miljoeffekter varfor bedémningen ar att det
inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare.



2. Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvégsplan.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

2.1. Bakgrund

Som ett led i att minska sarbarheten av befintlig E20 och skapa en mer robust
infrastruktur planeras en trafikplats Hovsjo i korsningspunkten E20/Tvetavagen i
Sodertélje kommun, se Figur 1. Syftet med Trafikplats Hovsjo &r att bidra till att
E20 blir mindre kénslig for stérningar och tka tillgangligheten till/fran E20 fran
vastra delen av Sodertalje kommun. Trafikplatsen bedéms ocksa kunna avlasta det
kommunala vagnatet i vastra Sédertélje.

Gréndalsvagen

Figur 1 visar korsningspunkten E20/Tvetavagen.



Denna vagplan avser planlaggning av trafikplats Hovsjo.

2.2. Tidigare utredningar

Ar 2021 avslutades arbetet med atgardsvalsstudien “Sarbarhet, framkomlighet och
trafiksakerhet E4/E20, Motorvagsbron, trafikplats Saltskog och trafikplats 142 och
trafikplats Moraberg”, (TRV 2019/29785). Studien syftade till att minska
sarbarheten i infrastrukturen och skapa en mer robust infrastruktur. Fran studien
rekommenderades 28 atgardsforslag for vidare arbete, en av dessa var en ny
trafikplats i korsningspunkten E20/Tvetavagen.

I studien deltog representanter fran Trafikverket, Sodertalje kommun,
Sodertérnskommunerna och Region Stockholm.

En atgardsvalsstudie syftar till att skapa en gemensam problem- och malbild for
transportsystemet for att bidra till en hallbar samhallsutveckling. Studien syftar
ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat ansvar mellan olika aktérer och en
samsyn kring tankbara I6sningar. Analysen utgar fran den sa kallade
fyrstegsprincipen som innebar att en stegvis analys gors som i forsta hand syftar till
att paverka behovet av transporter, i andra hand effektivisera utnyttjande av
befintlig anldggning, i tredje hand begréansad ombyggnation och i fjarde hand bygga
nytt.

2.3.  Andamal och projektmal

I planlaggningsprocessen utgar Trafikverket fran andamalet och projektmalen.
Andamalet beskriver vad som ska uppnas med projektet och vilka behov och
problem i vagnatet som ska tillgodoses och losas. Projektmalen preciserar vilka
kvaliteter och funktioner som ska efterstravas i projektet for att tillgodose
andamalet.

2.3.1. Andamal
Projektet syftar till att skapa en ny trafikplats till/fran E20.

2.3.2. Projektmal
For att tillgodose andamalet har fyra projektmal tagits fram:

¢ Den nya trafikplatsen ska gdéra E20 mindre kanslig for stérningar.

o Trafikplatsen ska 6ka tillgangligheten till/fran E20 fran vastra delen av
Sodertalje kommun och darigenom avlasta delar av det lokala vagnatet.

e Projektet ska skapa en tydlig utformning av trafikplatsen dar savél bilister,
cyklister och gdende som 6vriga trafikanter pa ett snabbt och enkelt satt ska
kunna orientera sig pa platsen.

e Gestaltningen langs strackan ska goras med utgangspunkt fran att skapa en
sammanhallen vagmiljo med ett gemensamt formsprak, till exempel genom



enhetliga materialval 1angs strackan. Trafikplatsen ska integreras val i
landskapet och marknivaer anpassas for att skapa mjuka 6vergangar till
befintlig omgivning.



3. Avgransningar

3.1.  Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga
miljoforhallanden har kartlagts. Utredningsomradet técker in tankbara
lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av vagen. Utredningsomradet
redovisas i figur 2.

Influensomradet ar nastan alltid storre &n utredningsomradet och varierar
beroende pa vilken miljoeffekt som studeras. Influensomradet ska tacka in de
omraden dar miljoeffekter kan uppsta och beskrivs med hansyn till olika
miljoeffekter inklusive kumulativa effekter. Influensomradet och de eventuella
kumulativa effekter som kan uppsta fran projektet tillsammans med andra
verksamheter som bedrivs &r ofta svara att avgransa geografiskt da det varierar
beroende pa effekt.

Teckenfdrklaring N
[: __: Utredningsemrade A

Qa 2550 100 150 200
- - — m

o Lantmiterist, Gaadatsanvorkan

Figur 2 visar utredningsomradet.

3.2. Tid

Véagplanen planeras att lamnas over till Trafikverkets avdelning for planprévning ar
2028 och byggstart planeras till ar 2030/2031. Utbyggnaden foérvantas vara klart ar
2033.



Samradsunderlaget utgar fran gallande basprognos for ar 2045. Trafikverkets
basprognos ar en referensprognos som beskriver den mest troliga utvecklingen av
framtida resor och transporter i Sverige. Den framtida forvantade
transportefterfragan uppskattas utifran gallande politiska beslut rorande styrmedel
och fysiska atgarder, och omvarldsforutsattningar sdsom befolknings- och
ekonomisk utveckling. Basprognoserna ska ses som indikatorer pa vilken utveckling
som kan komma att ske, givet att de forutsattningar som antas ocksa intraffar.

Konkret ar basprognosen en arlig utveckling av resor och transporter i procent fram
till ar 2025. Den anvands som utgangspunkt och jamforelse nar Trafikverket
planerar, dimensionerar och raknar pa effekterna av nya infrastrukturatgéarder.
Basprognosen anvands exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Befintlig infrastruktur

Europavig 20, E20, gér i Sverige fran Oresundsbron och Malmé till Stockholm via
Goteborg. Den aktuella delstrackan av E20 genom Sddertalje har idag tre
trafikplatser, fran vast till 6st: 141 Vasa, 142 Saltskog V och 143 Saltskog O. |
Trafikplats Saltskog O méts Europavég 20 och Europavég 4.

Den aktuella delstrackan av E20 ar utpekad som Funktionellt prioriterat vagnat for:
o Dagliga persontransporter
e Langvaga personresor
e Kollektivtrafik
e Godstransporter.

E20 ingar i det av riksdagen utpekade nationella stamvagnéatet. Stamvagnatet ar av
sarskilt stor betydelse for vagtransporterna i Sverige och ingar aven i det
transeuropeiska vagtransportnatet, TEN-T, utpekat av EU. E20 ingar aven i det
strategiska vagnatet fér tyngre transporter, som visar var de tyngre transporterna
gar och forvantas ga i framtiden pa det statliga vagnatet. Vagnatet ar framtaget i
dialog med néringslivet samt Trafikverkets experter pa bro och barighet. Hoga krav
stalls darfor pa saval trafiksakerhet som framkomlighet langs strackan.

Vidare ar E20 utpekad som riksintresse for kommunikation varfor den ar skyddad
enligt miljobalken. Det innebar att E20 ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillgangligheten till eller nyttjandet av véagen.

Inom utredningsomradet finns sex vagar inklusive E20 vars trafikfloden och
funktion bedoms paverkas av denna vagplan, vagarna redovisas i figur 3 och tabell
1.
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Figur 3 visar E20 forbi Hovsjo, med omkringliggande vagnat.

Aktuell del av E20 ar en moétesseparerad motorvag som har hastighetsgrans 100
km/tim, 2+2 koérfalt, barighetsklass BK 4 (det vill sdga max 74 tons bruttovikt) och
ar upplaten for fordonstag vars langd far uppga till 34,5 meter. E20 &r utrustad med
viltstéangsel pa bade den norra och sddra sidan, fram till trafikplats Saltskog V. Den
dubbelriktade arsmedeldygnstrafiken (antal fordon per dygn i genomsnitt under
aret) ar i nulaget strax under 30 000 fordon/dygn. FOr 6vriga vagar i
utredningsomradet se tabell 1. For trafikfloden, se kapitel 4.2.1.
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Tabell 1 visar utformning av E20 med nérliggande kommunalt och enskilt vagnét.

Vagnamn Vaghallare Végslag Motes- Hastighets Antal  Bérighet
separering -grans,  yarfalt
km/tim
E20 Trafikverket Motorvag Ja, mittremsa 100 2+2 BK 4
med balkracken

Tvetavagen Sodertdlje  Huvudgata Nej 40 2 BK 1
kommun

Grondalsvagen Sodertélje Lokalgata Nej 40 2 BK 1
kommun stor

Stalhamra- Sodertdlje  Huvudgata Nej 60 2 BK 1

vagen kommun

Saltskogsvagen Sddertalje Lokalgata Nej 40 2 BK 1
kommun stor

Transmissions- Enskild Lokalgata Nej 40 2 Ejklassad

vagen liten

4.1.1. Byggnadsverk

E20 korsar dver Tvetavagen pa en befintlig bro byggd 1974 med
konstruktionsnummer 2-1000-1 och namn “Bro 6ver enskild vag 1.8 kilometer vsv

Sodertalje s.stn”, se figur 4. Bron ar en kontinuerlig halursparad plattbro med

langd 46 meter, bredd 26,9 meter och spannvidderna 12,7 meter, 20,0 meter, 12,7
meter. Brons samtliga fyra stod ar grundlagda med betongpalar.

13



Figur 4 visar bro 2-1000-1, vy mot norr. Kélla: BaTMan.

Cirka 300 meter dster om bron 6ver Tvetavéagen sa ligger en annan bro dar E20
korsar 6ver en gang- och cykelvag (dar Sérmlandsleden passerar), se figur 5. Bron
ar byggd 1974 med konstruktionsnummer 2-1001-1 och namn "Bro 6ver gangvag 1.6
kilometer vsv Sddertélje s.stn”. Denna bro ar en plattgrundlagd plattramsbro med
langd 6 meter, bredd 26,9 meter och har en spannvidd pa 5,3 meter.

14



Figur 5 visar Bro 2-1001-1, vy mot norr. Kélla: BaTMan.

4.1.2. Ovrig infrastruktur

Utredningsomradet ligger inom SMHI paverkansomrade for vaderradarn kallad
Hatuna. Vaderradarn ger bade SMHI och Forsvarsmakten tillgang till
vaderradarinformation som mojliggor att de tva myndigheterna kan utfora sitt
samhaéllsansvar avseende vadertjanst. Vaderradarn ger bland annat tillgang till data
for de vaderprognoser som SHMI tar fram och méjlighet for Férsvaret att planera
sina militara flygningar med hansyn till vadret (Forsvarsmakten, 2023).

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Fordonstrafik

Huvudvéagarna i utredningsomradet har en hog trafikbelastning, framst E20,
Tvetavagen och Stalhamravagen med tillhérande korsningar. Da trafiken i omradet
till stor del ar arbetsresor har den markanta toppar formiddag och eftermiddag
samt en ojamn riktningsfordelning. Vagarna har stora trafikfloden in till Scanias
verksamhetsomraden under morgonrusning och stora trafikfloden ut fran
omradena under eftermiddagsrusning. Detta bidrar till att vagnatet ar hart belastat
under dessa tider. Korsningarna i omradet har kapacitetsproblem da fler fordon
ankommer an avvecklas, vilket resulterar i koer, med okade risker for
upphinnandeolyckor till foljd.

Oster om utredningsomradet ligger Trafikplats Saltskog, som Trafikplats Hovsjo
bedoms kunna avlasta. | badda delarna av trafikplats Saltskog (6stra och vastra)

15



finns framkomlighetsbrister som ar sarskilt tydliga under rusningstrafiken pa
morgonen (i sddergaende riktning) och eftermiddagen (i norrgaende riktning) daen
stor mangd arbetspendlare trafikerar trafikplatsen. En stor malpunkt for dessa
pendlare ar Scanias olika verksamhetsomraden. Trafikplatsen har generellt korta
vavningsstrackor och tillsammans med, enligt polismyndighetens observationer,
fordonsbilisternas kérbeteenden medfor att fordon inte har tillrackligt l1anga
avstand mellan varandra. Enligt polismyndigheten kor fordonsbilister for fort.

Trafikplats Saltskog véstra saknar idag ramper for trafik vasterut/véasterifran vid
Nykopingsvagen, vilket medfor kder och kapacitetsproblem i trafikplatsen Saltskog
ostra. Detta gor att tillgangligheten till E20 fran Sodertélje kommun &r begransad i
detta omrade. Tvetavéagen ar en naturlig in- och utfartsled fran Sédertéljes centrala
delar men anslutning saknas till E20. | det fall trafiken ska vidare vasterut tvingas
fordon idag forst kora en dryg kilometer 6sterut pa Stalhamravéagen innan de nar
trafikplats Saltskog, alternativt kéra till trafikplats Vasa via Genetaleden.

Trafikfloden pa vagar och gator i omradet ar hamtad fran méatningar ar 2022—2026,
se, se tabell 2.

Tabell 2 visar uppmatta trafikfloden, avrundade till hundratal. Kallor: Trafikverket, Sodertalje
kommun, Scania.

Gatalvag Del  Matar ADT, Tunga
fordon/dygn fordon, %
E20 - 2022 28 900 7,7
Norr om 2025 11100
. . 9,4
Stalhamravagen
Vid E20 2023 15 600 9,4
Tvetavagen
Soder om 2023 15 400 9,4
Transmissions-
vagen
Stalhamra- - 2025 13 200 9,4
vagen
Transmissions- - 2026 4 300 9,4
vagen

Som beskrivits tidigare har trafiken pa E20 ett monster med tydliga toppar
(hogtrafik) formiddag respektive eftermiddag. Den hdga trafiken sprider sig 6ver tre
timmar formiddag (klockan 06.00 — 09.00) respektive eftermiddag (klockan 15.00
— 18.00) med mindre trafik mellan topparna, se figur 6.
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Figur 6 visar Trafikens fordelning 6ver dygnet pa E20, med andel per timme av dygnets
totala trafik. Kélla: Trafikverkets méatningar 2018-2022.

4.2.2. Fordonstrafik — prognos 2045

En trafikprognos som beskriver trafikflodena pa vagarna i utredningsomradet har
tagits fram baserat pa historiska trafikmatningar och trafikutvecklingstal for
vagtrafik hamtade fran Prognos for godstransporter/persontrafiken —
Trafikverkets Basprognoser 2026, se tabell 3. Trafikutvecklingstalen for vagtrafik
ar medelvarden for ett stérre geografiskt omrade (i detta fall Stockholms lan) och
representerar den prognosticerade generella trafiktillvaxten, till féljd av 6kad
befolkning och ekonomiska férandringar. Det ar troligt att den tillampning av de
generella trafikutvecklingstalen pa det kommunala vagnéatet som presenteras i
tabellen innebér en viss dverskattning av framtida trafikfloden.

Scania har meddelat att de inte planerar trafikalstrande utbyggnader pa de
fastigheter vars personal trafikerar Transmissionsvagen. Det medfor att det
prognosticerade trafikflodet 2045 &r oférandrat jamfort nuléaget.

I det kommande arbetet med trafikplatsens utformning kommer en objektspecifik
trafikprognos som aven tar hansyn till trafikplats Hovsjos omfordelande effekter att
tas fram.
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Tabell 3 visar trafikprognos E20 med omkringliggande vagnat ar 2045.

Gata/viag Del ADT, Tungafordon,
fordon/dygn %
E20 - 35 600 7,6
Norr om 13700 92
Stalhamravagen ’
Vid E20 19 200 9,2
Tvetavagen
Sdder om 19 000 9,2
Transmissions-
vagen
Stalhamra- - 16 300 9,2
vagen
Transmissions- - 4 300 9,4
vagen
4.2.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken inom utredningsomradet utgors av bade regional busstrafik och
stadsbusstrafik dar Region Stockholm, genom trafiknamnden, &r den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Storstockholms Lokaltrafik AB (SL) &r huvudman och
trafikbestéallare.

Endast linje, 781 mellan Sodertalje och Nykvarn, trafikerar E20 pa den aktuella
strackan och det finns inte nagra separata busskorfélt. Linje 781 har en avgang per
dag.

Fler busslinjer trafikerar det omkringliggande kommunala vagnatet, se tabell 4 for
en sammanstéllning. Utdver SL:s bussar trafikerar aven Scania med en busslinje i
egen regi, i syfte att forbattra pendlingsmojligheterna till och fran huvudkontoret
och produktionsanldggningarna i Sédertalje.
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Tabell 4 Busslinjer som trafikerar det omkringliggande kommunala vagnatet.

Linje Hallplatser i Turtéathet, Rutt
trafikplatsens antal/tim,
naromrade hogtrafik
Formansvagen (Sodertalje
752  Saltskogs centrum 2 hamn) - Hovs;jo
Vibergen = LIl b
Férmansvagen Hovsjo —
Sodertalje
753  Saltskogs centrum 4 centrum —
Vibergen Ostertélje station
Vibergen Or_egelbunden Shdertalje
784 Sl : tidtabell, 1-2 centrum -
et avgangar per .
: Norrvra
timme
Vibergen Vackstanas —
789 Sl i 1 Sodertalje
ilverstigen centrum
Formansvagen Sddertalje
centrum —
e | SElB e E R Nattbuss Hovsjo —
Vibergen Sddertalje
centrum
4.2.4. Oskyddade trafikanter

I utredningsomradet finns ett sammanhallet nat av gang- och cykelvagar, se figur
7. Tva cykelvéagar passerar E20 planskilt pa tva platser: langs Tvetavagen och 300
meter Osterut, dar Sérmlandsleden passerar under Stalhamravagen och E20 i
vagportar. Cykelvagen langs Tvetavagen ar klassificerad som huvudcykelstrak av
kommunen (Hovsjostraket), vilket medfor en definierad lagsta

utformningsniva med exempelvis separering fran biltrafik, sidoomraden och
belysning. Ovriga cykelbanor i omréadet ar utpekade som del av lokalcykelnit,
med en annan utformningsstandard.

Utover de strackor dar gangnatet ar parallellt med cykelnatet finns det gangvagar i
Hovsjo respektive Saltskog samt 6vriga bostadsomraden inom utredningsomradet.
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Figur 7 visar cykel- och gadngvagnat i och utanfor utredningsomradet. Kalla: Nationell
vagdatabas (NVDB).

4.2.5. Trafiksakerhet

Inom ramen for "Atgardsvalsstudie Sarbarhet, framkomlighet och trafiksékerhet
E4/E20, Motorvagsbron, trafikplats Saltskog och trafikplats 142 och trafikplats
Moraberg” konstaterades ett antal trafiksakerhetsbrister i Trafikplats Saltskog, vilka
Trafikplats Hovsjo syftar till att mildra, genom att mojliggéra en omférdelning av
trafiken.

Ett utdrag har gjorts ur STRADA for att beskriva och analysera olyckssituationen
inom utredningsomradet med omnejd, se figur 8. Utdraget omfattar perioden
2000—-2026.

Under den analyserade tidsperioden har 157 olyckor rapporterats till STRADA varav
tva dodsolyckor samt ytterligare tre olyckor av allvarlig svarighetsgrad. Ett tjugotal
av olyckorna har skett pa E20. Huvuddelen av dessa olyckor utgérs av
upphinnandeolyckor (pakorning av langsammare fordon, pakorning vid kobildning,
pakorning pa grund av halka etcetera). Merparten av de inrapporterade olyckorna
har dock skett pa det lokala vagnatet, i viss utstrackning langs Stalhamravagen men
framfor allt Iangs Tvetavagen.

12026 ar ej ett helar. Statistik inkluderas till och med april 2026.
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Figur 8 visar inrapporterade olyckor inom influensomradet, fordelade efter svarighetsgrad.
Kélla: Strada.

Olyckorna ar framst koncentrerade till fyra vagkorsningar pa Tvetavagen
(Genetaleden, Stalhamravéagen, Transmissionsvagen och Grondalsvagen) och ar av
varierad karaktar; cirka 30 procent upphinnandeolyckor, cirka 15 procent
korsnings- eller svangandeolyckor och cirka 20 procent singelolyckor. Dessutom &r
omkring 20 procent av olyckorna olyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Olyckorna kan ofta kopplas till bristande uppmaérksamhet eller
kommunikation hos en eller flera trafikanter. I manga fall har nagon trafikant
missat att iaktta vajningsplikt. Detta kan indikera en intensiv och komplicerad
trafikmiljo dar manga trafikanter har for sma marginaler.

4.3. Befolkning och bebyggelse

| Sodertélje kommun bodde ar 2025 nastan 102 775 personer (Sodertalje kommun,
2026). Det gor kommunen till lanets fjarde folkrikaste kommun. Mellan 2014—2024
har kommunen nio av tio ar haft en positiv befolkningstillvaxt.

I kommunens Oversiktsplan fran 2013 beskrivs att kommunen foérvantas ha okat till
knappt 108 000 invanare till 2030, se aven kapitel 4.5.1.
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4.3.1. Malpunkter

I nérhet till korsningen E20/Tvetavégen finns flertal malpunkter bland annat
Hovsjo centrum med malpunkter sdsom vard, kyrkor och évrig centrumverksamhet,
se figur 9. En annan malpunkt ar arbetsgivaren Scania.

T T

Teckenfdrklaring -
‘@) Centrum #) Forskolor och skolor («h) Scania A

) Kyrka = Vard =) Busshallplats LI RCINRL T
55 Kultur g |dr0tt @ Lantmaterial Geadatasamversan

Figur 9 visar malpunkter i narheten av korsningen E20/Tvetavagen.

4.4.  Naringsliv och sysselsattning

| Sodertalje kommun &r starka branscher handel, fordonsindustri, Life science,
hallbar matproduktion samt gods och logistik. Enligt kommunen stod foretagen i
Sddertélje for sex procent av Sveriges totala export 2018.

I kommunen finns narmare 7500 foretag, majoriteten av dessa ar sma- och
medelstora foretag med mindre &n tio anstéllda. Av dessa verkar nastan 60 procent
inom den tillverkande sektorn, 25 procent inom ortstjanster och resterande inom
foretagstjanster.

Sddertélje kommun har ett positivt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer
arbetspendlar till kommunen &n frén den for att arbeta. Ar 2023 pendlade néstan

27 400 personer in till kommunen. Fran kommunen pendlade samma ar drygt 20
670 personer.

Kommunen har for avsikt att stairka kommunens roll som naringslivsnod genom att
erbjuda foretagen konkurrenskraftiga forutsattningar, da sarskilt inom de starka
branscherna. En del i det &r att kommunen ska sakerhetsstélla behovet av mark och
lokaler i strategiska lagen samt forbattra kommunikationer och infrastruktur.
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4.5. Kommunal planering

45.1. Oversiktsplan

I Oversiktsplanen for Sodertalje kommun beskrivs hur den fysiska miljon i
kommunen ska utvecklas fram till ar 2030. Bland annat beskrivs hur utbyggnad av
bostader och arbetsplatser i forsta hand ska ske genom fértatning av redan
bebyggda omraden. Ett omrade som pekas ut ha goda forutsattningar for utveckling
genom fortatning ar Hovsjo. | Hovsjo pekar kommunen ocksa ut en ny trafikplats
mellan Hovsjovagen och E20 som ett prioriterat vagprojekt for att 6ka kapaciteten.
Oversiktsplanen antogs &r 2013.

Nu arbetar Sdertélje kommun med att ta fram en ny versiktsplan som ska galla
fram till ar 2050. | 6versiktsplanen pekas en ny trafikplats ut i korsningen
Tvetavagen/E20. Den nya trafikplatsen beskrivs kunna forbéattra tillgangligheten till
Hovsjo och till nya verksamhetsetableringar vid Tvetavagen.

Oversiktsplanen var ute pa granskning under sensommaren ar 2025. Forslaget har
skickats vidare till kommunstyrelsen for beredning och sedan antagande i
kommunfullmaktige.

4.5.2. Planeringsstrategi

Sodertalje kommun har tagit fram en planeringsstrategi (Sédertéalje kommun,
2024). Planeringsstrategin ar ett lagstadgat dokument som krévs enligt plan- och
bygglagen for att en dversiktsplan ska anses vara aktuell. Dokumentet innehaller
kommunfullmaktiges stallningstagande till dversiktsplanens aktualitet och beslut
om strategi for den geografiska utbyggnadsinriktningen. Planeringsstrategin antogs
av Sodertalje kommun ar 2024. Summerat bedoms 6versiktsplanen vara aktuell.
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45.3. Detaljplan

Inom utredningsomradet finns ett antal detaljplaner, se figur 10. | omrade som
omfattas av detaljplan far en vagplan inte byggas i strid mot detaljplanen eller
bestammelserna. | det fall som vagplanen strider mot gallande detaljplan kravs att
Sodertélje kommun upphéver, andrar eller tar fram nya detaljplaner som mojliggor
utbyggnaden.

Med begreppet detaljplan avses férutom detaljplan dven stadsplaner,
byggnadsplaner, omradesbestammelser och tomtindelningar.
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Figur 10 visar omraden med detaljplan. Omraden i vitt &r inte detaljplanelagt.

4.6. Boendemiljo
4.6.1. Ljudmiljo

Trafiken pa vag E20 medfor att boende och Gvriga som vistas i narheten av vagen
kan uppleva bullerstérningar. Det finns bullerpaverkade fastigheter, inklusive
bostader, i naromradet och i dagslaget finns inga bullerskyddsskarmar langs E20
inom utredningsomradet.

En bullerberdkning och bullerutredning med syfte att identifiera och kartlagga
bullersituationen for nulége, nollalternativ samt for planférslaget genomfors i
kommande skede av projektet.

Riksdagen har antagit riktvarden for buller vid bostader som géller nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, tabell 5. Med utgangspunkt i dessa
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har Trafikverket tagit fram en riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvag, se tabell 6. Trafikverkets riktlinje innehaller, utéver riktvarden for
bostader, dven riktvarden for vardlokaler, skolor, hotell och kontor, parker och
andra rekreationsytor i tatorter, friluftsomraden, fagelomraden, samt riktvarden for
vibrationer for bostéader.

De av riksdagen beslutade riktvardena kommer, tillsammans med Trafikverkets
riktlinje, tillampas vid beddmningen om behov av utredningar och genomférande
av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.

Tabell 5 visar Riksdagens framtagna riktvarden for buller vid bostéader.

Lokaltyp  Ekvivalentnivd Maximalnivd Ekvivalentnivd Maximalniva

inomhus inomhus utomhus (vid vid en
nattetid fasad) uteplats i
anslutning till
en bostad
Bostader 30 dB(A) 45 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A)

Tabell 6 visar Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och jarnvag
(Trafikverket, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag - riktlinje (TDOK
2014:1021, ver 4.0, 2024-05-15), 2024). Riktvarden for maximal stomljudsniva inomhus har
utelamnats fran tabellen.

Lokaltyp eller Ekvi- Ekvi- Maxi- Ekvi- Maxi- Maximal
omradestyp valent valent- mal valent mal vibra-
ljud- ljud- ljud- ljud- ljud- tions-
niva, niva, niva, niva, niva, niva,
Leg24, Leg24, Lmax, Leg24, Lmax, mm/s
utom- utom- utom- inom- inom- vagd RMS
hus hus pd& huspa hus hus inomhus
ute- ute-
plats/ plats/
Skol- Skol-
gard gard
Bostéder?3 55 55 dBA 70 30dBA 45dBA7 0,4 mm/s8
dBA4 dBA6
60
dBA5
Vardlokaler ° - - 30dBA 45dBA7 0,4 mm/s8

2 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
3 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

4 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/tim.
5 Avser ljudnivé vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/tim.

6 Avser trafikarsmedel dag/kvall (06-22). Ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far
dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

7 Avser trafik&rsmedel natt (22-06). Ljudnivan 45 dBA far dverskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte
overskridas regelbundet nattetid.
8 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

9 Avser utrymmet fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.
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Lokaltyp eller Ekvi- Ekvi- Maxi- Ekvi- Maxi- Maximal

omradestyp valent valent- mal valent mal vibra-
ljud- ljud- ljud- ljud- ljud- tions-
niva, niva, niva, niva, niva, niva,
Leq24, Leq24, Lmax, Leq24, Lmax, mm/s
utom- utom- utom- inom- inom- vagd RMS
hus hus pA huspd hus hus inomhus
ute- ute-
plats/ plats/
Skol- Skol-
gard gard
Skolor och 55 55 dBA 70 30dBA 45 -
under-visnings- dBA4 dBA11 dBA12
lokaler?0 60
dBA5

Bostadsomrade 45 dBA - - - -
n med lag
bakgrundsniv?!3

Tysta parker 45-55 - - - - -
och andra dBA
rekreationsytor i
tatorter

Tysta 40 dBA - - - - -
friluftsomraden

Betydelsefulla 50 dBA - = = - -
fagelomraden

Hotell och annat - - - 30dBA 45 dBA6 -
tillfalligt
boendel3 14
Kontor13. 15 - - - 35dBA 50 -
dBA11
46.2. Komfortvibrationer

Vibrationer fran vagtrafik sprider sig genom marken och kan ge upphov till buller i
byggnader, ofta i form av stomljud. Vid anlaggning av pa-/avfartsramper samt
ombyggnation av cirkulationsplatser kan vibrationer orsakas av sprangning,
palning, schaktning och spontning. Markens egenskaper paverkar bade hur langt
vibrationer fardas och hur ljudet uppfattas i berérda byggnader. Pa fast berggrund
och i tunnlar kan vibrationer fardas éver 100 meter. Lera och jordarter med hég

10 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

1L Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18). Ljudnivan 80 dBA far dock inte dverskridas regelbundet
dagtid.

12 F&r overskridas hogst fem ganger per timme dagtid (06-18). Ljudnivan pa 50 resp. 55 dBA far dock inte 6verskridas regelbunden
dagtid.

13 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
4 Avser gastrum for somn och vila.
5 Avser rum for enskilt arbete.
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elasticitet minskar risken for stomljud, men kan i stéllet orsaka markvibrationer. Se
kapitel 4.14.1 for de geotekniska forutsattningarna i utredningsomradet.

Trafikverkets riktvarde for nybyggnation och ombyggnad av véag och jarnvég ar att
vibrationsnivaer inte ska dverstiga 0,4 mm/s vagd RMS i bostader och vardlokaler
dar manniskor vistas stadigvarande. Vibrationer mats i hastighet, uttryckt i
millimeter per sekund (mm/s), och matvardet anges som root mean square (RMS)
for komfortvibrationer (Trafikverket, 2024).

4.6.3. Luftkvalité

Luftfororeningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ paverkan pa
manniska och milj6. Vagtrafiken ar en stor kalla till spridning av luftféroreningar
som partiklar, kolvaten och kvéaveoxider. Slitage som uppstar pa vagbanan ger
upphov till sma partiklar som férkortas PM10. Kvaveoxider uppstar framst i
forbranningsmotorer vid hoga temperaturer. Kolvaten uppstar framst genom
ofullstandig férbranning av fossila branslen som bensin och diesel. Nar dessa
branslen inte brinner fullstandigt, slapps kolvaten ut som avgaser. Andra kéllor
inkluderar avdunstning fran bransletankar och motorer samt slitage pa déack och
vagbanor.

For att skydda manniskor och miljo fran hdga nivaer av luftféroreningar har
miljokvalitetsnormer, MKN, for luft faststallts och regleras i
luftkvalitetsforordningen. Miljokvalitetsnormerna definierar gransvarden for olika
typer av fororeningar, sasom PM10 och NO2. Dagens gransvarden utgar fran EU-
direktiv som baseras pa Varldshalsoorganisationens (WHO) gamla riktvarden fran
ar 2005. Ar 2021 skarpte WHO riktvardena och &r 2024 faststélldes ett nytt EU-
direktiv, som utgar fran WHO:s nya riktvarden. | det nya EU-direktivet aterfinns
gransvarden for luft som ska implementeras i svensk lagstiftning och kommer
darefter ligga till grund for nya svenska miljokvalitetsnormer fran och med 12
december 2026 (NO2 dygn och timme) samt 1 januari 2030 (NO2 och PM10 ar och
dygn). Utéver MKN har Sverige tagit fram nationella miljokvalitetsmal for ”Frisk
luft” som &ar nagot strangare an dagens normvérden (Sveriges miljomal, 2026).

Dagens gransvarden, de nya gransvardena samt miljomalet framgar av tabell 7.
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Tabell 7 visar gransvarden for PM10 och NOa. (Trafikverket, 2026. Sveriges Miljomal 2026).

Amne Nuvarande Gransvarden Miljomal
gransvarden som ska uppnas
enligt EU-  senast 1 januari
direktiv och 2030
MKN
Kvavedioxid Arsmedelvarde Arsmedelvarde Arsmedelvarde 20
(NO2) 40 pug/ma3. 20 pg/m3. pug/ma3.
Dygnsmedelvarde Dygnsmedelvarde Timmedelvarde 60
60 ug/m3, far ej 50 ug/m3, farinte  pg/ma3.
overskridas mer overskridas mer
an’7 an 18
ggr/kalenderar. ggr/kalenderar.
Timmedelvarde Timmedelvarde
90 pg/m3, far 200 pg/ma3, far
overskridas 175 h  inte overskridas
om inte 200 mer an 3
ug/m3 overskrids  ggr/kalenderar
mer an 18
ggr/kalenderar
PM10 Arsmedelvéarde Arsmedelvarde Arsmedelvéarde 15
(grovpartiklar) 40 pg/m3. 20 pg/m3. ug/ma3.
Dygnsmedelvarde Dygnsmedelvarde Dygnsmedelvarde 30

50 pg/m3, far inte
overskridas mer
an 35
ggr/kalenderar.

45 pg/m3, far inte
Overskridas mer
an 18
ggr/kalenderar.

pg/m3.

De luftféroreningar som férekommer i utredningsomradet kommer framst fran
trafiken pa de stora vagarna. Det finns en tydlig koppling mellan trafikmangden och
mangden féroreningar som slapps ut.

Enligt 2025 ars kartlaggning genom berékning avseende kvavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10) gjord av Ostra Sveriges Luftvardsférbund, se figur 11 och figur 12,
sa 6verskrids inte MKN (varken nuvarande gransvarden eller gransvarden fran 1 jan
2030) eller det nationella miljokvalitetsmalet "Frisk luft” inom planomradet, varken
som dygns- eller arsmedelvarden.
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Figur 11 visar luftféroreningskarta avseende PM10 dygnsmedelvéarde, framtagen av SLB-
analys pa uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsforbund.
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Figur 12 visar luftfororeningskarta avseende NO2 &rsmedelvarde, framtagen av SLB-analys
p& uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsforbund.
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4.6.4. Risk

Enligt Myndigheten for civilt forsvar (MCF), ar farligt gods ett samlingsbegrepp for
amnen och foremal med farliga egenskaper som kan orsaka skador pa ménniskor,
miljo eller egendom om de inte hanteras korrekt under transport.

Konsekvenserna av en olycka med farligt gods beror pa hur manga méanniskor som
befinner sig inom riskzonen, deras férmaga att inse fara, och deras mojlighet att
paverka sin sékerhet. Konsekvenserna beror ocksa pa vilken typ av farligt gods som
fraktas. Som végledning i bedomningen av skyddsavstand anvander Trafikverket en
zonindelning baserad pa avstand mellan riskkéllan och markanvandning.
Utgangspunkten ar att vaghallaren normalt inte behover vidta nagra atgarder for att
minska risken med farligt gods, om dessa skyddsavstand halls (Trafikverket,
Planeringsforutsattningar for farligt gods, 2026)

Vagar for transporter av farligt gods delas upp i tva kategorier:

e Primara transportvagar — vagar som i forsta hand bor anvéandas for
genomfartstrafik med farligt gods.

e Sekundara transportvagar — vagar som bor anvandas for lokala transporter
mellan det priméara vagnatet och mottagaren och leverantéren.

V&g E20 ar klassificerad som en primar transportvag for farligt gods. Det finns bade
bostader, verksamheter och en skola (Stalhamraskolan i utredningsomradets Ostra
del) i néra anslutning till transportleden. Narmaste bostad &r lokaliserad cirka 100
meter fran vag E20 och avstandet mellan skolomradet och vag E20 ar cirka 45
meter. Ovriga verksamheter ar framst lokaliserade soéder om véag E20, med ett
minsta avstand om cirka 50 meter. Stalhamravéagen fungerar som sekundar
transportvag for farligt gods.

4.7.  Stads- och landskapsbild

Omrade for landskapsanalysen ar utredningsomradet med intilliggande stadsdelar
Hovsjo, Vastergard och Saltskog samt Scanias industrianlaggning. Analysen gors pa
ett begransat omrade, da platsen for den planerade trafikplatsen redan ar bebyggd.

4.7.1. Landskapskaraktér

Omradet praglas av kuperade hojdskillnader, med tradbekladda &sar av blandskog
med barr- och lovtrad och inslag av berg i dagen. Nivaskillnader och skogspartier,
ger ett vaxelspel mellan éppna och slutna landskapsrum, se figur 13. Storskalig
industri karaktariserar ocksd omradet, med laga langstrackta byggnader och ytor
dar marken modellerats om och jamnats ut. Delar av den narliggande
industrianlaggningen Scania bestar av testbana for fordon och omges av vegetation.
E20 stacker sig genom omradet och skapar en barriar i landskapet. Vid
kraftledningens utbredning, som delvis gar parallellt med motorvagen E20, ar
vegetationen lagre och bestar av framst av buskar och pionjartrad.

30



Teckenfdrklaring N
:_'_: Utredningsomrade % Grénomrade/ Sportanlaggning Bostadsomrade (lag A
Kraftlednin bufferzon vid E20 Bostéder, centrum bebyggelse)
g i '-- 0 3875 150 225 300
Grén koppling for Indosiri-oet skola (stor andel hdg S ——
rekreation verksamhetsomrade bebyggelse)

Figur 13 visar landskapets karaktar.

Bebyggelsen i néarliggande stadsdelar Hovsjo och Saltskog ar framst placerad pa och
langs med hojdryggar, vilket ger varierade siktlinjer mot narliggande vattendrag.
Det finns dven villabebyggelse i lagre terréang, exempel del av stadsdelen Vastergard.
Utbyggnaden av dessa omraden skedde framst under Sodertaljes stora
tillvaxtperiod under 1940—-1970 talet.

Nivaskillnaderna gor bebyggelsen rumsligt isolerade och avgransade fran
motorvagen E20, bade genom att vara placerade pa hojdpartier och i lagre terrang.

Med utblick fran omradet for planerad trafikplats ramas bostadsbebyggelsen in med
skogsvegetation och &r inte visuellt markbar. Industrianlaggningen syns fran
trafikplatsen utan att dominera landskapskaraktaren.

4.7.2. Landskapsvéarden — visuell och annan upplevelse av landskapet

Skogspartier i omradet ger inramning, arstidsvariation och visuellt skydd.
Hojdpartier ger utblickar och orienterbarhet. Gronstrukturen skapar
forutsattningar for vardagsrekreation for boende och arbetande i omradet, som
framjar halsa och valbefinnande. Grénomraden mellan bebyggelsen anvands som
informella métes- och vistelseytor och det finns flera skapade genvégar i omradet,
till exempel en upptrampad stig mellan Hovsjo och Tvetabron. Genom omradet
finns ett gang- och cykelstrak placerat som del av den regionala gronstrukturen,
med rekreativa malpunkter som badplats, sportanlaggningar, koloniomraden,
placerade séder om utredningsomradet.
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4.8.  Kulturmiljo

Det finns inte nagra riksintressen for kulturmiljévard enligt miljobalken inom det
aktuella utredningsomradet.

Det finns heller inga kdnda forn- eller kulturmiljélamningar inom det aktuella
utredningsomradet. Denna aspekt kommer darmed inte att beskrivas vidare.

4.9.  Naturmiljo

Det finns inga skyddade omraden sasom naturreservat, Natura 2000-omraden,
biotopskyddsomraden eller strandskyddade omraden inom utredningsomradet. Det
finns heller inga riksintressen for naturvard enligt miljobalken inom det aktuella
utredningsomradet.

En naturvardesinventering (NVI) pa karteringsniva medel, inklusive
naturvardesklass 4, ska genomféras for att underséka om det finns lokala
naturmiljévarden. Infér denna inventering har ett forarbete genomforts dar tidigare
kanda naturvarden kartlagts via 6ppna databaser, tillgangliga rapporter och évriga
relevanta kunskapskallor, se figur 14.

Forarbetsomradet (aven kallat kartlaggningsomrade) omfattar kommande tilltankta
inventeringsomrade samt en buffertzon om 400 meter. Inventeringsomradets yta
sammanfaller med planférslagets utredningsomrade och benamns
inventeringsomrade nar det galler naturmiljo.

Kartlaggningsomradet domineras norr om vag E20 av bostader, bade enfamiljshus
och flerfamiljshus. Mellan bostadsomradena finns mindre skogspartier som
huvudsakligen bestar av barrskog och barrblandskog. S6der om vag E20 utgors
markanvandningen av flerfamiljsbostader och industriomréden. Aven har
forekommer skogspartier, framst barrskog och barrblandskog. Omradet &r starkt
paverkat av méansklig aktivitet och hela omradet bedoms vara utsatt for ljud och
kraftig belysning, framst langs bilvagarna. Belysning forekommer aven langs
upplysta gangvagar i skogspartierna. Sammantaget bedéms kartlaggningsomradet
innehalla flera barriarer for arters rorelser i landskapet.

Det finns tolv skyddsvarda trad i kartlaggningsomradets 6stra del. Inga av dessa
trad ligger innanfor inventeringsomradet.

Fynduppgifter fran Artportalen visar att tva fridlysta arter och femton rédlistade
arter har observerats inom kartlaggningsomrade varav endast en fridlyst art
(blippa) och tva rodlistade arter (silltrut och tallticka) har observerats inom
inventeringsomradet, se figur 14. Rapporterade fynd ar framfor allt lokaliserade i
inventeringsomradets nordvastra delar. Utover rodlistade och fridlysta arter har
fyra mojliga vardearter (signalarter) rapporterats. Observationerna ar gjorda
utanfor inventeringsomradet men arterna bedoms ha forutsattningar att kunna ha
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livsmiljoer aven inom omradet. Inga relevanta eller aktuella skyddsklassade arter
finns dokumenterade i kartlaggningsomradet och darmed inte heller inom
inventeringsomradet.

I kartlaggningsomradets norra halva, utanfor inventeringsomradet, finns fynd av
tva invasiva arter (blomsterlupin och parkslide).
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Figur 14 visar kénda naturvarden och artférekomster noterade i forarbetet.

4.10. Vattenmiljo

4.10.1. Ytvatten

Det finns inga sjoar eller vattendrag inom utredningsomradet.

Cirka 470 meter oster om utredningsomradet finns ytvattenférekomsten
Saltskogsfjarden vilken inte berors av nagra beslutade miljokvalitetsnormer.
Narmast lokaliserade ytvattenforekomst med beslutade miljokvalitetsnormer
utanfor utredningsomradet ar sjon Masnaren (WA87815265) cirka 820 meter
sydvast om utredningsomradet. Masnaren har klassats till dalig ekologisk status.
Bedomningen baseras framfor allt pa att vattenforekomsten ar paverkad av
overgddning. Den kemiska statusen har klassats till ej god pa grund av de
overskridande amnena perfluoroktansulfon (PFOS), kvicksilver (Hg)och
polybromerade difenyleterar (PBDE).
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Igelstaviken (WA21041663) ar en ytvattenférekomst cirka 1,8 kilometer dster om
utredningsomradet med mattlig ekologisk status. Den kemiska statusen har klassats
till ej god pa grund av de 6verskridande amnena kvicksilver (Hg) och
polybromerade difenyleterar (PBDE).

Cirka 1,8 kilometer norr om utredningsomradet finns Malaren-Prastfjarden
(WAB89970645) som ar en sjo med god ekologisk status. Den kemiska statusen har
klassats till ej god pa grund av de 6verskridande @mnena kvicksilver (Hg) och
polybromerade difenyleterar (PBDE).

Det finns inga direkta kopplingar i form av backar, vattendrag eller liknande mellan
utredningsomradet och de narmast lokaliserade ytvattenférekomsterna med
beslutade miljokvalitetsnormer. De planerade atgarderna beddoms darfor inte
paverka ytvattenforekomsterna.

4.10.2. Avvattning

Den del av E20 som ligger inom utredningsomradet avvattnas i dagslaget genom
langsgaende kantavvattning med dagvattenbrunnar placerade i lagpunktspartier.
Dagvattnet avleds huvudsakligen via dagvattenledningar samt delvis genom
ytavrinning mot befintliga utloppspunkter i angransande mark och recipienter.

Soder om E20 finns en befintlig dagvattendamm som utgdr en central del av
omradets dagvattenhantering genom att tillfalligt magasinera och utjamna
dagvattenfloden. Dammen avleder sitt utlopp till kommunala dagvattenledningar.

Utredningsomradet omfattas av forbud mot markavvattning enligt miljobalken (11
kap. 14 § forsta stycket) samt enligt Férordning (1998:1388) om
vattenverksamheter. For markavvattning inom omradet kravs darfor tillstand. Det
finns inga kanda markavvattningsforetag inom det aktuella utredningsomradet.

4.11. Naturresurser

4.11.1. Vattenskyddsomrade

Det finns inga vattenskyddsomraden inom utredningsomradet. Narmaste
lokaliserade vattenskyddsomrade ar Djupdal-Malmsjoasen, cirka 2,2 kilometer
nordvast om utredningsomradet. Inom vattenskyddsomradet galler sarskilda
skyddsforeskrifter. Omradet bedoms inte paverkas av aktuell vagplan och kommer
inte beskrivas narmare.

411.2. Grundvatten

Det finns inga grundvattenférekomster inom utredningsomradet.

Cirka 960 meter 6ster om utredningsomradet finns grundvattenférekomsten
Sodertaljedsen-Sodertalje (WA53873291) och cirka 820 meter respektive 1,2
kilometer sydvast om utredningsomradet finns grundvattenforekomsterna Hovsjo
(WA76388625) och Eklundsnas (WA65178025).
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Vattenférekomsterna ar enligt VISS sand- och grusférekomster med mycket goda
eller utmarkta uttagsmojligheter. Samtliga tre grundvattenférekomsters kemiska
status ar satt till god.

Det finns inga direkta kopplingar i form av backar, vattendrag eller liknande mellan
utredningsomradet och de narmst lokaliserade grundvattenforekomster enligt ovan.
De planerade atgarderna bedoms darfor inte paverka grundvattenférekomsterna.

4.12. Klimat

Miljoaspekten omfattar bade klimatanpassning och klimatpaverkan.
Klimatanpassning syftar till de strategier och atgarder som vidtas for att hantera de
konsekvenser som klimatforandringar medfor, sdsom extremvader och stigande
havsnivaer. Klimatpaverkan syftar i denna kontext pa de forandringar i klimatet
som orsakas av manskliga aktiviteter, sarskilt ggnom utslapp av vaxthusgaser som
koldioxid. Darav behover utslapp av vaxthusgaser minska for att langsiktigt skydda
miljon och manniskors hélsa.

I framtiden kommer Sveriges klimat sannolikt att bli bade vatare och varmare pa
grund av de pagaende klimatférandringarna. Detta innebar troligen en 6kning av
nederbérdsmangder och fler extrema nederbdrdstillfallen. Darfor ar det viktigt att
vid anlaggning och dimensionering av infrastruktur sékerstélla att
dagvattensystemens kapacitet och dimensionering ar tillracklig for att motverka och
begransa skador vid extrem nederbdrd. Anlaggningen maste vara talig for de
utmaningar ett forandrat klimat medfor, sdsom ras och skred som kan uppsta vid
forandrade tjal- och grundvattenférhéllanden. Okade fléden i vattendragen pa
grund av storre mangd nederbord dkar aven risken for erosion i slanterna till
vattendrag, vilket kan leda till ras och skred. Darfér ska anlaggningen vara
utformad for att minimera risken for erosionsrelaterade skador.

Genomforda analyser av 6versvamningsrisk visar att lagpunkter inom
utredningsomradet kan riskera att 6versvammas vid ett 100-arsregn (skyfall).
Sarskilt berérda omraden ar bostadsomradet norr om E20 samt Tvetavégen, se
figur 15. S6der om E20 utgoér den befintliga dagvattendammen en topografisk
lagpunkt som, enligt analysen, riskerar att 6versvammas vid skyfallsscenario.

Den befintliga markanvandningen domineras av hardgjorda ytor i kombination
med jordarter med begréansad genomsléapplighet, vilket innebar 1&g infiltration och
en hdg andel ytavrinning vid intensiva regn. Detta medfér 6kade fléden mot
lagpunktspartier och befintliga dagvattenanlaggningar vid kraftig nederbord.
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Figur 15 visar omraden som riskeras att dversvammas vid ett 100-arsregn.

Biltrafik ar en tydlig kalla till var klimatpaverkan. Av de totala koldioxidutslappen i
Sverige kommer cirka 30 procent fran transportsektorn. For att klimatmalen ska
nas ar transportsektorns utslapp en viktig faktor. Att gradvis minska beroendet av
fossila branslen och oka energieffektiviteten ar tva satt att begransa biltrafikens
klimatpaverkan. Mangden personbilstrafik kan minskas genom att skapa
forutsattningar for effektivare kommunikationsalternativ, sasom kollektivtrafik,
cykling och gang.

4.13. Friluftsliv och rekreation

Det finns inga utpekade riksintresseomraden enligt 4 kap. 2 § miljobalken for det
rorliga friluftslivet inom eller i narheten av utredningsomradet.

Vandringsleden Sormlandsleden, etapp 9, passerar langs med cykelvagen utmed
Transmissionsvagen och korsar under E20 i 6stra delen av utredningsomradet, se
figur 7 som visar cykelvagar. Den totalt 100 mil langa leden forvaltas av Féreningen
Soérmlandsleden och ar uppdelad i etapper.

4.14. Byggnadstekniska forutsattningar

4.14.1. Geotekniska forutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersdknings, SGU:s, jordartskarta domineras
utredningsomradet av finkorniga jordarter, framst lera och silt, sarskilt i lagpartier
och svackor, se figur 16. Dar lera forekommer, antas den 6verlagra moran och berg.
I mer hoglanta partier férekommer moran och stéllvis blottas berg i dagen. Lokalt
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finns aven fyllnadsmassor i anslutning till befintlig vaginfrastruktur samt
narliggande verksamhetsomraden.

Djup till berg ar som storst i mitten av omradet, skattat till mellan 10—20 meter
djup enligt jorddjupskartan. | vastra delen av utredningsomradet aterfinns aven
berg i skarningar.
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Figur 16 visar jordarter i utredningsomradet.

4.14.2. Fororeningar

En markmiljéinventering har gjorts i syfte att tidigt kunna identifiera potentiella
fororeningskallor inom utredningsomradet och for att kunna planera for
efterfoljande miljéundersékningar.

Inventeringsavgransningen omfattar hela det foreslagna utrednings- och
projektomradet for trafikplatsen sa att alla markytor som kan paverkas av atgarden
ingar. I inventeringen har dven narliggande potentiellt fororenade objekt utanfor
den omedelbara utredningsgransen identifierats och beaktats, da dessa objekt kan
fungera som kallor for spridning av fororeningar till projektomradet via mark,
grundvatten eller ytvatten.

Markmiljoinventeringen visar att omradet innehaller flera potentiella
fororeningskallor och att det foreligger oséakerheter som motiverar kompletterande
undersokningar innan schaktsaneringsarbeten paborjas. De storsta identifierade
riskerna &r koncentrerade till den tidigare branddvningsplatsen sydost om
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utredningsomradet (inom Scanias omrade) samt den aldre deponin 6ster om
Nykopingsvagen, dster om och utanfor utredningsomradet, se figur 17.

En genomgang av EBH-kartan (karta 6ver omraden som ar eller kan misstankas
vara fororenade) har genomforts vid inventeringen déar elva objekt noterats i
narheten av undersokningsomradet, se figur 17. Samtliga objekt utgors av
verksamheter som kan ha orsakat fororeningar och som finns eller tidigare har
funnits pa platsen. Objekten har annu inte inventerats eller riskklassats och skulle
kunna bidra till avvikande punktkéallor och darmed en féroreningsrisk.
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Figur 17 visar ett utdrag ur EBH-kartan (Lansstyrelsen, 2025) éver potentiellt férorenade
omraden inom omradet for Trafikplats Hovsjo. | kartan aterfinns "E-objekt”, e] riskklassade, i
narheten av undersokningsomradet. Kartan visar dven den tidigare brandévningsplatsen
och den gamla deponin.
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Lokal férekomst av PFAS kopplat till den tidigare branddévningsplatsen,
VOC/klorerade I6sningsmedel fran verkstads- och ytbehandlingsverksamheter samt
eventuella PCB-fynd vid byggnadsdelar kan forstarka fororeningsbilden pa specifika
platser, men omfattningen samt risken for spridning via yt- och grundvatten
varierar med lokala forhallanden.

Vagstrackan kan aven antas vara paverkad av typiska vag- och trafikrelaterade
amnesgrupper; exempelvis PAH i aldre asfaltlager, petroleumkolvéaten inklusive
BTEX samt tungmetaller fran dack- och bromsslitage.

Omradets dominerande jordart (glacial lera med inslag av moran och ytligt berg)
talar for att de flesta vagrelaterade fororeningarna primart lagras nara vagbanan,
samtidigt som moran- och bergspartier kan ge snabbare infiltration och darmed
okad spridningsosakerhet pa vissa strackor.

Mot bakgrund av de osakerheter som rader kring fororeningsrisken kommer
platsanpassade kompletterande markmiljéunderstkningar goras. Vid behov
kommer aven en masshanteringsplan tas fram.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

Denna vagplan innebér att en ny trafikplats skapas till/fran E20 fran/till
Tvetavagen. Under arbetet med samradsunderlaget har alternativa lokaliseringar
och utformningar studerats. Bland annat har olika typer av ett sa kallat kléverblad
studerats, vilket innebér att pa- och avfartsramperna formas som ett kléverblad pa
respektive sida av E20, se figur 18 for exempel.

Figur 18 visar en trafikplats formad som ett kloverblad. Observera att figuren endast ar en
illustration och att kloverbladen ocksa kan spegelvandas i de fall de anses lampligt samt ha
andra radier (Trafikverket, 2022).

| detta tidiga skede av planeringen beddms kléverbladslosning vara aktuell for
fortsatt planering. | de kommande skedena av planlaggningsprocessen kommer
trafikplatsens lokalisering och utformning att utredas vidare.

Den planerade trafikplatsen kan komma att innebéra att anpassningar behéver
goras pa befintlig E20. Anpassningar kan ocksd komma att behdva goras pa
kommunala gator samt enskilda vagar. Under den kommande
planlaggningsprocessen kommer paverkan pa kommunala gator att studeras vidare
tillsammans med Sodertélje kommun.
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5.1. De mdjliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.1.1. Trafik och samhallsutveckling

Projektet innebdar att en ny trafikplats mojliggors mellan E20 och Tvetavéagen.
Genom att anlégga en ny trafikplats 6kar tillgangligheten till de vastra delarna av
Sodertalje och E20. Trafikplatsen bedoms ocksa 6ka redundansen i det regionala
vagnatet. Tvetavagen ar en naturlig in- och utfartsled fran Sodertéljes centrala delar
men anslutning saknas till E20.

Den omfdrdelning som Trafikplats Hovsjo beddms medfora kan avlasta Trafikplats
Saltskog och delar av det kommunala vagnétet. En avlastning av Trafikplats
Saltskog innebar en lugnare trafikmiljo, dar bilister har lattare att genomfora
korfaltsbyten och risken for pakérningsolyckor minskar.

Fordonstrafikanter far i och med den tillkommande trafikplatsen kade
vagvalsmajligheter vilket bedoms ge minskad restidsosékerhet samt forkortad
restid vid tillfalliga/oregelbundna trafikstérningar.

Trafikplats Hovsjo bedoms ocksa medfora att tung trafik flyttas 6ver fran det
kommunala vagnatet och da framfor allt fran Stalhamravéagen till E20.

Trafikplats Hovsjo bedoms ocksa skapa fler potentiella konfliktpunkter for
fordonstrafikanter vid ramper och tillkommande anslutningar till det kommunala
vagnatet. Okade trafikfloden till foljd av trafikplatsen innebar okade risker for
gaende och cyklister pa befintliga passager.

5.1.2. Boendemiljo
5.1.2.1 Ljudmiljo

Planerad bullerutredning kommer att klargéra bullersituationen vid trafikplatsen.
Bostadsfastigheter som kan komma att utsattas for ljudnivaer 6ver gallande
riktvarden ska da utredas for bullerskyddsatgarder. For hdga ljudnivaer kan leda till
okad stress och ge negativa halsoeffekter. Genom bullerskyddsatgarder kan effekten
bli en férbéattrad situation mot dagslaget.

5.1.2.2 Komfortvibrationer

Genom att sékerstalla att Trafikverkets riktvarde for vibrationsnivaer inte 6verstiger
0,4 mm/s vagd RMS i bostader och vardlokaler dar méanniskor vistas stadigvarande
bedoms effekten av projektet inte medféra en forsamrad miljé med negativa
hélsoeffekter som foljd. Riktvardet ar en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo for bostader och vardlokaler.

5.1.2.3 Luftkvalité

I dagslaget klaras MKN for bade NO2 och PM 10 utmed E20, bade som
arsmedelvarde och dygnsmedelvarde. Likasa klaras de nya gransvardena i dagens
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situation. En ny trafikplats med pa- och avfartsramper leder till en ansamling av
fordon inom en mer begransad yta som tidigare mest haft forbipasserande trafik.
Pa- och avfartsramper leder ocksa till mer acceleration respektive retardation inom
naromradet an att trafik bara passerar pa E20. Sadana rorelser kan paverka utslapp
till luft fran forbranningsmotorer, och sliter aven pa dack och vagbelaggning med
utslapp som foljd. Trots att vigrummet kring E20 och den nya trafikplatsen ar
oppet, kan det inte uteslutas att luftkvaliteten i naromradet till E20 och
trafikplatsen kan komma att paverkas pa grund av 6kad trafikmangd pa en
begransad yta. Det finns dock skyddsatgarder som kan vidtas for att begransa
paverkan.

En ny trafikplats pa ett omrade som tidigare inte haft den typen av trafikrorelser
kan ocksa, som kumulativ effekt, komma att paverka luftkvaliteten vid det lokala
gatunatet och de bostader som finns intill detta. Det kan saledes komma att paverka
luftkvaliteten i omraden dar méanniskor vistas stadigvarande.

5124 Risk

Transporter med farlig gods kommer fortsatt kunna anvanda de aktuella vagarna i
utredningsomradet och till och med kora pa/av E20 i den nya trafikplatsen.
Utformningen av trafikplatsen kommer att projekteras i kommande skede och da
beaktas eventuella behov av riskreducerande atgéarder.

5.1.3. Stads- och landskapsbild

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen i ett omrade och uppstar i relation
mellan manniskan och hur hon uppfattar landskapet.

Den planerade trafikplatsen innebar en viss paverkan pa landskapsbilden.
Samtidigt sker atgarden i ett redan paverkat omrade, dar det finns storskalig
industri och infrastruktur. Skogspartier samt hojdskillnader gor att E20 idag inte ar
patagligt visuellt markbar inom utredningsomradet. Skapandet av en trafikplats
kommer sannolikt att géra E20 mer synlig. E20 ligger pa ett plan och ska méta ett
underliggande plan, pa en lagre hojdniva. | den vastra delen av utredningsomradet
finns storst nivaskillnader, och paverkar landskapsbilden storst. Den planerade
trafikplatsen kommer att innebéra att en andel trad och skogspartier tas ned samt
bergskarning, omfattning beror pa hur trafikplatsen utformas.

Atgarder for ramper och anslutning till det kommunala vagnéatet kan férandra
platsens rumsligheter, genom en 6kad visuell dominans, buller och ljuspaverkan.
Sarskilt kanslig ar paverkan pa de skogskanter vilka idag fungerar som en gron
buffert mellan bostadsomraden och motorvagen, dar intrang kan leda till
fragmentering och minskade ekologiska och rekreativa varden. Stadsbilden
paverkas framst i Hovsjo och Vastergards ytterkanter genom en forandrad entrébild
till Hovsjo och 6kad visuell kontakt med E20. Stadsbilden som helhet beddms inte
paverkas markbart av den planerade trafikplatsen.
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Okade andel hardgjorda ytor kommer ocksé sannolikt innebéara 6kat behov av
dagvattendammar och diken, vilket kan ha en viss paverkan pa stads- och
landskapsbilden.

Genom topografianpassning, koncentration av trafikytor, bevarande av grona
samband samt en omsorgsfull gestaltning, bedéms trafikplatsen kunna inordnas i
landskapet.

5.1.4. Naturmiljé

Det finns forutsattningar for naturvarden inom utredningsomradet. Den
kommande NVI:n far utvisa vilka varden det kan réra sig om. Paverkan av projektet
innebér att naturmark tas i ansprak for trafikplatsens utformning. Effekten kan bli
att naturvarden forsvinner. Omradet ar dock redan idag starkt paverkat av mansklig
aktivitet och dagens trafikmiljé som utgor starka barriarer for olika arter i
landskapet. Generella skyddsatgarder, som att inte avverka trad under
hackningssasong, kan anda vara viktiga for att skydda eventuellt hackande faglar.
Da det inte finns nagra kéanda utpekade hoga naturvarden i omradet samt att
intranget begransas ytmassigt, bedoms konsekvenserna i nuldget bli sma. Denna
bedémning kan komma att justeras efter att faltinventering har genomforts.

5.1.5. Vattenmiljo

En ny trafikplats kommer 6ka andelen hardgjord yta inom omradet vilket medfor
Okade floden vid regn. Den tillkommande ytan &r dock av mindre storlek och
effekten av det 6kade flodet vid regn minskas av den omgivande terrangens
mojligheter till avledning och infiltration av dagvatten. Vidare undersdkningar av
befintliga floden, infiltrationsmojligheter och eventuella fordréjningsatgarder
kommer att utredas.

Véagdagvatten fran vagars hardgjorda ytor kan transportera fororenande &mnen som
samlats pa kérbanan och leda till perkolation till grundvattnet i vagdiken. De
fororeningar som tillkommer dagvattnet pa grund av planerad trafikplats bedoéms
vara sa pass laga att ytterligare rening an den som sker i vegetationskladda diken
inte ar nédvandig.

Sammantaget bedoms planerade atgarder inte innebara nagon risk for forsamring
av status for nagon av vattenforekomsterna utanfor utredningsomradet om hansyn
och férsiktighetsatgarder vidtas vid anlaggandet. Atgarden bedéms inte heller
paverka mojligheten for vattenforekomsterna att uppna god ekologisk och kemisk
status.

5.1.6. Friluftsliv och rekreation

Gestaltningen langs strackan ska goras med utgangspunkt fran att skapa en
sammanhallen vagmiljo dar trafikplatsen ska integreras val i landskapet och
marknivaer anpassas for att skapa mjuka évergangar till befintlig omgivning.
Utformningen ska vara tydlig sa att saval bilister, cyklister och gaende som 6vriga
trafikanter pa ett snabbt och enkelt satt ska kunna orientera sig pa platsen.
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Vandringsleden Sérmlandsleden bedoms inte paverkas av anlaggandet av ny
trafikplats.

Sammantaget bedoms inte rekreation och friluftsliv i omradet paverkas negativt av
projektet.

5.1.7. Fororenade omraden

Det kan inte uteslutas att marken inom utredningsomradet kan vara paverkad av
féroreningar. Detta kommer att utredas vidare i och med planerad
markmiljoprovtagning. Férorenade massor kommer att tas omhand utifran
féroreningsgrad.

5.1.8. Byggtiden

Befintligt vagnat kan komma att behdva byggas om, rivas eller flyttas till foljd av
utbyggnaden. Detta kan kortsiktigt innebara en paverkan som medfor storningar i
trafiken, men pa sikt kan det resultera i en 6kad trafiksékerhet och tillgéanglighet.

Under byggnationen kommer vagtrafiken att paverkas pa grund av de
begransningar och stérningar som férvantas i byggskedet. Det kan exempelvis
medfora att omledning av trafik, att fordonsforare tvingas kéra med reducerad
hastighet och dkade godstransporter till och fran byggnationen. Aven géng- och
cykeltrafiken kan komma att paverkas nar vagen ska byggas.

Under byggnationen kan dven andra stérningar forekomma sasom bullrande
verksamheter.

5.2.  Osakerheter i beddmningen

I den kommande planléaggningsprocessen kommer anldggningen att utredas vidare.
Effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt
material och ger en forsta bedomning pa den kommande anlaggningens effekter.
Fordjupad kunskap kravs for bedomning av anlaggningens paverkan i form av
inventeringar, utredningar och undersoékningar for att kunna genomféra
miljéanpassningar och kunna géra beddmningar av anlaggningens paverkan.

6. Atgarder

For att forebygga, motverka och avhjalpa negativa miljéeffekter kravs att
kompletterande utredningar genomfors. Skadelindringshierarkin kommer vara
vagledande i det kommande arbetet och syftar till att i forsta hand undvika negativa
miljoeffekter genom val av lokalisering. | andra hand bér skador och intrang
minimeras genom utformning och i tredje hand begransas genom skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt. I sista hand kan kvarvarande skada hanteras genom
starkande atgarder eller kompensationsatgarder.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedémningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan i den mening som avses i miljobalken, eftersom projektet innebar
atgarder i och i anslutning till en befintlig, redan paverkad vagmiljo. | dagslaget
beddms vagen med befintlig trafiklosning redan vara en barriar for naturmiljé och
omradet ar starkt paverkat av méansklig aktivitet. Vagen med befintlig trafiklosning
utgor aven redan idag en visuell paverkan och medfor bade bullerstérningar i
omgivande miljo samt bidrar till en omgivning som ar starkt upplyst av befintlig
trafik, vagbelysning samt upplysta gangvagar i skogspartierna. Det finns inte
bullerskyddsskarmar i dagslaget och en 6versyn och kartlaggning av bullernivan
skulle eventuellt kunna resultera i bullerséankande atgarder om behov finns, vilket
skulle kunna ge en positiv effekt for befintliga bostéader och verksamheter i
naromradet med en forbattrad situation mot dagslaget.

Att bygga en ny trafikplats beddms vara relativt liten i sin omfattning och
varaktighet. lanspraktagandet av mark och andra naturtillgangar bedoms ocksa
vara begransad. Projektet beddms inte heller medféra nagra stérre negativa
miljoeffekter varfor bedémningen ar att det inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. De majliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper finns
beskrivna i kapitel 5.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas inte medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en plan- och miljobeskrivning.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2.  Viktiga fragestallningar

I den fortsatta planlaggningsprocessen kommer vagens lokalisering och utformning
utredas vidare. Foljande fragor bor dgnas sarskild uppmarksamhet i det fortsatta
arbetet:

e Eventuell paverkan pa detaljplaner inom den planerade vagens
markansprak behover klargoras. | det fall som vagplanen strider mot
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gallande detaljplan kravs att Sodertélje kommun upphéver, andrar eller tar
fram nya detaljplaner som mdjliggor utbyggnaden.

Analys av paverkan pa befintlig ledningsinfrastruktur, med sarskilt fokus pa
den hogspanningsledning som gar parallellt sydvast om E20.

En naturvardesinventering (NVI) ska genomforas for att utreda forekomst
av naturmiljovarden, paverkan och behov av eventuella
forsiktighetsatgarder.

Bullerberdkning och bullerutredning ska genomforas for att kartlagga
situationen samt behovet av eventuella skyddsatgarder.

Platsanpassade kompletterande undersdkningar ska géras avseende
fororenad mark med fokus pa de tydligaste riskomradena samt eventuellt
framtagande av plan for masshantering inom omradet.

Hantering av dagvatten fran den nya trafikplatsen och behov av eventuella
fordrojningsatgarder.

Gestaltningsaspekter och hantering av nivaskillnader ska vidare beaktas, for
att fa en anlaggning som anpassas till och harmonierar med omgivande
landskap.
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