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Bilaga 2-2C150003
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Véagplan E16/ vag 70 Borlange-Djuras, Etapp 2, Samradsredogdrelse, 2016-03-19.



I samradsredogérelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogdrelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

E16/vag 70 ar en nationell stamvég och sedan ar 2012 uppklassad som Europavég och &r
tankt att bli ett starkt transportstrak. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar
utveckling, vilket kraver forbéattrad sékerhet, kortare restider och béattre framkomlighet.
Trafikverket har darfor tagit fram vagplaner for strackan Borlange-Djuras dar denna
vagplan, delen Norr Amsberg — Sifferbo (etapp 2), ingar.

| detta projekt, som beror delen Norr Amsberg- Sifferbo (etapp 2) har flera samrad utforts,
béde i den nuvarande vagplaneprocessen, men aven i tidigare framtagna vagplaner, som
aven de berdr denna végplan. Projektet startades under den aldre planeringsprocessen nar
en forstudie inledde projektet.

Lansstyrelsen tog utifran forstudien beslutet 2011-05-13 att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Ar 2014 togs en vagplan fram for hela strackan Borldnge-Djurds med utg&ngspunkt fran
forstudiens forslag med atgarder i befintlig strackning for E16/vég 70. Planen faststalldes
inte da det saknades finansiering.

2015 aterupptogs arbetet igen med etappvis finansiering av delar av strackan, som da
delades in i tre vagplaner etapp 1—3. Vagplaner for etapp 1 och 2 togs fram, men dessa
faststalldes inte da det saknades finansiering.

Ar 2018 beslutade Trafikverket att alternativa atgarder, bland annat alternativa
lokaliseringar, skulle utredas for delar av strackan (etapp 2 och 3) i syfte att tka
framkomligheten och trafiksékerheten ytterligare jamfort med forslaget pa ombyggnad av
befintlig vag i framtagna vagplaner. | och med det pabdrjades en ny planlaggningsprocess
for etapp 2 och 3. Den vagplan som ar 2015 togs fram for etapp 1 och som berdr delen
Borlange- Norr Amsberg har under maj ar 2019 lamnats in for faststéllelse.

I denna vagplan (etapp 2) har tidigt samrad skett med allmanheten via 6ppet hus den 13
september 2018 i Gimsbéarke Bystuga.

Vagplanens samradsunderlag, daterad 2018-10-29, har funnits tillgangligt under perioden
26 november 2018 till 14 december 2018 pa Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverkets
huvudkontor i Borlénge.

Lansstyrelsen beslutade den 8 april 2019 att projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet 1&g samradsunderlaget, daterat 2018-10-29, med
revideringsdatum 2019-02-27. | det reviderade samradsunderlaget hade utredningsomradet
utokats och forutsattningar inom det utékade omradet beskrivits.

Ett informationsmote med allmanheten genomfordes i skede samradshandling - val av
lokaliseringsalternativ den 29 maj ar 2019 i Lindbergshallen i Djuras.

Under vagplanens skede samradshandling- val av lokalisering har underlaget funnits
tillgangligt under tva perioder:



e Under perioden 2019-05-29 till 2019-06-19 fanns ett framarbetat underlag tillgangligt
pa Trafikverkets webbplats, pa Trafikverkets huvudkontor i Borlange samt pa
Stadshuset i Borlange.

e Under perioden 2019-09-16 till 2019-10-07 fanns den kompletta handlingen
samradshandling- val av lokaliseringsalternativ tillgangligt pa Trafikverkets webbplats,
pa Trafikverkets huvudkontor i Borlange samt pa Borlange kommun (Palladium).

Remiss om begaran om kommunernas och Lansstyrelsens sammanvagda standpunkter
angdende val av lokaliseringsalternativ skickades ut den 21 oktober 2019. Den 8 april 2020
tog Trafikverket stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ, med stod av PM
”Underlag for stallningstagande”. Trafikverkets stéllningstagande kommunicerades ut den
19 maj 2020 via brevutskick till berérda kommuner, Lansstyrelsen, berérda myndigheter
och organisationer samt via annonsering till allmanheten.

Under vagplanens skede samradshandling- utformning av planforslag har underlaget
funnits tillgangligt under perioden 2020-09-17—2020-10-08 pa Trafikverkets webbplats, pa
Trafikverkets huvudkontor i Borlange, pd kommunkontorets reception i Borlange kommun
samt kommunkontorets reception i Djuras. Brev om utstallelsen skickades till berérda
myndigheter och organisationer samt sarskilt berdrda. De sarskilt berdrda erbjods mojlighet
att boka tid med Trafikverket for telefonsamtal alternativt fysiska méten pé orten.
Allmanheten informerades om utstéllelsen via annonsering.

Den 3 mars ar 2021 godkandes framtagen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av
Lansstyrelsen.

I vagplaneprocessen har flertalet samradsmoten hallits med bland annat Lansstyrelsen i
Dalarnas lan, Borlange kommun, Gagnef kommun och kollektivtrafikmyndigheten
Dalatrafik AB. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda har aven skett i samband
med separata samradsmaoten.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvéanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2018-09-13, 2019-04-16, 2019-06-04, 2019-09-12, 2019-11-14, 2020-05-29, 2021-03-24.

Samradskrets

Samrédskretsen i skede samradsunderlag har utgjorts av allmanheten, Borlange kommun,
Kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrelsen samt fastighetségare och rattighetsinnehavare
som kan komma att bli berorda.

Samréadskretsen i skede samradshandling- val av lokalisering har, vid forsta samradstillfallet
i samband med informationsmatet pa orten, utgjorts av Lansstyrelsen, Borlange kommun,
Kollektivtrafikmyndigheten samt allméanheten.



Samrédskretsen i skede samradshandling- val av lokalisering har, vid ett kompletterande
samréadstillfalle, utgjorts av Lansstyrelsen, Borlange kommun, Kollektivtrafikmyndigheten,
allménheten samt en ut6kad samradskrets bestdende av myndigheter och organisationer
som kan antas bli berérda av vagplanen. | skede samradshandling- utformning av
planférslag kompletterades den tidigare samradskretsen med Gagnef kommun (som fran
och med stallningstagande av val av lokalisering har ingatt i samradskretsen som berérd
kommun) samt att vissa anpassningar gjordes gallande de myndigheter och organisationer
som kan antas bli berérda av vagplanen.

Véagplanen innefattar en mycket kort strécka precis i slutet av vagstréackan som angransar
mot Gagnef kommun. D& de atgarder som foreslas bedoms kan komma att innebéra
paverkan dven for Gagnef kommun har bedomningen gjorts att kommunen fran och med
stallningstagande av val av lokalisering tas med i samradskretsen som berérd kommun.
Under passerade skeden har inte Gagnef kommun varit en samradspart i etapp 2 men vid
tidigare samrad med Gagnef kommun gallande etapp 3 har kommunen dven fatt
information om etapp 2 men inte lamnat nagra synpunkter. Under kapitlet "Samrad med
berérd kommun” och under "Gagnef kommun” presenteras de tidigare samrad som
genomforts med Gagnef kommun for etapp 3 och dar de aven fatt information om denna
vagplan.

Samrad i tidigare utredningar

Angrénsande vagplan, delen Borlange- Norr Amsberg (etapp 1) har under maj 2019 lamnats
in for faststallelse. Da slutet av etappgransen for etapp 1 dverlappar etappgransen for borjan
av etapp 2, berdrs aven etapp 2 till viss del av vagplanen for etapp 1.

Samrad har genomforts i tidigare utredningar som berér hela strackan Borléange-Djuras och
da aven etapp 2. Tidigare utredningar redovisas nedan.

Forstudie Vag 70, Borlange-Djuras, Samradsredogorelse, 2011-04-15

Forstudiens samradshandling stélldes ut for samrad under perioden 2011-02-21 till
2011-03-14 och har genomforts enligt den aldre planprocessen. Annonsering om utstéllelsen
gjordes i lokaltidningar. Férstudiens samradshandling skickades pa remiss till Lansstyrelsen
i Dalarnas lan. Borlange kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen, Dalatrafik,
Forsvarsmakten, LRF Dalarna, Mellansvenska handelskammaren m.fl.
Samrédsredogorelsen fran forstudien innefattar synpunkter som aven beror etapp 2 och
Inkomna synpunkter sammanstalldes i forstudiens samradsredogdrelse. En del av
synpunkterna berér &ven den aktuella vagplanen for etapp 2 och biladggs darfor denna
samradsredogorelse, se bilaga 1.

"Forstudie VAag 70, Borlange-Djuras, Samradsredogdrelse, 2011-04-15.”

Synpunkter fran forstudien som berdr etapp 2 tas med i vidare projektering inom den nu
aktuella vagplanen for E16/vég 70, Borlange-Djuras, delen Norr Amsberg- Sifferbo (etapp
2).

Alla inkomna synpunkter och minnesanteckningar fran samraden i forstudien finns
diarieférda pa diarienummer TRV 2011/10307A.



Véagplan, Vag E16/70, Borlange-Djuras, Samradsredogorelse, 2014-06-27

En végplan for Vag E16/70 mellan Borlange och Djuras togs fram ar 2014. Samréad i tidiga
skeden har skett for hela strackan Borlange-Djurds bade enligt en gammal planprocess och
enligt den nya, som inférdes 2013-01-01. De samrad som genomforts har sammanfattats i en
samrédsredogorelse, se bilaga 2.

"VAGPLAN-SAMRADSREDOGORELSE, V&g E16/70, Borldnge-Djurés, Borlange och
Gagnefs kommun, Dalarnas lan, Granskningshandling, 2014-06-27".

Synpunkter fran forstudien som berdr etapp 2 tas med i vidare projektering inom den nu
aktuella vagplanen for E16/vég 70, Borlange-Djuras, delen Norr Amsberg- Sifferbo (etapp
2).

Alla inkomna synpunkter och minnesanteckningar frdn samraden rérande véagplanen finns
diarieférda pa diarienummer TRV 2013/73924.

Véagplan E16/ vag 70 Borlange-Djuras, Etapp 1, Samradsredogorelse, 2015-12-11

En végplan for Vag E16/70 mellan Borlange och Djuras, etapp 1, togs fram ar 2015. De
samrad som genomforts har sammanfattats i en samradsredogérelse, se bilaga 3.

SAMRADSREDOGORELSE, E16/ vag 70 Borlénge-Djurés, Etapp 1, Borlange kommun,
Dalarnas lan, Vagplan, 2015-12-11".

Samrédsredogorelsen innefattar synpunkter for delen Borlange- Norr Amsberg (etapp 1).
Synpunkter fran vagplanen som berér den nu aktuella vagplanen for E16/vag 70, Borlange-
Djuras, delen Norr Amsberg- Sifferbo (etapp 2) tas med i vidare projektering inom
projektet.

Alla inkomna synpunkter och minnesanteckningar frdn samraden rérande véagplanen finns
diarieférda pa diarienummer TRV 2013/73924.

Véagplan E16/ vag 70 Borlange-Djuras, Etapp 2, Samradsredogorelse, 2016-03-19

En végplan for Vag E16/70 mellan Borlange och Djuras, etapp 2, togs fram ar 2016. De
samrad som genomforts har sammanfattats i en samradsredogérelse, se bilaga 4.

"SAMRADSREDOGORELSE, E16/ vag 70 Borlange-Djuras, Etapp 2, Borlange kommun,
Dalarnas lan, Vagplan, 2016-03-19”.

Samrédsredogorelsen innefattar synpunkter for delen mellan korsningen med véag 293 i
Norr Amsberg fram till korsningen vid infarten till Gimma sag i Gimsbarke (tidigare
strackning for etapp 2). Synpunkter fran den aldre vagplanen som berér den nu aktuella
vagplanen for E16/vag 70, Borlange-Djuras, delen Norr Amsberg- Sifferbo (etapp 2) tas med
i vidare projektering inom projektet.

Alla inkomna synpunkter och minnesanteckningar frdn samraden rérande végplanen finns
diarieférda pa diarienummer TRV 2013/73924.



Samrad i aktuell vagplan

I denna samradsredogdrelse finns en kortfattad sammanfattning av de inkomna
synpunkterna och de samrad som hallits. De inkomna synpunkterna och
minnesanteckningar fran samraden har registrerats i Trafikverkets diarium och bifogas inte
samradsredogorelsen.

Alla inkomna synpunkter och minnesanteckningar frdn samraden rérande végplanen finns
diarieférda pa diarienummer TRV 2018/97924.

Samradstillfallen

Oppet hus

Ett tidigt samrad i form av "Oppet hus” holls den 13 september 2018 i Gimsbéarke-Duvnas
bygdegard i Gimsbarke. Via annonsering 2018-09-01 i Dalarnas Tidningar och
Annonsbladet Dalarna bjods allmanheten in till detta samradstillfalle.

Trafikverket informerade om bakgrund, mal, tidplan och nuléget kring etapperna 2 och 3 i
projektet langs med E16/vag 70 mellan Borlange — Djurds. Etapp 1 namndes, men samrades
framsta fokus var att informera om etapp 2 och 3. Trafikverkets planlaggningsprocess,
forslag pa planerade atgarder samt markfragor gallande vagomrade, vagratt, ersattning och
enskilda véagar presenterades.

Cirka 80 personer narvarade och synpunkter kring projektet lyftes fram. De som hade
synpunkter uppmanades att skriva ner dessa och lamna dem pa plats eller skicka dem vid ett
senare tillfalle enligt anvisningarna.

Samradsunderlag

Vagplanens samradsunderlag har funnits tillganglig pa Trafikverkets webbplats samt pa
Trafikverkets huvudkontor i Borlange under perioden 2018-11-26 till 2018-12-14. E-post
med information om samradsunderlaget skickades till Lansstyrelsen i Dalarnas lan,
Kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas Ian och Borlange kommun. Annonsering skedde
2018-11-24 och 2018-11-26 i S6dra Dalarnes Tidning, Nya Ludvika Tidning, Falu-Kuriren
och Borlédnge Tidning for att informera allménheten samt samla in information och
synpunkter om projektet.

Informationsmaote

Informationsmatet hélls den 29 maj 2019 i Lindbergshallen i Djurds. Allmanheten
informerades om samradsmétet via annonsering som skedde 2019-05-11 i Sédra Dalarnes
Tidning, Nya Ludvika Tidning, Falu-Kuriren och Borlange Tidning. Samradet omfattade
skedet samradshandling-val av lokaliseringsalternativ for etapp 2 och skedet
samrédshandling for etapp 3.

Vid samradsmotet informerade Trafikverket bland annat om féljande géllande etapp 2:
e Forslag pa lokaliseringsalternativ.

Forslag pa placering av broar och korsningar.

Forslag pa indragning av vag fran allmént underhall.

Forslagets miljokonsekvenser.

Véagplanens formella handlaggning.



e Mark- och markldsenfragor.

Cirka 200 personer narvarade pa motet och synpunkter kring projektet lyftes fram. De som
hade synpunkter uppmanades att skriva ner dessa och lamna dem p3 plats eller skicka dem
vid ett senare tillfalle enligt anvisningarna.

Samradshandling — val av lokalisering

Utstallelse; 2019-05-29-2019-06-19

Vagplanens samradshandling som redovisar skisser av korridoralternativen, typsektioner
samt presentationsmaterial om projektet har funnits tillganglig pa Trafikverkets webbplats,
pa Trafikverkets huvudkontor i Borlange samt pa Stadshuset i Borlange under perioden
2019-05-29 till 2019-06-19. Allménheten informerades om samradshandlingen via
annonsering som skedde 2019-05-11 i Sodra Dalarnes Tidning, Nya Ludvika Tidning, Falu-
Kuriren och Borlange Tidning. Lansstyrelsen och Borlange kommun fick &ven den 29 maj
mail innehéallande information om pagaende utstallelse samt lank till underlaget pa
Trafikverkets hemsida.

Utstallelse 2; 2019-09-16-2019-10-07

Vagplanens kompletta samradshandling- val av lokaliseringsalternativ inklusive
samrédsredogorelse samt vissa framtagna PM har funnits tillganglig pa Trafikverkets
webbplats, pa Trafikverkets huvudkontor i Borlange samt pa Borlange kommun (Palladium)
under perioden 2019-09-16 till 2019-10-07. Brev med information om samradshandlingen
skickades till Lansstyrelsen, Borlange kommun samt Dalatrafik. Brev skickades &ven till
myndigheter och organisationer som kan antas bli berdrda av vagplanen. Allménheten
informerades om samradshandlingen via annonsering som skedde 2019-09-14 i S6dra
Dalarnes Tidning, Nya Ludvika Tidning, Falu-Kuriren och Borlange Tidning.

Samradshandling — utformning av planforslag

Samrédshandling- utformning av planforslag har funnits tillganglig pa Trafikverkets
webbplats, pa Trafikverkets huvudkontor i Borlange, p& kommunkontorets reception i
Borlange kommun samt Gagnef kommunkontors reception i Djurds under perioden 2020-
09-17 till 2020-10-08. Det visade sig att miljokonsekvensbeskrivningen inte lades upp i sitt
fulla utférande pa webben fran utstallelsens startdatum, vilket medforde att
samréadsperioden forlangdes med motsvarande tid som den saknades pa Trafikverkets
hemsida. Kompletterande information annonserades pd webben om att utstéllelseperioden
pagick till den 2020-10-15.

Brev med information om samradshandlingen skickades ut 2020-09-08. Breven skickades
till Lansstyrelsen, Borlange kommun, Gagnef kommun, Dalatrafik och till myndigheter och
organisationer som kan antas bli berérda av vagplanen samt sarskilt berérda. Allménheten
informerades om samradshandlingen via annonsering som skedde 2020-09-12 i S6dra
Dalarnes Tidning, Nya Ludvika Tidning, Falu-Kuriren och Borlange Tidning samt 2020-09-
20 i Annonsbladet.

Pa grund av den Coronapandemi som radde for tiden sa bjods inte allmanheten in till fysiskt
samradsmote pa orten. En digital videopresentation fanns tillganglig pa Trafikverkets
webbsida tillsammans med underlag tillhérande samradshandlingen. Sarskilt berérda
erbjods mojligheter att med Trafikverket samrada om planforslaget via telefonkontakt
alternativt via ett fysiskt mote pa orten.



Samrad med berord Lansstyrelse

2018-06-12 Informationsmote med Lansstyrelsen Dalarna.

Samréadet holls hos Lansstyrelsen Dalarnas lan, Falun. P4 samrédet presenterade
Trafikverket bakgrunden till projektet, projektmalen, tidplanen och att man under hosten
2017 pa uppdrag av Trafikverket har tittat pa lokaliseringsalternativ som frangar den
nuvarande vagen pa olika strackor gallande etapp 2 och 3. Detta eftersom den tidigare
framtagna vagplanen inte uppfyller projektmalen pa ett 6nskvart satt.

Kartor dver de olika etapperna och forutsattningarna for projektet presenteras. Projektets
utmaningar gas ocksa igenom sasom vattentékten, buller, jarnvagsbron i Duvnés, de olika
riskobjekten samt naturvardesomradena som ligger langs strackan.

Synpunkter som framkom berdrde bland annat att Dalabanans intressenter och
Skogsstyrelsen ska tas med i samradskretsen. Fragor som stélldes av Lansstyrelsen berérde
planens paverkan pa omgivningen, sdsom boende, Lennhedens utvidgade
vattenskyddsomrade, fororenad mark samt akerlandskap. Lansstyrelsen fortydligade att en
kulturarvsanalys ska tas med i samradsunderlaget och att en arkeologisk utredning ska tas
fram infor samradshandlingen.

Trafikverket kommenterar:

Dalabanans intressenter, Skogsstyrelsen och berérd kommun ingar i samradskretsen och
synpunkter gallande vagplanen kommer att beaktas i samrad med dessa. Utvidgningen av
Lennhedens vattentakt finns med i projektet sedan tidigare. Ovriga synpunkter gallande
omgivningspaverkan kommer att beaktas i samband med kommande vagplaneprocess.

2019-02-19 Informationsmoéte med Lansstyrelsen Dalarna.

Samréadet holls hos Lansstyrelsen Dalarnas lan, Falun. Syftet med samradet var att
informera lansstyrelsen om det uttkade utredningsomradet, bakgrunden till utékningen,
vilka omraden som berérs, vilka méjligheter det medfér samt vilka varden som paverkas
inom omradet. Lansstyrelsen informerades aven om de utmaningar som finns inom
projektet. Utmaningarna géller bland annat Lennhedens vattentakt, boendemiljéer,
landskapsvarden, naturvarden (Gagnbro/Broangesbacken, vardefull akermark) samt
“riskobjekt” langs Dalalven.

Pa samradet presenterade Trafikverket ny tidplan for projektet. Lansstyrelsen informerades
aven om former for kommande avgransningssamrad med miljobedémningens inriktning
och omfattning, forslag pa upplagg i samradshandling och behov av samrad under
miljébedémningen.

Pa matet beslutades det att naturvardesinventering tas fram i dialog med lansstyrelsen.
Separata samrad genomfors med kulturmiljé samt naturskydd inom lansstyrelsen. Hansyn
ska tas till farligt gods (bostader), varav utredning kravs fér boenden inom 150 meter.

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

I samband med forfragan om betydande miljopaverkan (BMP) bifogades en
sammanstallning hur miljoaspekterna ar tankta att hanteras i samradshandlingsskedet.
Lansstyrelsen beslutade den 8 april 2019 att projektet kan anses medfora betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet 1&g samradsunderlaget, daterat 2018-10-29, med
revideringsdatum 2019-02-27. | det reviderade samradsunderlaget har utredningsomradet
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utokats for att ge plats for ytterligare lokaliseringsalternativ som visat sig vara fordelaktigt. |
den reviderade handlingen beskrivs forutsattningar inom det utokade omradet.
Lansstyrelsen redogdr vad som behdver belysas ytterligare i framtagandet av vagplanen:

e Bullerpaverkan pa fastigheter

e Framtida klimatpaverkan och dimensionera for 6versvamningar, 6kad risk for ras och
skred

e Okad avrinning pé grund av hoga floden
e Vattenverksamhet vid eventuell grundvattensankning

o Kraven i skyddsforeskrifterna som galler for vattenskyddsomréde Lennhedens
vattentakt

o Véagatgarder far inte forsamra vattenforekomsternas status avseende beslutade MKN
e Krav pa hantering av eventuella fororenade massor

Lansstyrelsen anser att listan &ven bor kompletteras med féljande:

o Miljépaverkan pa grundvattnet, vilket nyttjas av Lennhedens vattentakt.

e En fagelinventering och naturvardesinventering bor genomforas

o Arkeologiska insatser (arkeologiska undersdékningar och arkeologiska utredningar)

o Konsekvenser for paverkan av 6versvamning ska undersokas for storre transportleder,
som &ven ar viktiga raddnings- och evakueringsvagar.

e Om véagen placeras narmare an 150 meter fran bebyggelse ska en riskhanteringsprocess
genomforas.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna tas med i den fortsatta processen.

2019-04-16 Informationsmote med Lansstyrelsen Dalarna.

Trafikverket informerar om forslag pa avgransning av miljoaspekter i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n). BMP-beslutet gas igenom. Lansstyrelsen anser att
det &r viktigt att beakta Lennhedens vattentakt. Projektets tidplan presenteras och da framst
planerade aktiviteter, utredningar och framtagande av handlingar till MKB:n (inventering av
omradet av fagelexpert, arkeologisk utredning, PM Risk etc.). Lansstyrelsen tipsar om att ta
kontakt med Kungsérnsgruppen samt Dalarnas ornitologiska forening.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna tas med i den fortsatta processen. Trafikverket kommer att samrada med
Lennhedens vattentéakt, Dalarnas ornitologiska och Kungsérnsgruppen.

2019-09-24 Informationsmoéte med Lansstyrelsen Dalarna

Motet holls hos Lansstyrelsen i Falun. De informerades om nulaget och tidplaner for bade
etapp 2 och etapp 3. Géllande etapp 2 informerades bland annat om de olika
lokaliseringsalternativen och den korridor som férordas, att Samradshandlingen- val av
lokalisering har varit ute pa utstallelse, planerade markmiljoundersokningar samt aktuella
utredningar: arkeologisk utredning, utredning i Sifferbo och passager. Trafikverket undrar
om det kravs samrad i och med avverkningen infér markunderstkningarna bakom
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Gimklack. Lansstyrelsen svarar att samrad ska ske med Skogsstyrelsen, men det kravs inget
12:6 samrad med Lansstyrelsen.

Synpunkter fran Lansstyrelsen sammanfattas har nedan:
e Lansstyrelsen undrar om den arkeologiska utredningen kan paverka val av korridor?

e Lansstyrelsen vill garna ha langre tid an 3 veckor for att lamna synpunkter pa
remisshandlingar samt vill &ven ha handlingar tillsant via deras filskickstjanst.

e Finns ett visst avstand for nar fastigheter behéver lgsas in?
e Har en fagelinventering utforts?
e Lansstyrelsen 6nskar ett avgransningssamrad for MKB:n.

e Lansstyrelsen ar intresserade att fa ta del av dokumenten: Naturvardesinventering,
Kulturarvsanalys, PM risk, Landskapsanalys, Viltpassageplan, PM
markmiljéundersdkning och PM avvattning.

Trafikverket kommenterar:
e Resultaten av den arkeologiska utredningen bedéms inte paverka val av korridor.

e Handlingar skickas hadanefter till LAnsstyrelsens filtjanst.

e Inl6sen beror pa bullersituationen, foreslagna atgarder samt hur manga fastigheter
det galler.

e Fagelinventering har utforts for etapp 2. Olika fagelarter har hittats och vidare
utredning gallande hur arterna paverkas av vagplanen ska ske.

o Trafikverket aterkommer med underlag samt férslag p& datum for
avgransningssamrad for MKB. Troligen sker det i november da beslut om vald
korridor tagits.

e Véagplanen med tillhdrande utredningar och material finns tillgédnglig under
utstallelseperioden for samradshandlingen. Mail kommer att skickas sarskilt till
Lansstyrelsen innehallande &ven de 6vriga utredningarna som Lansstyrelsen
efterfragar.

2019-10-07 Lansstyrelsen, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstallelse 2.
Lansstyrelsen meddelar att de avser att lamna synpunkter pd samradshandlingen nar de fatt
samradsredogdrelsen i samband med begaran om yttrande angaende val av
lokaliseringsalternativ.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-12-03 Samradsmote med Lansstyrelsen

Samréadet holls hos Lansstyrelsen i Falun och syftade till att g& igenom Trafikverkets forslag
pa avgransning av MKB:n. Trafikverket gick igenom projektet for att darefter presentera
rekommenderad korridor med stod av PowerPoint och dversiktskarta.

Trafikverket informerar om att miljoprover kommer att tas i samband med att
faltgeotekniken utfors, om analyssvaren visar pa fororeningar kan det bli aktuellt med
kompletterande understkningar.
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Sweco kommer skicka forslag pa avgransning av MKB till Lansstyrelsen senast 6/12.
Flertalet punkter diskuterades under métet och presenteras har nedan:

e Lansstyrelsen ser en risk att den kulturarvsanalys som &r genomford har haft mest
fokus pa arkeologi och kanske saknar delar inom byggnadsantikvarier. Trafikverket
och Sweco undersoker om byggnadsantikvarier tagits med i kulturarvsanalysen.

e Lansstyrelsen papekar att det ar generellt viktigt att beakta risk med farligt gods.

e Lansstyrelsen understryker att det ar viktigt att nédvandiga PM tillsammans med
MKB skickas med néar Lansstyrelsen ska lamna sitt yttrande pa den.

o Viktigt att beakta att man i MKB redovisar konsekvenser for vagplaneforslaget, men
att man pa plankartor redovisar skyddsatgarder samt redovisar eventuella
kompensationsatgarder.

Lansstyrelsen framfor foljande synpunkter:

e Orninventeringen verkar inte vara gjord pa ratt satt. Det innebar troligen ingen
konsekvens eller behov av komplettering. Detta ska kontrolleras av Sweco.

o Tjader forekommer i omradet, det behover beskrivas om den paverkas och om
exempelvis spelplatser finns.

o Gallande faglar &r N-arter eller rodlistade arter de arter man brukar utgd ifran. Utga
fran bilaga till artskyddsforordningen i beskrivningen av dessa.

¢ Nyckelbiotoper behdver tas hansyn till och intrang beskrivas. Lansstyrelsen
hanvisar till Skogsstyrelsen och Skogsstyrelsen har hanvisat till Lansstyrelsen. Detta
undersoks av Trafikverket och Sweco.

e Brun grasfjaril behtdver utredas mer. Den har noterats i artskyddsportalen.

e Detfinns en risk att Lansstyrelsens sasmmanvagda standpunkter inte hinner Iamnas
pa fredag 6/12 (som de via korrespondens med Trafikverket fatt uppskov till).
Lansstyrelsen aterkommer i fragan.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna beaktas. Gallande kulturarvsanalysen sd kommer den att stammas av med
byggnadsantikvarier. Synpunkterna géllande naturmiljon och fridlysta arter tas med i det
fortsatta arbetet.

2020-01-28 Lansstyrelsens stallningstagande om val av lokalisering

Lansstyrelsen har valt att fororda den av Trafikverket foreslagna kombinationen av R6d/Bla
korridor da den korridoren ar den lokalisering som ger de flesta férdelarna. Den
lokaliseringen ger det basta utfallet for vattenskyddet, MKN dagvatten, MKN grundvatten,
trafikbuller, ras och skred och farligt gods.

Inom den rekommenderade korridoren rod/bla finns faktorer som paverkar kulturmiljo och
naturmiljon negativt exempel pa dessa redovisas nedan.

Kulturmiljo
Paverkan av kulturlandskapet &r stort i Rod och Bla korridor. Landskapet riskerar att

fragmenteras och risken ar stor att tidigare okanda fornlamningar i akermark berérs.
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Natur

Strackningen berér nyckelbiotoper och skogliga biotopskydd och skogsstyrelsen behdver
yttra sig om dessa omraden. Strandskydd och biotopskydd som berérs av byggnation
behover beskrivas i vagplanen och stéllning tas till syfte.

Korridoren beror nagra fridlysta arter, lummer (98AF), jungfru marie nycklar (8 §AF) samt
faglar, tretdig hackspett, kungsfagel, spillkraka (Ingen N/P art). | Gagnbroravinen finns
aven knarot. Om arterna paverkas negativt av vagbygget behover dispens fran
artskyddsférordningen stkas separat.

Trafikverket kommenterar:

Kulturmiljé

Effekterna av fragmentering av odlingslandskapet kan minskas genom att ge atkomst till
den odlingsbara marken.

Arkeologisk utredning har genomférts och godkants av Lansstyrelsen. Risken for att
patraffa okanda fornlamningar anses i projektet som minimalt.

Natur
Skogsstyrelsen har och kommer att beredas méjlighet att yttra sig dver vagplanen och
dess innehall.

Paverkan pd strandskydd och biotopskydd kommer att beskrivas i MKB:n och vagplanen
och hanteras enligt gallande lagstiftning.

En artskyddsutredning kommer att tas fram som redovisar paverkan pa fridlysta arter.
Av utredningen kommer framga om dispens fran artskyddsforordningen behéver sokas.

2020-01-28 Samradsmote med Lansstyrelsen

Samréadet holls via Skype och syftade till att informera Lansstyrelsen om
artskyddsutredningen. Vald korridor redovisas via karta som skickats som underlag infor
motet.

Pa matet redovisas forekomster av arter, paverkan och eventuella atgarder. Sweco bedémer
sammantaget att vagen inte kommer att paverka gynnsam bevarandestatus for utpekade
véxter. Lansstyrelsen haller med om Swecos bedémning om att Jungfru Marie nycklar och
lummer inte &r ovanliga arter och att knérot ar den mest kénsliga av de arter som namnts.

Gallande fagelarter har det inte gjorts en heltackande fagelinventering utan fokus har varit
pa de skogsfaglar som bedémts kunna paverkas (6rn, hackspettar, berguv och tjader). Orn
och berguv har inte patraffats. Flera hackspettar har hittats samt spillning av tjader, men
nagra lampliga spelplatser for tjader finns enligt lokalt kunniga personer inte inom omradet.
En del rodlistade arter finns d&ven inom odlingslandskapet, men med den féreslagna
lokaliseringen berors enbart mindre andel jordbruksmark. Paverkan pa faglar kommer att
goras utifran bullerpaverkade omraden.

Lansstyrelsen papekar att berguven inte blir stord av kontinuerligt buller. Det ar forandring
i miljon som den paverkas mest av.

Sweco meddelar att for hackspettsmiljéerna paverkas inte sjalva biotopen men i MKB ska
ovrigt paverkansomrade utredas. Om flygstrak stors kan eventuellt inflygningsskydd sattas

upp.

Utter finns i Dalalven och alla vattendrag som passeras av vagforslaget kommer att fa
passage for medelstora déggdjur. Utéver det kommer broarna i Gagnbroravinen och Giman

14



att anpassas for alg. Viltstangsel i kombination med sékra passager hojer sékerheten for
djur. Genom passagemdjligheter for medelstora daggdjur vid vattendrag tacks dven passager
for groddjur in. Nagon groddjursinventering har inte genomforts. Utpekade fynd pa
artportalen visar att det finns vanliga grod- och kraldjur. Stérre vattensalamander finns
utanfor inventeringsomradet, men inga kanda fynd ligger inom eller nara
inventeringsomradet. Mojligheten for forekomst av vattensalamander beddms som sma.

Lansstyrelsen delar beddmningen att ytterligare inventering inte behdéver genomféras.
Lansstyrelsen lyfter vikten av att det finns passagemojligheter vid alla vattendrag.

Sweco presenterar tankt upplagg i MKB gallande bedémning av paverkan pa gynnsam
bevarandestatus. Lansstyrelsen har féljande synpunkter som behdver fortydligas:

Hur tillgénglig informationen ska vara och om det finns arter som inte bor redovisas.

Tjaderplatser langre in i skogen ska fortydligas. Ytterligare utredning behdvs inte om de
ligger tillrackligt langt fran vag for att inte paverkas.

Paverkan pa gynnsam bevarandestatus ska beskrivas i olika skalor; lokalt, regionalt och
nationellt. Hur vi bedémer skalor ska beskrivas i MKB. Lokal och regional bedémning kan
vara olika fran olika arter. Alla skalor ska belysas.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna gallande MKB och bedémning av paverkan pa gynnsam bevarandestatus
tas med i redovisningen. MKB kommer att lamnas som samradshandling en bit in i juni.
Darefter kan Lansstyrelsen lamna synpunkter pA MKB och planbeskrivning.

2020-06-02 Samradsmote med Lansstyrelsen

Samrédet holls via Skype och syftade till att informera Lansstyrelsen om tidplan och det
aktuella laget for hela strackan (etapp 1-3). Darefter informerades Lansstyrelsen om
vagatgarderna (etapp 2-3) som gicks igenom via Cuben. Arbetet med
miljébeddémningsprocessen presenterades och mer specifikt hur en riskanalys tagits fram
som hanterar risker med farligt gods, klimat/6versvdmning, geoteknik, riskpunkter langs
befintlig vdg samt grundvatten. Darefter informerades Lansstyrelsen om paverkan pa
naturvardesobjekt, artskydd och planerad hantering av tillstind/anmalningsarenden for
vattenverksamhet. Fortsatta separata samradsmoten behdver genomforas for artskydd samt
for vattenverksamhet vid broarna éver Broangesbacken och Giman.

I samband med utstallelsen av samradshandlingen kommer Lansstyrelsen fa ta del av
samtliga PM som utgér underlagsmaterial till MKB.

2020-06-09 Samradsmote med Lansstyrelsen

Samréadet holls via Skype och syftade till att informera Lansstyrelsen om vattenverksamhet
och om tillstand eller anmé&lan kommer att kravas for broarna éver Giman och
Broangesbacken. Efter att information om planerade atgarder samt forutsattningar delgetts
meddelade Lansstyrelsen att det ar ytan som schaktas eller fylls som ska inga i
areaberékningen och bedémningen. Det framkom under motet att dverdiket som planeras
vid bergsslant kommer att krava tillstdnd for markavvattning. Gallande den myr som
paverkas genom grundvattensankning och paverkan pa naturvarden kommer Lansstyrelsen
att aterkomma angdende hantering.
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2020-09-08 Samradsmote om artskyddsfragor med Lansstyrelsen

Samrédet holls via Teams och syftade till att inhamta Lansstyrelsens synpunkter pa
artskyddsutredningen som skickades in som arbetsmaterial till Lansstyrelsen i juli 2020.
Detta mote aterkopplade till det samradsmaote som holls den 2020-01-28 och dar
artskyddsutredningen diskuterades.

Vid motet framkommer att Lansstyrelsen delar bedémningen att tjaderspelplatserna pa
Karingberget inte paverkas av vagforslaget. | 6vrigt delar Lansstyrelsen dven bedémningen
gallande vagplanens paverkan pé grod- och kraldjur samt véaxter. Artskyddsutredningen har
inarbetats i MKB:n. Lansstyrelsen ser inga problem med att artskyddsutredningen gors
tillganglig vid samrad. Lansstyrelsen anser att det i fortsatt arbete ar viktigt att motiv till
bedémning av bevarandestatus &r tydligt beskrivet i MKB samt att skyddsatgarder for
naturmiljé som inte faststalls i planen aven tydliggors i planbeskrivningen. Utifran
redovisningen &r Lansstyrelsens beddmning att det troligtvis inte kommer att behévas
dispens fran artskyddsbestammelserna da frdgan hanteras vidare genom godkénnande av
MKB.

2020-10-23 Lansstyrelsen, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag.

Brevet till Lansstyrelsen skickades den 2020-09-30. Lansstyrelsen fick till den 22 oktober
pa sig att inkomma med synpunkter pd samradshandlingen. Lansstyrelsens yttrande
redovisas har nedan.

Fragor som kan leda till att lansstyrelsen inte tillstyrker att vagplanen faststalls
enligt 188 vaglagen

Lansstyrelsens granskning har identifierat foljande fragor:

Naturvard

Det saknas en plan for hur massor ska hanteras for att undvika uppkomst av invasiva arter
langs vagen och spridning av dessa. For att undvika spridning av dessa racker det inte med
att grava ned dem till en meter under rena massor. Den nya vagstrackningen gar igenom
omraden som inte varit sd paverkade av vagar och bebyggelse. Vagen kan darfor bli en
barriar for viltet att ta sig 6ver jamfort med hur det har varit tidigare vilket kan leda till fler
viltolyckor.

Miljokvalitetsnormer

Enligt formulering i tabell s.7 i miljokonsekvensbeskrivningen kommer dagvatten att renas i
dagvattendammar. Dagvattnet renas inte bara for att det uppsamlas i dammar, men
partikelbundna féroreningar kan fastlaggas i dammar. Samma kommentar géaller for alla
tabeller eller texter i dokumenten kopplade till detta véagprojekt. Uppfattningen att
dagvatten renas fran fororeningar kopplat till trafik (metaller, oljeféroreningar, PAHer,
m.fl.) i dammar behdéver revideras till att partikelbundna fororeningar kan fastlaggas via
sedimentation.

Ovrigt

Naturvard

Den nya vagstrackningen kréver att en stor andel skog behéver huggas ned, enligt
naturvardsinventeringen berdrs ndgra omraden med hogre naturvarden. Det saknas

redovisning av kompensationsatgarder for forlusten av dessa. Trafikverket bor se Gver vilka
atgarder som kan vara aktuella som kompensation.
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Miljomalen

Eftersom utslappen av koldioxid bedéms 6ka pa grund av att hastighetsbegransningen
kommer att hojas, jamfort med nuvarande begrasningar, finns en risk att &ven dvriga
utslapp till luft som ar kopplat till trafik kommer att 6ka. Aven om vagplanen inte bedéms
medfdéra en 6kning av luftféroreningar, sé att halterna 6verstiger miljokvalitetsnormer for
luft eller miljokvalitetsmalens riktvarden for preciseringarna, kan en motivering kring Frisk
luft vara bra att inkludera. Detta pa grund av att vagtrafik ar en stor kéalla till
luftfororeningar eftersom avgaser innehaller partiklar, kvavedioxid och organiska amnen,
och avgaserna bidrar till att marknéra ozon bildas.

Miljokonsekvensbeskrivningens bedémning av projektets paverkan pa miljokvalitetsmalet
Giftfri milj6 ar att vagplanen kommer att gynna miljokvalitetsmalet. Eftersom trafik
férorenar dagvatten och leder till luftféroreningar skulle bedémningen istéllet kunna goras
pa forsiktighetsatgarderna vid anlaggandet av den nya véagstrackan och den planerade
hanteringen av dagvatten beskrivas som atgarder for att minska utslappen av miljogifter.

Trafikverket kommenterar:

Naturvard: Handlingarna kommer att fortydligas med avseende pa hantering av invasiva
arter. Genomford faltinventering kompletteras med ytterligare inventering av invasiva
arter i kommande skede och en masshanteringsplan kommer att tas fram. Faunapassager
och viltstdngsel kommer att anlaggas enligt den passageplan for vilt som har tagits fram
samt enligt Trafikverkets riktlinjer och krav.

Miljokvalitetsnormer: Informationen angdende rening av dagvatten ses 6ver och
fortydligas i MKB samt i planbeskrivningen.

Ovrigt

Naturvard: Samrad pagar med Borlange kommun angéende majlighet att utoka ett
omrade for skogligt biotopskydd.

Miljémalen: Synpunkten noteras. Bedomningar gallande paverkan pa miljomal kommer
ses over.

Samrad med berérd kommun

Borlange kommun
2018-10-11 Samradsmote

Samrédet holls hos TRV Borlange samt via Skype. Pa samradet presenterade Trafikverket
bakgrunden till projektet, projektmalen, tidplanen och att man under hosten 2017 pa
uppdrag av Trafikverket har tittat pa lokaliseringsalternativ som frdngar den nuvarande
végen pa olika strackor gallande etapp 2 och 3. Detta eftersom den tidigare framtagna
véagplanen inte uppfyller projektmalen pa ett 6nskvart satt. Kartor redovisas 6ver de olika
etapperna och de olika forutsattningarna for projektet presenteras. Projektets utmaningar
gas ocksa igenom.

Inga synpunkter frdn kommunen lamnades under motet.
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2018-12-19 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag

Borlange kommun ser mycket positivt pa projektet. Kommunen har inkommit med féljande
synpunkter pa samradsunderlaget.

Svarstid;

Kommunen dnskar en langre svarstid for handlaggning och politiska beslut vid kommande
samrad.

Trafikplats:

Tydligare beskrivning av motiven varfor trafikplatslésningar foreslas samt hur befintlig
E16/vag 70 vid nystrackning ska hanteras gallande drift- och underhall samt vagansvar.

Kollektivtrafik och gdng/cykel:

Tydligare beskrivning gallande losningar och de fordelar som uppstar for alternativa
fardmedel s& som kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

Natur och friluftsliv:

For saval friluftslivet som den biologiska mangfalden efterfragas tydligare beskrivningar av
paverkan, men dven resonemang och stéllningstaganden for kompensation i dessa fragor.

Skydd av grundvattenmagasinet:

Lennheden och Tjarna har nyligen klassificerats som riksintresse for vattenforsérjningen.
Oavsett vagstrackning behéver kommande utredning visa att grundvattenmagasinet far ett
fullgott skydd. Om tidplanen for projektet blir férdrojd behdver Trafikverket anlédgga ett
grundvattenskydd utmed den befintliga vagen. Tillrinningsomradet for
grundvattenmagasinet omfattar dock ett stérre omrade an vattenskyddsomradet, vilket
innebar att aven utslapp utanfor skyddsomradet kan ge mycket allvarliga konsekvenser for
regionens vattenforsorjning. Detta maste beaktas i det kommande utredningsarbetet.

Miljéanpassade korsningar, vdg och vattendrag:

Vid en omlokalisering av vagen tolkas befintliga vagtrummor inte komma att atgardas av
Trafikverket. Trummornas status som vandringshinder och de olika alternativens
miljopaverkan ur ett vandringshindersperspektiv behover utredas mer ingaende.

Risker med vagtrummor:

Vid omlokaliseringsalternativ kvarstar problem gallande flodes- och stabilitetsbrister for tva
trummor i befintlig vag.

Trafikverket kommenterar:

Svarstid;

Det kan vara svart att fa till langre svarstid an 4 veckor, men det finns méjlighet att
inkomma med synpunkter I6pande.

Trafikplats:
Vi &ar inne i en projektering dar vi testar olika l6sningar. Det ar viktigt att ha argument for

eventuellt bortvalda alternativ. | kommande skeden kommer tydligare beskrivningar av
atgarderna samt dess konsekvenser att genomféras. Aven vaghéallaransvar kommer att
faststallas.

Kollektivtrafik och gadng/cykel:
Synpunkten beaktas i kommande skede. Det ska finnas mojlighet att ta sig via ett GC-strak
oavsett val av korridor. Lopande samrad med Dalatrafik halls, det &r viktigt for projektet
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att mojligheten finns for okat kollektivt resande. "Snabbussarna” kommer troligen att ga
nya strackningen om denna véljs. Falun-Borlangeregionen framfor vikten av att na sa
manga som majligt langs strackan for att méjliggéra kollektivt resande.

Natur och friluftsliv:
Lopande samrad genomfors med Lansstyrelsen i Dalarnas lan rérande dessa fragor.

Skydd av grundvattenmagasinet/ Miljdanpassade korsningar, vag och vattendrag/ Risker
med vagtrummor;
Synpunkterna beaktas i det fortsatta arbetet.

2019-02-22 Samradsmote med Borlange kommun

Samrédet holls hos TRV Borlange samt via Skype. Pa samradet presenterade Trafikverket
bakgrunden till projektet och gav information om det utékade utredningsomradet och vilka
mojligheter utékningen medfor och vilka varden som finns inom utredningsomradet
avseende vilt, natur, landskap och kultur. Aven forslag pa korridorer presenterades.
Statusen for de tre etapperna gas igenom. De skriftliga svar som kommunen lamnat under
samradsunderlagets utstallelse gas igenom och besvaras av Trafikverket (se under "2018-12-
19 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag” samt "Trafikverket kommenterar” ovan).

Inga ytterligare synpunkter fran kommunen lamnades under motet.

2019-04-30 Samradsmote med Borlange kommun

Métet halls tillsammans med vattenstrateg och representant fran miljokontoret pa Borléange
Kommun. Aven Trafikverkets teknikstod narvarade.

Projektet gas igenom och en 6versiktlig information ges om alla tre etapperna. Kommunen
far presentation av de aktuella korridorerna via CUBE, Kommunen meddelar att det ar
viktigare att beakta vattenskyddsomradets granser snarare &n vattenférekomstens granser.

Beredskapsplan
Kommunen far information om beredskapsplanen och att den ar viktig for

grundvattenskyddet. Sweco kommer att arbeta fram en sddan under processens gang.
Skyddet kommer att vara sakerhetsklassad information. Kommen har ett pabdrjat arbete for
VA-plan med handlingsplan och atgarder, till vilken det kan vara bra att ta med att det ska
upprattas en beredskapsplan ocksa. Kommunen tar med sig detta i organisationen.

Problempunkter och risker
Lennhedens priméara skyddszon: Paverkan kommer att klargéras nar korridor har valts.

Giman: Trumman ar undermalig och dammen &r en risk. Sweco vill helst att dammen tas
bort, men dar rader vattendom. Lansstyrelsen har informerats om dammens beskaffenhet.
Risk finns att dammbrott kan ske och att del av vag spolas bort. Bro éver Giman kan behova
anlaggas beroende pa val av korridor.

Forstarkningsatgarder mot Dalalven: Viss forstarkning mot Dalélven kommer kravas oavsett
val av korridor, men den Gra korridoren kommer leda till stérst behov.

Vatmarker vid Gimklack: Sweco genomfor en naturinventering som omfattar dven dessa.
Paverkan blir olika stor beroende av korridorvalet. Kommunen har ingen ytterligare
synpunkt géllande vatmarkerna.
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Dagvattenpolicy
Kommunens dagvattenpolicy/strategi ska revideras med skyfallsrisker, risk med hoga fléden

samt grundvattenskydd.

Omgivningskrav pa éversvamningssékerhet
Kommunen meddelar att detta framgar ur 6versiktsplanen och dagvattenstrategin.

Viktiga intressenter i omradet
Kommunen meddelar att det ar viktigt att samrada med Lennheden vatten.

Verksamhetsomrade for dagvatten
Kommunen ska bygga ut kommunalt VA pa bada sidor om dlven. Kommunen bygger bort
200 enskilda avlopp nu och det finns lika manga till som behdvs hanteras i framtiden.

Framtida exploatering

Kommunen informerar att det funnits planer att exploatera vid sdgen, men pa grund av
avsaknad av VA ar exploateringen avskriven. Fokus for kommunen &r att fortata tatorten
mot Falun.

Ovrigt

Kommunen undrar vad som hander med den befintliga E16/vég 70 vid nylokalisering?
Sweco svarar att vaghallaransvaret ar en pagaende diskussion. Det kommer daremot inte att
bli n&got grundvattenskydd langst befintlig vag. Nagra underdimensionerade trummor
kommer daremot att atgardas utmed befintlig vag.

Kommunen undrar om det kommer att komma remisser och om vilken detaljeringsniva som
onskas pa remissvar fran kommunen. Sweco informerar att kommunen kommer att fa ta del
av samradsremisser gallande vagplanerna (med skilda skeden) for bade etapp 2 och etapp 3.
Kommunen uppmanas att lamna de synpunkter som de vill framfora i sa tidigt skede som
mojligt. Om de inte kan beaktas nu, s& kan de tas med i senare skede.

2019-05-24 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls hos TRV Borlange. P motet informerade Trafikverket om kommande
samréad, vilka utredningar som genomférs samt om projekteringslaget. Kommunen
informerades bland annat om koérfaltsindelningar och att det kommer att bli 1+1- vég och 80
km/h utmed delar av strackan pa grund av radande forutsattningar utmed strackan.

Kommunen planeras att f& Samradshandling- val av lokalisering for deras samlade
bedémning i mitten av september. Kommunen informerar om tider for deras nAmndméten
och nar de utifrdn dessa 6nskar leverans av aktuell remisshandling.

Kommunen upplyser om att polisen har en kontrollplats vid kommungrénsen och att de
antagligen vill utéka denna.

Kommunen undrar vilka atgarder som planeras for den befintliga del av E16/vag 70 som blir
lokalvég vid nystrackning.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket kommer att diskutera kontrollplatsen och eventuell utékning med polisen.

Vid nystrackning kommer de riskpunkter som finns utmed vad som blir lokalvag att
behova atgardas, fast i mindre omfattning. Vaghallaransvaret for lokalvagen kommer att
utredas och Trafikverket aterkommer i fragan.
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2019-09-03 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange. P4 métet informerade Trafikverket om
projektets tidplan, kommande samrad, vilka utredningar som genomfors samt om
projekteringslaget.

Kommunen far information om den arkeologiska utredningen som tagits fram och antal
omraden som kan vara aktuella for nasta etapp av arkeologisk utredning som bland annat
kommer innefatta maskinschaktning i akermark.

Samrédshandling- val av lokalisering har tagits fram och haller pa att justeras.
Rekommendation av val av korridor har gjorts som innefattar en kombination av Bla och
Rod korridor. Trafikverket kommer fatta det formella beslutet om val av lokalisering i host.

Utstéllelse av samradshandling- val av lokalisering planeras ske perioden 16 september - 4
oktober. Kommunen kommer att f& remissbrev.

Trafikverket informerar kommunen om att de &ven kommer fa remissbrev angdende val av
lokalisering. Det vore 6nskvart om kommunen kan inkomma med remissvar med
stdndpunkt innan den 22 november.

Inga synpunkter frdn kommunen lamnades under motet.

2019-10-07 Borlange kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.

Kommunen inkommer med en sammanvagd beddmning av den foreslagna korridoren.
Synpunkter/beslut i detta drende har fattats av stadsmiljéchefen och handlaggare fran
oversiktsplaneraring, sektorchef samt plan- och markchef. Samrad har skett med biologer
och trafikplanerare inom kommunen samt med Falun Borlange-regionen.

Kommunen meddelar att de ser positivt pa projektet och den 6kade trafiksakerhet och
restidsvinst som det medfor och haller med om att kombinationen av Bla och Réd korridor
ar den mest effektiva och bidrar till hogst maluppfylinad, trots att den medfor negativ
paverkan gallande naturvarden och friluftsliv. Den storsta positiva effekten av
korridorforslaget ar dess avstand fran Lennhedens vattentékt.

Kommunens synpunkter pa korridorens konsekvenser

Kulturvérden:

Det &r viktigt att i det fortsatta arbetet vikta intressen och atgarder for att minska intranget i
den aldre bebyggelsestrukturen, det vardefulla odlingslandskapet (som i Gimsbérke &r
utpekat som vardefullt av Lansstyrelsen) samt det regionala kulturmiljéintresset Norr
Amsberg.

Naturvérden:
Korridoren far negativ effekt pa flera nyckelbiotoper och skyddade skogsomraden, som &r
viktiga att bevara enligt kommunens miljéomal.

Mortsjofaltets sandstrak ar ocksa ett kommunalt naturvardsintresse, men som inte tas upp i
vagplanens naturvardesinventering.

En vagdragning norr om Gimklack medfor forsamring i biotopkvalitén i kringliggande skog
genom bullerpaverkan och fragmentering.

En bro 6ver Broangesbacken maste utformas med hénsyn till naturvarden knutna till
vattendraget och skogen.
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Kompensationsatgarder: Kompensationsatgarder maste genomforas. Exempelvis
genom att ge formellt skydd &t kringliggande oskyddade skogsomraden med haga
naturvarden, dar skogliga varden tas i ansprak. Lampligen skyddas omradet norr om
Gimklack (som klassats som hdgsta naturvarde i naturvardesinventeringen).

Beroende péa val av skyddsform kan Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen och/eller kommunen
medverka till att inratta skydd for skogen.

Jordbruksmark

Vid den fortsatta utformningen av vagplanen ar det ar viktigt att det inte skapas langa
omvagar till jordbruksmarker samt att tillracklig bredd uppnas mellan racken s att dven
bredare maskiner ryms.

Rekreation och friluftsliv enligt utredningen

Kommunen sammanfattar samradshandlingen och den information som galler rekreation
och friluftsliv. De framfor att de i kapitlet "ZRekommendation av val av lokalisering” saknar i
vilken grad man tillgodoser projektmalet for friluftsliv, mer an att paverkan i tabellform
framgar som "mattligt negativa”.

| det fortsatta arbetet ar det viktigt att projektet utreder kompensationsatgarder och ta vid i
det som i rapporten beskrivits under rubriken projektmal: “exempelvis genom att minska
barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska lampliga atgarder studeras och
vidtas”.

Gimklack: Gimklack har nyligen identifierats som ”Ett omrade med sarskilt hdga kvalitéer
for rekreation och friluftsliv”, vilket enligt Naturvardsverkets klassificeringssystem ger det
hogsta vardet A. Detta innebér att det ar ett friluftsintresse som aven lockar besokare fran
andra orter.

Det &r av stor vikt att fortsatta utredningar och kompensationsatgarder kopplade till
friluftsliv, framst géllande Gimklack, kommuniceras. Det &r ven viktigt att tillgangligheten
for bil- och cykeltrafik till Gimklack-omradet sakerstélls.

Den befintliga strackans funktion och standard:

Det &r viktigt att det sker en fortsatt analys och atgardande av riskpunkter utmed befintlig
E16/vag 70. Forteckning av risker som kommer att kvarsta i vaganlaggningen efter
byggskede ska dverlamnas till drift- och underhéallsorganisationen, viken kommunen anser
ar Trafikverkets region Mitt.

Kommunens yttrande angaende oskyddade trafikanter och kollektivtrafik

Kommunen ser befintlig E16/vag 70 som viktig utifran ett regionalt perspektiv och som ett
prioriterat kollektivtrafikstrdk mellan Borlange-Djurds. Strackan har turistméassiga kvalitéer,
med néarheten till camping och sevardheter och med majlighet att i Borlange och Djurds
forgrena sig i olika riktningar.

Vid utformningen av de atgarder som vidtas pa befintlig vag bor mojligheten for el-cyklister
och ett snabbcykelstrak, anpassade gang-cykel- och moped-atgarder samt atgarder for
kollektivtrafiken beaktas. Anpassningar som ska ses 6ver ar exempelvis sékra passager och
tillganglighetsanpassade busshallplatser, antal hallplatser samt cykelparkeringar vid utvalda
hallplatser.

Atgarder for oskyddade trafikanter narmare Borldnge och Djurds behover ses éver mer
noggrant nar projektet kommit lagre. Dar kan det rdra sig om att kommunerna séker om
medfinansiering for exempelvis kollektivtrafik eller trafiksékerhetshdjande insatser.
Kommunen anser att den framtida funktionen av den befintliga strackan for E16/vég 70 i
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kombination med att det &r en lank mellan de bdda malpunkterna Borlange-Djuras
motiverar att det &r en vag av regionalt intresse och darmed ett statligt ansvar (som
lansvag).

Kommunen lyfter fram det pagaende arbete som bedrivs av Trafikverket dar man jobbar
med att klassificera cykelnatet i Sverige och dar sammanlankning mellan tva storre tatorter
definieras som ett regionalt cykelstrak. Detta starker argumentet att befintlig E16/vag 70 ar
ett mellankommunalt/regionalt intresse. Kommunen hanvisar till exemplet Falun-Borlénge,
dar vagarna mellan staderna blir en del av det statliga vagnatet.

Kommunen anser att det &r lampligt att Region Dalarnas Lansplaneuppréttare, bereds
mdjlighet att ge sin bild av den omnédmnda stréckan och dess funktion i kontext till det
Ovriga regionala véagsystemet.

Kontrollplats vid kommungrénsen

Finns det mgjlighet att i samband med att kontrollplatsen utreds, att &ven mdjligheten for
samnyttjande av en sadan yta, exempelvis for ladd- infrastruktur, cykelparkering eller
busshéllplats, for att framja hallbar utveckling kan ingd i vagplanen?

Ar det mojligt att en s&dan trafikkontrollplats ligger ndrmare tatorterna, exempelvis nira
Norr Amsberg och/eller narmare Djuras for att samla flera funktioner pa basta satt?

Sammanvagd bedémning

Den sammanvéagda bedémningen frdn kommunen &r att den stéaller sig positiv till den
forslagna korridoren. Det ar olyckligt att kultur-, friluftsliv- och naturvarden paverkas
avsevart av lokaliseringen. Kommunen pétalar vikten av en god dialog mellan Trafikverket,
kommunen och kommuninvanarna kring det fortsatta arbetet med utredningar och
kompensations- och skyddsatgarder.

Kommunen patalar vikten av att sakerstalla oskyddade trafikanters framkomlighet och
skapa forutsattningar for en séker och effektiv kollektivtrafik. Kommunen vill slutligen
poéngtera att nuvarande stracka for E16/vag 70 aven fortsatt ska ses som ett statligt intresse
(regionalt strak) da strackan binder samman tva stérre malpunkter och primart fyller
funktionen att tillgodose oskyddade trafikanters framkomlighet mellan dessa méalpunkter.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Rekreation och friluftsliv enligt utredningen

| det fortsatta arbetet kommer ytterligare atgarder och resonemang kring
kompensationsatgarder att tydliggoras och presenteras i Samradshandling- utformning
av planférslag.

Gimklack: Hur tillgangligheten till omradet ska tillgodoses tas upp i kommande samrad
med kommunen.

Den befintliga strackans funktion och standard:
Vaghallaransvaret kommer att utredas i kommande skede Samradshandling- utformning
av planférslag.

Kommunens yttrande angaende oskyddade trafikanter och kollektivtrafik

Ett sammanhangande gang- och cykelstrak ingar i vagplanens atgardsforslag. Inga
ytterligare atgarder foreslas fér mopeder och el-cyklister. Atgarder for kollektivtrafik och
anpassningar i anslutning till busshallplatser ses 6ver i det kommande arbetet.
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Kontrollplats vid kommungransen

Trafikverket ser dver trafikkontrollplatsen i samrad med polisen. De forutsattningar som
rader for en kontrollplats medfor att dagens placering anses vara lamplig. Mojligtvis
kommer kontrollplatsen flyttas en aning samt att en ytterligare kontrollplats eventuellt
anlaggs pa den andra sidan av E16/vag 70.

2019-11-05 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange. P4 métet informerade Trafikverket om
projektets tidplan, genomforda och kommande samrad samt om projekteringslaget.

Kommunen har tillsammans med Lansstyrelsen fatt brev om begiaran om sammanvagda
stdndpunkter angdende val av lokaliseringsalternativ. Trafikverket undrar om synpunkten
som skickades under utstallelsen dven galler som standpunkt. Kommunen meddelar att
yttrandet maste tas med namnden vilket borde hinnas med inom utsatt svarstid.

Senaste projekteringslaget gas igenom via CUBE. Trafikverket meddelar att det annu inte
tagits beslut om att ga éver eller under jarnvéagen. Lokalvagen fran Gimsbarke till Sifferbo
hor nu till etapp 2, vilken foreslas bli enskild. Féreslagen vagstrackning kommer att ga cirka
3 km inom sekundar skyddszon fér Lennhedens vattentakt. Kommunen meddelar att det &r
viktigt att ha ett ”strdktank” hela vagen till Mellsta cirkulationsplats samt att reda ut fragan
vad som hander med befintlig E6/vag 70 och vem som ska bekosta atgarderna. Trafikverket
ber Borlange understka om det finns nagon beredskapsplan framtagen hos dem.
Kommunen kommer &ven att kontrollera om de har behov av massor, da projektet antas
generera ett massoverskott.

I sitt tidigare yttrande framforde kommunen oro éver att dtkomst till Gimklack kommer att
paverkas negativt. Kommunen kommer att kontrollera om forslaget verkligen bidrar med
forsamring géllande detta.

Kommunen undrar om region Dalarna har lamnat ndgot yttrande? Trafikverket svarar att de
inte lamnat yttrande samt att de fatt samradsremiss via mail (som visade sig vara felaktig)
men ocksa via brev, vilket var stallt till ratt instans. Gallande kontrollplatsen vid
kommungréansen har samrad hallits med polisen, vilket resulterat i att trafikkontrollplatsen
kan komma att behéva flyttas till Borlange kommun.

2019-11-13 Borlange kommuns stallningstagande om val av lokalisering

Borldange kommun inleder med att beskriva drendet och hanvisar till att de nu lamnar
yttrande pa remiss gallande Trafikverkets val av korridor samt att de infor detta
stallningstagande aven fatt ta del av samradsredogorelsen. Kommunen framfor att
Trafikverket har bemott de synpunkter och aspekter som kommunen lyft fram géllande
samradshandlingen (se "2019-10-07 Borlange kommun, skriftligt yttrande pa
samradshandling, Utstallelse 2”), férutom synpunkten angaende att kombinera fler
funktioner pa en kontrollplats, som att exempelvis upplata mark for ladd-infrastruktur.

I den sammanvégda bedémningen fran kommunen framgar att den staller sig positiv till den
forslagna korridoren. Det &r dock olyckligt att stora kultur-, friluftsliv- och naturvarden
paverkas avsevart av framdragningen. Kommunen ser darfor vikten av en god dialog mellan
Borlange kommun och Trafikverket kring det fortsatta arbetet med utredningar och
konkreta kompensations- och skyddsatgarder. Naturligtvis &r kommunikationen och
dialogen mellan Trafikverket och kommuninvanare mycket viktigt.
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Borlange kommun vill dven lyfta vikten av att sékerstélla oskyddade trafikanters
framkomlighet och skapa forutsattningar for en séker och effektiv kollektivtrafik.
Kommunen vill slutligen poéngtera att nuvarande stracka for E16/vag 70 &ven fortsatt ska
ses som ett statligt intresse (regionalt strdk) da strackan binder samman tva stérre
malpunkter och primart fyller funktionen att tillgodose oskyddade trafikanters
framkomlighet mellan dessa méalpunkter.

Kommunen framfor synpunkter pa korridorens lokalisering. Dessa synpunkter &r de samma
som kommunen tidigare presenterat for samradshandlingen (se "2019-10-07 Borlange
kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling, Utstallelse 2” och under "Kommunens
synpunkter p& korridorens konsekvenser”).

2020-01-30 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange. P4 métet informerade Trafikverket om
projektets tidplan, genomférda utredningar, kommande samrad samt om
projekteringslaget. Gallande utredningarna &ar bland annat markmiljéundersékningarna
genomforda. En artskyddsutredning pagar dar skyddade arter som kan komma att beréras
utreds. Kommunen far information om arterna samt att redovisningen kommer ge forslag
till lampliga kompensationsatgarder och moéjliga omraden déar atgarder kan genomforas.

Gallande projekteringslaget presenteras forslag via CUBE. Utredning pagdr om vagen ska
dras over eller under jarnvégen i Sifferbo. Lokalvagen (enskild) mellan Gimsbéarke och
Sifferbo ingar nu i etapp 2. Denna samt E16/vag 70 planeras utga ur statligt underhall.

Lennhedens vattenskyddszon: cirka 3 km av strackan kommer ga genom denna och
lampliga skyddsatgarder kommer foreslas.

Efter inkommet yttrande fran kommunen kommer dven Mortsjofaltets sandstrak att ingd i
MKB:n.

Kommunen meddelar att de arbetar med att ta fram en dagvattenstrategi med beslut om
antagande tidigast efter semestern.

D4 projektet kommer medfora ett massoverskott kommer kommunen att se 6ver om behov
av massor mdjligen finns i ndgot annat projekt.

Gallande kommunens oro angaende projektets paverkan pa friluftslivet sa fortydligar
kommunen denna oro. De undrar hur man kommer att kunna ta sig till Gimklack via ett
strdk som nu skars av. Trafikverket meddelar att det i forslaget kommer att finnas tva
planfria passager utmed en stracka pa upp till 4 km. En vardering far géras om passagerna
anses tillrackliga for atkomst till Gimklack.

Kommunen framfor att det ar viktigt att fa till ett bra strak hela vagen samt att det &r viktigt
att reda ut vem som ansvarar for kostnaderna for atgarderna pa befintlig E16/vag 70.
Trafikverket meddelar att en vidare diskussion angdende kostnadsansvaret kommer att
foras.

Géllande trafikplatsen vid kommungréansen meddelar Trafikverket att denna troligtvis
kommer att flyttas en god bit in mot Borlangehallet. Det tycks bli en utmaning att kunna
tillgodose polisens krav gallande forutsattningar for dess placering.
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2020-05-07 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls via Skype. Pa motet informeras kommunen grovt om tidplan for etapp 2 och
etapp 3 och att planerad byggstart ar 2023 fortfarande géaller for bada vagplanerna.
Projekteringslaget gas igenom och presenteras via CUBE. Har nedan sammanfattas det som
diskuterades pa motet:

Trafikverket har fattat stallningstagandet for val av lokalisering. Utgangspunkten for
lokaliseringen &r att E16/vag 70 lokaliseras under jarnvagen. Justering av vaglinjens profil
har genomforts i syfte att minska masséverskott. Den nya féreslagna placeringen av Polisens
trafikkontrollplats i Sifferbo presenteras. Befintlig E16/véag 70 som foreslas bli lokalgata
planeras att fa férandrat vaghallaransvar samt smalnas av och utrustas med gang- och
cykelvag. Utredning pagar om hur riskpunkterna utmed strackan ska hanteras. Da strackan
passerar inom Lennhedens sekundara skyddszon har samrad skett med Lennheden vatten
for att diskutera forslag pa losningar for dagvattenhanteringen. Kommunen informerar om
att beredskapsplanen &r under framtagande. De ser inte langre att vagplanens atgarder
paverkar tillgangligheten negativt till friluftslivet runt Gimklack. Kommunen har tidigare
lamnat synpunkter angdende projektets hantering av kompensationsatgarder gallande
miljo. Det beslutas att det bokas ett separat méte for att utreda mojligheter for att hantera
detta i vagplanen. Det beslutades &ven att bygglov for bullerplank tas med i vagplanen och
att hantering av bygglovet kommuniceras vidare med kommunen.

2020-05-14 Samradsmote med Borlange kommun

Samréadet holls via Skype. Pa motet informeras kommunen om de naturvarden som
paverkas av vagplanen samt de skyddsatgarder som planeras. Géllande
kompensationsatgarder anser kommunen att de atgarder som foreslas ar bra men att de bor
kompletteras med skydd av skog. Kommunen foreslar att utoka biotopskyddet i omradet
runt Gimklack dér de hdgsta naturvardena finns. Det ligger inte i kommunens plan att
inratta naturreservat, sa sannolikt ar biotopskydd mer lamplig. Trafikverket meddelar att
det inte finns nagra krav pd kompensation enligt miljébalken da intrdng som motiverar en
sadan inte uppstar. Kommunen &r positiv till att arbeta med att skapa ett skydd for
skogsmiljo om Trafikverket ar villigt att bekosta markégarersattning. Trafikverket tar med
sig frdgan om hur stor erséttning som ar rimlig i forhallande till intrdnget. Arbetet om
kompensationsatgard kan genomféras eller inte maste utredas i nartid. Fragan tas upp i
kommande samrad med kommunen.

2020-09-03 Samradsmote med Borlange kommun om naturmiljé och
kompensationsatgarder

Samradsmaotets syfte var att informera om vad som hant sedan férra motet 2020-05-14 och
diskutera fragor som rér kompensationsatgarder for naturmiljo. Trafikverket informerade
om att markégaren ar intresserad av att ga vidare med frdgan om att avsatta mark vid
Gimklack for biotopskydd. Trafikverket kan inte pa egen hand inrétta
biotopskyddsomraden. Majligheten att genomféra atgarden ar beroende av om Borléange
kommun kan uppratta skyddet, att markagaren &r positiv och vill upplata marken och att
atgarden ar ekonomisk rimlig. Fragan ar lyft inom kommunen men det har annu inte tagits
nagot formellt beslut. | 6vrigt diskuterades sjalva hanteringen for inrattande av skogligt
biotopskydd sdsom ersattning och avtal for det markintrdng som uppstar.
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2020-10-16 Borlange kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning
av planforslag.

Borlange Kommun har deltagit i processen fram till det nuvarande samradet.
Ursprungsléaget av korridoren, en ombyggnad av befintligt Iage var det val som i forstahand
var énskvért fran kommunens sida. Nar lokaliseringsutredningen tog fram nya alternativ
gallande val av korridoren, héll kommunen med om att det var det basta tdnkbara av de
alternativ som lyftes av Trafikverket, beroende pa flera faktorer. Framfor allt med anledning
av minimerat intrang och narheten av vattentakt som forsorjer Borlange och Faluns
innevanare med dricksvatten. Men dven de risker med stabilitet (ras och skred) som
identifierats i utredningen gallande den idag nuvarande strackan av RV70/E16. Kommunen
vill uppmarksamma att projektet i processen har varit lyhord for flera av de synpunkter som
uppkommit fran bade privatpersoner och kommunen i processen, som exempelvis
vagportarna i Gimsbéarke, och passagen for friluftslivet vid Gimsklack samt
kompensationsatgarder inom naturvarden.

Trafikverket har vid ett moéte i april 2020 meddelat att de har for avsikt att ta befintlig
vagstracka ur allméan drift. Trafikverket onskar att i forstahand lagga 6ver vaghallaransvaret
pa Borldnge kommun, dd kommunen &ar en vaghallningsmyndighet och i andra hand lagga
ansvaret pa enskilda vaghallare. Borlange Kommun vill uppméarksamma att det inte ar
juridiskt provat huruvida den gamla/befintliga vagstrackan, etapp 2 mellan Borlange-Djuras
ska tas ur allmén drift. Inom etapp 2 och den idag befintliga strackan av riksvégen definieras
aterkommande i handlingarna som en lokalgata i vagplanbeskrivningen. Det finns inga
utredningar, argumentation eller beskrivning som ligger i linjen med att vagen kan
definieras som en lokalgata. Kommunen staller sig ocksa fragande till hur samspelet ska se
ut mellan Staten, Regionen och kommunerna, for att kunna faststalla en vagstrackas
framtida funktion? Det funktionella sambandet och hela strackans funktion (etapp 1 till 3)
sett ur ett regionaltsystemperspektiv behdver faststallas och provas juridiskt. Nedan foljer
en analys kring det kommunen tycker ar av vikt att lyfta fram géllande vaghallaransvar och
systemperspektiv och véagens tankta framtida funktion.

Systemsyn och maluppfyllelse

Den befintliga strackan av RV 70 ligger utanfér kommunens vaghallningsomrade, och precis
som for staten ar vaghallningsomradet storre an vad det borde vara, enligt Trafikverkets
definitioner. Férutom den tydliga regionala kopplingen mellan Borlange och Gagnefs
kommuner, finns ett tydligt regionaltstrak mellan Gagnef och Falun via Borlange, genom
befintligt l1age for RV 70/E16 vidare ut med lansvig 293 mot Falun. Stréackan anvands for
arbetspendling, kollektivtrafik, gdng och cykel, men ar dven utpekat som ett regionalt strak
for rekreation och cykelturism samt som regionalt intresse for kulturmiljé i Sifferbo och
Norr Amsberg. Mellan Falun och Borlange langs 293 finns ett separat cykelstrak for
arbetspendling. Med bade pagdende forbattringsprojekt langs 293 och i detta projekt,
forbattras trafiksakerheten mellan Falun-Borlange-Djuras. | 6versiktsplan FalunBorlange
anges sedan 1997 och i gallande plan 2014 att Borldnge kommun i huvudsak ska fortatas
centralt, i andra hand byggas ut i riktning mot Falun. Kommunen har idag inte identifierat
eller fattat beslut om ndgon annan bebyggelseutvecklingen i riktning mot Gagnef kommun.
Enligt Trafikverkets egna definitioner anges att kommunerna bor ha huvudansvar fér
vaghallning i tatorter med undantag for det évergripande statliga vagnatet, och staten,
genom Trafikverket bor ha ansvar for allmanna vagar pa landsbygd och for ett évergripande
vagnat i tatort, och enskilda vaghallare bor ha ansvar for vagar pa landsbygd med framst
nytta for fastighetsagare i deras narhet. Det visar indirekt att ett strak mellan tva
kommuner, tva storre tatorter som Borlange och Djuras ar en regional angelagenhet.
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Strackan kommer &ven fortsatt att behdvas for naringsidkare, arbetspendling, skolvégar,
cykelturism och inte minst vara det huvudsakliga kollektivtrafikstraket mellan kommunerna
och tva storre tatorter. Det vill siga huvudsyftet med véagen ar inte att serva de enskilda
fastigheternas nytta.

Enligt Trafikverkets egen argumentation pavisar man aterkommande i samradshandlingar
bade i val av atgarder och géallande maluppfyllelse att den befintliga strackan (etapp 1-3) i
kombination med dragningen av en ny riksvag behovs for att uppréatthalla och sakerstalla ett
langsiktigt hallbart transportforsorjningsystem for medborgare och naringsliv. | forslaget
ingar exempelvis finansiering av atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik for att sékra
maluppfyllelsen. Vilket visar bade att det finns ett funktionellt samband mellan dessa tva
vagar och att det finns ett behov av att sdkra upp framkomligheten for allmanhetens
tillkomst, i ett 1&ngsiktigt hallbart transportsystem genom vagréatt och inte genom
nyttjanderatt, vilket direkt talar for att det per definition bor vara en allmén vag.
Kommunen menar att forst da kan Trafikverket och i viss man Region Dalarna (regionala
planuppréttaren) tillgodose sig den maluppfyllelses som anges i samradsunderlagen. Ett
sadant systemperspektiv bor vara forenligt 6ver tid med bade globala och nationella
miljomal, transportpolitiska mal och projektmalen.

Transportpolitiska mal

Gallande de Transportpolitiska malen, det ar mycket anméarkningsvart att Trafikverket kan
vélja bort att redogdra for och bryta ner arbetet med funktionsmalet, som hanterar
jamlikhet och jamstalldhet i transportsystemet. Dar alla manniskor, oavsett alder, kon,
funktionsnedséttning, etnicitet, religion eller ekonomisk stallning ska ha samma majligheter
att anvanda transportsystemet. | handlingen anges "De nationella mal som inte preciserats i
projektmalen ar de funktionsmal som ..... ". Om staten genom Trafikverket, sarskilt i projekt
som ingar i nationell plan, inte tar hojd for och systematiskt bidrar till Agenda 2030 malen,
hur ska Sverige kunna na sina mal? Trafikverket ar statens forlangda arm och det finns
beslut i Sveriges riksdag om att Sveriges myndigheter pa ett systematiskt sétt ska redogora
for hur man bidrar till maluppfyllelsen. FNs globala mal ar inte valfria for Trafikverket att
vélja bort, det ar inte heller de transportpolitiska malen for Trafikverket. Daremot kan vi
som kommun absolut ha viss forstaelse for att vissa mal far stérre tyngd, eftersom
huvudsyftet med varfor objektet har finansierats kan vara olika beroende pa vilken brist
man avser att reducera. Men det utesluter inte att projekt finansierade i nationell plan alltid
ska beskriva och arbeta med alla nationell mal och redogdra for hur dessa kan tillgodoses i
ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.

Vagréatt eller Nyttjanderatt

Om den enskilda vaghallaren vill minska sina risker och kostnader med utredningar kopplat
till de identifierade riskerna langs den nuvarande vagstrackan, &r det enklaste sattet kanske
att inte lagre tillta allmansamfardsel. Hur kan staten tillgodorékna sig maluppfyllelse som
handlar om att tillgodose oskyddade trafikanter och kollektivtrafiksresenéarers
framkomlighet inom projektet, om det inte juridiskt kan sakerstéllas att dessa mal kan
tillgodorédknas och sékerstallas dver tid? Se ex. Vagplanbeskrivningen 5.1.3. Kollektivtrafik
m.fl.

Som enskild vaghallare har man ratt att stinga av en vag som inte far bidrag fran staten, det
finns inga krav pa att den enskilda fastighetsagaren "maste” erhéalla bidrag. Darmed kan
man juridiskt inte sékerstalla att vagen halls 6ppen, om man inte fran staten uppehaller
bidrag och ett avtal om nyttjanderatt finns. Gdende och cyklister kan aldrig nekas passage pa
en enskild vag enligt allemansratten. Hur sdkrar man upp att kollektivtrafiken fortsatt kan
ga mellan Borlange och Djuras efter befintlig stracka?
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Felaktiga hénvisningar, missvisande rubrikséttning och ej transparenta underlag
Genomgaende i vagplansbeskrivningen forekommer felaktiga hanvisningar, namn som
anges pa ett sétt i huvuddokument och som ndgot annat i sjalva lanklistan. Det ska vara
enkelt for vem som helst att ta del av informationen, den har typen av genomgéende
misshanvisningar och ej korrekt rubriksattning gér handlingarna svarlasta och otillgangliga
for externa parter. Ett exempel &r kap 8.3 och hé&nvisningen till "Fastighetsforteckning
(2M150001). Flik indragning av vag”. Ett annat exempel En dversikt dver det totala gang-
och cykelstraket som planeras mellan Borlange-Djuras (etapp 1- etapp 3) visas i "Bilaga 1;
Oversikt gdng- och cykelstrdk, Borlange- Djuras (etapp 1- etapp 3), 0C070011”, som heter en
sak i vagplanebeskrivningen och en annan i lanklistan. Ett ytterligare exempel &r att inte
rubriksatta bilagor med vad de heter i huvuddokumenten som ex i MKB, anges i text:

Bilaga 1 Beddmningsgrunder

Bilaga 2 Illustrationsplan (200T0501 — 200T0516)

Bilaga 3 Bullerkartor

Bilaga 4 Tabell bulleratgarder

Bilaga 5 Paverkan pa ekosystemtjanster

Bilaga 6 Karta over cykelstrak etapp 1-3

Bilaga 7 Oversiktlig utredning rodlistade faglar. I lanklista anges, bilaga 1-7

Aven det i MKB, anges som "VAGDEL SOM RIVS” i illustrationskartorna 200T0501 och
200T0502 osv, men p& webben kan man inte stka p& dokumentbeteckningen, utan i stallet
forutsatts den som laser veta inom vilken kilometer av illustrationskartorna som man
eventuellt kan hitta igen, ”Vagdel som rivs”. Valdigt svarorienterat.

I MKB redovisar man vilka underlag som har legat till grund for olika bedémningar, som
naturvardesinventeringar utforda 2018, 2019 och 2020, inventering av vissa fagelarter,
passageplan, artskyddsutredning och Landskapsanalys. PM Naturvardesinventering (Sweco,
2020h), Passageplan (Sweco, 2020b), PM Artskyddsutredning (Sweco, 2020c)) PM
reducerad klimatpaverkan, referens s. 120 MKB osv. Underlagen finns inte i
samradshandlingarna pa ett transparent sett. Alla nya och tidigare handlingar som ingar i
MKB, bor vara publicerade tillsammans med 6vriga handlingar vid samradet. I filmen om
sjalva “samrédet” anges att landskapsanalys och kulturmiljéprogram,
naturvardesinventering finns tillgangliga vid samradet. De finns inte publicerade, det &r inte
transparent.

Det &r ocks& missvisande med strukturen pa rubriker pa hemsidan. Alla lankar, alla
underlag ar samradshandlingar, som handlingarna ar ordnade nu kan man fa intrycket att
det &r de forsta handlingarna i lanklistan som &r "mest relevant” som star direkt under
"Samradshandlingar”. Generellt att jamfora med som ett battre exempel pa tillgangliga
handlingar och struktur ar etapp 3, Sifferbo-Djuras.

Synpunkter per amnesomrade

Naturmiljo
MKB, i kap 6.2 Anpassningar och alternativ, redogor Trafikverket inte for nagra forslag pa

hur man kan kompensera forlust i naturmiljon och ekosystemtjanster. Kompensation ska
goras for forlusten av ekosystemtjanster, inte bara for direkt intrdng i biotoperna med higa
naturvarden. En gedigen inventering av ekosystemtjanster verkar tillsynes vara gjord, men
inget eller ytterst lite kompensation foreslas, daremot konstateras hur vagprojektet paverkar
och i vilken grad. NVI — ar en bristfallig metod att anvdnda som standard, nar férlust av
biologisk mangfald ar éverhangande. For att Trafikverket ska kunna bidra till nationella mal
och i viss man regionala mal (som vaghallare), maste man p4 ett systematiskt satt jobba med
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kompensationsatgarder och dess effekter bor beskrivas inom planperioden (nationellplan)
pa en aggregerad niva.

Kap 10. Viktigt att genomfora: Fortsatt utredning gallande en féreslagen
kompensationsatgard i form av skydd av skog. Fortsatt utredning gallande fler
kompensationsatgarder som kravs i och med detta forslag till vagplan. Fér naturmiljéer som
paverkas i tillstands- och dispensédrenden ska kompensationsatgarder foreslas. Hur tillfallig
ar grundvattensankningen och kommer det att paverka naturvarden? Forlust av vatmark ska
kompenseras.

PM-artskydd
Art- och habitatdirektivet och bevarandestatus géller dven naturtyper, ndgot som inte

beddmts. Skog och vedlevande leddjur har otillfredsstallande-dalig status. Aven om inget
forbud foreligger bor kompensationsatgarder utforas i och med vagdragning.

PM-naturvardesinventering

Antalet arter som &ar inrapporterade i artportalen dverensstammer inte med tabell 6.
Inventeringar som utfors enligt standarden ska rapportera in artfynd av naturvardsarter i
Artportalen. Sammanstéllning av naturvardesobjekt — Bristfallig bedémning, nar forlust av
biologisk mangfald ar éverhangande.

Friluftsliv

Vagplanen beror flera viktiga omraden for friluftsliv och rekreation. Kommunen vill lyfta
fram att omradet kring Gimklack ar utpekat som viktigt friluftsomrade i kommunens
kartlaggning av friluftsomraden. Omradet kring klacken ar av regionalt intresse och anvands
idag for rekreation och friluftsliv samt bjuder pd en av kommunens bésta utsiktspunkter.
Har finns vandringsleder, grillplats och vindskydd. I och med den nya vagdragningen
kommer omradet paverkas av buller dven fran ost/nordost, vilket det inte ar idag. Detta
paverkar upplevelsen av att vistas i naturen.

Aven omrédet mellan Norr Amsbergsvagen och Broangesbécken &r utpekat som viktigt
friluftsomrade i kommunens kartlaggning och har en stor betydelse fér boende i Norr
Amsberg och Gagnbro. Har finns ett stort system av stigar som anvands fér promenader,
I6pning, cykling och ridning. Skoterled gar aven genom omradet. Omradet kommer att
paverkas mycket negativt da flertalet stigar kommer att skéras av och tappa sin funktion,
samtidigt som de stigar som finns kvar kommer att vara paverkade av buller fran den nya
vagen. Landskapet fragmenteras i och med nya vagdragningen och an fler barridrer kommer
att skapas, vilket kommer att forsvara manniskors mojligheter till att nyttja det rorliga
friluftslivet i omradet.

Vatten

Befintlig E16 utgdr en oacceptabel risk for Lennhedens vattentdkt, vars anlaggning ar av
riksintresse for vattenforsorjning. Den nya strackningen som foreslas i vagplanen innebar
tillsammans med planerade skyddsatgarder en avsevard riskreduktion. Ur ett vatten-
skyddsperspektiv ar det darfor ytterst angeldget att projektet genomfors sa snart som
mojligt. Om projektet skjuts pa framtiden behover Trafikverket istallet snarast anlagga
grundvattenskydd kring befintlig E16. Det behéver framgd av vagplanebeskrivningen att de
planerade skyddsatgarderna for grundvatten har samratts med vattentaktsagaren
Lennheden Vatten, och att Lennheden Vatten bedomt atgarderna som tillrackliga.

Planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning har en hog ambitionsnivan kring
skyddsatgarder vid passage av vattendrag. Det ar viktigt att den hoga ambitionsnivan
uppratthalls i projektets senare skeden. En stor del av arbetena kommer att utféras pa
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sekundar respektive tertiar skyddszon av Lennhedens vattenskyddsomrade vilket innebéar
att stor hansyn behover tas till detta vid planering av arbetena. For arbetet inom
vattenskyddsomrade ska tillstand enligt vattenskyddsforeskrifter sokas hos Borlange
kommuns miljékontor.

I PM risk framgar att grundvattenskyddets funktion forutsatter att en beredskapsplan
upprattas, och att ett sadant arbete ska pabdrjas i Borlange kommun. Arbete ska utféras av
Lennheden vatten, i samrad med Falu energi och vatten, Borlange Energi, miljokontoret och
kommunskydd pa Borlange kommun samt Raddningstjansten och Trafikverket. Arbetet ska
vara klart senast ar 2021.

Jordbruksmark
7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden.

Jordbruket ar av nationell betydelse enligt miljébalken 3 kap 4 § och brukningsvard
jordbruksmark far lagtexten endast tas i ansprak om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Det ar bra att Trafikverket
redovisar den faktiska mangd brukningsvard jordbruksmark som tas ur produktion, om ca.
7 ha jordbruksmark sammanlagt. Om Trafikverket inte foljer upp méngden brukningsvéard
jordbruksmark som tas i ansprak 6ver en planperiod (nationell plan 2018-2029), blir det
omojligt att folja upp den kumulativa effekten 6ver tid, sa det &r mycket bra att det ar
synliggjort i MKB. Trafikverket har bland annat genom sin roll i Miljomalsradet, ingatt
overenskommelse om att bidra med atgarder kopplat till hanteringen av jordbruksmark pa
nationell niva.

Kulturmiljo
Som angivet i vagplanbeskrivningen tangerar den nya vagdragningen kulturmiljéintresset

Norr Amsberg. Kommunen 6nskar att fa en bild av hur trafikplatsens nya vagdragningar
kommer att paverka intresset. Den nya korsningen paverkar landskapet markant. Stora
mangder jordmassor kommer att flyttas och marken innanfor pa- och avfartsvagar kommer
att paverkas. For att fortydliga hur forslaget kommer att se ut sa hade det varit 6nskvart att
exempelvis i form av illustrationer, utformningsférslag och landskapsanalyser beskriva mer
ingédende hur helheten kommer att se ut och anpassas till kulturmiljén. Projektet hanvisar
bland annat till genomford landskapsanalys och kulturmiljéprogram, dessa ar inte
tillgangliga bland samradshandlingarna. Se bif. bild pa utbredningen av riksintresset.

Utformning och trafiksékerhet

Trafikverket anger att for lokalbefolkningen och den regionala pendeltrafiken kommer
tillgangligheten att 6ka och olycksrisken att minska da trafikfloden bedoms minska avsevart
i och med att den idag befintliga strackan for RV70 far en ny funktion. Tillgangligheten till
kollektivtrafiken blir attraktivare dd minskade trafikmangder och battre tillganglighet till
busshéllplatsen som ligger pa vastra sidan om byn Norr Amsberg, leder till minskad risk for
konflikter med annan fordonstrafik. Vagforslaget medfor ett sammanbundet och fran
E16/vag 70 separerat gang- och cykelstrak med delvis nya gang- och cykelférbindelser och
planskilda passager. Detta innebar att framkomligheten och trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna forbattras mot dagens forhallanden.

Langs ny E16/vag 70 planeras inga hallplatser att anlaggas da behov av kollektivtrafik inte
finns utmed denna stracka. Kollektivtrafiken kommer darmed fortsatt kvarsta langs befintlig
stracka. | samband med byggnationen av trafikplatsen i Norr Amsberg kommer befintlig
hallplats justeras nagot i lage. En mindre flytt av hallplatsen (ovanfor bilskroten) vid
trafikplatsen kommer att medftra en stérre attraktivitet for kollektivtrafiken da bade
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trafiksakerheten och tryggheten att ta sig till busshallplatsen bedoms 6ka. En direktbuss
trafikerar strackan Djuras-Falun via vag 293. Landsvagsbussen Djurds-Borlange angor
busshéllplatser utmed strackan idag. Anslutningen med vag 293 i Norr Amsberg ar ocksa en
bytespunkt for resande mot Falun.

Det &r svart att fa en helhetsbild av den nya trafiksituationen/utformningen kopplat till
befintliga och nya vagar fran borjan av etapp 2 och fram till och med den nya dragningen
ovan Norr Amsberg bdrjar, &ven om filmen finns som ett komplement. Det hade varit
behjalpligt att fa se det som &r nytt med exempelvis ett ortofoto som bakgrundskarta.

Géllande kollektivtrafik och oskyddade trafikanter, anser Kommunen att det i och med den
utformning som valts av trafikplatsen vid Norr Amsberg, att det ar lampligt att se 6ver
behovet av ytterligare hallplatslagen, langs vag 293 i anslutning till den forsta cirkulationen i
oster (se bilder), forslag pa utrednings-omrade for nytt hallplatslage. Kommunen 6nskar att
Trafikverket gor en mer detaljerad studie kopplat till vadg 293 betydelse for den lokala- och
regionala kollektivtrafiken samt tittar pa hur vagnatet ska bindas ihop, det regionala straket
(véag 293) med vagnatet som ansluter frdn Norr Amsberg. Aven att se 6ver mojligheten att
komplettera med ett hallplatslage vid pa- och avfartsramperna. Detta i kombination med
hallplatslagen vid vag 293 kan innebara en utokning av kollektivtrafikutbudet i omradet. Det
vore &ven bra att se 6ver mojligheten att tillgodose behovet av cykelparkering och
vaderskyddad hallplats i anslutning till den nya trafikplatsen. Atgarderna som underlattar
for ett enkelt byte mellan olika fardmedel behdvs for att kunna utveckla ett 1angsiktigt
hallbart transportsystem.

Ett sadant har stort ingrepp och férandring av markanvandningen, som den nya
vagdragningen leder till kan pa langre sikt leda till att nya etableringar kan tillskapas. Vilket
talar for att beredskap och en genomténkt struktur for hallplatser &r att foredra i detta
skede, an att férlora mojligheten att utveckla hallbara losningar éver tid. Kommunen bor
naturligtvis ocksa fortsatta att utreda och utveckla det lokala vagnatet och forbattra
framkomligheten och trafiksékerheten for alla trafikanter. Som anges i underlaget sa ligger
hallplatserna i dag pa ett avstand pa 700 m, langs befintlig stracka av RV70. Ytterligare en
hallplats vid "forsta cirkulationen” vid vag 293 och Norr Amsberg skulle 6ka tillgangligheten
och uppratthalla samma standard.

PM-Risk

Gallande befintlig stracka for RV 70 i PM-Risk anges bland annat kvarstdende risker
gallande stabilitet (ras och skred). Riskerna anges minimeras med anledning av att
trafikflodena minskar pa strackan. Fragan ar, kan staten skjuta dver ansvaret att undersoka
och félja upp risken 6Gver tid? Att tillgodose riskreducerande &tgarder som ar identifierade
och behov av att undersoka forhallanden over tid foreslas darmed ligga pa de enskilda
fastighetsagarna. Projektet anger att strackan behdvs for att uppratthalla och sakerstélla en
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv. Ska ansvaret da ligga
pa enskilda fastighetsagare, kan riskerna skjutas 6ver pa enskilda fastighetsagare?

Slant mot Dalalven vid Gagnbro

Befintlig stabilitet for vag och slant mot Dalélven klarar inte stabilitetskraven och
forstarkningsatgarder for vagen samt erosionsskydd pa cirka 140 meter mot alven kréavs.
Behovet av forstarkning minskar och utreds da E16/vag 70 flyttas. Behovet av erosionsskydd
utgar troligen eftersom E16/vag 70 har flyttats till ny strackning.

Slant vid Gimsbarke
Slanten mot Dalélven klarar inte kraven pa stabilitet. Erosionsskydd och stodfylining med
en langd av cirka 220 meter kommer att utredas ytterligare i vagplanen, trots att E16/véag 70
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har flyttats till ny strdckning och férvantad trafiklast samt behov av breddning av vag
uteblir.

Vi 6nskar att det skrivs i klartext vad som tas om hand i denna process (inom vagplanen),
det anges i det parallella projektet att det ska lyftas i bade vagplanen och efter vagen ar
flyttad. Skriv ut vems ansvar och hur det ska ga till, och exakt vad som man avser ska
utredas vidare. Vem bar ansvaret for att identifierade risker foljs upp over tid, framfor allt s3
att den enskilda vaghallaren kan se helheten och de framtida ansvar staten vill 1agga 6ver pa
enskilda vaghallare, bade gallande risker men ocksa géllande tillgangligheten och
framkomligheten.

Trafikverket kommenterar:

Har nedan foljer Trafikverkets svar som foljer uppdelningen pa de fragestallningar och
synpunkter som Borlange kommun framfort som ar av vikt att lyfta fram gallande
vaghallaransvar och systemperspektiv samt vagens tankta framtida funktion.

Begrepp/definition

Begreppet lokalvag kommer fortsatt att vara bendmning for delen av E16/v&g 70 och som
planeras att kvarsta utmed foreslagen nydragning, mellan planerad trafikplats i Norr
Amsberg och planerad anslutning mot enskild vag i Sifferbo.

Systemsyn och maluppfyllelse

Ny E16/vag 70 kommer att tillgodose den regionala kopplingen mellan stérre tétorter i
regionen. Vag 293 ar statlig och ssmmanbinder tatorter med varandra och utgor ocksa en
viktig lank mellan flera andra mindre statliga vagar. Darmed delar inte Trafikverket
kommunens synpunkt att den kvarvarande delen av E16/vag 70 kommer att fylla ndgon
funktion i det regionala straktanket.

Da den befintliga E16/vag 70 inte uppfyller ett regionalt behov innefattar det &ven gang-
och cykelvagen. Man kan i princip dra in en gang- och cykelvag fran statligt underhall for
att den inte behdvs for allman samfardsel och den 6vergar da till kommunen. Daremot kan
inte en vag dras in fran statligt underhall utan att gadng- och cykelvagen ocksa dras in. Det
funktionella sambandet innebar att det kravs ett funktionellt samband med en allman vég
for att Trafikverket ska kunna bygga en allman véag i form av en friliggande cykelvéag.
Utan det funktionella sambandet ar kravet pa allman samfardsel (vilket en allman vag ska
vara till for) inte uppfylit.

Med funktionellt samband menas att gang- cykelvagen ligger sa nara den vag som den
avser att avlasta att det ar uppenbart att det ar syftet. Ett kriterium kan vara att gang-
cykelvagen p& huvuddelen av sin strackning ar synlig fran den befintliga vagen, ett annat
att gang- cykelvagen och vagen ska vara s sammankopplade med varandra att det ter
sig naturligt och enkelt for en trafikant att vaxla mellan dem. Det maste darmed finnas en
mojlighet for atkomst till den statliga gdng- och cykelvagen via vagar/gator som ar
upplatna for allman trafik.

Transportpolitiska mal

Gallande de Transportpolitiska malen s har vagplanen utdver projektmalen dven
bedomts med hansyn till uppfyllelse av de transportpolitiska malen dar bland annat méalen
som galler jamstalldhet och jamlikhet ingar. Det framgar i redogorelsen av vagplanens
maluppfylinad att jamstalldheten och jamlikheten bedoms forbattras da de som varken
har tillgang till- eller mojlighet att framfora bil far forbattrade mojligheter att anvanda
sig av transportsystemet
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Vvagratt eller Nyttjanderéatt

Trafikverket utgar fran vaglagen 25 § som ger Trafikverket ratt att dra in vag om en vag
ersatts av en nystrackning och atgarden endast medfor ringa olagenhet for bygden. |
detta fall finns manga intressenter langs vagen som kan bara kostnaden for vaghallning.
Darav anser Trafikverket att indragning av vag fran statligt underhall inte medfér nagon
storre olagenhet for fastighetsagarna i bygden. Strackan ar ocksa av den karaktar att det
finns mojlighet att anstka om statligt bidrag hos Enskilda vagar.

En enskild vag kan serva fler behov &n enbart enskilda bostads- eller skogsfastigheter.
Den kan ocksa serva andamal s& som handels- och industriomraden. Det &r inte ovanligt
att kollektivtrafiken trafikerar kommunala eller enskilda vagar.
Kollektivtrafikmyndigheten avgor i samrad med kommunen var kollektivtrafiken ska
trafikera.

Trafikverket kan uppratta sarskilt avtal med vaghallaren for den enskilda vagen om att fa
nyttja den som omledningsvag vid stérre olyckor eller omfattande vagarbeten.

Felaktiga hénvisningar, missvisande rubriksattning och ej transparenta underlag
Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller all vasentlig information fran de sarskilda
underlag som tagits fram i miljobedémningen. Rapport bullerutredning publicerades vid
samradet da den bedomdes vara av sarskilt intresse for flera samradsparter. Utredningar
utgdr allmanna handlingar och Trafikverket har skickat utredningarna till dem som tagit
kontakt och meddelat intresse av att fa ta del av dem.

Synpunkter per Amnesomrade

Naturmilj: | MKB:n foreslas ett antal skyddsatgarder och anpassningar for miljon som
aven har baring p& ekosystemtjanster. Utover dessa foreslas att omradet for skogligt
biotopskydd vid Gimklack ska utdkas vilket gynnar flera ekosystemtjanster pa langre sikt.
Ytterligare kompensationsatgarder har inte bedomts behovas.

PM-artskydd: I miljobeddmningen har férekomsten av arter som &r skyddade enligt
artskyddsférordningen och deras livsmiljoer identifierats. Beddmning av projektets
effekter och konsekvenser for arterna och deras gynnsamma bevarandestatus goérs med
hansyn till deras livsmiljoer.

PM-naturvérdesinventering: Beddmning av naturvardesobjekt féljer vedertagen
bedomningsmetodik. Inrapporteringen av arter i artportalen pagar.

Friluftsliv: Konsekvenserna for friluftslivet beskrivs i MKB:n.

Vatten: Samrad som genomfors framgar i samradsredogorelsen. TillstAndsarenden
gallande vattenskyddsomradet kommer att hanteras i projektet.

Gallande PM risk hanteras fragan av Borlange kommun och Lennheden vatten.

Jordbruksmark: Synpunkten fran Borlange kommun noteras. Mark som tas i ansprak
kommer att anges mer detaljerat i kommande skede.

Kulturmiljo: Trafikplatsens paverkan p& kulturmiljointresset kommer att fortydligas i
MKB:n genom att en illustration kommer att ldggas till. | gestaltningsprogrammet kap.
2.2.1. finns principskisser och gestaltningsforslag.

Utformning och trafiksédkerhet: Beddmning har gjorts att de underlagskartor som
anvands i projektet ger den tydligaste illustrationen av planerade atgarder. Gallande
placering och behov av busshallplatser fors samrad med kollektivtrafiken. Kommunen har
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vid samrad inte framfort synpunkter angaende framtida exploateringar. Framtida
detaljplaner far visa om ytterligare behov kommer att uppsta gallande busshallplatser och
vidare hantering far géras i samband med detta.

PM-Risk: Trafikverket atgardar de riskpunkter som aterstar efter de nya forutsattningar
som rader (lagre trafikmangd, minskad vagbredd etc.) efter anlaggande av ny strackning
for E16/véag 70.

Slant mot Dalalven vid Gagnbro samt slant vid Gimsbéarke

Riskpunkterna som bedéms behtva atgardas i och med nydragningen atgardas inom
projektet innan 6verlamnandet av vagen. Vilka dessa &r kommer att beskrivas i
vagplanen.

Gagnef kommun

Under passerade skeden har inte Gagnef kommun varit en samradspart i vagplanen for
etapp 2, men vid tidigare samrad med Gagnef kommun gallande vagplanen for etapp 3 har
kommunen aven fatt information om etapp 2, men inte lamnat ndgra synpunkter. Har
nedan presenteras de tidigare samrad som genomforts med Gagnef kommun for etapp 3 och
dar de aven fatt information om denna vagplan:

Samradsméte med Gagnef kommun i skede samrédsunderlag

e 2018-10-11 Kommunen far information om att Trafikverket tittar pa
lokaliseringsalternativ for etapp 2.

Samradsméten med Gagnef kommun i skede samradshandling- val av lokalisering

e 2019-04-01 Trafikverket visar foreslagna korridorer via presentationsverktyget CUBE.
Kommunen informeras om trafikkontrollplatsen vid kommungransen och dess
funktion.

e 2019-10-22 Trafikverket informerar om att de arkeologiska utredningarna ar avklarade
for etapp 2 och etapp 3. Gagnef kommun informeras om att de fatt remissbrev om att
inkomma med yttrande angaende val av lokaliseringsalternativ senast 2019-11-22.
Detta yttrande ska tas med till stéllningstagande om val av lokalisering.

2019-11-05 Gagnef kommuns stallningstagande om val av lokalisering

Gagnefs kommun meddelar i sin stdndpunkt att den stéller sig positiv till den forslagna
korridoren. Kommunen anser att god dialog mellan Trafikverket, kommunen och
kommuninvanarna ar viktig i det fortsatta arbetet kring ombyggnaden av E16/vég 70.
Kommunen forutsatter att Trafikverket sékerstéller oskyddade trafikanters framkomlighet
och skapar forutsattningar for en saker och effektiv kollektivtrafik. Kommunen anser ocksa
att nuvarande stracka for E16/vag 70 dven fortsatt ska ses som ett statligt intresse da
strackan binder samman tva stérre malpunkter samt den ges en utformning som tillgodoser
oskyddade trafikanters framkomlighet mellan dessa malpunkter.
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2019-12-10 Samradsmote med Gagnefs kommun
Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange samt via Skype.

Gallande yttrande infor stallningstagande om av lokalisering har bade Borlange kommun
och Gagnef kommun inkommit med sammanvagda standpunkter och ar positiva till forslag
pa lokalisering. Kommunen informeras om att projektet vantar pd sammanvagda
stdndpunkter fran Lansstyrelsen.

Kommunen informeras om att samrad har hallits med polisen och de har inkommit med
onskemal om utformning for kontrollplatsen vid kommungransen. Pafartsrampen fran
trafikplats Sifferbo paverkar kontrollplatsen vilket gor att den kommer flyttas till Borlange
kommun.

2020-03-05 Samradsmote med Gagnefs kommun

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange samt via Skype. P4 motet presenteras en video
med visualiserade atgardsforslag utmed hela strackan Borlange- Djuras (etapp 1- etapp 3).
Foreslagna atgarder gas igenom gallande etapp 3. Information som berér etapp 2
sammanfattas har nedan.

Arkeologisk utredning
Det kan genomforas ytterligare arkeologiska utredningar for bada etapperna, men inget
bedoms fa paverkan géllande forutsattningarna for vald vaglinje.

Sammanvagda standpunkter

Trafikverket ska fatta ett stéllningstagandebeslut om val av lokalisering. Trafikverket
informerar om att den formella faststallelsen av val av lokalisering gors forst i samband med
faststéllande av vagplanen.

Kontrollplats
Planen &r att forlagga kontrollplatserna i anslutning till ramperna till trafikplatsen i Norr

Amsberg. Sweco har fortlopande kommunikation med Polisen angdende forslag.

2020-10-08 Gagnef kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag.

Gagnef kommun har tagit del av forslaget och ar positiv till den féreslagna strackningen.
Gagnef kommun hade gérna sett att en d&nnu storre del av strackan hade innehallit tva
korfalt i vardera korriktningen for att ytterligare forbattra framkomligheten och att
hastighetsbegransningen om 100 km/h ocksé hade kunnat omfatta en storre del av strackan.

Gagnef kommun noterar att atgarder har vidtagits for att mota de synpunkter som tidigare
har framférts av kommunen kring etapp 2 och understryker vikten av det som kommunen
tidigare har anforts gallande nuvarande stréackning av E16/vag 70.

For Gagnefs kommun ar 6vergangen mellan etapp 2 och etapp 3 av stor vikt. Gagnefs
kommun kommer darfor att dterkomma kring 6vergangen i samband med yttrandet dver
etapp 3 senare i host.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverkets beddmning ar att langre stracka med 2+2 korfalt och 100 km/h inte ar
genomférbart med det intrang och kostnad det medfor.
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Gallande hanvisning till tidigare synpunkt tolkar Trafikverket att det innefattar
synpunkten att ” ... nuvarande strécka for E16/vag 70 &ven fortsatt ska ses som ett statligt
intresse da strackan binder samman tva stérre malpunkter samt den ges en utformning
som tillgodoser oskyddade trafikanters framkomlighet mellan dessa malpunkter”.
Trafikverket hanvisar till svaret som lamnats till Borlange kommun under "2020-10-16
Borlange kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av planforslag”.

Synpunkten gallande att 6vergangen mellan etapp 2 och etapp 3 ar av stor vikt for Gagnef
kommun noteras av Trafikverket.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Skede samradsunderlag
Inkomna synpunkter i detta skede hanteras under rubriken "Samrad med allmanheten”.

Skede samradshandling — val av lokalisering
Inkomna synpunkter i detta skede hanteras under rubriken "Samrad med allméanheten”.

Skede samradshandling — utformning av planférslag

Pa grund av den Coronaepidemi som radde for tiden sa bjods inte allmanheten in till fysiskt
samradsmote pd orten. En digital presentation fanns tillganglig pa Trafikverkets webbsida
tillsammans med underlag tillhérande samradshandlingen. Sarskilt berérda erbjods dven
mojligheter for ett personligt telefonméte alternativt ett fysiskt mote pa orten for att
samrada om planforslaget. Under utstallelsetiden inkom totalt 11 synpunkter fran sarskilt
berérda. Av dessa var 5 inskickade skriftliga synpunkter och 6 synpunkter inkom via fysiska
moten pa plats pd orten. Synpunkterna har sammanfattats och redovisas nedan tillsammans
med Trafikverkets svar.

Inskickade synpunkter

Vardering av fastighet: En fastighetsagare undrar om det finns mojlighet att, pd grund av
végens planerade dragning, fa kompensation for utebliven majlighet att i framtiden kunna
avstycka tomter.

Intresse av schaktmassor: En fastighetsigare ar intresserad av matjorden som blir borttagen
pa akrarna inom fastigheten och 6nskar en upplagsplats pa fastigheten.

Okat buller och markintrang; Fastighetsagare i Norr Amsberg framfor att de ar mycket
negativa till vagprojektet da planerad vagdragning medfor en forsamring i boendemiljon
genom okat buller och markintrang. De har dven varit i kontakt med Borlange energi och
fatt veta att de kommer att anlégga ett ledningsservitut utmed andra sidan av fastigheten
vilket medfor att de blir ansatta at tva hall. De har dven en hastgard, dar hagmarken
paverkas negativt pa grund av markintrang och som medfor att fastigheten inte kommer att
kunna saljas som hastgard. Framtida byggnadsplaner med ytterligare bostadshus pa
fastigheten har stannat av pa grund av vagforslaget.

Samma fastighetsagare undrar var de nu ska kunna passera E16/vag 70 for att ta sig ut mot
skogsomréadet pa den andra sidan. De kommer &ven att fa delar av det skyddade
skogspartiet mot E16/vag 70 borttaget och 6nskar att fa en bullervall eller liknande som
skydd for tradgard och uteplats. Fastighetsagaren hanvisar till méte pa plats med

37



Trafikverket dar det visade sig att bostaden har fonsterrutor med enkelglas samt 16sa
innanfonster, vilket inte har noterats i underlaget. De pdpekar aven att innehallet i PM risk
saknar ett permanentboende som finns inom fastigheten. Den bullervall som redovisades
utmed fastigheten i den 6verlappande vagplanen for etapp 1 finns inte kvar i vagplanen for
etapp 2. Fastighetsdgaren anser vidare att vegetation dampar ljud och hanvisar till
information angdende detta som finns pa Boverket.

Atkomst till skogsskiften

En fastighetséagare i Solbacka framfor en synpunkt om att ordna framkomlighet for
timmerbilar for &tkomst till skogsskiften utmed béda sidor av den nydragna delen av
E16/véag 70 i Gagnbro.

Atkomst till lada: En synpunktslamnare refererar till métet som skedde vid Sifferbo
Camping. Denne papekar att vagen som planeras ga nedanfor dennes lada kommer att
medfdra problem vid ilastning i den.

En fastighetséagare i Gimsbarke inkommer med flertalet synpunkter i en skrivelse under
utstallelseperioden. Fastighetsédgaren inkom &ven med synpunkter, den 2020-07-15, innan
utstallelseperioden pabdrjats. Synpunkterna sammanfattas i féljande stycken har nedan.

Lokaliseringsutredningen och val av korridor:

Fyrsegsprincipen uppfylls inte da det gar att bygga om i befintligt lage. Lokaliseringen har
inte skett med minsta intrang enligt miljébalkens 2 kap 6 §, inte heller utifran hushallning
med mark och vattenomraden eller jord- och skogsbruk. Val av korridor saknar en analys av
kriteriet minsta intrdng och olagenhet och ska véljas bort géallande konsekvenser for miljon
och lagkrav och strider mot regeringens egendomsskydd da det finns alternativa korridorer i
befintlig strackning som uppfyller andamalen. Valets paverkan pa miljokvalitetsmalen
innebar att hansynskraven inte ar uppfyllda. Miljébalkens 3 kap 4 § om skydd av
jordbruksmark uppfylls inte eftersom vagintresset kan tillgodoses av andra korridorer.

Fastighetsagaren kraver ett klargérande av hur den bedémda vagstrackningen i Rod
korridor genom omrade D uppfyller bestammelserna i 3 kap. 4 § forsta stycket i miljobalken.
Sammanvagd bedémning. A-D saknas for vald korridor.

Valet av korridor utgér i hog grad av byggnadstekniska hansyn och andra faktorer som ar
underordnat de miljémassiga faktorerna. Skydd av vattentakten blir battre oavsett val. Fér
Gra korridor uppfylls alla mal, men inte for vald korridor.

Vald korridor i Gimsbarke: | det tidiga yttrandet hénvisar fastighetséagaren till 3 och 4
kapitlet forsta stycket i miljobalken och bestammelser som galler for hushallning med mark-
och vattenomraden: "Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen, och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom
att annan mark tas i ansprak.”

Fastighetségaren hanvisar till lokaliseringsutredningen éven i det yttrande som inkommer
under tiden for utstallelsen. Det som framférs ar att R6d korridor (vald korridor) tar i
ansprak brukningsvérd jordbruksmark och skar genom &kermark i Gimsbarke och gor
kvarvarande delar mer eller mindre obrukbara vilket inte BI& korridor gor. Eftersom det
darmed finns mojlighet att tillgodose vagintresset genom Bla korridor anses Rod korridor
inte vara tilldten genom Gimsbarke, till f6ljd av bestimmelserna, och Bla korridor bor
rekommenderas. Inom Bla korridor bor vagen placeras inom befintlig infrastrukturkorridor
som utgors av jarnvagen och E16/véag 70.
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Fastighetsagaren vill att projektet redovisar forslag for Bla korridor genom Gimsbarke da
den lagre marknivan pa den Gstra sidan av jarnvagen borde medge passage under jarnvagen.
Konsekvenser for landskapet anses inte kunna vara alternativavskiljande och BI& korridor &ar
till fordel for kulturmiljon (akermark). Bedémningen gallande jordbruksmark som tas i
ansprak for Bla och RAd korridor p& 9 ha respektive 10,5 ha, maste vara felaktig da Bl&
korridor endast tar i ansprak jordbruksmark i byns 6stra del och utmed en kortare stracka.

Véghallaransvar: Fastighetsagaren anser att befintlig E16/vég 70 inte kan utga fran allmant
vaghallaransvar da det strider mot vaglagen da indragning endast kan ske om végen inte
behovs for det allmanna. Vagen har dven mycket turisttrafik och genomfartstrafik fran
Issanvagen.

Samhallsekonomisk bedémning (SEB): Det betvivlas att vald korridor har mest
samhallsekonomisk nytta pa grund av de hdga investeringskostnaderna samt att befintlig
E16/vag 70 kommer krava underhall. Den samhéllsekonomiska bedémningen maste
uppdateras i granskningshandlingen och kompletteras med kostnader for befintlig E16/vag
70 da den inte kan dras in fran statligt underhall.

Stangning av anslutning mot Gimmenvégen och atgardens paverkan pa kollektivtrafiken
och tillganglighet till sjon Gimmen: Den planerade stangningen av Gimmenvagen ifragasatts
da den utgor Gimsbarkes huvudutfart samt att den trafikeras av busslinjer. Detta medfor att
flera utestangs fran att aka kollektivt och behover fardas 2 km till annan kommun for att ta
sig till narmsta busshallplats.

Gimmen &r en klarvattensjo av stor betydelse bland annat for friluftslivet och under
sommarhalvaret ckar trafiken dit. Nar Gimmenvagen stangs kommer trafiken hanvisas
genom Sifferbo vilket ar olampligt pa grund av att det ar ett tatbebyggt omrade med
direktutfarter som ger trafiksdkerhetsrisker. Gimmenvégen borde i stéllet géras mer
trafiksaker.

Trafikverket kommenterar:

Vardering av fastighet: Erséttningen bedéms av en varderare i senare skede. Inget
erbjudande har gatt ut &nnu utan endast ett svar pa vad &kermark i omradet kan tankas
vara vard. For att ersattning for tomtmark ska utgé ska det finnas forhandsbesked pa att
byggnation far ske. Annars utgar varderingen fran pagaende markanvandning.

Intresserad att f& schaktmassor: Nar vagplanen vinner laga kraft tillfaller alla massor
inom omradet for vagratt Trafikverket. Om massor onskas far fastighetsagaren fora
dialog med Trafikverkets upphandlade entreprendr.

Okat buller och markintrang: Angéende vardeminskning kommer varderingsmannen att
fa ta markintranget i beaktande i vardering av fastigheten och eventuell paverkan som
hastfastighet. Gallande permanentboendet och ytterligare behov av bullerskydd kommer
detta att ses dver i den fortsatta projekteringen. For att véxtligheten ska kunna bidra till
en minskad paverkan av buller, sa som beskrivs enligt Boverket, kravs forutsattningar
gallande vegetationen som inte finns inom detta omrade.

Atkomst till skogsskiften
De enskilda vagarna kommer att ses éver och forslag for atkomst for timmerbilar kommer
att arbetas in i kommande handling.

Atkomst till lada: Fastighetsdgaren kommer utifrén r&dande férslag troligtvis bli erbjuden
flytt eller inlésen av ladan. Fastigheten kommer att anslutas med en infart.
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Lokaliseringsutredningen och val av korridor: Syftet med lokaliseringsutredningen har
varit att utreda om det finns alternativa lokaliseringar som pa ett battre satt lever upp till
de satta projektmalen okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt 6kad
framkomlighet och trafiksékerhet &n den tidigare vagplanens forslag utmed befintlig vag.
Dessa projektmal utgor sjalva syftet med framtagandet av vagplanen.
Lokaliseringsutredningen visar att Gra och Gron korridor sammantaget inte uppnar lika
hog maluppfyllnad som foreslagen korridor. Féreslagen korridor medfor positiva
miljoeffekter, men Aven negativa sa som intrang, vilket ar ofrankomligt i nystrackning.
Intrang och paverkan pa miljon har utretts och atgarder foreslas for att minimera dessa
genom anpasshing av vaglinjen inom korridoren samt genom att foresla skydds- och
forsiktighetsatgarder. De positiva konsekvenserna och majligheten till maluppfylinad
genom den valda lokaliseringen (s& som minskad paverkan pa Lennhedens
vattenskyddsomrade, battre skydd av Badenlundaasen, undvikande av utpekade
riskpunkter, positiva bidrag ur ett halsoperspektiv genom minskat buller samt minskad
risk for farligt gods) bedéms 6vervaga de negativa konsekvenserna som uppstar genom
lokaliseringens paverkan pa landskapet, natur- och kulturvarden samt rekreation- och
friluftslivet.

I reckommendationen till val av korridor, se kapitel 7.3. i samradshandling- val av
lokaliseringsalternativ, har motiven fér kombinationsalternativet beskrivits med
utgangspunkt frdn sammanvagd bedémning for hela korridoren.

Rekommenderat val av korridor utgar fran en sammanvagd bedémning av flertalet
parametrar, vilka framgar i hanvisat kapitel 7.3 (enligt stycket ovan). Byggnadsteknisk
hansyn utgér en del av den sammanvégda bedémningen och bidrar till
hallbarhetsaspekten for sjalva anlaggningen. Skydd av grundvattnet blir battre ju langre
fran vattentakten vagen dras. Inom Gra och Gron korridor finns inte tillrackligt utrymme
for ett grundvattenskydd som &r lika bra.

Vald korridor i Gimsbarke: E16/v&g 70 &r ett riksintresse. Ny dragning av E16/vag 70
bedoms, pa grund av att det ar ett riksintresse och vagens prioritering i bland annat
nationell plan for infrastruktur, kunna tolkas som ett vasentligt samhallsintresse.
Vagplanen bedoms ge mattlig paverkan pa jordbruksmarken lokalt, da den tar ny
jordbruksmark i ansprak och att atkomsten till marken till viss del férsvaras av den valda
lokaliseringen. Den del av jordbruksmarken som inte bedéms kunna vara fortsatt brukbar
utgors av ytorna mellan ny vag och Giman. Den negativa paverkan som uppstar gallande
atkomsten till jordbruksmark har minskats genom att géra det mojligt for
jordbruksfordon att passera E16/vég 70 vid Gimmenvéagen via dppning i mittrécke och
grindar for att vagen fortsatt ska kunna nyttjas fér lantbruket.

Inom omréadet Gimsbarke och Sifferbo har Bla korridor bedémts inte kunna tillgodose
projektmalen och de transportpolitiska malen pa ett lika tillfredsstallande satt som Rod
korridor. I den lokaliseringsutredning som genomforts har Réd korridor bedémts vara
mest lamplig ur ett samhallsnyttoperspektiv d& den innebar en langre del nydragning,
vilket ger en hogre maluppfylinad bland annat gallande trafiksakerhet och framkomlighet
for samtliga transportslag. Trots att Rod korridor medfor stérre paverkan pa
jordbruksmarken jamfort med Bla korridor har det stallts mot den samhallsnytta som
uppstar for riksintresset vag samt andra positiva miljoeffekter i och med lokaliseringen.
En bedémning har gjorts att det inom korridoren finns utrymmesmassiga mdojligheter att
kunna minimera intrang och negativa konsekvenser i odlingslandskapet. Hansyn har
tagits till jordbruksmarken och att brukbara ytor ska uppnas.

40



Bla korridor medfor endera en mycket lang jarnvagsbro for att uppna
vagutformningskraven for de hastigheter som foreslas vilket leder till en oskalig kostnad
eller att vagens dragning justeras med mindre radier och sankt hastighet, vilket leder till
minskad uppfyllelse av projektmalen. Uppfylinad av projektmalen tillsammans med bland
annat det landskapsmassiga motivet, att slanter genom skogsmark ar att foredra
gentemot den Bla korridorens upphojda bankar i det ppna landskapet, har bidragit till
valet av korridor. Markarealer som redovisats utgar fran en bedémning. Mark som tas i
ansprak kommer att tas fram mer detaljerat i nasta skede.

Vaghallaransvar: Trafikverkets bedémning ar att indragning av vag inte strider mot
véaglagen. For utforligare svar hanvisas till svaret som lamnats till Borlange kommun
under ”"2020-10-16 Borlange kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planférslag”.

Samhallsekonomisk beddmning (SEB): Rutiner for framtagande av samhéllsekonomisk
bedomning har f6ljts och resultatet visar pa att den valda lokaliseringen bidrar till en
ekonomisk ldnsamhet. Ingen ytterligare beddomning planeras att tas fram.

Stangning av anslutning mot Gimmenvéagen och atgardens paverkan pa kollektivtrafiken
och tillganglighet till sjon Gimmen: Trafikmangden pa Gimmenvagen ar inte tillracklig for
att motivera en atgard pa befintlig korsning och platsen uppnar inte standard gallande
siktkrav vid korsning. Langden till busshallplatsen 6kar med cirka 1 km enkel vag vilket
anses vara ett acceptabelt avstand pa landsbygden. Busshallplatsen vid Gimsbarke norra
kommer fortsatt att finnas kvar. Gallande paverkan pa kollektivtrafiken och
hallplatslagen har detta stamts av via samrad med Kollektivtrafikmyndigheten.

| dagslaget kan man ta sig till sjon Gimmen fran E16/vag 70 via Sifferbo samt
Gimmenvagen eller Issanvagen i Gimsbéarke. Omvégen som skapas via Issanvagen och
Gerus beddéms inte vara sa pass l1ng att ndgra storre negativa effekter uppstar. Trafiken
pa kvarvarande vagar bedéms periodvis 6ka da Gimmenvagen stangs, men motsvarande
trafik bedoms istallet minska genom andra delar av Gimsbarke. Information angaende
tillganglighet till sjon Gimmen kommer att tydliggéras i MKB och planbeskrivningen.

Inkomna synpunkter via méten pa plats

I samband med samtliga samrad pa plats inleder Trafikverkets representant med att
presentera forslaget och visar hur forslaget kommer paverka den aktuella fastigheten. Har
nedan sammanstalls de inkomna synpunkterna.

Fragor gallande atkomst till verksamhet inom fastighet

Fastighetsagare med verksamhet i omradet Duvnas (verksamheten finns norr om nydragna
delen av E16/vag 70) uppger att verksamheten inte kommer paverkas av det markintrang
som uppstar. Fastighetsagaren framfor att verksamheten daremot ska expandera vilket
kommer att medféra en 6kad andel tung trafik utmed den enskilda vadgen mot motorbanan.
For verksamheten 6nskas darfor en ny anslutning, atminstone en "héger in/hager ut”, fran
ny E16/vég 70.

Fragor gallande planerade atgarder i Sifferbo

Foljande synpunkter i detta stycke galler till storsta del planerade atgarder inom vagplanen
for etapp 3. Trafikverket valjer att ta med och besvara synpunkten i denna sammanstéllning.
Fastighetsagare med verksamhet i Sifferbo framfor oro om att atgarderna medfor
svarigheter for besokare att hitta till verksamheten samt att omradet kommer att utgora en
byggarbetsplats under en langre tid. En annan fastighetsdgare som brukar intilliggande
akrar i Sifferbo har synpunkter pa den lokalvag som planeras anléggas fran den nya
trafikplatsen (etapp 3) och som ansluter mot befintlig E16/vég 70 (etapp 2). Den enskilda
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vagen &r foreslagen utmed samma strackning som befintlig traktorvag och séder om en lada.
Den enskilda vagen 6nskas placeras norr om ladan i stallet.

Ytterligare bullerdtgarder
Fastighetsagare i Gimsbarke 6nskar bullervall eller plank i syfte att minska insyn fran
trafiken som passerar pa nya E16/véag 70 forbi fastigheten.

Atgéarder for befarade kundforluster

En fastighetséagare och foretagare i Gimsbérke ar forstdende for de fordelar en nydragning
av E16/vag 70 innebar men ar orolig for kundtillstrémningen. Resonemang férs om hur
fastigheten kan komma att utvecklas och vilka regler som finns gallande buller eftersom
fastigheten ligger néra jarnvagen. En 6nskan fran fastighetsagarna ar att det satts upp
reklamskyltar vid avfarterna vid Amsberg och Sifferbo som hénvisar till Duvnés
handelsplats.

Intrdng pa akermark i Gimsbarke och upprustning av enskild vag

En fastighetséagare i Gimsbarke framfor att foreslagna atgarder kommer att leda till intrang
utmed fastighetens dkerskiften och undrar angaende ersattningen for detta. P4 grund av att
Gimmenvagen foreslas att stangas 6nskas en upprustning av den enskilda vagen som gar
forbi fastigheten pa grund av den formodade trafikokning som kommer att uppsta, bland
annat avseende trafik till och fran sjon Gimmen.

Fastighetsagare i Norr Amsberg framfor flertalet synpunkter géllande paverkan pa
fastigheten. Trafikverkets representant uppmanar fastighetsagaren att skicka in
synpunkterna- vilket ocksa gors (Synpunkterna ar sammanstallda under ”Inskickade
synpunkter”).

Trafikverket kommenterar:

Fragor gallande atkomst till verksamhet inom fastighet

Antalet anslutningar mot E16/vag 70 ska minimeras av trafiksékerhets- och
framkomlighetsskal. Det ar heller inte lampligt att anl&dgga en anslutning utmed platsen
med tanke pa de forutsattningar som kommer rada. En eventuell anslutning medfor
bergsskarning for tillhérande anslutningsvéag samt att en dppning i det planerade
viltstangslet kommer att krava 4 ytterligare viltuthopp. Dessa exempel pa tillkommande
atgarder medfor att en eventuell anslutning blir oskalig. Den foreslagna l6sningen med
anslutningspunkt mot trafikplatsen mot vag 293 anses medféra en mer trafikséker 16sning
an idag.

Fragor gallande planerade atgarder i Sifferbo

Det kommer stundtals vara vissa storningar under byggtiden men det ska alltid finnas
tillganglighet till verksamheten. For svar gallande atkomst till ladan se under ” Inskickade
synpunkter”

Ytterligare bulleratgarder

Da det finns massoverskott i projektet kan det finnas en viss majlighet att fastighetsagaren
sjalv kommer dverens med entreprendren om att anlagga en bullervall. Trafikverket
deltar inte i en sddan uppgdrelse utan fastighetsagaren maste sjalv soka nédvandiga
tillstdnd och komma 6verens med entreprendren.

Atgéarder fér befarade kundférluster

Nagon ersattning for minskat kundunderlag ar inte att forvanta for fastighetsagarna.
Trafikverkets representant lovar att skicka éver bullerberakningar fran tidigare
utredningar samt aterkomma med vilka regler som galler for buller och vibrationer for
olika anvandningar av fastigheten. Trafikverket kan inte bekosta skylten men om den
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finns fardig och godkand fér uppsattning kan den sattas upp av Trafikverket i samband
med entreprenaden. Kostnader for skylt, eventuell belysning och nédvandiga tillstand far
betalas och hanteras av fastighetsdgarna sjalva. Trafikverket kan hanvisa
fastighetsagarna till handlaggare p& Trafikverket och kommunen samt lamna
information om gallande regler for skyltning langs statliga vagar.

Intrdng pa akermark i Gimsbarke och upprustning av enskild vag

Gallande intrang pa akermark ligger nuvarande ersattning i Borlange mellan 4-10 kr
beroende pa hur bra dkermarken ar. En extern varderare kommer avropas nar planen ar
faststalld som varderar intrdngen. For svar gallande oro infor den férmodade
trafikokning som kommer att uppsta utmed den enskilda vagen pa grund av
Gimmenvagens planerade stdngning, se Trafikverkets svar under ” Inskickade
synpunkter”. Trafikverket kommer inte rusta upp den enskilda vagen. Det befintliga
vagnatet skots av Borlange kommun och fragor som ror ett eventuellt underhall av vagen
hanvisas till kommunen.

2020-12-03 Inkomna synpunkter fran Amsbergs Bilaffar & Bildemontering AB

Amsbergs Bilaffar & Bildemontering AB inkommer via mail med synpunkter som de vill att
Trafikverket tar med i den fortsatta projekteringen och i den kommande
lantmateriférrattningen. De synpunkter som framférs presenteras har nedan:

Behall del av befintlig E16/vég 70 som erséttningsvag

Gallande ersattningsvagen som byggs fran cirkulationsplatsen pa foretagets sida mot
"Borlangehallet" dnskas i stallet anlaggas pa befintlig E16 istallet for den lilla grusvéagen.
Foretagets nya tomt gar anda ut i mitten pa befintlig E16/asfaltsvédg i omarronderingen. De
onskar aven att en del av asfalten sparas pa deras tomt/fastighet (deras mark i
omarronderingen), pa strackan mellan bildemonteringen och fotbollsplanen. Detta for att
langtradare som besoker foretaget kan anvanda den delen som omkopplingszon nar de
kopplar om lastbilsslap. Foretaget bifogar skiss med deras forslag pa erséttningsvag. Det
finns dven majlighet for fotbollsplanen att anvanda omkopplingszonen pa kvéllar och helger
som parkering.

Foretaget har dven varit i kontakt med ansvarig person for fotbollsplanen som anser att det
ar bra om asfaltsvagen blir kvar som infart till bade fotbollsplan samt hus/fastigheter som
ligger bortom fotbollsplan. Kontaktpersonen for fotbollsplanen vill ocksa att asfaltsvagen
forlangs och kopplas ihop med vagen som gar inne i skogen mittemot "Bargningstjanst”
eftersom det planeras en tunnel under vagen vid "Bargningstjanst". D& skapas en mindre
vag som gar parallellt med nya riksvéagen vilken kan nyttjas av bade bénder samt cyklande
barn. Fler fordelar &r ju att det blir mycket billigare for Trafikverket om de inte behéver
grava bort gamla riksvagen pa den aktuella strackan! Ska grusvéagen vara kvar kraver den en
hel del underhéll hela tiden med grusning och hyvling. Detta behovs ju inte med en
asfaltsvag!

Okat behov av skyltning pa grund av andrade férutsattningar

Foretaget vill att Trafikverket tar hansyn till deras skyltar dar det star "Bildemontering".
Befintliga skyltar finns efter befintlig riksvag och syns ifran alla hall. Darmed bor
Trafikverket bekosta samt satta upp nya storre skyltar utmed ny E16/vag 70 (samt extra
skyltar vid de bé&da cirkulationsplatserna) for att kunder dven fortsattningsvis ska hitta till
foretaget da planerade atgarder gor foretaget mindre synligt och lattare att missa. Om
kunder/lastbilar missar infarten behover de dka langt innan det finns nagon lamplig
vandplats.
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Behov av belysning i planerad cirkulationsplats ndrmast fGretaget

Det &r viktigt att det sétts upp belysning i rondellen narmast bildemonteringen sa rondellen
syns och kunderna/langtradarna hittar d&ven nar det &r morkt! (Men det kanske redan ar
planerat med belysning i rondellerna.....eller).

Trafikverket kommenterar:

Behall del av befintlig E16/vag 70 som ersattningsvag

Ett forslag dar befintlig del av E16/vag 70 behalls forbi Amsbergs Bilaffar &
bildemontering och fotbollsplanen kommer att tas fram och presenterasi
granskningshandlingsskedet.

Okat behov av skyltning samt behov av belysning i planerad cirkulationsplats

Befintlig hanvisningsskylt kommer att atermonteras pa lamplig plats. Ytterligare
skyltning kommer inte att bekostas av Trafikverket.

I cirkulationsplatsen planeras inte nagon belysning sattas upp da det inte finns krav pa
belysning nar platsen ar utanfor detaljplanelagt omrade.

Samrad med Ovriga berdrda myndigheter och organisationer

2018-10-01 Samrad med Skanova

Skanova far presentationsunderlag som visar framtagna kartor (via CUBE:n) via mail den 31
augusti med information om att lamna synpunkter pa detta senast den 3 oktober 2018.
Skanova meddelar via mail att de har flera OPTO- och kopparkabel 14ngs hela stréackan och
att inget alternativ ar béattre eller samre for deras del i nulaget. De 6nskar att behalla
befintligt nat i omradet oférandrat.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna beaktas i kommande skede.

2018-10-01 Samrad med Borlange Energi

Borlange energi far presentationsunderlag som visar framtagna kartor (via CUBE:n) via mail
den 31 augusti med information om att lamna synpunkter pa detta senast den 3 oktober
2018. De meddelar via mail att de anser att en E16/vag 70- dragning bakom Gimklack &r det
bésta alternativet.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna beaktas i kommande skede.

2018-09-13 Samradsmote med ledningsagare

Samradet med ledningségare holls i samband med “Oppet hus” med allmanheten den 13
september 2018 i Gimsbarkes bygdegard. Samradet med ledningsagarna skedde innan
informationsmotet med allmanheten. Féljande ledningsédgare deltog pa moétet:

e Borlange Energi
e Dalavatten och avfall AB
o Eltel (SKANOVA)

e Dalaenergi
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e Svenska kraftnat
e Trafikverket Jarnvéag (via Skype)
Synpunkter som ldmnades handlade bland annat om att:

o Borlange energi ska bygga ut vatten, avlopp och opto mellan Norr Amsberg och
Duvnés, med planerad byggstart 2019 med byggtid pa ca. 2 ar.

o Eltel (Skanova) &ger ledningar langs hela strackan.
e Fleraledningsdgare ar endast intresserad av information som berdor etapp 3.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna kommer beaktas i kommande vagplanearbete.

2018-10-09 Samradsmote med kollektivtrafikforvaltningen/Dalatrafik

Samréadet holls hos Trafikverkets kontor i Borlange samt via Skype. Pa samradet
presenterade Trafikverket bakgrunden till projektet, projektmaélen, tidplanen och att man
under hosten 2017 pa uppdrag av Trafikverket har tittat pa lokaliseringsalternativ som
frangar den nuvarande vagen pa olika strackor gallande etapp 2 och 3. Detta eftersom den
tidigare framtagna véagplanen inte uppfyller projektmalen pa ett 6nskvart satt. Kartor
redovisas 6ver de olika etapperna och de olika forutsattningarna for projektet presenteras.
Projektets utmaningar gas ocksa igenom.

Synpunkter som lamnades handlade om att:
e Vid korsning vag 293 finns endast mojlighet att 8ka mot Djuras idag.
e Séakerstalla tillgangligheten till busshéllplatser, da speciellt vid skolor.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna kommer beaktas i kommande vagplanearbete.

2018-12-13 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag, kollektivtrafikforvaltningen/
Dalatrafik

Kollektivtrafikforvaltningen/Dalatrafik valkomnar att det planeras for avskilda hallplatser
med anslutande gang- och cykelvagar. Férvaltningen har inga ytterligare synpunkter pa
forslaget, men ser fram emot en fortsatt dialog nar atgarderna blir mer konkreta.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna kommer beaktas i kommande vagplanearbete.

2018-12-06 Skriftligt yttrande pa samradsunderlag, Swed Craft Powerboats AB

Foretaget forvaltar en storre industrifastighet utmed E16/vag 70 och lamnar féljande
yttrande pa samradsunderlaget:

o Narheten till E16/vag 70 ar viktig for att naringslivet ska kunna fortsatta verka i
omradet. En omdragning far negativa konsekvenser sdsom uppséagningar och
nedlaggningar.

e Enomdragning av E16/vag 70 utmed Gimsbérke gor att upplevelsevarden och intryck

minskar for turismen gallande utsikt mot &lven utmed och vid rastplatsen.
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e Det finns goda méjligheter att skapa en sidovag for boenden i omradet och hyresgéaster
pa deras mark mellan E16/vag 70 och handelsomradet. | dagslaget finns redan en
parallellt I6pande vag dar som skulle kunna nyttjas aven fér boende. Det skulle
mojliggora en 6kning av bredden p& E16/vég 70 och minska risken for erosions och
sattningsskador utmed alven.

Swed Craft Powerboats AB ser fram emot fortsatta diskussioner i vagplaneprocessen.

Trafikverket kommenterar:

Synpunkterna kommer beaktas i kommande vagplanearbete. Oavsett val av lokalisering,
det vill sdga aven om inte befintlig lokalisering av E16/vag 70 véaljs, ar vagen tankt att
aven fortsattningsvis kunna utgora en bra funktion for bade naringslivet och
turistnaringen.

2019-04-17 Samradsmote med Midvatten

Via ett Skypemdote informerar Sweco Midvatten 6versiktligt om korridoralternativens
lokaliseringar. Ytterligare kontakt kommer att tas med Midvatten i nasta skede
Samrédshandling- utformning av planférslag.

2019-05-17 Samradsmote med Skogsstyrelsen

Samréadsmote har genomforts med representanter fran Skogsstyrelsen pa Trafikverkets
kontor i Borlange samt via Skype. Trafikverket gar igenom bakgrund till projektet och
projektmal, tidplan och datum for kommande samrad samt vilka naturinventeringar som
genomforts. Korridoralternativen presenteras via presentationsverktyget CUBE och vilka
naturvarden som dessa beror gas igenom. Det klargors att Rod och Bla korridor paverkar
biotopskyddad urskog och att dispens maste stkas, vilket Skogsstyrelsen handlagger.
Skogsstyrelsen lamnar inga synpunkter i samband med detta mote.

2019-05-23 Polisen, skriftligt yttrande pa samradshandling

Polisen meddelar att befintlig kontrollplats vid kommungrans Borlange/Gagnef har ett bra
ldge men onskar i framtida utformning en breddning pa andra sidan vagen, battre belysning,
en vag eller alternativt frasa spar for portabla vagar.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket utreder om kontrollplatsen kan inga i projektet eller inte.

2019-06-19 LRF, skriftligt yttrande pa samradshandling

LRF meddelar i sitt yttrande att de inte kanner att de fatt tillracklig information fran
Trafikverket géllande 2+1- vagen och har fatt dispens fér inkommande med
samréadsyttrande till den 2019-06-24. De meddelar aven att de vill att Trafikverket genomfor
ett enskilt samrad med foreningen och inkommer med en sammanstéllning av
synpunkter/fragor.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket bokar in ett enskilt samrad med LRF den 2019-07-01. Sammanstallningen av
deras synpunkter tas upp pa detta moéte, se "2019-07-01 Samradsméte med LRF”.
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2019-06-13 Falu Energi & Vatten, skriftligt yttrande pa samradshandling

Falu Energi & Vatten ser mycket positivt pd att Trafikverket arbetar med 6kad trafiksakerhet
pa strackan da detta ar vardefullt utifran skydd av grundvattentillgdngen och vattentakterna
Lennheden och Tjarna. En olycka med till exempel farligt gods skulle kunna fa mycket stora
konsekvenser for grundvattnet. Vagen kan ocksa medféra negativa konsekvenser for
grundvattentillgdngen och vattentakterna utan att en olycka intraffar genom att
vagdagvattnet infiltrerar i marken och nar grundvattenmagasinet.

Av samradshandlingen framgar att ett skyddsbehov for grundvatten forutspas i omraden
kring bland annat Broangesbécken, Koppslagardarna och Gimsbarke. Det &r bra att detta
har uppméarksammats redan i detta skede och Falu Energi & Vatten anser att Trafikverket i
kommande arbete med etapp 2 och 3 bdr gora en fordjupad utredning av
grundvattenskyddsbehovet. Utredningen bor beakta risken for fororening bade fran
véagdagvatten och i hédndelse av utsléapp i samband med olycka. For vissa delar av
vagstrackan kan det finnas geologisk och hydrogeologisk information som tagits fram i
samband med etablering av vattentékterna. Kontakta garna Falu Energi & Vatten for en
dialog om hur denna information kan utbytas.

Trafikverket kommenterar:
Behovet av skydd av grundvattentakten utreds och ingar i atgardsforslagen i vagplanen.
Hénsyn till grundvattentékten tas i vagplanen.

2019-06-18 Lennheden Vatten AB, skriftligt yttrande pa samradshandling

LVAB ser mycket positivt pd att Trafikverket arbetar med 6kad trafiksakerhet pa strackan da
detta ar vardefullt utifran skydd av grundvattentillgdngen och vattentakterna Lennheden
och Tjarna. En olycka med t.ex. farligt gods skulle kunna fa mycket stora konsekvenser for
grundvattnet. Vagen kan ocksad medfora negativa konsekvenser for grundvattentillgangen
och vattentékterna utan att en olycka intraffar genom att véagdagvattnet infiltrerar i marken
och nar grundvattenmagasinet.

Av samradsunderlaget framgar att ett skyddsbehov for grundvatten forutspas i omraden
kring bland annat Brodngesbécken, Koppslagardarna, Gimsbéarke och Sifferbo. Det ar bra att
detta har uppméarksammats redan i detta skede och LVAB anser att Trafikverket i
kommande arbete med etapp 2 och 3 bdr gora en fordjupad utredning av
grundvattenskyddsbehovet. Utredningen bor beakta risken for fororening bade fran
véagdagvatten och i hédndelse av utsléapp i samband med olycka. For vissa delar av
vagstrackan kan det finnas geologisk och hydrogeologisk information som tagits fram i
samband med etablering av vattentékterna. Kontakta garna LVAB for en dialog om hur
denna information kan utbytas. LVAB rangordnar korridorerna utifran deras mojligheter for
skydd av grundvattentillgang och grundvattentakterna: 1. Réd korridor, 2. Bla korridor, 3.
Gron korridor samt 4. Gra korridor.

LVAB uppmarksammar om att Lansstyrelsen géllande Lennhedens vattentékt uppréattat
foreskrifter om forbud och krav pa tillstdnd inom primaér- och sekundar skyddszon rérande
markanvandning som kan komma att bli aktuellt i samband med vagarbetet. Inom tertiar
skyddszon ar regleringen mindre omfattande.

Trafikverket kommenterar:

Behovet av skydd av grundvattentakten utreds och ingar i atgardsforslagen i vagplanen.
Hénsyn till grundvattentékten tas i vagplanen. Trafikverket tar med sig 6vriga
upplysningar till kommande skede.
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2019-07-01 Samradsmoéte med LRF

Samradsmotet med organisationen holls hos Trafikverket i Borlange. Berérda lantbrukare
anser att de inte har fatt tillracklig information om hur forslaget kommer att paverka dem.
Trafikverket har gett organisationen ytterligare samradstid for att inkomma med skriftliga
synpunkter pa samradshandlingen samt erbjudit dem detta extra samrad. Vid métet gavs
information om projektets status samt information om det nuvarande forslaget. Infér motet
hade LRF sammanstallt synpunkter, som var viktiga att framfora. P4 samradsmotet framfor
LRF att de har funderingar kring vagbredden och meddelar att denna inte far understiga
den nuvarande féreslagna som ar 5,1 m mellan fasta hinder pa grund av att maskiner ska
kunna ta sig fram (fordon som ar upp mot 4,5 m breda anvands).

LRF framfér foljande synpunkter som skickades till Trafikverket infor detta mote (dessa ar
ett utdrag av synpunkterna, vilka beror etapp 2):

e Hur ar det tankt att jord- och skogsbruksmaskiner ska framforas pa 2+1-vagen? Det
finns stort behov av att kunna transportera sad till Lantmé&nnen i Borlange.

o Kommer det sattas upp viltstangsel? Hur langt fran vagen kommer det att sattas upp?

e Hur kommer foreslagen 1+1-vag att fungera gallande lantbrukets mdjligheter samt om
ett utryckningsfordon befinner sig bakom ett langsamtgaende fordon? Kommer det
finnas fickor for att ha mojlighet att slappa férbi bakomvarande fordon?

e Kommer klass 1- fordon att kunna anvanda vagen?

Trafikverket kommenterar:
I vagplanen sdkerstalls att maskiner som ar upp till 4,5 m breda ska kunna ta sig fram.

Viltstangsel kommer att sattas upp, med varierande avstand beroende p& vagens
utformning och sakerhetszon. Placering av viltstangsel kommer att redovisas pa
plankartorna.

Behovet av fickor (nédfickor) for att slappa férbi bakomvarande- samt utryckningsfordon
utreds.

Trafikverket kommer att se 6ver om behov finns av att bredda vagrenen for klass 1-fordon.

2019-08-13 Samradsmote med Tunabygdens jakvardskrets

Samradsmotet holls med jaktvardskretsens ordférande via Skype. Sweco informerar om
projektets atgardsforslag och om de rekommendationer som foreslas i passageplanen.
Trafikverket vill aven att frgan fors vidare till kretsen om det finns behov fér anpassningar
gallande vildsvin.

Det framfors att det finns ett problem med trafikolyckor mellan véag och jarnvag. Behov av
viltstangsel ar stort och da framst om hastighetshojning foreslds. Framst radjursolyckorna
far negativa samhaéllsekonomiska effekter. Kretsen patalar att det inte finns nagot behov av
sarskild anpassning for vildsvin och att ett finmaskigt vildsvinsstangsel i stéllet skulle bli
barriarer for smadjur. Kretsen upplyser om vikten av inventering av viltets nyttjande av
olika omraden infor viltanpassningar. Jaktlaget kan bistd med forslag pa placering av
passager nar det géller passager for klévvilt. En 6kad risk for viltolyckor kan skénjas vid
brunsttider samt nar korna skjuter bort fjolarskalvarna under maj manad. Kretsen vet i
dagslaget inte av nagot stalle dar alg korsar E16/vag 70.
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Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig informationen till fortsatt arbete med passageplanen.

2019-09-11 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), skriftligt
yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.

Myndigheten meddelar att de avstar att yttra sig i arendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-09-16 Havs- och vattenmyndigheten, skriftligt yttrande p& samradshandling,
utstallelse 2.

Myndigheten meddelar att de avstar att lamna synpunkter pa underlaget.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-09-19 Jordbruksverket, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.
Verket meddelar att de avstar att lamna synpunkter i &rendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-09-23 Sveriges akeriforetag Mitt, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utstallelse 2.

Foretaget meddelar att de &r positiva till en 2+1-vag utmed strackan. Vid anlaggandet av
tillfalliga omledningsvagar ber de Trafikverket att ta hansyn till den tunga trafikens behov sa
att det finns utrymme, ratt barighet och underlag (utan vassa/stora stenar) sa att de kan ta
sig fram utan att riskera fordyringar och férseningar. De for garna en dialog om dessa
onskemal.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

2019-09-30 Kollektivtrafikforvaltningen, Dalatrafik, skriftligt yttrande pa
samradshandling, utstallelse 2.

Forvaltningen meddelar att det ar positivt att vagplanen innefattar avskilda hallplatser som i
vissa fall &ven ar anslutna mot planskilda gang- och cykelvégar. Ytterligare synpunkter pa
hallplatser (bland annat upprustning enligt VGU) framkommer och presenteras nedan.
Hallplatser som foreslas tas bort motiveras av lagt reseantal. Férvaltningen forutsatter aven
att gang- och cykelvagar anpassas med anslutningar till hallplatser samt trafiksakra
passager:

e Hallplats Dalstugan bor rustas och utformas med perrong, da hallplatsen avses placeras
i den "spanska svangen”/”bandyklubban”.
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e Hallplats Gagnbro Sédra foreslas tas bort. Resande hanvisas till hallplatserna i Gagnbro
eller Dalstugan.

o Hallplats Gagnbro (i sodergaende riktning) bor fa ett annat lage sa att gdngtunneln
hamnar mitt emellan hallplatserna. Detta for att undvika spring 6ver vagen.
Hallplatsen bor &ven rustas.

o Hallplats Duvnéas behdver rustas samt att passagen 6ver vagen mellan héllplatserna
behover utmarkas tydligare for gdng- och cykeltrafikanterna.

e Hallplats vid Gimsbarke Sodra foreslas tas bort. Resande hanvisas till hallplatserna i
Gimsbarke eller Duvnés.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. Fortsatta samrad kommer
att genomforas med Dalatrafik.

2019-10-01 Tunabygdens fagelklubb, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utstallelse 2.

Organisationen meddelar att en dragning 6ster och norr om Gimklack kan komma att 6ka
risken for berguvar. Under inventering som genomforts (Birdlife-Sverige) har dock ingen
berguv hittats i omradet. Antalet berguvar som dodats av trafiken har okat. Fagelklubben
meddelar att de negativa effekterna for faglar nar det galler anlaggande av véagar och
jarnvagar stracker sig upp mot 1 km och bifogar lankar till relaterade dokument.
Dokumentation angdende tjader finns inte for omradet.

Dragning runt klacken bor ske sa 1angt nordost som majligt. De vill dven att
kompensationsatgarder sker i form av skydd av skog vid Gerusberget och Karingberget och
hoppas att en naturinventering genomfors av hela Gimklack-omradet.

Trafikverket kommenterar:

En fagelinventering inom utredningsomradet ar genomford. Kontakt med ordférande i
svenska tjaderkommittén har tagits dar bland annat tjader och orre har diskuterats. Vad
som kanns till i dagslaget finns inga spelplatser fér orre och tjader inom Gimklack.

Det kommer att goras fordjupade analyser/bedémningar av hur identifierade fagelarter
sdsom berguv paverkas av foreslagen korridor, vad som kravs for att uppna en gynnsam
bevarandestatus, vilka skydds- och forsiktighetsatgarder som behovs samt om
kompensationsatgarder kan bli aktuella.

2019-10-03 Polismyndigheten, skriftligt yttrande p& samradshandling, utstéllelse 2.

Myndigheten meddelar att risken for kontaminering vid trafikolycka eller lackage av farligt
gods minskar ju langre ifran vattentakten vagen dras. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv bor
végen dras sa langt fran bostader som majligt for att undvika korsande vagar och oskyddade
trafikanter. Fontkollisioner &r ofta fatala och de planerade mittbarridrerna bidrar till att
minska risken for att dessa ska uppsta. Polismyndigheten deltar garna i fortsatta
diskussioner om vagen.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

50



2019-10-06 Raddningstjansten Dala Mitt, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utstallelse 2.

Raddningstjansten meddelar att de forordar Rod eller Bla korridor, da korridorerna ar
béattre ur ett trafiksdkerhetsmassigt perspektiv gallande bland annat transporter av farligt
gods samt mojligheten till motesseparering utmed strackan.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-10-04 SGil, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstallelse 2.

SGI meddelar att en vagstrackning som berdr ett fororenat omrade kommer krava sarskild
hansyn och om férorenad mark patréaffas finns skyldighet att anmala detta till
tillsynsmyndigheten (10 kap. 118 miljébalken). Nar vagens strackning fastslagits anser SGI
att miljotekniska understkningar samt riskbedémningar ska utforas vid eventuella
fororenade omraden innan anlaggningsarbetet paborjas. Behov av undersékningar och
atgarder bor goras av berord tillsynsmyndighet. SGI forutsatter att fororenat material
omhandertas pa ett godkant satt.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

2019-10-04 SGU, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.

SGU meddelar att det ar vardefullt att Trafikverket tagit hansyn till Badelundadsens
sarbarhet. Det ar viktigt att tillrackliga skyddsatgarder vidtas samt att det finns resurser
avsatta for framtida underhall av skydd som etableras i anslutning till vagen. SGU avstar att
yttra sig angaende val av korridor men staller sig bakom de fragestéllningar och
forutsattningar som kraver fortsatt arbete och som har presenterats i samradshandlingen.
Slutligen hé&nvisar SGU till en lank till deras checklista som géller for infrastrukturprojekt.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.

2019-10-07 Dala Vatten och Avfall AB, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utstallelse 2.

Dala Vatten meddelar att de, pa uppdrag av Gagnef Teknik AB, inte har nagot att erinra i
arendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-10-07 Forsvarsmakten, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstallelse 2.

Forsvarsmakten tar med i sin skrivelse flertalet punkter som hanterar
dimensioneringsbehov (for exempelvis vag, broar, cirkulationsplats etc.) for att kunna
framfora exempelvis stridsvagnar och meddelar att dessa krav maste omhandertas aven
under byggtiden.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.
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2019-10-07 LRF Dalarna, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstallelse 2.

LRF:s kommungrupp for Borlange kommun meddelar att det kan bli problem att i efterhand
skapa alternativa vagar for lantbrukets maskiner.

Det &r viktigt att det inte skapas langa omvéagar till jordbruksmarker och att 4 meter ar
minsta bredd mellan racken s att d&ven bredare maskiner ryms.

Trafikverket kommenterar:
Tillgangligheten for jordbruksmaskiner kommer att sdkerstéllas i kommande skede
Samradshandling- utformning av planforslag.

2019-10-07 Skogsstyrelsen, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.
Skogsstyrelsen meddelar att de inte har ngot att erinra i arendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-10-07 SMHI, skriftligt yttrande pa samradshandling, utstéllelse 2.
SMHI meddelar att de inte har nagra synpunkter i drendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-10-09 Samradsmote med Polisen

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange samt via Skype. Pa samradet presenterade
Trafikverket bakgrunden till projektet, projektmalen samt tidplanen. En orientering i
projektet ges via PowerPoint och CUBE. Férslag pa atgarder géallande kontrollplatsen gas
igenom samt hur den befintliga kontrollplatsen paverkas av vagforslaget.

Polisen meddelar att det inte spelar nagon roll i vilkken kommun kontrollplatsen &r placerad.
Viktigt ar att den inte ligger utmed en tvafaltsvag. Polisen framfor att bredden pa ny
kontrollplats inte far understiga befintlig bredd samt att 6ppning i mittracke och bra
belysning maste finnas. Aven frasta spar for att underlitta anvandande av portabla vagar
samt malade linjer for tydliggérande for invinkade fordon vore 6nskvart. Kan Trafikverket
se dver mojligheten att anlagga en ytterligare kontrollplats dven pé den andra sidan E16/vag
707? Polisen 6nskar dven att det utreds om ett sidorécke utmed platsen ar lampligt for att
hoja trafiksakerheten.

Trafikverket kommenterar:

Trafikverket undersoker forutsattningarna for att utféra kontrollplats dven pa den andra
sidan av E16/vag 70 samt om sidoracke medfor en trafiksakerhetshojande effekt. Ovriga
synpunkter gallande utrustning tas med i forfragningsunderlagsskedet.

2019-10-16 Lennheden Vatten AB, skriftligt yttrande pa samradshandling

LVAB meddelar att de &ar positiv till det rekommenderade lokaliseringsalternativet som &r en
kombination av Bl& och RAd korridor, da det tar mest hansyn till Lennhedens vattentakt.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.
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2019-10-18 Inkomna synpunkter fran Polisen via mail

Polisen meddelar att kontrollplatsen behéver en bredare utformning (en breddning pa 5-6
m) for att underlatta mojligheten att kunna passera parkerade fordon. Aven en forlangning
av kontrollplatsen (med 40 m) ar 6nskvart for att underlatta vagning av stdrre
fordonskombinationer. Ytterligare ett 6nskemal ar att komplettera med en pafart sa att de
tunga fordonen kan komma ivag pa ett trafiksakert satt. | 6vrigt hanvisar de till 5nskemalen
som diskuterades pa motet den 2019-10-09.

2019-11-01 Naturvardsverket skriftligt yttrande pa samradshandling, utstallelse 2.

Naturvardsverket inkommer med ett sent yttrande och meddelar att de avstar fran att lamna
ett yttrande i drendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2019-12-12 Samradsméte med Dalatrafik

Samréadet holls hos Trafikverket i Borlange och via Skype. P4 matet gick Trafikverket igenom
béada vagplanerna for etapp 2 och etapp 3. Har presenteras en sammanfattning av det som
bertr etapp 2.

Dalatrafik ges information om rekommenderad val av lokalisering och hur busstrafiken
kommer att paverkas. Busstrafiken foreslas fortsatt anvanda befintlig E16/vag 70, dar
busshéllplatslagen kvarstar. Direktbussarna foreslas anvanda ny strackning. Vid
trafikplatsen mot vag 293 planeras busshallplatser i bada riktningar. Fortsatta samrad
kommer att hallas med Dalatrafik for placering av hallplatslagen. Fortsatta studier kommer
att goras for att utreda tillgangligheten till/fran busshallplatser samt cykelparkeringar till
samtliga busshallplatser.

Inga synpunkter inkom fran Dalatrafik under motet.

2020-02-25 Inkomna synpunkter fran Skogsstyrelsen via mailvaxling

Den 2020-01-09 skickas mail till Skogsstyrelsen med lank till samradshandlingen pa
Trafikverkets hemsida. De informeras dven om att markmiljdundersékningar ska
genomforas langs foreslagen korridor under oktober manad och att avverkning kommer att
ske for dtkomst for borrbandvagn. Information om hur avverkningen planeras utforas
redogors i mailet och fragan stélls om Skogsstyrelsen ser behov av att samrada angaende
hanteringen av detta?

Mail inkommer efter att Skogsstyrelsen har tagit del av samradshandlingen. Skogsstyrelsen
meddelar att borrningar och réjning for framkomlighet pa vag i befintliga nyckelbiotoper
inte ar ndgon “skoglig atgard”, vilket medfor att drendet da ska handldggas av Lansstyrelsen.
Om atgarderna i stallet galler att dra ny vag genom biotopskyddet, kora i biotopskyddet med
borrbandvagn, borrning i biotopskydd samt dra vdgen genom det befintliga
naturvardsavtalet maste dispens stkas hos Skogsstyrelsen. Vidare meddelar Skogsstyrelsen
att om Trafikverket hanterar dispensansdkan enligt denna information kommer inte fler
moten att behdva genomféras med Skogsstyrelsen.
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Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta. Om behov av dispensanstkan inom skogsbiotopen bedéms
behdvas kommer Skogsstyrelsen att kontaktas avseende detta.

2020-02-25—2020-05-04 Inkomna synpunkter fran Polisen via mailvaxling
Mailvaxlingen berér trafikkontrollplatsen, dess lage och utformning.

e 2020-02-25 Sweco skickar information som visar en l6sning for en dubbelsidig
kontrollplats utmed av- och pafartsramperna vid den nya trafikplatsen vid Norr
Amsberg. Bild bifogas som redovisar téankta lagen.

e 2020-03-12 Polisen inkommer med mail om att de 6nskar att kunna stoppa fordon i
béda riktningarna fran vag 293.

e 2020-05-04 Sweco mailar information om ny placering for kontrollplatser precis 6ster
som Sifferbo déar det planeras bli 80km/h och dér trafikkontrollplatserna ar parallellt
forskjutna fran varandra. Polisen ombedes att &terkomma om de har synpunkter s&
snart som mgjligt.

2020-03-24 Samradsmote med Lennheden Vatten

Motet sker via Skype. Pa motet ges dversiktlig information om de &tgarder som planeras
inom vagplanen. Lennheden Vatten framfor att HAV klassat vattentédkten som Sveriges 5
viktigaste och att det tas med vid beddmning av risk. Detta &r ett kraftigt incitament till att
minska fororeningsbelastningen och bér lyftas i handlingar som tas fram. Sweco tar med sig
informationen och ser dver skrivningar och riskbedémningar. Ett méte ska inbokas for att
aven diskutera underlag till beredskapsplanen som ar under framtagande.

Lennheden Vatten papekar dven att Havtrollet ar en grundvattensjo och att de absolut inte
vill att vatten ska ledas mot ytorna kring Havtrollet fran trafikplatsen, som nu &r foreslaget.
Sweco ser 6ver ldsningen.

2020-04-08 Samradsmote med Polisen

Samréadet hélls via Skype. Polisen far dversiktlig information om samtliga etapper (1-3).
Vagplanerna for etapp 2 och 3 paverkar befintlig kontrollplats. Polisen informerar om de
forutsattningar som bor gélla for kontrollplatsens placering och utformning. Sweco har via
mail 2020-03-08 presenterat ett forslag pa kontrollplatser pé avfartsramper vid den tankta
trafikplatsen i Norr Amsberg, men som Polisen anség inte var en lamplig placering. Det
beslutas att Sweco kontrollerar mdjligheten om kontrollplats kan placeras langs strackan
Norr Amsberg — Sifferbo och &terkommer med forslag.

2020-05-04 Inkomna synpunkter fran Polisen via mailvaxling
Mailvaxlingen berér trafikkontrollplatsen, dess lage och utformning.

e 2020-05-04 Sweco mailar information om ny placering for kontrollplatser precis 6ster
om Sifferbo dér det planeras bli 80km/h och dér trafikkontrollplatserna ar parallellt
forskjutna fran varandra. Polisen ombedes att &terkomma med synpunkter sa snart
som mgjligt.
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2020-05-25 Samradsmote med ledningsagarna

Samréadet halls via Skype. Med pd motet ar representanter fran ledningsagarna; Borlange
Energi, Skanova samt IP-Only. P4 métet informeras ledningsdgarna om projektet och att
befintlig E16/véag 70 samt vag 905 (i Norr Amsberg) foreslas fa forandrat vaghallaransvar.
Ledningsagare som har befintliga ledningar med vagratt och som nu ligger efter nuvarande
strackning av E16/véag 70 kommer att behdva ordna med egen ledningsratt. Eventuellt gar
det att samordna Lantméateriforrattning och ledningssamordning med éverlamnandet av
véagarna om det blir aktuellt. Vidare information kommer nar beslut &r taget om
vaghallaransvaret. Ledningsagarna vill garna ha dwg-filer 6ver linjedragningen. Sweco
meddelar att i detta skede skickas endast underlag i form av kartunderlag i pdf.

Borlange Energi meddelar att de kommer utféra utbyggnad av vatten, avlopp och opto
mellan Norr Amsberg och Duvnas. De kommer att borra under befintlig E16/vég 70, i
narheten av blivande trafikplats i Amsberg. Ledningarna ar planerade att dras fran norr och
in mot bilskroten/fotbollsplanen. Sweco och Borlange Energi maste stamma av med hojder
eftersom trafikplatsen kommer att bli en lagpunkt pa blivande E16/vag 70. Borlange Energi
skickar 6ver projektering for utbyggnaden till Sweco for samordning och hantering.

Skanova: Har ledningar efter hela befintliga E16/vég 70. Inga utbyggnadsplaner finns.

IP-only: Har varken befintliga ledningar eller utbyggnadsplaner utmed strackan.

2020-05-25-2020-06-15 Inkomna synpunkter fran Dala Energi via mailvaxling
Mailvéaxlingen syftar till att ge ledningsagaren information om planerade vagatgarder samt
att fa information fran ledningsagaren angdende atgardernas paverkan pa befintliga
ledningar. Dala Energi far ta del av karta som visar strackningen for planerad ny vag med
tillhérande dvergripande information. Dala Energi meddelar att de har luftburna
hogspanningsledningar samt ett fiberstrak i omradet och som kommer att beréras av
vagatgarderna. Dessa ledningar behover diskuteras vidare i projektet via samradsméte.

2020-06-12 Information till Ellevio via malil

Ellevio far information om den enskilda vagen i Sifferbo och hur den &r tankt att placeras
och anvéandas. Ellevio uppmanas att inkomma med information om de anser att det kan
uppsta konflikter med den hdgspanningsledning som de har i omradet i och med det tankta
forslaget.

2020-06-21 Inkommen synpunkt fran Tjaderkommittén

Trafikverket har kontaktat ordférande for Tjaderkommittén (observatdrerna) for att
inhdmta kompletterande uppgifter om var kdnda spelplatser for tjader &ar belagna.
Ordférande har inkommit med ett yttrande om att det finns en tjaderspelplats vid
Kéaringberget och att arealen pa detta upptagningsomrade for alla tupparna som besoker
lekplatsen &r minst 700 hektar. Vidare framfors att tjaderspelplatsen tillhdr en av lanets
storsta tjaderlekplatser med en stabil tjaderpopulation pa 8-10 revirhavdande speltuppar
vilket ar unikt. Vanligtvis ar medelantalet tuppar pa en spelplats 5 revirhavdande
speltuppar. Tjaderlekplatsen vid Karingberget ingar sedan 20 ar i Tjaderkommittén
Tjaderobservatérernas undersékningsomrade i lanet. Tjaderkommittén framfor att den nya
vagstrackningen enligt karta fran Trafikverket ligger inom tjaderpopulationens habitat och
negativt kommer att paverka denna och fa forodande konsekvenser for den lokala
tjdderpopulationen. I synpunkten hanvisas till 4 § p. 2 i artskyddsférordningen (2007:845)

55



och att det bland annat &r forbjudet att stora djur. Vidare framfors att enligt
Naturvardsverkets yttrande (2012-06-18, Arendenummer: BV-06192-11) &r det otillatet att
stora artens 6verlevnadschanser och att Sverige tillsammans med Finland har ett sarskilt
ansvar for arten. Tjadern ar aven med i EU:s habitat och fageldirektiv som skyddsvard art. |
skrivelsen framfors citat ur fageldirektivet, artikel 4.

| yttrandet framfors att Trafikverket strider mot foljande; forsiktighetsprincipen
(hansynsregeln 3 8), miljébalken 2 kap. 6 § samt en dom fran Mark- och miljodomstolen
(MOD 2019-1216 M 1845-19) och att den valda platsen inte uppfyller kravet for lamplig
placering for exploatering och att den planerade vagstrackningen anses vara olaglig och
bryter mot ovan ndmnda direktiv.

Trafikverket kommenterar:
Sweco har utfort en artskyddsutredning i vilken foljande framgar om tjader:

"Spillning av tjader observerades under naturvardesinventering ar 2018. Arten
inventerades darfor sarskilt inom ramen for fagelinventeringen varen 2019 dar de delar
av utredningsomradet dar livsmiljo for tjader bedomts kunna finnas, framst vid Gimklack,
genomsoktes. Vinterspillning noterades pd manga platser, framforallt pa bergets Gstra
sida, men inga spar av spelspillning patraffades och darmed bedéms inga
tjaderspelplatser finnas i utredningsomradet. Enligt inhamtade uppgifter fran personer
med lokalk&nnedom finns kédnda spelplatser i det omgivande landskapet. Ingen kdnd
spelplats bedoms dock ligga inom sadant avstand att kontinuerlig ekologisk funktion eller
gynnsam bevarandestatus paverkas negativt av vagprojektet”.

Utredningen har presenterats for Lansstyrelsen vilken inte framfort nagra synpunkter
avseende bedomningen att avstandet till spelplats ar tillrackligt langt for att gynnsam
bevarandestatus inte paverkas negativt.

Hansyn kommer att tas till hackningsperioder for fagel generellt och den atgarden
tillsammans med att inga spelplatser skadas eller forstors gor att férbud enligt 4 §
artskyddsférordningen inte bedéms uppsta.

Trafikverket anser att miljobalkens hansynsregler 3 § har féljts genom att sarskilda
inventeringar av tjader har genomforts for att sdkerstalla att ingen spelplats finns inom
utredningsomradet och influensomradet. Allman hansyn och forsiktighetsmatt skall vidtas
under byggtid vid hackningssasong for flertalet fagelarter, exempel anpassa nar i tid skog
avverkas, nar sprangning sker m.m., vilket ocks& kommer att gynna tjader.

Placeringen av vaglinjen har valts delvis utifran att den sparar en hégre andel skog med
hdga naturvérden och ger mindre fragmentering av de skogsmiljoer dar vinterspillning
av tjader patraffats, jamfort med andra studerade alternativ. Trafikverket anser sig
darfor ha tagit hansyn till 2 kap 6 8. Vagen bedéms heller inte ge betydande
barriareffekter for tjader da den har god flygférmaga och ror sig 6ver stora omraden.

Domen som det refereras till i yttrandet géller anldaggande av en vindkraftspark i
narheten av en kand spelplats for tjader, men ocksa inom livsmiljéer for andra
skyddsvarda fagelarter. Domen villkorar ett skyddsavstand om en kilometer mellan
vindkraftsverk och tjaderspelplatsens ytterkant, att inga vagar far anlaggas eller nyttjas
inom skyddszonen for tjader samt att anlaggningsarbeten inte far utféras inom
skyddszonen under perioden 1 april -15 maj.

I samradsyttrandet gors kommentaren att tjaderspelplatsens ytterkant aven bor innefatta
spelplatsens upptagningsomrade vilket finns utritat p& karta i yttrandet. Vid en

56



oversiktlig inmatning gor Trafikverket bedémningen att ett skyddsavstand om cirka 800
meter uppnas dar vagen gar i ytterkurva narmast kand spelplats upptagningsomrade,
men gor samtidig bedomningen att paverkan fran ett vindkraftverk inte ar helt
jamférbart med paverkan fran en vag. Detta framst kopplat till kollissionsrisken som finns
med kraftverkets rotorblad. Vidare ska skyddsatgarder och hansyn vidtas generellt under
hackningssasong for fagel april-juni. Trafikverket anser darfor att tillracklig hansyn tas
for att inte skada pa gynnsam bevarandestatus for tjader lokalt ska uppsta vid
anlaggande av vég i foreslagen strackning.

2020-08-19 Samradsmote med Borlange energi

Samréadet hélls via Skype. P4 moétet informerades Borlange Energi om forslag pa en justerad
strackning for ledningségarens planerade utbyggnad av VA-, starkstrém-, samt
fiberanlaggning i Norr Amsberg for att anpassa nydragning av ledningar mot
vagplaneforslaget. Borlange energi meddelar under motet att de ska samrada internt om
mojligheten att justera placering av ledningarna inom omradet.

2020-09-16 Samradsmote med Borlange energi

Samréadet hélls via Skype. Infor métet skickades 3D-projektering av trafikplatsen i Norr
Amsberg till Borlange energi. Under métet framkommer att Borlange energi anpassar
ledningsanlaggning mot vagplanen. Trafikverket planerar att i samband med ansékan om
lantmateriférrattning for bildande av gemensamhetsanlaggningar dven ta med ansékan om
ledningsréatt i samma forrattning.

2020-09-23 Dala Vatten och Avfall (DVAAB), skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planforslag

DVAAB (Avfallsenhet) har fragor gallande hur den nya utformningen av vagen kommer att
paverka framkomligheten for sopbil i form av tillfartsvagar, vandmajligheter etc. DVAAB
hanvisar till ett annat byggnadsprojekt utmed E16 dar problem uppstod for sopbilarnas
framkomlighet da det drojde lange innan vandplatser iordningstalldes. DVAAB undrar dven
hur framkomligheten kommer att se ut under byggtiden och flaggar for att de vill ha en god
dialog med ansvarig under tiden entreprenaden pagar.

Trafikverket kommenterar:

Tillgangligheten for sophamtning kommer att ses 6ver for att sakerstalla atkomst. Samrad
kan bokas in med DVAAB for att se 6ver de aktuella platserna dar problem kan uppsta.
Kontaktperson under byggtiden kommer att finnas tillgdnglig och kan meddelas DVAAB.

2020-09-24 Naturvardsverket, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Naturvardsverket avstar att yttra sig.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.
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2020-09-28, 2020-10-26 SGU, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

SGU meddelar i sina bada yttranden att de véljer att inte ge ndgra platsspecifika synpunkter
pa befintligt underlagsmaterial. De papekar vad som generellt bor beaktas vid
anlaggningsarbetet och att parametrar sa som jordart, jorddjup och bergart samt
grundvattenniva har betydelse ur en hallbar milj6- och kostnadssynpunkt och ska anvandas
for optimal placering, design och storleksbestamning for att erhalla hogsta sakerhet, fran en
teknisk- och miljosynpunkt, men &ven for att minska behovet av bergmaterial och transport.
SGU anser att krossat berg eller morén ska anvandas istéllet for naturgrus.

Som stdd hanvisar SGU till deras till deras hemsida samt checklista for infrastrukturprojekt
och checklista for paverkan grundvattenférekomst, vilken SGU anser bor redovisas i MKB
gallande projektets paverkan pa grundvattenforekomsten.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkten och checklistorna beaktas i kommande skede.

2020-09-29 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB, skriftligt yttrande
pa samradshandling, utformning av planférslag

Myndigheten meddelar att de avstar att yttra sig i arendet.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2020-10-05 Forsvarsmakten, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Forsvarsmakten tar med i sin skrivelse flertalet punkter som hanterar
dimensioneringsbehov (for exempelvis vag, broar, cirkulationsplats etc.) for att kunna
framfora exempelvis stridsvagnar och meddelar att dessa krav maste omhandertas aven
under byggtiden.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkten beaktas i kommande projektering.

2020-10-07 Lennheden vatten AB (LVAB), skriftligt yttrande p& samradshandling,
utformning av planforslag

LVAB ser positivt pa den valda strackningen och planerade vattenskyddsatgarder. Det ar
viktigt att skyddsatgarderna finns dokumenterade for framtida drift- och underhall. Det
framgar inte av handlingarna vilken slags beredskapsplan som avses och vem som ska ta
fram denna. LVAB stéller sig positiva till att samarbeta med Trafikverket och andra aktorer i
denna fraga. Féroreningsutslapp bor beaktas i en beredskapsplan for vattenforsorjningen
och inarbetas i insatsplaner fér Raddningstjansten. Trafikverket har en viktig roll i att
sakerstélla funktionen hos grundvattenskyddsatgarderna och tillhandahalla aktuell
information om anlaggningen till RAddningstjanst m.fl.

Trafikverket kommenterar:

Underlag till beredskapsplanen ar pabdrjad vilken fordjupas i kommande skede nar
detaljutformningen av grundvattenskyddet &ar fardigt. Den ska sedan arbetas in i
Réaddningstjanstens insatsplan och bér aven vara en del av kommunens évergripande
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beredskap géllande skydd av vattentakten. Det &r kommunens ansvar att ta fram en
beredskapsplan for att de planerade atgarderna ska bli verkningsfulla.

2020-10-07 Borlange Energi, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Borlange energi inkommer med ett samlat yttrande fér samtliga enheter dar enheterna;
Elnat, Fjarrvarme samt Stadsnat inte har nagot att erinra.

Avfallsenheten meddelar att insamling av avfall maste kunna ske pa ett trafiksakert satt
béade under och efter byggtiden. Enheten Stadsmiljo gata och trafik fragar hur gang- och
cykelvagen samt lokalgatan kommer att utformas langs befintlig vag samt patalar att
belysning bér ordnas langst cykelvdgarna. Enheten VA informerar om att det finns en
vattenledning som korsar den foreslagna vagstrackningen, vilket de redovisar pa en skiss.

Trafikverket kommenterar:

Tillgangligheten for sophamtning kommer att ses 6ver for att sakerstalla atkomst. Samrad
kan bokas in med DVAAB for att se 6ver de aktuella platserna dar problem kan uppsta.
Kontaktperson under byggtiden kommer att finnas tillgdnglig och kan meddelas DVAAB.

Forslaget som presenterats avser gang- och cykelvag avskilt med skaldike mot E16/vag
70, dar befintlig kdrbanebredd minskas ned, men den totala vagbredden behalls.

Belysning foreslas efter gang- och cykelvagar inom detaljplanelagt omrade. Vilka
anlaggningsdelar som foreslas bli belysta redovisas pa plankartor. Ingen belysning
foreslas i Norr Amsberg, da det inte ar detaljplanelagt omrade.

Ledningar och deras lagen ar beaktade och inventerade och samrad har skett med
ledningsagare.

2020-10-07 LRF:s kommungrupp, Borlange, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planforslag

LRF ser positivt pa att framférandet av jordbrukets utrymmeskravande maskiner beaktas.
Det &r viktigt ur trafiksdkerhetssynpunkt och for jordbrukarens arbetsmiljo vid
vagtransporter.

De vill dock att etapp 2 avslutas enligt alternativet BI& korridor av nedanstaende
sammanfattade skal:

Dragningen 6ver akermarken i Gimsbarke innebar en tillkommande barriar i det 6ppna
odlingslandskapet vilket skulle minimeras via Bla korridor. Da behdvs troligen en lokalvag
parallellt med den nya vagen som skulle kunna vara 1+1 vag en kortare stracka eftersom
utrymmet ar begransat.

Det anges att kommunens strategi ar att jordbruksmarkens produktionsformaga ska
behallas for framtiden. Enligt Borlanges remissversion av ny miljostrategi och —plan ska
jordbruksmarksarealen bibehdllas. Det innebér att en oersattlig resurs ska varnas mer an
vad vi gor i nulaget. Samhallet har blivit mer medvetet om att vi behover sakerstalla var egen
framtida forsorjningsformaga.

Lansstyrelsen har pekat ut odlingslandskapet i Gimsbéarke som vardefullt odlingslandskap.
Enligt Miljobalken kap 3 § 4 far jordbruksmark endast tas i ansprak om vasentliga
samhallsintressen (E16 ar riksintresse) ej kan tillgodoses pé& annat satt. D& bor ingreppen i
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det minimeras. Samhéllsintresset kan tillgodoses om den nya vagen anslét till befintligt
vagomrade norr om Rastastugan. Den negativa paverkan pa miljomalet Ett rikt
odlingslandskap skulle ocksa minskas patagligt.

Redovisning av att den delen av Bla korridor skulle vara otillfredsstallande ur allmén
synpunkt saknas. LRF anser att det racker med den dkermark som forsvinner i Norr
Amsberg och den sédra delen av Gimsbarke.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket hanvisar LRF till svaret som angetts tidigare i handlingen under ” Samrad
med de enskilda som kan bli sarskilt berérda” under "Vald korridor i Gimsbarke”

2020-10-08 LRF Gagnef , skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

LRF meddelar att de backar upp Borlanges LRF:s férslag och forvéantar sig information nar
etapp 3 kommer ut pa remiss.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2020-10-08 Dala Vatten och Avfall (DVAAB), skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planforslag

DVAAB inkommer med ett yttrande, pa uppdrag av Gagnef Teknik AB, dar information ges
att det pgar ett arbete med att ta fram ett nytt vattenskyddsomrade for Basna dar samrad
planeras ske under varen 2021. Det uttkade omradet kommer att paverka sista delen av
etapp 2 samt den storre delen av etapp 3. DVVAB meddelar att Trafikverket via konsult har
delgetts information och underlag om detta under 2019.

I 6vrigt har DVAAB inget att erinra.

Trafikverket kommenterar:
Vattenskyddsomradets nya granser har beaktats i framtagandet av foreslaget
grundvattenskydd.

2020-10-12 SGil, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av planforslag

SGI hanvisar till tidigare stallningstagande fran 2019-10-04 och aterger detta i sitt yttrande.
Har nedan presenteras yttrande pa vagplanens nuvarande skede:

Geoteknik

SGI anser att samradshandlingen redogér for stabilitets- och byggnadstekniska
forutsattningar och atgarder och har inget att erinra angdende detta.

Miljéteknik

SGI anser att de miljotekniska aspekterna ar tillrackligt beskrivna. De anser att ytterligare

provtagningar, skyddsatgarder for grumling och eventuella begransningar for mojligheten
att ateranvanda massorna for avgoras i samrad med tillsynsmyndigheten.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet.
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2020-10-12 Region Dalarna, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Region Dalarna &r en primar dialogpart till Trafikverket men har inte fatt vara med som
samradspart i tidigare samradsprocess. Onskar att f& vara med i den fortsatta processen.

Region Dalarna saknar argument och analys av vilken funktion och vilka samband som finns
mellan ny och befintlig E16/vag 70. For att sakra maluppfyllanden ingar finansiering av
atgarder for gang- och cykel samt kollektivtrafik och RD anser att det finns ett funktionellt
samband mellan ny och befintlig vag och att badda behdvs for att sékerstalla en hallbar
transportforsorjning. Nuvarande strackning utgor ett starkt intresse ur ett regionalt
systemperspektiv och bor fortsatt ha ett statligt vaghallaransvar. Finansiering for gang- och
cykelvag bor ske inom ramen for projektet.

Trafikverket har ett ansvar att planera moétesfria vagar utifran ett hallbarhetsperspektiv.
Darmed &r det angelaget att anlaggandet av gng- och cykelvagar sker genom vagratt, vilket
borde vara sjalvklart for att na de transportpolitiska malen. Att ta vagréatt for gdng- och
cykelvagar &r viktigt ur ett regionalt systemperspektiv; dels utifran ett pendlingsperspektiv
och dels utifran ett regionalstraksperspektiv fran Falun-Borlange-Gagnef och vidare norrut
mot Siljanomradet. Vag 293 ingar i det funktionellt prioriterade vagnéatet (FPV) bland annat
for funktionerna arbetspendling och kollektivtrafik. Den innefattar dven separat gang- och
cykelvag Falun-Amsberg (Angesgardarna), vilket styrker vag 293 som en viktig lank utifran
ett regionalt perspektiv. Det finns en tydlig koppling till RD:s arbete med att utveckla
cykelturismen samt regeringens intentioner att 6ka cyklingen i landet.

Regionen staller sig bakom Borlange kommuns samradsyttrande; sarskilt rubrikerna
"Yttrande” och "Samsyn och méaluppfyllelse” dar RD vill betona féljande:

o Det funktionella sambandet och hela stréackans funktion (etapp 1-etapp 3) sett ur ett
regionalt systemperspektiv behover faststéllas och prévas juridiskt. Sarskilt behdver
det funktionella sambandet fér gdng- och cykelvagar gentemot det statliga
vagtransportsystemet klaras ut. Detta framhalls under rubriken ”Vagratt eller
nyttjanderatt” och vidare kopplingen till funktionsmalet i punkten nedan.

e Bristen pa redogorelse for funktionsmalet for jamlikhet, jamstalldhet och halsa
vilket r en avgorande forutsattning for tillgangligheten till anvéndandet av
transportsystemet.

Trafikverket kommenterar:
I samband med tidigare samrad skickades remissbrev till Region Dalarna. Separat
kontaktperson for Region Dalarna har lagts till i s&ndlistan.

Gallande argument och analys av vilken funktion och vilka samband som finns mellan ny
och befintlig E16/vag 70, se svar under” 2020-10-16 Borlange kommun, skriftligt yttrande
pa samradshandling, utformning av planférslag” och "Systemsyn och maluppfyllelse”.

Gang- och cykelvagen beraknas inrymmas inom befintligt vagrattsomrade for befintlig
E16/vag 70 varfor det inte behévs nytt vagomrade for gang- och cykelvagen.

Gallande Bristen pa redogorelse for funktionsmalet for jamlikhet, jamstalldhet och halsa
se svar under” 2020-10-16 Borlange kommun, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planforslag” och ” Transportpolitiska mal”.
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2020-10-15—2020-10-23 Inkomna synpunkter fran Dalatrafik via mailvéaxling

2020-10-15 upplyser Sweco Dalatrafik sarskilt om de hallplatslagen som paverkas av
planerad vagstrackning i Sifferbo, da paverkan eventuellt inte framgatt sa tydligt via tidigare
samréad. Till mailet skickas utklipp av kartunderlag fran CUBE. Dalatrafik svarar 2020-10-
23 att de pa grund av forslaget kommer att behdva lagga om linje 217.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2020-10-16 Svenska kraftnat, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Svenska kraftnét har ingenting att erinra mot uppréttat forslag for den aktuella delstrackan.
De vill informera om att deras anlaggningsobjekt finns att hdmta via Geodataportalen
(wvww.geodata.sd). Fér information gallande framtida planer for transmissionsnétet for el
hanvisas till ’Systemutvecklingsplan 2020-2029” som finns pd hemsidan (www.svk.se). Fér
kartor publicerade med Svenska kraftnats anlaggningsinformation ska copyright anges
enligt hanvisad text i svarsbrev.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2020-10-17 Raddningstjansten Dala Mitt, skriftligt yttrande pa samradshandling,
utformning av planforslag

RDM meddelar att planerad strackning kommer langre ifran befintliga bostadshus vilket gor
att riskerna minskar for dessa bostader. RDM bifaller de foreslagna atgardsforslag pa de 2
fastigheter som anses ha behov av skyddséatgarder. De anser vidare att planerade atgarder
for de dvriga tva fastigheterna bor vidtas dven om individrisk visar pa acceptabla nivaer.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.

2020-10-28 Skogsstyrelsen, skriftligt yttrande pa samradshandling, utformning av
planférslag

Skogsstyrelsen meddelar att verksamheten rérande vagbyggnationer ar inte att betrakta som
skogsbruksatgard men kan komma att paverka pagaende skogsbruk och omraden med
naturvarden och kulturmiljévarden. Om ett biotopskyddat omrade berdrs &r det forbjudet
att bedriva verksamhet eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon. Skogsstyrelsen ar
tillsynsmyndighet 6ver biotopskyddsomréden (7 kap 11 § miljobalken) och bedémer om den
planerade atgarden kan skada naturmiljon. For att Skogsstyrelsen ska kunna gora en sadan
bedémning kravs en detaljerad beskrivning av atgarden och dess genomférande. Bedémer
Skogsstyrelsen att den aktuella dtgarden kan skada naturmiljon ska verksamhetsut6varen
anstka om dispens.

Skogsstyrelsen anger i sitt yttrande information om avgift och vidare hantering angdende
dispensansokan.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar detta.
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2020-11-24 Dalarnas botaniska séallskap, inkommet yttrande under allmanhetens
granskning (etapp 3) med synpunkter som berdr etapp 2

Dalarnas botaniska séllskap inkom med yttrande under allménhetens granskning for etapp
3 som pégick under perioden 2020-11-02—2020-12-02. Flertalet synpunkter berérde
vagplanen for etapp 2 och sammanstélls och besvaras har nedan.

Véagdragningen dver odlingslandskapet i Gimsbarke kommer att upplevas som ett stort
intrang i miljon. Troligen &r dock alternativa dragningar svara att finna. Positivt ar att broar
byggs vid passagerna av saval Broangesbacken som Giméan. De gamla passagerna av dessa
vattendrag bestar av trummor dar saval fisk som mindre daggdjur har svart att passera. Det
beskrivs att dessa trummor ska atgardas. Det ar viktigt att saval 6ring som utter ska ha
mojlighet att passera har nar ombyggnaden utforts.

Hela ravinen dar Broangesbacken rinner fram har héga naturvarden. Omradet bor skyddas
med stod av miljobalken. Vid bygget av den nya bron i ravinens 6vre del maste ingreppen i
skog och mark minimeras.

Trafikverket kommenterar:

Nya broar kommer att vara anpassade for bade utter och fisk. | Giman planeras ingen
utterpassage vid befintlig trumma d& ADT (&rsmedeldygnstrafiken) efter genomférda
atgarder inte medfor krav pa torrpassage for medelstora daggdjur enligt Trafikverkets
riktlinjer. Vid Broangesbacken under befintlig E16/vag 70 planeras en extra tumma
etableras for att avborda vatten vid hdga floden vilken kommer kunna anvandas som
torrpassage vid medelfléden.

Samrad med allmanheten
Skede samradsunderlag

2018-09-13 Oppet hus

I och med 6ppet hus inkom ett dussintal skriftliga synpunkter dar blandade asikter kring de
foreslagna skisserna och etapperna forekom.

Flera personer lyfte fram en dnskan om att befintlig gangtrafik och byvég (runt Gimsbarke)
aven i framtiden ska kunna vara tillgéngliga och att oskyddade latt ska kunna passera Gver
E16/véag 70.

Synpunkter gallande vagens placering runt Gimklack framférdes, dar vikten av att se till de
boende i omradet och inte forsamra deras boendemiljo patalades.

Foretagare i omradet kring Gimsbarke papekade att turistnaringen i omradet bor beaktas
om trafiken kommer att ledas om.

Gallande korsningen mot vag 293 inkom synpunkter om att det idag ar svart for svangande
mot Borlangehallet att komma ut pa E16/vég 70, samt att man i planeringen av pafartens
placering (vid en eventuell trafikplats) bor tanka pa sékerheten och risken for okat buller.

Trafikverket kommenterar:
Synpunkterna kommer beaktas i kommande vagplanearbete.

Skriftliga yttranden pa samradsunderlag

Under samradsperioden inkom tre skriftliga yttranden pa samradsunderlaget.
Synpunkterna har sammanfattats och redovisas nedan tillsammans med Trafikverkets svar.
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| samradsunderlaget hanvisas till faktafel samt att vissa mal inte kan uppnas med en
nydragning. Gimsbarkeomradet anses heller inte lika val beskrivet som de 6vriga omradena.

Att dra E16/vag 70 genom byn Gimsbérke for att darefter ansluta mot befintlig E16/véag 70
anses som mindre lampligt pa grund av dragningens omgivningspaverkan och narhet till
fastigheter. FoOr att undvika detta foreslas en nydragning dnda till Djuréas eller en nydragning
fran grustakten i Borlange forbi Mockfjard (séder om Dalalven).

Att I6sa in fastigheterna mellan jarnvag och vag fram till Gimma ség skulle skapa béttre
utrymme.

En person forutsatter att en ny alternativ vag kommer att dras fran korsningen mot vag 293
med dragning norr om Gimklack.

Kapacitets- och framkomlighetsbrister upplevs utmed strackan. Det anses att en 2+1-strécka
bor vara minst 2 km lang for att leda till en forbattring.

Hastighetsandringar bor regleras stegvis, dar 60-strackor bor undvikas.

Att delen nydragning blir s& lang som mojligt samt att en trafikplats anlaggs i Amsberg
anses som positivt.

Befintlig E16/vag 70 som ska anvandas av gang- och cykeltrafik bor separeras med racke
mot motortrafiken och forlaggas narmast alven, for att minska belastning fran tung trafik.

Trafikverket kommenterar:

Gallande synpunkt p& samradsunderlagets innehall, s har det sin grund i att projektet
har en lang historik med omtag av vagplaner inom samma omrade. Detta har resulterat i
en gedigen faktainsamling for omraden inom den forna vagplanen och som till stor del
ocksa valts att tas med i detta samradsunderlag. Ett samradsunderlag kraver inte en sa
omfattande och detaljerad omradesbeskrivning. For denna vagplan har ett nytt
utredningsomrade tagits fram och nya omraden beskrivs med den detaljeringsgrad som
kravs. Den kommande samradshandlingen "Val av lokaliseringsalternativ” kraver en
storre detaljeringsgrad, vilket kommer att avlagsna de skillnader i beskrivningar som
finns.

Att genomfora en storre del nydragning, sésom séder om Daldlven inryms inte i detta
projekt. Det framtagna utredningsomradet &r avgransat till att inrymma atgarder som
betraktas kunna bli samhallsekonomiskt Ionsamma. Eventuellt kan en mindre justering av
utredningsomradet komma att genomfdras, om det visar sig finnas ytterligare alternativa
I6sningar inom naromradet for E16/vag 70 som kraver detta.

Behov av inlésen av fastigheter kommer att preciseras och hanteras i den kommande
processen.

I den kommande samradshandlingen kommer valet av lokaliseringsalternativ att goras.
Jamforelse av lokaliseringsalternativ gors utifran deras mojligheter till uppfyllelse av
flera parametrar sasom maluppfyllelse och omgivningspaverkan stallt mot den kostnad
som alternativen medfdr. Den lokalisering som slutligen valjs &r den lokalisering som béast
uppfyller de stallda parametrarna.

Hastigheten pa vagen kommer att anpassas efter vagens sakerhetsstandard och vagens
karaktar.

Ovriga synpunkter kommer att beaktas i kommande vagplanearbete.
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Skede samradshandling - val av lokaliseringsalternativ

2019-05-29 Informationsmote

Under samradsperioden 2019-05-29 — 2019-06-19 inkom cirka 30 skriftliga yttranden pa
samradshandlingen fran allmanheten. Synpunkterna har sammanfattats och redovisas
nedan tillsammans med Trafikverkets svar.

Synpunkter Rod och Bla korridor;

Manga synpunktslamnare anser att Rod korridor ar den basta. For ndgon ar Rod korridor
positiv d& problem med erodering minskas.

Vissa ar negativt installda till Rod korridor och anser att korridoren paverkar byns
karaktaristiska akermarker och skapar barriareffekter mellan bydelarna och dess
servicepunkter samt minskar tillgangligheten till busshallplatser. Betydligt fler fastigheter
och mer odlingsmark paverkas an vad som beskrivs i underlaget.

Manga anser att BI& korridor &r ett bra alternativ. Nagon anser att den medfér minst
paverkan pa ridstigar.

For ndgon anses minskad bullerpdverkan vara en positiv effekt av bade R6d och Bla
korridor. Ett 6nskemal i utformningen av Bla& korridor ar att 6ka avstandet till fastboende i
Gimmenomradet i storsta mojliga man och dra vagen nagot mer soderut (da de hus som ar
soder om strackningen ar fritidshus) samt att utfora de buller- och vibrationsatgarder som
kréavs.

En synpunkt ar helt emot Bla och R6d korridor. Alternativen splittrar byn Gimsbarke och
tangerar bostadsfastigheter och fritidshus. Friluftsomraden forstors.

En synpunktslamnare anser att Grén korridor styckar upp marker och kapslar in fastigheter.

Alternativa lokaliseringar;

Forslag har inkommit om att végen istallet borde dras runt Sifferbo och Gimsbérke for att
inte dela &kermark och byn Gimsbarke.

En annan ifragaséatter varfor inte ny E16/vag 70 kan dras langre norr om korsningen mot
vég 293 och med en mer gen vagdragning.

Allmant;

En synpunktslamnare ifragasatter motiven till omdragningen i Gimsbéarke, da olyckstalet ar
lagt pa grund av den befintliga hastigheten och fartkamera. I stallet bor omradets karaktar,
omgivning och boendemiljo beaktas.

Ett 6nskemal har inkommit om en gang- och cykelvag mellan Borlange- Djuras utformad
med hog standard och separerad fran 6vrig trafik. Detta uppmuntrar till pendling med cykel
och minskad miljopaverkan.

En synpunktslamnare anser att Trafikverkets trafikprognos gallande forvantade
trafikdkningar inte &r aktuell. Personbilstransporter, distributionsbilar for nathandel
kommer att r 2045 ha reducerats da gods kommer att ha lyfts 6ver till jarnvagstransporter.

En synpunktslamnare undrar om det finns mojlighet att rata ut kurvor for jarnvagen vid
Gimklack i samband med ombyggnation i narheten.

En synpunktslamnare anser att underlagen &r for undermaliga for att kunna yttra sig Gver
nylokalisering. Ett alternativ som borde utredas i projektet ar att dra en helt ny vag fran
Norr Amsberg till Djuras.
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En synpunkt har inkommit gallande forslagets negativa paverkan pa dkermark med hansyn
till den livsmedelsstrategi som kom ar 2017. Trafikverket beaktar inte de nationella malen
med att bevara kermark for att 6ka livsmedelsproduktion, sysselsattning, lonsamhet och
innovation. Fokus bor istallet laggas pa att trafiksakra befintlig vag.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar synpunkterna och tar med dem i den sammanvagda bedémningen av
val av lokalisering.

Synpunkter R6d, Bla och Gron korridor;

Atgardernas paverkan pa lokalvagnatet kommer att utredas och fortsatta samréad sker
med Dalatrafik ang&ende busshallplatsernas lokalisering och utformning. En mer
omfattande beskrivning av atgardsforslagens paverkan och effekter finns i
planbeskrivningen.

Vagens exakta lokalisering kommer att utredas dar mojlig dragning finns inom
korridorens hela bredd. Den mark inom korridoren som inte kommer att behdvas for
vaganlaggningen kommer inte att tas i ansprak.

Alternativa lokaliseringar;

En langre omdragning som tar mer utrymme i ansprak &n vad som ar nédvandigt for att
uppna de projektmal som satts ar inte aktuellt for de forutsattningar som galler for
projektet.

Att dra en vag mer norr om E16/vag 70 vid vag 293 utanfor befintligt utredningsomrade
skulle medféra stora konsekvenser for boende i Norra delen av Amsberg pa grund av
véagens linjeféring. Forslaget innebar troligen att aven ytterligare odlingsmark behover
tas i ansprak.

Allmant;
Vagplanen syftar aven till att projektmalen gallande framkomlighet och kapacitet ska
uppnas, vilket har lett fram till detta forslag.

Ett sammanhangande gang- och cykelstrak ingar i atgardsforslaget i vagplanen.
I vagplaner ar Trafikverkets trafikprognos det underlag som anvands.
Atgarder pa jarnvagen ingar inte i detta projekt.

Det underlag som presenterats ar tillréckligt for detta skede. En mer omfattande
beskrivning av atgardsforslagens paverkan och effekter inklusive kostnader finns i
planbeskrivningen. Planbeskrivningen och samradsredogdrelsen kommer att stallas ut
och finnas tillgangliga pa Trafikverkets hemsida. Att géra en langre omlokalisering an de
presenterade korridorerna ingar inte i detta projekt.

| vagplaneprocessen som ska leda fram till en faststallelsehandling ingar att géra
avvagningar mellan allménna och enskilda intressen. Fordelarna med planen ska
bedomas dvervaga de olagenheter som planen orsakar enskilda. Utgangspunkten ar till
exempel att inte ta mer utrymme i ansprak &n vad som ar nédvandigt for att uppna
planens mal. Tillgangligheten och behovet av eventuella passager kommer att ses 6ver i
utformningen av planforslaget.
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2019-09-16-2019-10-07, utstallelse 2

Under samradsperioden 2019-09-16 — 2019-10-07 inkom ett 20-tal skriftliga yttranden pa
samradshandlingen fran allmanheten. Synpunkterna har sammanfattats och redovisas
nedan tillsammans med Trafikverkets svar.

Synpunkter pa foreslagen korridor;

Positiva reaktioner med motiv:

Flera synpunktslamnare anser att Bl& korridor &r ett bra lokaliseringsalternativ. Att leda
trafiken norr om Gimklack ar bra, men vagdragningen bér inte ske i narheten av bostéader
och akrar. Nagra synpunktslamnare anser att exempelvis Gra korridor forsamrar
boendemiljon och majligheten for nyttjande av aker och skog.

Flera synpunktslamnare anser att R6d korridor ar ett bra alternativ. De positiva aspekter
som framfors ar att korridoren minskar trafiken utmed deras fastigheter, lokal trafik
separeras fran regional trafik samt att friluftslivets forutsattningar gynnas av en bro éver
Broangesbacken. En positiv aspekt som framfors ar att behovet av vanstersvang for att n
Sifferbo camping fran Borlange kommer att férsvinna i och med Rod korridor.

Negativa reaktioner med motiv:

Nagra synpunktslamnare ar kritiska till den foreslagna korridoren. De anser att korridoren
medfor negativ paverkan pa bade byn Gimsbarke med dess akermark och Giman samt for
med sig 6kat buller. De papekar att det kommer bli svart att ta sig med kollektivtrafiken mot
centrum samt att promenadstraken riskerar att bli ointressanta. Korridoren hamnar aven
nara sommarstugor, bostadsfastigheter och genom ett viltvardsomrade samt riskerar att
klyva skiften i kommande omarrondering.

Fragor:

e Hur kan det aktuella korridoralternativet forordas da det far s mycket negativa
bedémningar gallande miljopaverkan? Tydligen vager malen for trafiksakerhet,
framkomlighet och tillgénglighet betydligt tyngre &n miljovardena.

e Ensynpunktslamnare undrar hur begreppen barriéreffekter, boendemiljo och lokalvég
definieras i projektet? Det framgar i samradshandlingen att tillgangligheten for
oskyddade trafikanter forbattras med korridorforslaget. Forslaget kommer istéllet att
skapa barriareffekter d& byvagar kommer skaras av i omrade C. Det har inte redovisats
hur kommunikationen inom byn ska l6sas. Nya boende kommer fa negativ paverkan pa
boendemiljon i och med nydragningen. Detta ger att BI& och R6d korridor borde fa
bedémningen Stora negativa gallande boendemiljo och barriareffekter. Hur kan Bl4 och
Ro6d korridorer anses vara positiva for lokalsamhéllet? Gimsbarke &r val en del av
lokalsamhéllet?

Generella synpunkter;

Flera synpunktslamnare vill ha kvar E16/vég 70 i befintligt lage pa grund av att
verksamheter &r beroende av turister som passerar samt att nystrackning tar mycket mark i
ansprak. Korridoren riskerar att forstéra den omarrondering av dkermarken som for nagra
ar sedan utfordes i syfte att uppna storre skiften, vilket medfor att det kommer att bli svart
att halla kermarken 6ppen nar skiftena blir mindre. Daremot behdver E16/vag 70 rustas
och att hastigheten sénks till 50 km/h. Det borde i stallet satsas pa kollektivtrafiken i
befintlig strackning istallet for biltrafik i ny strackning.
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En synpunktlamnare har problem med att soptunnor vid infarten frdn E16/vag 70 blivit
skadade av trafikolyckor, troligen pa grund av att infarten ligger direkt efter en fartkamera
som lockar till omkérning efter passage av denna.

En synpunktslamnare &r kritisk till att befintlig E16/vag 70 har en jarnvéagsbro som &r
anpassad for vanstertrafik, vilket inte &r bra sett ur trafiksdkerhetsperspektiv och blir inte
béattre av att hastigheten planeras att hdjas i vagplanen.

En synpunkt som framfors &r att det &r viktigt att lokalvagnéatet ansluts mot E16/vég 70
vilket gynnar tillgangligheten till exempelvis motorstadion och lant- och skogsbruket,
annars kommer foreslagen trafikplats i Norr Amsberg att skapa en barriér.

En synpunktslamnare framfor att fler verksamheter sdsom barnomsorg, grundskola och
kyrklig verksamhet finns i Norr Amsberg och som inte namns i samradshandlingen.

En synpunktslamnare meddelar att det inom omrade B finns en dalsianka (Mardalen) som
bor forbli orérd.

En synpunkt som framfoérs &r att bron 6ver Brodngesbacken bor placeras ndra motorstadion.

Det finns baver Norr om Gimklack, vilket kan leda till att sarskilda atgarder kan komma att
kravas.

Ett par synpunktslamnare anser att det vid hogfrekvent trafik ar svart att fran vag 293 gora
en vanstersvang ut pa E16/vag 70. Nagra synpunktslamnare forordar att en trafikplats
uppfors vid korsning vag 293. Som ett motiv till detta nAmns att allt storre del tung trafik i
dag valjer att ka vag 293 mot bland annat Gavle for att undvika cirkulationer i Borlange och
Falun samt for att fa kortare fardvag. Detta maste beaktas nar av- och pafartsramperna
dimensioneras.

En synpunktslamnare stéller sig kritisk till att inte kontroller utférs géllande den
miljopaverkan som kan uppstd inom vattenskyddsomradet och som kommer fran
transporter med tung trafik.

Fragor:

e En synpunktslamnare trycker pa att det ar viktigt att lokalvagen i denna etapp knyts an
mot den planskilda passagen som planeras i Norr Amsberg i etapp 1, vilket underlattar
for lokaltrafiken samt att jordbruksmaskiner kan nd bruksenheterna inom Gimsbarke-
Amsberg utan att behdva betrada E16/vag 70. Atgarden bér genomféras i samband
med byggnationen av etapp 1.

e En synpunktslamnare undrar om det gar att placera avfart/pafart for "bandyklubborna”
i Solbacka langre fran bebyggelsen? Nuvarande placering medfor skymd sikt, okat
buller och narhet till trafik for fastigheterna som finns intill avfarten/pafarten.

o Trafikverket bor beakta tillgangligheten till andra sidan E16/vag 70 fér dem som bor i
Gimsbarke/Sifferbo. Det finns till exempel idag en befintlig gadngpassage vid jarnvagen.
Det &r viktigt att byvéagen runt Gimklack kan passeras utan att E16/vag 70 behéver
korsas i plan. Kanske kan en tunnel anlaggas s att byvagen kan bevaras?

e En synpunktslamnare undrar hur begreppet lokalvég definieras. Ar det den nuvarande
E16/vag 70? Begreppet borde innefatta hela det lokala vagnatet.

e En synpunktslamnare meddelar att denne vid tidigare samrad foreslagit att E16/vag 70
dras i nystrackning dnda till Djurds, men anser att det svar som lamnats om att
forutsattningarna for detta inte finns i projektet inte ar tillfredsstallande. Denne vill ha

68



ett tydligare svar pa varfor forutsattningarna inte anses finnas samt veta vem som har
mandat att kunna ta stallning till denna frdga och som synpunktslamnaren kan
kontakta. De forslag p& nystrackning synpunktslamnaren hanvisar till ar inkomna i
samradsunderlagsskedet och tydliggors har nedan:

0 Att nydragningen dven dras runt Gimklack, rundar Gerusberget, svanger av
mot Sifferboberget och dras darefter norr om Sifferbo och Oxberget for att
slutligen dras ner mot Djuras. D4 slipper ni dessutom atgarder i bade
Sifferbo, Djurmo och Backan.

o Ettannat forslag ar att nydragningen borjar fran Borlange (avfart vid
grustakten i Tallmon) upp till exempelvis Mockfjard, séder om Dalalven. D&
minskar trafikmangden utmed strackan och forutsattningarna andras
troligen till det battre for tgarder pa denna stracka.

En synpunkt som framfors galler mojligheten att ldmna synpunkter via Trafikverkets
webb och att denna mdjlighet togs bort innan kl. 24.00 den 7 oktober.

Trafikverket kommenterar:
Trafikverket noterar synpunkterna och tar med dem i det kommande arbetet.

Synpunkter pa foreslagen korridor;

Svar pa synpunkt gallande positiva reaktioner med motiv:

Synpunkten gallande att vanstersvangen for trafik fran Borlange mot Sifferbo camping
kommer att forsvinna med R6d korridor stdmmer inte. Rod korridor ansluter till befintligt
lage for E16/véag 70 inom etapp 2 och Sifferbo camping hor till etapp 3.

Svar péa fragor gallande negativa reaktioner med motiv:

Korridoren bedéms i sin helhet medféra positiva konsekvenser for exempelvis buller,
risker med farligt gods etc. Mojligheten for kompensationsatgarder och
skyddsatgarder for den negativa miljopaverkan som uppstar bedéms vara goda for
korridoren.

| ett storre perspektiv bedoms foreslagen korridor (Bla och Réd korridor) ge positiva
effekter inom bade boendemiljé och barriareffekter. Det lokala vagnatet kommer att
studeras mer djupgaende samt att atgarder foreslas i kommande skede i syfte att
minska barriareffekterna.

Svar pa generella synpunkter;

Enskilda vagar loses via kommande lantméateriforrattningar.
Om Gra korridor valjs kommer bandyklubborna att utredas vidare.

Det lokala vagnatet kommer att studeras mer djupgaende och redovisas i kommande
skede i syfte att minska barriareffekterna.

Begreppet lokalvag avser befintlig E16/vag 70. Lokalvagar kommer att fa ett vidare
begrepp i nastkommande skede d& atgarder kommer att foreslas dven for det 6vriga
lokala vagnétet.

En langre nystréackning anses inte vara samhéllsekonomiskt Id6nsam eller uppfylla
projektmalen. Med foreslagna alternativ kommer bland annat &tgarder pa befintlig
E16/vag 70 att kvarsta och behdva hanteras. Gallande forslaget med nydragning
runt omgivande berg far till foljd, pa grund av topografin och hdga naturvarden i
form av naturreservat och som vagdragningen maste anpassas mot, att en oskaligt
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lang omvag skapas. Gallande forslaget p& nydragning séder om Dalalven medfor att
den dominerande trafikmangden mot Mora kvarstar pa befintlig E16/vag 70.

e Problemet gallande mojligheten att lamna synpunkt via webben ses 6ver till
kommande samrad.

Skede samradshandling — utformning av planforslag

2020-09-17-2020-10-08, utstallelse samradshandling- utformning av planforslag

Under samradsperioden 2020-09-17 — 2020-10-08 inkom 4 skriftliga yttranden pa
samradshandlingen fran allmanheten. Synpunkterna har sammanfattats och redovisas
nedan tillsammans med Trafikverkets svar.

Synpunkter pa planforslaget;

Tillgdnglighet och framkomlighet: En synpunkt som fodrmedlas ar oro for att vdigen kommer
att forstora en stor del av skogen som anvands av manga via bland annat befintligt
stigsystem. Framkomligheten i skogen maste sékras. Tunnlarna som planeras ar bra, men
behdver bli fler eller att det sakerstélls att det ocksa gar att ta sig fram via dem.

En synpunkt géller férslaget att stdnga Gimmenvagens korsning i Gimsbarke samt
foreslagen farist. Vagplanen kommer att paverka Gimmenvagen negativt da det 4r manga
som ror sig utmed denna. Planerade atgarder medfor att det blir Iangt till narmsta
busshéllplats som nu hamnar flera kilometer bort i grannkommunen. Att ga under bron vid
Giman ar inget alternativ da ganganslutning fran Gimsbéarke saknas samt att det kan bli
problem géllande snéréjning. En bra anslutning for att ta sig 6ver i byns centrum, som dven
ar lamplig for hundar, efterfragas och att planerad farist anpassas till det. For
trafiksékerheten borde en planskild dverfart anlaggas och om E16/vag 70 anléggs under
Gimmenvagen kommer ocksa bullret att minska.

Underlag saknas pd webben: En synpunktslamnare informerar om att MKB:n saknas pa
webben (endast bilagorna finns) och att utstéllelseperioden darmed bor férlangas. Denne
onskar aven att f ta del av den samhallsekonomiska bedémningen, klimatkalkylen (for
samtliga lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen) samt en bullerutredningskarta
som técker hela norra delen av Gimsbérke.

Stangning av Gimmenvégen: Om Gimmenvéagen stangs medfor det att trafiken pa byvéagen
kommer att 6ka med 6kad olycksrisk da den anvands av manga. Kommunikationen mellan
vastra och 6stra delen av byn kommer ocksa att ske via denna vag dar det redan i dag finns
en oroande trafiksituation. Aven Sifferbo kommer att fa 6kad trafik. Battre argument kréavs
till varfor vagen foreslas att stangas. Personen vill ha en 6ver- eller underfart for
Gimmenvagen och kommer inte att acceptera en stangning. Det framgar inte om gaende och
cyklande far passera nya vagen dar Gimmenvagen stangs av eller hur de kommer till
busshéllplatser, bygdegard och handelscentrum.

En synpunktslamnare undrar om den sa kallade strandpassagen under bron 6ver Giman
kommer att kunna anvandas som ersattning for Labacksvagen 6ver Giman (kallad
traktorvag i underlaget). Personen ser i vrigt ingen maluppfyllelse gallande natur- och
kulturmiljéer som allméant anvands for friluftslivet.

Lokaliseringsalternativet och bedémning av konsekvenser i Gimsbarke: En synpunkt
framfors att det 6nskas en forklaring till hur Trafikverket bedémt "mattligt negativa
konsekvenser kring Gimsbarke gallande kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv. Hur kan
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forslaget beddmas positivt for lokaltrafik och lokal utveckling i Gimsbéarke som kommer bli
en andhallplats utmed en enskild vag.

En person vill fa tydligare motiv till varfor det inte gar att dra vagen under jarnvagen enligt
Bla korridor och meddelar att Gra och Gron korridor bor valjas som till stor del uppfyller
projektets mal. Alla myndigheter hade endast BI&/Rdd korridor att vélja pa for att undvika
vattenskyddsomradet. Sjalvklart valdes det alternativet nar andra alternativ saknades.

Buller i Gimsbarke: Ett motiv till val av korridor var att det medgav plats for bulleratgarder.
En forklaring 6nskas varfor da inte vagnara atgarder kan genomforas dar vagen kommer in i
Gimsbarke. Kanske kan anvanda tystare belaggning pa vagen.

Ytterligare lokaliseringsalternativ: Ett par synpunkter framfors med 6nskan om att
ytterligare lokaliseringsalternativ tas fram. En av dem vill fortsatt veta varfor en dragning
bakom Gerusberget och Djurmoklack inte kan utredas da denne enbart fatt svar att
dragningen skulle bli 3 km langre och inte &r samhallsekonomiskt intressant.

Trafikverket kommenterar:
Tillganglighet och framkomlighet: Stigsystemet kommer i mojligaste man att anpassas till
friluftsporten i byggskedet. Ytterligare planfria passager planeras inte att anlaggas.

Langden till busshallplatsen 6kar med cirka 1 km enkel vag vilket anses vara ett
acceptabelt avstand pa landsbygden. Samrad har skett med Kollektivtrafikmyndigheten.
Busshallplatsen Gimsbarke norra kommer fortsatt att finnas kvar.

Farist behdvs for att hindra stora djur for att betrédda E16/vag 70. For svar gallande
onskemal om planfri passage vid Gimmenvagen, se svaret langre ned ” Stangning av
Gimmenvagen”

Underlag saknas pa webben: MKB:ns huvuddokument har saknats p& webben i 6 dagar
vilket medfér att samradstiden forlangs med motsvarande tid, till den 15/10. Forlangd
samradstid annonseras p& hemsidan. Gallande den samhallsekonomiska bedomningen sa
kan den inte presenteras annu da den forst ska godkannas pa regional niva inom
Trafikverket. Klimatkalkylen har skickats till synpunktslamnaren. Bullerkarta som t&cker
hela det 6nskade omradet finns inte framtagen da behovet av en sddan inte finns inom
omraden dar bostadsfastigheter saknas.

Stangning av Gimmenvagen: Platsen uppnar inte siktkraven vid korsning varfor
anslutningen foreslas stangas. Trafikmangden pa Gimmenvagen ar inte tillracklig for att
motivera en planskild passage med det intrang och investeringskostnad det skulle
medfora.

Det kommer inte ga att anvanda vagen under bron éver Giman som ersattning for
"Traktorvagen”/Labacksvagen pa grund av éversvamningsrisker och ytterligare intrang
pa naturvarden. Vagen under bron avses anvandas som passage for tillganglighet till
friluftslivet och som viltpassage.

Planerade gang-och cykelvagar som avskiljs fran trafiken utmed E16/vag 70 samt
planskilda passager for oskyddade trafikanter ger forbattrad mojlighet till
friluftsaktivitet. Atgarderna ger battre atkomst for oskyddade trafikanter till
naturomraden och friluftsanlaggningar langs befintlig vag jamfort med dagslaget.

Lokaliseringsalternativet och bedémning av konsekvenser i Gimsbéarke: Trafikverket ar
tydliga med att den nya vagen kommer att paverka kulturmiljon i Gimsbarke negativt.
Det 6ppna odlingslandskapet vid Gimsbarke identifierades i den inledande
kulturarvsanalysen som en vardefull kulturmiljé och vagplanen innebar en vagbank som
I6per genom hela den uppodlade dalgangen och skar av Gimans dalgang. Vagen paverkar
ocksa Gimbarkes bebyggelse. Den nya vagen kommer att skara av husklungor fran
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varandra och fragmentiserar darigenom bybebyggelsen. Den samlade bedomningen ar
att det blir en mattligt negativ konsekvens.

For att i mojligaste man fa en konsekvent bedémning av vad som exempelvis &r en stor
eller liten konsekvens i olika vagprojekt anvands en beddmningsprocess. Bedémning av
konsekvenser anges pa en skala fran lika nulaget till stora konsekvenser. Skalan bygger pa
relationen mellan befintliga varden och omfattningen av den férvantade effekten
(ingreppets/stérningens omfattning).

Bedomningen av kulturmiljéernas varden och kanslighet utgar fran omradets betydelse i
ett nationellt, regionalt och lokalt perspektiv. Enligt denna har Gimsbarke ett mattligt
varde. Omradet utgér en helhetsmiljo med vissa kulturhistoriska varden. Det &r dock inget
utpekat riksintresse, eller regionalt intresse for kulturmiljévarden. Det innehaller heller
inga fornlamningar som ar unika eller av nationell betydelse och sa vidare.

Aven paverkan bedoms som mattlig. Kulturhistoriska varden, strukturer och samband
kommer att forsvagas och blir mindre tydliga. Men de forsvinner inte helt. Omradet
kommer att ha kulturhistoriska och vetenskapliga varden ocksa efter att vagen byggts.

Sammantaget ger det bedomningen att vagen far en mattlig negativ konsekvens for
kulturmiljon.

Inget ytterligare lokaliseringsalternativ kommer att presenteras. Fér svar gallande motiv
mot en lokalisering under jarnvagen samt bedémning avseende Gra och Gron korridor i
lokaliseringsutredningen, se tidigare lamnade svar under "Samrad med de enskilda som
kan bli sarskilt berérda” och de svar som ges under "Vald korridor i Gimsbarke” respektive
” Lokaliseringsutredningen och val av korridor”.

Buller i Gimsbarke: Gallande bullerskyddsatgarder i Gimsbarke sa har det i Gerus inte
bedomts tekniskt mojligt att bygga bullerplank pa den vagbank som uppstar. Bullervallar
har inte bedomts lampliga pa grund av att de skulle behdva bli mycket héga. Vagnara
atgarder foreslas utmed Gimsbarke p& den sédra sidan. Utmed den norra sidan har det
inte bedomts ekonomiskt rimligt med vagnara atgarder.

Ytterligare lokaliseringsalternativ: Att utdka utredningsomradet ar inte méjligt med tanke
pa de forutsattningar som finns inom omradet. For ytterligare motiv gallande varfor inte
en lokalisering bakom Gerusberget och Djurmoklack ar aktuellt hanvisas till det svar som
lamnats i samband med foregaende samrad och som presenteras under "2019-09-16—
2019-10-07, utstallelse 2”.
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