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I samrddsredogérelsen sammanstdlls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrddet finns 1 sin helhet. I
samrddsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.



Sammanfattning

I projektet har samrad utforts i olika skeden. Projektet startades under den dldre
planeringsprocessen nér en forstudie inledde projektet. Forstudiens samrédshandling
stélldes ut for samrad under perioden 2011-02-21 till 2011-03-14. Annonsering om
utstillelsen gjordes i lokaltidningar. Forstudiens samrédshandling skickades pa remiss
till Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Borlange kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen,
Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF Dalarna, Mellansvenska handelskammaren m.fl.
Inkomna synpunkter sammanstalldes i samradsredogorelsen. Linsstyrelsen tog beslutet
att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan 2011-05-13.

Framtagning av viagplanen paborjades under hdsten 2012 och overgick vid arsskiftet
2012/2013 till den nya planprocessen som tradde i kraft 2013-01-01. Projektet utfors
enligt typfall 2 med miljobeskrivning eftersom projektet inte antas betyda betydande
miljopaverkan.

2014 lades projektet i vilolage eftersom finansiering saknades i den nationella planen for
investeringsitgarder aren 2014-2025. Ar 2015 dterupptogs arbetet igen med etappvis
finansiering av delar av strackan. Lansstyrelsen anger i ett yttrande 2015-02-09 att
projektet fortfarande inte kan antas innebara betydande miljopéverkan, men att samrad
ska ske i en bredare krets.

Under framtagning av vagplanen har samrad utforts 16pande med bl.a. Linsstyrelsen i
Dalarnas lan, Borlinge kommun, Dalatrafik, Lennheden Vatten AB, Skogsstyrelsen,
Raddningstjansten, ledningsagare, enskilda sakdgare och allmanheten.
Samradsunderlag skickades ut i en bredare krets 2015-06-08.

Under november 2013 genomfordes tva s.k. "Allmént samradsmote pa orten” i
Gimsbirke-Duvnias bygdegard. Manga synpunkter och frigor dokumenterades och
beméttes direkt pa plats i samréadslokalen. Ovriga synpunkter har hanterats vidare i
projekteringen av vigforslaget. Vissa sakédgare har fatt fortydligande beskrivning
skriftligt via post eller e-post.

Samradsredogorelsen omfattar enbart synpunkter pé etapp 2 pé delen Norr Amsberg
(korsning vag 293)-Gimsbarke (Gima sig). Ett samradsmate pa orten for etapp 2
genomfordes i Gimsbarke-Duvnis bygdegard 2015-10-27.

Efter samradet pa orten har samradsunderlaget funnits tillgangligt p& projektets
hemsida. Manga synpunkter har framférts via telefon, e-post och brev till Trafikverket
under denna period.

Projektets planlaggningsbeskrivning har reviderats regelbundet och funnits tillganglig
pé projektets hemsida.

Foljande justeringar av vigatgirderna har gjorts med hinsyn till inkomna synpunkter p
etapp 2:
e Breddning av vigsektionen pga. framkomlighet fér raiddningsfordon pé 1+1-
stricka.

o Breddning av vagrenen till 1.0 m for att trafiksakerheten for moped klass I skall
forbattras.

e Manga anpassningar har utforts av vigatgarderna pga. vattenskydd, triinga
passager, intrang pa fastigheter osv. En stor atgard ar att vagprofilen siankts 2,5
meter for att bullersituationen ska bli béttre for de boende i Koppslagirdarna.



Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samridsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomféras och vilken samradskretsen ar tinkt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebdr och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfallen som ar att
forvanta.

Planliggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats 16pande under
projektets framskridande och funnits tillginglig pi projektets hemsida pé
www.trafikverket.se.

Samradskrets

Samrddskretsen har varit omfattande i projektet. Anslutningar stings och ersitts med
nya korsningspunkter som berdr ménga fastighetsagare och intresseforeningar. De som
omfattas av stingningar direkt via fastigheten ingér i samradskretsen. Ovriga har kallats
till samréd via annons i lokaltidningar. Den utékade samrédskretsen har tagits fram i
samrad med lansstyrelsen.

Foljande har innefattats i samradskretsen for vigplanen:

Myndigheter och organisationer

e Liansstyrelsen

o Skogsstyrelsen

e Borlinge kommun

o Dalatrafik

» Borlinge Energi AB

» Lennheden Vatten AB
o Ledningsagare

e Riddningstjinsten
Berdrda fastighetsdgare och samfalligheter

Fastigheter/markigare/narboende som berdrs via direkta intrang eller beraknas fa
nivder avseende buller som dverskrider gillande riktvarden.

Utokat samrad (utskick av samradsunderlag)

Fortum Dalalven kraft AB
Lennheden Vatten AB
Vattenregleringsforetagen



Vattenmyndigheten Bottenhavet
Daldlvens vattenvardsforening
Havs- och vattenmyndigheten
Skogsstyrelsen

LRF Dalarna
Naturskyddsforeningen i Borlange
Raddningstjansten Dala Mitt
Sveriges Akeriforetag Mitt
Sveriges geologiska undersokningar
Sveriges geotekniska institut
Borlange Energi AB

Borlange kommun

Gagnefs kommun

Forsvarsmakten



Samrad

Allmént om samraden for strackan Borldnge-Djuras och etapp 2

Denna samradsredogorelse omfattar samrid som genomférts fér etapp 2 (N Amsberg
(vag 293) — Gimsbarke (Gima ség). Samréd i tidiga skeden har skett for hela strickan
Borliange-Djuras bade enligt en gammal planprocess och enligt den nya som infordes
2013-01-01. Dessa samrad finns med i denna samrédsredogorelse och delar av dessa
samrad beror dven hela strackan. Samriden har delvis beskurits s3 att enbart de
synpunkter som ér allmidnna samt berér strickan for etapp 2 har tagits med. For etapp 2
har ldnsstyrelsen onskat att samréd ska ske i en bredare krets. Detta utokade samrad har
sammanfattats under en egen rubrik for att sirskilja och sammanfatta synpunkterna
fran det utékade samridet.

Alla minnesanteckningar och inkomna yttranden finns diarieférda i Trafikverkets arkiv.
Diarienummer for inkomna yttranden minnesanteckningar frin méten och kontakter
under férstudieskedet d&r TRV 2011/10307A och under framtagandet av viigplanen TRV

2013/73924.

Samrad enligt dldre planprocess

Utstallelse/remiss av forstudie 2011-02-21--03-14

Forstudiens samradshandling stélldes ut fér samrad under perioden 2011-02-21 till
2011-03-14. Annonsering om utstillelsen gjordes i lokaltidningar. Forstudiens
samrddshandling skickades pa remiss till Lansstyrelsen i Dalarnas lin. Borlange
kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen, Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF Dalarna,
Mellansvenska handelskammaren m fl. Inkomna yttranden/synpunkter som berér etapp
1 listas nedan. Trafikverkets kommentarer anges med kursiv text.

Skogsstyrelsen
Har inget att erinra mot férstudien.

AB Dalatrafik
Ser fram emot en trafiksdkrare vig och att diskussioner fors 6ver busshéllplatsers

placering.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser gdrna att diskussioner fors om
busshdllplatsers placering.

Intressefdreningen Bevara Livskvalitet i Dalabygd.

Anser att forslaget inte skapar en lingsiktigt héllbar 16sning ur trafiksakerhet eller
effektiv transportforsorjning. Mittledsracken forvérrar situationen pa strackan
Gagnbro/Solbacka/Duvnis. Speciellt vintertid dar mittledsracken fororsakar sné- och
isbildning vilket fororsakar halkincidenter. Rdddningsarbete vid olyckor forsvaras,
tillganglighet till ikermark och boendemiljon férsamras. Okat buller och
skakningsproblematik gor situationen ohallbar. Postleveranser sker endast pa ena sidan
av vagen vilket medfor att vissa boende maste korsa vagen for att hiimta post. Onskar
fortydligande péa foljande punkter:

1. Hur ska bonder kunna transportera jordbruksmaterial till 8krar?
2. Hur ménga tillfartsviagar beriknas och var?



3. Vilka ansvara for att tillfartsvigar plogas och underhélls?

4. Hur far boende tillgéng till sin mark vid dlven/pd andra sidan riksvagen?

5. Hur ménga busshallplatser planeras och hur kommer man éver vigen till dem?

6. Vilka typer av buller/skakdampande atgarder kommer att genomforas? Foreslar att
"Forbifart Borlange” som ett alternativ.

Trafikverkets kommentar: For jordbruk, postleveranser, raddningsarbete och
oskyddade trafikanter dr tillgdngligheten viktig. Detaljerade utredningar av dessa
Sfrdgestdllningar kommer vidare att beaktas i senare skede i vdgprocessen.
Ersdttningsvdgar hanteras genom en forrdttning av lantmdteriet ndr végplanen dr
faststdlld. Deldgarna i samfilligheten for vdgen blir sedan ansvariga for drift- och
underhdll.

Sveriges Motorcyklister {SMC)

Tycker det ar positivt med forbattrad vagstracka, speciellt vintertid. Sikra av- och
péfarter ar positivt ur me-synpunkt. Riktlinjer for vagens utformning anpassad till
motorcyklisters specifika behov saknas. Val av mittrdcken, de som orsakar minst
skaderisk for motorcyklister. Betonar anvindandet av forlatande sidoomraden istillet
for racken. Dar racken méaste sittas upp 6nskas ricke med underglidningsskydd och sa
langt fran vigen som majligt. Ur sdkerhetssynpunkt bor mopedklass 1 kunna framforas
pé parallell ge-viig. Framgér inte om det har beaktats. Vid korsningar ar det extra viktigt
att minimera fasta installationer.

Trafikverkets kommentar: Detaljerade utredningar av dessa fragestillningar kommer
vidare att beaktas i senare skede i vdgprocessen.

Férsvarsmakten
Har inget att erinra.

Dalabanans Intressenter

Samordning behovs for att se vilka plankorsningar som behover atgardas eller tas bort.
Sarskilt vid omradet kring Duvnis. Samla végar till en planfri korsning med jirnvag kan
behévas. Forslag till motesstation for jarnvag finns pé strickan Duvnas — Djurés. Aven
en héllplats kan bli aktuell i anslutning till métesstationen och behéver da samordnas
med vig 70. Rekommenderar att mark sikerstills for kurvratningar och dubbelspar.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande.

Mellansvenska Handelskammaren,
Angeliget projekt med besvarlig vigstrackning. Vill ha 2+2 hela vagen, tillstyrker
forslaget under nuvarande forutsittningar.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas 1
beaktande.

Réddningstjdnsten, Dala Mitt
Vajerracke innebar begrinsad framkomlighet for riddningsfordon men ser positiv pa
hdjd sdkerhet f6r delstrackan. Har inget att erinra mot forstudien.



Trafikverkets kommentar: Ett fortsatt samrdd dr av vikt for den fortsatta processen.

Lénsstyrelsen Dalarnas 1&n, Plan och Beredskapsenheten

Innebérden av barnkonventionen innebdr att barn och ungdomar ska ges mojlighet att
delta i planering. Tillstdnd prévas av kulturmiljéenheten pa Lansstyrelsen nar atgirder
som kan paverka fasta fornlamningar ska utforas. Lansstyrelsen upplyser om att hansyn
tas till 6vriga registreringar i form av s.k. bevakningsobjekt och 6vriga kulturhistoriska
limningar. Aven lokaler av generellt biotopskydd kan beréras vid breddning, och
byggnation av ge-vag. Omraden med strandskydd ska belysas i arbetsplanen.
Lansstyrelsens naturvardsenhet kan bistd med material kring inventerade hotade arter
langs viag 70. Gimsbéarke har landskapsbildskydd vilket kraver sarskilt tillstind frin
Linsstyrelsen naturvardsenhet, vid tgirder inom omréidet. Vagstrackan beror aven av
Tjarna vattenskyddsomrade dar langtgéende planer finns pa nya gréinser och
foreskrifterna fér Tjarna, Lennhedens och Bédsna vattentakter. Om anlidggningsarbetet
startar innan det nya vattenskyddsomradena trader i kraft bor sarskilda skyddsatgiarder
vidtas.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer félja vdgobjektet och tas i
beaktande. En fortlspande dialog under vigprocessen gdng mellan Trafikverket och
Ldnsstyrelsen dr viktigt.

Gagnef kommun, Kommunstyrelsen
Forutsatter att arbetet med arbetsplanen sker i ndra samarbete.

Beakta en fortsatt attraktiv boendemiljé och foretagsklimat intill riksviagen. Dalabanans
mdjlighet till utvecklig dr viktig. Motesstation och hallplats f6r jarnvig kan bli aktuellt i
Djurmo- Sifferbo omradet som kréver bra tillgiinglighet. Befintliga busshéallplatser med
mdjlighet att korsa riksvégen maste finnas kvar. Planerad testplats i Djurds ér viktig for
digital trafikinformation. Anpassning av alternativt vagnit behovs for oskyddade
trafikanter. Positivt med separat ge-vag vid Djurmo. Hastighetsokning frin 70- 8o kin/h
vid delstricka 9 innebér 6kat buller. "Brackan” ska vara Backan. Dar méste mojlighet for
héstar, ovriga oskyddade trafikanter och l&ngsamtgéende fordon kunna passera. Vill se
helhetslosning for ge-vig langs hela vagstrackan mellan Borlange och Djurés.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande. Ett ndra samarbete med kommunen kommer ske i den fortsatta
vdgprocessen.

Lantbrukarnas Riksférbund

Valkomnar sikerhetshdjande atgirder pa vigstrickan. Viktigt med nédra dialog med
berorda markégare, om inldsen, intrang, korsningar och vindpunkter fér lantbrukare.
Utformningen av vag mm. Paverkar vilken riktning transporter firdas. Vid markarbeten
kan mojligheten for ror dragning av for fiberkabel utnyttjas.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande.



Borildnge kommun, Kommunstyrelsens néringslivs- och planutskoft

Cykeltrafiken fran Borlinge fungerar bra fram till Norr Amsberg. Lampligt med
trafikseparerat gang- och cykelstrik fram till Djuris. Sdkra och funktionella
busshallplatser for kollektivtrafiken ger majlighet till utveckling.

Vigens barridrverkan for narboende behover sarskilt beaktas.

Vattentdkten i Lennheden kommer férsorja Borlange och Falun med dricksvatten.
Skyddsomridet kommer att uppdateras och forindras. Vig 70 kommer passera genom
priméra, sekundéra och tertiara zoner. Provpumpning visar att klorid transporteras fran
vagomréde till brunnar for vattentiakt. Vid olycka med utslapp av miljofarliga zmnen
finns risk for férorening av vattentikten. Kommunen anser att skyddsatgéarder ska vidtas
for kinsligaste delarna av skyddsomradet.

Breddning vid delstracka 1 kan paverka naturreservat, beslut om sérskilt intring tas da
av kommunen.

Delstricka 4 kan paverka biotopskyddade omrédet Brosangsbédcken. Hantering av
overskottsmassor behover klarldggas i tidigt skede.

Kommer ytterligare bullerreducerande atgarder behdvas for fastigheter mellan Borlange
och Djuras? Vilka atgarder sker for fastigheter mellan jarnvig och vig?

Borlange Energi Elnit har luftledningar och jordkablar som gar parallellt och korsar vag
70 pa delstracka 3-5. Borlange Energi planerar inga nya ledningar som korsar vig 70
men har befintliga ledningar.

Insamling av hushéllsavfall pd strickan Borlange- Gimsbirke sker utmed vag 70.
Lésning behover finnas med tidigt i planeringen. Vid strackan Solbacka — Duvnis finns
tre fastigheter med oséker trafikmiljo vid insamling av avfall,

Stadsnatet har ledningar som kan berdras av vagbygget. Borlinge Energi stadsmiljo
forutsitter samverkan med Trafikverket nar detaljprojektering pabérjas.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunikter kommer folja vdgobjektet och tas i
beaktande. Ett néra samarbete med kommunen och Borlinge Energi kommer ske i den
fortsatta vdgprocessen.
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Samrad med berord lansstyrelse

Information vid beredningsméte, 2013-09-23

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Trafikverket informerade om vilka dtgirder som foreslagits i skissfasen for vagplanen,
Kartmaterial och beskrivning av atgirderna i skissfasen hade sants 6ver tva veckor i
forvag. Lansstyrelsen papekade att mer samrad krivs kring ev. fornlimningar vid
Férjends (som inte fanns i underlagsmaterialet) och vid Sifferbo. Fragor stalldes om
bullerdtgérder, kommunernas byggplaner, intranget i landskapet, vattenfloden och
riskpunkter vid broar/trummor. Beredskapsenheten skickade med en pAminnelse om att
beskriva transporter av farligt gods.

Trafikverkets kommentarer: Skissfasen har ingen formell status. Vigforslaget och dess
konsekvenser beskrivs mer utférligt i Vdgplanens plan-och miljébeskrivning.
Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta arbetet med Vigplanen.

Information vid beredningsmoéte 2015-01-12

Trafikverket/Sweco informerade om projektet E16/vag 70 Borlange-Djuris,
sammanfattade bakgrunden till nystart av delar av projektet, etapp 1 och 2 samt
redogjorde for det planerade arbetet framéver.

Det finns ett beslut dat. 2011-05-13 (TRV 2011/10307 A) om att projektet inte kan antas
ha betydande miljépaverkan. Trafikverket 6nskade besked om detta beslut fortfarande
galler. Lansstyrelsen dterkommer med besked (se nedan).

Sweco redogjorde for de tva etapperna och besvarade frigor frin motesdeltagare.
Material i form av planer med ortofoto i bakgrunden, typsektion oversinds digitalt till
LS.

Det som framkommit under projekteringen och som projektet fatt mer kunskap om
sedan forstudien ar for etapp 2:

o Profiljustering och viss flytt av vAggeometri forbi Koppslagardarna, for att
tillmé&tesgd boende och 19sa lamplig bullerskyddsatgard.

e Erosionsskydd kravs for att klara vagslanten, medfor fyll ut i Dalilven och
kommer antagligen att bli ett tillstindsdrende hos mark- och miljodomstolen.

e Byta av befintlig underdimensionerad trumma vid Gagnbro. Vilket medfor
arbeten 1 "Gagnbroravinen”.

o Atgarder krivs for vattentikten/Lennheden.

e Bullervallar blir aktuella bullerskyddsétgirder i vissa partier.
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Yttrande fran lansstyrelsen, 2015-02-09

Med anledning av att projektet E16/vig 70 Borlange-Djurds delas upp i flera separata
vagplaner énskar Trafikverket besked om lansstyrelsens beslut 2011-05-13, att projektet
inte innebér betydande miljépaverkan (BMP), fortfarande giller. Lansstyrelsen anser att
de tillkommande atgérderna inte ar av karaktiren att det finns anledning att revidera
tidigare beslut. Lansstyrelsen anser trots att det inte ar BMP att viagplanen ska samradas
ien bredare krets.

Samradsméte med lansstyrelsen ang. vattenverksamhet, 2015-10-05

Syftet med samrédet var att stimma av vattenverksamhet och hur erosionsskydd i
Dalidlven ska hanteras.

Erosionsskydd

Det kommer att anlaggas erosionsskydd p4 tre platser langs strickan. Ett av
erosionsskydden (Gagnbro) Gverstiger 500 m? och ar darmed tillstdndspliktigt. De andra
tva dr mindre till ytan och 4r darmed inte tillstindspliktiga per automatik. Férdelar med
att tillstdndsprova och darmed lagligforklara samtliga erosionsskydd diskuterades.

Erosionsskydden behévs inte bara infér ombyggnation av vigen utan aven for att
forhindra pagaende erosion pa befintlig vagbank.

Synpunkter frin Linsstyrelsen:
e Inte sprangsten ytterst pa erosionsskydd i vattenomréde.

e Samradskrets; markéigare i naromrédet, Fiskevirdsomrade (FvO),
kraftbolag

Trumatgarder i Brodngesbicken och Gimén

Lansstyrelsen informerades om de tva trummorna som kommer att bytas ut/forlingas.
Inget av flodena dverstiger 1 m3/s, bada trummorna 4r anmalningspliktiga.

Synpunkter fran Lansstyrelsen:

e Inhdmta synpunkter fran sakdgare innan anmalan gors
(Skogsstyrelsen, FvO).

¢ Kontrollera om fornlamningsmiljo i Gima kan péverka byte av trumma.

Trafikverkets kommentar: Synpunkterna beaktas vid projektering av dtgdrder samt
vid framtagande av tillstdndsansékan resp. anmdlan om vattenverksamhet.



Samrad med Borldange kommun
E-post kontakt 2013-04-25

Vid kontakt via e-post om kommunens planer norr om Mellstarondellen ~Gimsbarke:

Enligt besked fran Samhillsbyggnadschefen har kommunen inte haft nigra planer pa
ling tid i omradet norr om Mellsta och har for tillfallet inga planer.

Mote med samhallsbyggnadschef och kommunekolog, 2013-11-06

Trafikverket informerade om atgarderna lings strackan. Nedan foljer kommunens
synpunkter/onskemaél:

Hur hanteras ytan mellan foreslagen ersattningsvig och vig 70 (generell fraga) ur
driftsynpunkt?

Kommunen framfor énskemal om att en utterpassage skapas genom trumman i
Gagnbro, i samband med eventuella atgarder.

Viktigt att det aven fortsittningsvis ir majligt att komma 4t att bruka marken pé bida
sidor vagen.
Generellt dr Borldnge kommun positiva till att trafiksédkerhetshdjande och

kapacitetshdjande dtgarder utfors ldngs strackan. Likasa uppskattas att bullerfrigan och
sammanhingande strik fér oskyddade trafikanter ingar i projektet.

Kommunen papekar dven vikten av att eventuellt massoverskott hanteras korrekt.

Trafikverkets kommentarer:

Ang. driftsynpunkt: Ersdttningsvdgarna hanteras i en annan process
(lantmdteriforrdttning) och Trafikverket har dédrfér inte mojlighet att pdverka vdgens
ldge eller drift och underhdll. Ldget dr enbart ett forslag i vigplanen. Vi tar dock till
oss synpunkterna och for dem vidare i projektet.

Ovriga synpunkter beaktas i projekteringen.

Mé&te med Borldnge kommun, 2015-02-17

P4 motet deltog forutom kommunrepresentant dven representant for Borlinge Energi
AB och Lennheden Vatten AB.

Trafikverket/Sweco informerade om projektet E16/viag 70 Borlange-Djuris,
sammanfattade bakgrunden till nystart av delar av projektet, etapp 1 och 2 samt
redogjorde for det planerade arbetet framdver samt att inhamtade ny information frin
Borldnge kommun och Borldnge Energi/Lennheden Vatten.

Borlinge Energi anser att ett ledningssamordningsmaote med flera ledningsigare bor
héllas inomn projektet. Sweco samordnar ett mote under varen.

Borldnge Energi/Lennheden Vatten informerar att de kommer att upphandla en
entreprendr som ska sanera avlopp inom vattenskyddsomradet fér Lennhedens
vattentikt.
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Borldnge Energi vill anlidgga hogspanningsledningen mellan Koppslagdrdarna och
Gagnbro under véren. De kan inte vinta pa TRV langre. De vill f4 underlag pé lagen for
planerade vigatgarder sé att de kan ligga ledningen dar den inte kommer i konflikt med
de nya delarna.

Lennheden Vatten informerar om att vattenskyddsomradet for Lennhedens vattentakt
annu inte ar faststallt, men att inget pekar pa att granserna kommer att dndras. De
granser som TRV fatt som underlag géller fortfarande. Lennheden Vatten lamnar 6ver
forslag pa vagskyltar som information om vattenskyddsomrade. TRV tar med detta som
underlag infor skyltplanen i projektet.

Borlange kommun har inte nagra nya planer lings strickorna i N Amsberg,
Koppslagardarna/Duvnis.

Behover projektet mer info gillande trafikplanering ska Trafikingenjoren p& Borlinge
Energi kontaktas.

Borlange energi undrar om det finns nagra planer pa laddningsstationer for elbilar langs
striackan.

Trafikverkets kommentarer: Synpunkter och énskemdl beaktas under framtagning av
véigplanen.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote pa orten for hela strackan Borlange-Djuras, 2013-11-26—27

Samridsmdéten holls i Gimsbarkes bygdegard den 26 och 27 november 2013. Inbjudan
till motet skickades ut enligt fastighetsforteckning. Annonseringen skedde i
lokaltidningar 2014-11-16.

Efter Trafikverkets genomgang av utredningen och de foreslagna dtgarderna 6ppnades
det upp for en frige- och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som
déarpa framfordes dokumenterades och materialet sammanfattas hiar nedan. Under bida
dagarna fanns mojlighet att ta del av samradsunderlaget i bygdegérden frin kl. 15. Ett
formellt mote holls kl. 19-21 bdda kvallarna. Synpunkter finns sammanstillda nedan.

Foljande allmidnna synpunkter/frigor framfordes under motena. Trafikverkets
kommentarer/bemdotande i kursiv stil:

e 2+2 korfalt dr ju ndstan motorvig och 100 km/timmen. Bullerproblemen ar och
blir stora. Vilka atgiarder kommer att vidtas?
Bullerberdkningar kommer att visa var dtgdrder behévs. Forslag till Gtgarder
kommer att finnas 1 vigplanen.

e Det dr omfattande vibrationer bade fran bil- och tigtrafik. Kommer standarden
att forbattras pa vagen?
Undersékningar for att ta reda pd markférhéllanden pégér. Jordlagren kan
visa var vibrationer dr ett problem, men de dr svdra att dtgdrda. Standarden
kommer att férbdttras vad géller trafiksakerheten 1 forsta hand.

o Kommer ni att ligga "tyst” asfalt?
Ingen dr planerat.

e Busshéllplatserna ar flyttade/borttagna pé vissa platser. Det blir 1angt for en del
boende.
I projektarbetet har Dalatrafik medverkat och ldmnat uppgifter om vilka
hdllplatser som dr viktiga att ha kvar och att det dr OK att ha ldngt till
hallplatsen pé& landsbygden (ca 3 km).

e Olycksstatistiken visar att det inte intraffat ndgra dodsolyckor de senaste 10 &ren.
Nej, men olycksrisken dr stor p.g.a. vigens geometri i plan- och profil, mdnga
anslutningar och hoga trafikfloden.

o Hur mycket okar utsldppen av vixthusgaser langs viag 70? Vill se en berakning av
detta.
Inga berdkningar finns i dagsldget.

» Har inte Trafikverket 6vervigt planer for en ordentlig motorvag upp till Dalarna.
Nu plottras det. Vill ha en ny strackning. Hur kan man komma fram till att
trafiken okar?

Det finns inte resurser for att bygga en ny strdckning till Dalarna. Ett sddant
projekt skulle aldrig bli av. Inriktningen ér att underhélla och forbdttra de
vdgar vt har. Trafikmédngderna forvdntas éka eftersom den ¢kar 1 hela
sambhdllet. Det dr en prognos.

e Finns det regler for hur strickindelning far vara (1+1, 2+1, 2+2)?
Nej, enda regeln dr att ldngderna inte fér vara for korta (min 800 m) sd att
omkdrningar ska hinnas med.

e Vad blir det for bredd pé enskilda vagar resp. ging- och cykelvagar?
smresp 3m

o Kommer det att bli belysning pa gdng- och cykelvagar?
Endast i anslutning till redan belysta delar. Inte mitt i skogen.
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Kommer det att sittas upp viltstingsel. Manga radjursolyckor forekommer.
Inget bestamt dnnu.

Hur mycket trafik ar det vid maxtimme morgon och kvall?
Ca 1000 fordon/timme

Har man tagit stillning till var bullerddmpande atgarder ska utforas?
Inte dnnu. Losningar tas fram ndr bullerutredningen dr klar och visar var det
behdus.

Kommer ni att méta buller?
Nej, berdkningar utfors enligt gédllande berdkningsmodeller.

Hur ska ambulansen komma férbi?
Bredare vdgrenar gor att raddningsfordon kan ta sig fram. Samrad med
rdddningstjdnsten utfors ang. detta.

1+1 striackorna blir ett problem. Gér det att anlagga fickor som gor det majligt att
stanna?
Ja det kan bli aktuellt om det blir for langt mellan korsningarna.

Okad hastighet ger 6kad saltning. Trafikverket bluffar om saltanvindningen. Trid
dor och saltet forstor grundvattnet.

TRV vill inte gd in i denna diskussion. Det dr en dvergripande frdga och har inte
direkt med vdgdtgdrderna i detta projekt att gora.

Kommer framtida drift- och underhall av enskilda véagar att bli en ckad kostnad
for fastighetsagarna?

Ja, eftersom nya samfdllighetsforeningar kommer att forvalta de enskilda
vdgarna. Stadsbidrag kan erhdllas i vissa fall.

Kan en fastighet 16sas in i forvag?
I undantagsfall. Kan lésas in forst nér vdgplanen har vunnit laga kraft.

Finns ndgon etappindelning av projektet.
Nej, inte 1 dagsldget.

Ovriga frédgor och synpunkter som framfordes innan det formella métet
dokumenterades i minnesanteckningar och de fragestéllningar som berér etapp 2
listas hdr nedan. Forslaget fortydligades for de som undrade hur deras fastighet
berdrdes. Trafikverket tar med sig synpunkterna for fortsatt bearbetning i
projektering av vdgforslaget.
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En lantbrukare i Norr Amsberg dker 6-8 ganger per dag till sin mark i Sifferbo.
Denne vill ha en omkorningsstriacka eller en 6ppning i rackt vid infarten norr om
den nya ge-porten for att kunna ta sig till ersattningsvagen forbi Koppslagérdarna.

Lantbrukare i Norr Amsberg dker till sin mark i Gimsbirke och anser att viigen via
motorstadion skulle kunna forbéttras s att den kan anvindas som traktorvag.

En fastighetsigare i Gimsbarke bedriver verksamhet pa fastigheten och ar
beroende av 3-5 st. parkeringsplatser med lamplig in- och utfart. De redan
existerande buller- och vibrationsproblemen kommer att férvarras p.g.a. hojd
hastighet. Fastighetsigaren vill ha 60 kim/h och fartkamera. D4 denne dger mark
pa andra sidan vigen med brygga och bétplats, méste en smidig passage ordnas.

Agaren (m.fl.) till fastighet i Solbacka énskar att busshéllplatsen far vara kvar vid
rastplatsen (sektion 5/200), da det annars blir for ldngt for dldre och barnfamiljer
att ta sig till annan héllplats.



o Agaren till en fastighet i Gagnbro har fatt sin slant sonderkérd av borrvagn och
onskar att fa den aterstilld.

o Agaren till en fastighet i Gagnbro anvander bada sina utfarter for transporter med
lastbil. D4 han inte kan vinda pa girden behover han &ka in den ena vagen och ut
den andra. Han har eget vatten och undrar ska avvattningen av vig 7o itgirdas?
Befintlig tradrida fungerar som bullerskydd anser han, men vill ha ytterligare
bullerskydd och blandskydd. Filtgeoteknikerna har fillt trdd som méste
aterstillas. Han onskar skriftligt svar pa fragorna.

o Agaren aven fastighet i Gagnbro vill veta om utfarten frin fastigheten kommer att
byggas om, di den idag upplevs som besvirlig? Han undrar #ven vilken
belidggning det blir pa de enskilda vigarna?

o Agaren av en fastighet i Solbacka papekar att det finns en gammal kyrkvag i
ravinen i Solbacka och undrar om det gér att géra om den till GC-vag?

¢ En fastighetsédgare i Gagnbro dker med skogsmaskin/traktor till sin mark norr om
vag 70 och vill dirmed ha en 6ppning i racket vid ny ge-port.

o Strackan mellan jarnvigsbron och Gima sig bor vara rackesfri med en tilliten
hastighet av 60 km/h och forsedd med hastighetskamera. Detta eftersom méanga
har fastigheter pa béda sidor av vigen. Man vill &ven kunna &ka ner vid
busshéllplatsen p4 "gamla vagen”.

o Hastigheten 60 km/h anses borde bdrja redan vid infart till Gima sig.

o Vid sektion 5/200 éker fastighetsdgarna in till fastigheten via vindplanen och
sedan direkt hoger. De undrar om bandyklubborna kan anvindas om de kommer
fran Borlangehallet? De fortsétter dock att resonera att “Det forutsatter nog att
man dker i fel akriktning pé rastplatsen och det ar inte s& limpligt, s man méste
val fortsétta till Duvnaskorset och vianda dar for att komma in till fastigheten...?”.

Inkomna synpunkter under samradstid efter samradsmote pa orten 2013-11-
26—2013-12-20

Under samradstiden har telefonsamtal och e-post inkommit till Trafikverket. Nedan
sammanfattas de synpunkter och svar som Trafikverket gett till respektive yttrande.
Trafikverkets svar i kursiv text efter resp. yttrande.

Agaren av en fastighet i Norr Amsberg har oljeuppviarmning och darfor behov av
tomning och fyll av tank. Denne undrar om tankbilen kommer in och om sophiamtning
kommer att kunna ske vid huset/fastigheten nu nér direktanslutningen tas bort?

Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten kommer inte att
Jforsdmras av nuvarande forslag, som innebédr att de kommer att f& kéra pa
ersdttningsvdgen in till fastigheten.

Agaren av fastigheter i Koppslagardarna onskar en plan 6ver omradet samt ytterligare
information om det aktuella forslaget och att alternativa 16sningar ses over.

Enligt forslaget kommer bédde E16 och ersdttningsvédgen att flyttas c:a 1 m ndrmare
dlven, detta for att minimera intranget pd fastigheten. Nuvarande utfart mot E16
stdngs och ersdtts med en trafiksikerhetshdjande anslutning. I dvrigt diskuteras
alternativa lésningar for detta omrdde fortfarande, vilket medfor att andra forslag
kan komma att presenteras ldngre fram.

Agaren av en fastighet i Gagnbro vill veta syftet med gangstriket och porten och
busshéllplatsernas placering i omradet samt hur méjligheterna att vinda ser ut, nu nir
forslaget visar att flera in-och utfarter kommer att stingas.
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Nir det gdller géngstréket/porten skapar denna méjlighet att pa ett enkelt och tryggt
sdtt att ta sig ned till dlven.

Den ndrmaste korsning som finns att vinda vid (om man hunnit ut pd E16) dar dt oster
den som ansluter mot véig 293 samt &t vdster den som ansluter mot Duvnds.

Gdllande busshdllplatsens placering har detta diskuterats fram med Dalatrafik och
placerats ddr god passage kan ordnas.

Agaren av en fastighet i Gagnbro ir orolig for gng- och cykeltrafikanternas sakerhet, da
forslaget visar att gang-och cykelviagen ar placerad direkt bakom dennes garage, dar
bilen ofta backas ut.

Forslaget oppnar upp for ett passerande gang-och cykelstrék invid den aktuella
fastigheten bl.a. med hjélp av en planskild géng-och cykelport. For att 6ka dessa
trafikanters sakerhet tittar vi pd majliga lésningar som t.ex. speglar o dyl.

Agaren av en fastighet i Duvnis vill ha ytterligare information om hur fastigheten berors
av nuvarande forslag.

Forslaget visar att mark kan komma att tas i ansprdk av den aktuella fastigheten samt
att det tillkommer en ersdttningsvdg mot dlusidan.

Pga. att flera korsningar kommer att stdngas kan det medfora en viss okad trafik av
andra ndrboende pé den befintliga enskilda vdgen forbi fastigheten.

Agaren av en fastighet i Solbacka vill att huvudvigen breddas 4t oster (skogssidan) for
att minimera intrnget pa fastigheten.

Enligt det nuvarande forslaget kommer vdgen att breddas, vilket innebdr att 1-1,5 m
mark kommer att tas i ansprdk av den aktuella fastigheten.

Vdggeometrin mot den Gstra sidan av E16 tilldter inte en breddning dt det hdllet,
eftersom det medfor att fler fastigheter skulle bli pdverkade
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Boende i Koppslagardarna angaende bullerskdrm och passage 6ver vagen,
skrivelse 2014-04-02 med inkomna yttranden.

En skrivelse ang. forslag pé placering av bullerskiarm Gversandes till fastighetsigare i
Koppslagardarna.

Tre skrivelser (ca ¢ fastighetsigare) inkom med synpunkter pé atgarderna.
Fastighetsdgarna motsitter sig forslaget. De papekar att de tidigare limnat forslag pa
andra losningar som de inte tycker Trafikverket har lyssnat pa.

Trafikverkets kommentarer:

Synpunkterna beaktas i den fortsatta projekteringen. Samrddet resulterade i att
E16/vdg 70 flyttas i sidled ndrmare Daldlven och sdnks med ca 2.5 m pd del av
stréckan forbi Koppslagdrdarna som en bullerdtgéird.

Boende i Duvnas/Gima sag, moéte pa plats 2014-03-27

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Syftet med samrédet var att informera om intrang och & synpunkter pé nytt forslag med

gang- och cykelvdgens placering, bulleratgirder, dtkomst till Daldlven mm.

Informationen var uppskattad och inga nya onskemal kom fram.

Trafikverkets kommentarer: Inga nya férdndringar infors t vigplanen.
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Samradsméte pa orten for etapp 2, 2015-10-27

Samridsmote holls 1 Gimsbarke-Duvnas bvgdegard pa kvillen den 27 oktober 2015.
Inbjudan till motet skickades ut enligt fastighetsforteckning. Annonseringen skedde i
Dalarnas Tidningar och Dalademokraten 2015-10-22.

Efter Trafikverkets forklaring och presentation av vigférslaget for etapp 2: N Amsberg —
Gimsbiarke éppnades det upp for en frage- och diskussionsstund med matesdeltagarna.
De synpunkter som framférdes dokumenterades och materialet sammanfattas hir
nedan. Trafikverkets kommentarer/bemaotande i kursiv stil.

Vad ar Gabioner? Trddkassar fyllda med sten som forankras och bildar en stédmur.
Kommer bullerdampande beliaggning att anvandas? Nej.

Varfor mits inte buller? Buller berdknas enligt en faststdlld metod som gor att
bullerdtgdrder kan hanteras mot jimférbara riktvdrden.

Skyddas naturmark mot buller? Nej.

Vilken typ av tunnel kommer att anvandas i Gagnbro? Ndgon form av rirkonstruktion
i pldit som gdr snabbt att bygga pad plats. Vdgen kan inte stdngas av under ldngre
perioder.

Hur forandras taxeringsvardet nir en del av tomten har vigritt? Hur kompenseras
detta? Taxeringsvdrdet fordndras normalt inte, men vid omfattande intrang kan man
ansdka om justering av taxeringsuvdrdet hos Skatteverket.

Fastighetsdgarna far 6kade kostnader for vaghéllning av de enskilda vigarna. Detta
sanker virdet pé fastigheten. Borldnge kommun skéter idag mdénga av de enskilda
vdgarna. Troligen blir det sé dven hdr.

Hur funkar det med ersiittning nar marken arrenderas ut? FEtt skriftligt avtal med
arrendatorn krdvs for att ersdttning ska betalas ut.

Fraga/synpunkt: Korsningen i Duvnés (fore jairnviagsviadukten) har idag 70 km/tim och
kommer att f4 100 km/tim och enbart ett korfalt i vardera riktning. Det kommer att bli
svart att komma ut pa E16 for det ar problem redan idag. Det kommer dven vara otryggt
att "slinga” sig ut och hinna accelerera till 100 km/timme. Idag finns ménga
anslutningar. Nu ska alla dka ut i denna punkt. Gér det inte att sinka till 80 km/tim fore
korsningen eftersom det blir 80 km/tim genom jarnvagsviadukten?

Svar: Profilen har justerats sd att sikten blir bdttre i korsningen. Det kommer inte vara
lonsamt att bygga om korsningen om det blir 80 km/tim. Korsningen kommer att
utformas med vdnstersvdngsfdalt och mittrdcken sd det inte ska gé att kéra om.

Fraga/synpunkt: Ar hastigheten viktig fér 1onsamheten?
Svar: Den ger stort bidrag 1 lonsamhetskalkyler pa korta stréckor.

Fraga/synpunkt: Hur planerar trafikverket overgripande for hela
vigsystemet/infrastrukturen? Nu kdnns det "plottrigt” nar korta strickor av viktiga
strak projekteras/byggs om.
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Svar: Trafikverkets langsiktiga planering laggs fast i "Nationell plan for
infrastrukturdtgdrder” eller 1 Ldnstransportplanen som revideras vart fjdrde dr. I den
foreslas dtgérder pd infrastrukturen som Trafikverket, kommuner, regionala forbund
m.fl. har sammanstdllt i samrdd med ndringsliv, myndigheter osv.

Fraga/synpunkt: Hur kallas fastighetsiigare till detta mote?

Svar: Underrdttelse om métet skickas med brev till de fastigheter och samfilligheter
som berérs av markintrang. Resterande kallas enbart genom annons.

Efter att motet avslutats gavs enskilda sakiigare majlighet att framfora fragor och
synpunkter enskilt. De som inkom finns dokumenterade i foljande avsnitt.

Inkomna synpunkter under och efter samradsméte pa orten (SPO) 2015-10-27

Fastighetsédgare i Duvnis (Inldmnat vid SPO, 2015-10-27)
Fastighetsigaren onskar fi "bort” servitutet p& vigen mellan fastigheterna for att fa en
sammanhingande tomt.

Fastighetsagaren foreslar att den foreslagna ersiattningsvigen ska g over fastigheten vid
odehuset istallet for over fastighetsagarens egen fastighet dé ersdttningsviagen annars
skulle komma fér nira dennes bostadshus.

Fastighetsiagaren foreslar att koporten under viagen skulle kunna tas bort for att pa sé vis
sanka ner vigen lite for att f4 en mildare passage vid jarnvagsbro samt minska ljudnivan
frén trafikbullret.

Trafikverkets kommentar: Diskussioner om koporten och placering av
ersdttningsvdgen dver “Gdetomten” pdgdr. Forslag presenterasi
granskningshandlingen.

Fastighetsdgare i Duvnis (telefonsamtal 2015-10-29)

Fastighetsagaren ar negativ till hur ersattningsvigen ar ritad over fastigheten. Vagen
kommer nira dennes altan som ar 4,5 meter bred. Ersittningsvigen skir dven olyckligt
av fastigheten, vilket skulle forsvéra en forséljning. Fastighetsdgaren 6nskar att viagen
laggs narmare fastighetsgransen mot grannfastigheten. Vid forrattningen kanske
byggnanden kan rivas och ersittas?

Trafikverkets kommentar: Det dr Lantmdteriet som dr forrdttningsmyndighet, men
Trafikverket ska foresld en "bra lésning”. Trafikverket hanterar synpunkterna i den
fortsatta planldggningen.

Fastighetsédgare i Gagnbro (Inlamnat vid SPO, 2015-10-27)
Fastighetsigaren undrar hur mycket mark som kommer att tas i ansprak i anslutning till
vigslant vid fastigheten. Agaren foreslar att mer mark kan tas fran fastigheten eftersom

det vixer ett par stora bjorkar dar som fastighetsagaren gérna ser forsvinner.

Fastighetsigaren ar positiv till att den farliga utfarten vid forsvinner.
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Trafikverkets kommentar: Det gdr inte att ta mer mark dn vad som krévs for
vdgdtgdrden. Uppgifter om andel nytt vigomrdde anges i fastighetsforteckningen och
ar markerade pa plankarta.

Fastighetsédgare i Solbacka (inldmnat vid SPO, 2015-10-27)
Fastighetsidgaren undrar varfor ersattningsvagen gar mer parallellt med E16/vig 70 4n i
tidigare forslag.

Trafikverkets kommentar: Diskussioner om placering av ersdttningsvégen och
bulleratgdrd pagar fortfarande. Forslag presenteras i granskningshandlingen.

Fastighetsédgare i Solbacka (inlimnat vid SPO, 2015-10-27)
Fastighetsdgaren framfor foljande:

o Onskar ett ricke p4 E16/vig 70, med dike bakom, for att inte ta s& mycket av
dennes fastighet i ansprak.

o Vill inte ha ersittningsvagen i forhojning jamfort med E16/vag 70
o Onskar att bredden pa ersittningsvigen blir max 3,5 meter

Trafikverkets kommentar: Diskussioner om placering av ersittningsvigen och
bullerdtgdrd pdgdr. Forslag presenteras i granskningshandlingen.

Fastighetsédgare i Gagnbro (telefonsamtal 2015-11-03)

Fastighetsagaren onskar fa tydligare underlag for hur marken ska tas i ansprik pa
dennes fastighet samt 6nskar aterkoppling pa tidigare framférda synpunkter.
Fastighetsiigaren framfor féljande:

o Fastighetsigaren behéver ha tillgéng till baksidan av huset, bl.a. for att "storre
fordon” ska kunna ta sig till baksidan av huset for att kunna underh&ll/forstarka
den mur som finns dar.

» Ramplosningen till busshallplatsen medfor insyn pé fastighetsigarens tomt.

o Fastighetsiagaren 6nskar att laget for busshallplatsen forskjuts ndgot i riktning
mot fastigheten intill. En rampbredd gor relativt stor skillnad pd markintranget
jamfort med en "serpentinramp”.

e Fastighetsdgaren har sedan tidigare pétalat brister med den foreslagna géng- och
cykelvigen samt ersattningsvéagen utan att se att nagot av det har arbetats in eller
hanterats i det senaste forslaget.

Trafikverkets kommentar: Ett enskilt méte kommer att genomforas dér nytt forslag
presenteras och diskuteras (se minnesanteckningar frén mote 2015-12-14).

Fastighetsédgare i Duvnés (skriftligt yttrande 2015-11-09)

Fastighetsigaren hoppas att tillfartsviagen/uppfarten till dennes hus pi fastigheten #ven
i fortsattningen gors med stor radie s att det vintertid gar att fi med sig fart i
uppforsbacken upp till huset samt att det gar att svinga med slap- och husvagnar. S ar
fallet idag,.

Fastighetsagaren efterfragar en battre planskiss som denne kan ta del av.

Trafikverkets kommentar: Nytt forslag ska inte forsdimra dagens forhdllanden.
Detaljutformning av ersdttningsvdgarna utfors vid lantmdteriforrdttningen.
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Fastighetsdgare i Duvnias (skriftligt yttrande 2015-11-16)

Nuvarande hastighet mellan korsningen i Duvnas till Jarnvagsviadukten dr 70 km/h,
vilket gor att det gér att kora ut i bada riktningar frin Duvnas, aven nar det ar mycket
trafik pd morgonen och kvillen. Trafikbullret fran vigen ér betydande men inte
stressande.

Den planerade hastigheten pé strackan dr 100 km/h i b4da riktningar. Den forhojda
hastigheten kommer att medfora forhojt trafikbuller for de hushall som finns lings
strickan. Boendemiljén och utomhusmiljon kommer att paverkas pétagligt av det
betydligt mer stressande ljudet. Detta p& grund av accelerationsstrackor i bida
kérriktningarna: 1) i riktning mot Borldnge i uppforsbacken mot korsningen Duvnis
kommer det ske inbromsningar vid av- och pafarter samt nir gaende och cyklister ska
passera vigen. 2) i rikining fran Borldange pi accelerationsstrickan fran korsningen (om
bilar svinger av eller pd i korsningen) samt vid inbromsning genom viadukten.

Hastigheten bor inte hijas och absolut inte vara mer 4n 80 km/h i bada kérriktningar pa
den aktuella striackan.

o Detta skulle gora korsningen betydligt sidkrare och lugnare med ett smidigare
trafikflode.

o De boende skulle slippa férhojt trafikbuller.
e Det finns ingen tidsvinst med att hoja hastigheten till 100km/h.

Trafikverkets kommentar: Korsningen dr utformad enligt géllande krav fér 100
km/tim. Sikten i korsningen kommer att vara bdttre dn dagens forhdllanden. Syftet
med dtgdrder pd E16/vdg 7o dr att forbattra bade framkomlighet och trafiksakerhet,
ddrfar dr hastigheten pd strdckan hdjd till 100 km/tim. Bullerdtgéirder kommenr att
erbjudas ddr det dr samhdllsekonomiskt rimligt.

Fastighetsdgare i Gagnbro (skriftligt yttrande 2015-11-18)

Fastighetsagaren har tidigare stallt frigor om projektet, vilka inte har besvarats av
Trafikverket, och med den senaste versionen av férslaget har antalet frigetecken okat.
Fastighetsagaren efterlyser mer information om fastigheten, vilket Trafikverket senast
inte har kunnat ge eftersom sddant material da inte funnits framtaget.

Fastighetsigaren framfor féljande:

¢ Vid det senaste informationsmotet 2015-10-27 sa framkom det att planerna for
ombyggnad av vigen nu i dnnu storre grad paverkar den aktuella fastigheten; 30-
40 % av fastigheten kommer att paverkas av viagrattsomrade.

« Ingen har meddelat fastighetsdgaren resultatet av de detaljerade matningar av
fastigheten som utforts av Trafikverkets konsult.

o Fastighetsdgaren anser sig inte kunna kommentera forslaget inom den angivna
tidsgransen (2015-11-16) eftersom det framgér for fa detaljer 1 férslaget som gor
att fastighetsagaren inte vet tillrackligt mycket om forslaget. Det dr dock troligt att
fastighetsigaren kommer att ha synpunkter pa forslaget eftersom det paverkar
den aktuella fastigheten i hog grad. Fastighetsdgaren undrar om det normala
arbetssittet ar att privatpersoner ska lamna synpunkter pa ett sa odetaljerat
forslag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tittat pd om justering av rampen dr mojlig
samt stamt av med Dalatrafik om statistik. Kontakt har dven tagits inom Trafikverket
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for att sdkerstilla om ramp krdvs eller undantag med trapp kan géras. Beskedet blev
att inga undantag med trapp kan accepteras, sd konsulten fortsdtter att titta pé en
Jjustering av ramp.

Trafikverkets malsdttning dr att fd till ett mote pa plats och tréffa fastighetsigaren.
Vid allmédnhetens granskning kommer fastighetségaren f& en bdttre bild av vad
projektet innebdr for fastighetsdgaren och den aktuella fastigheten.

Fastighetsédgare i Gimsbérke (inldmnat under SPO 2015-10-27)
Ersdttningsvigen bor dras i samma strackning efter busshéllplatsen som den gors fore
busshallplatsen, dvs. rakt vidare frén fastigheten innan busshéllplatsen..

Trafikverkets kommentar: Ersdttningsvdgen dr placerad sd att vigdike ska fé plats
mellan ersdttningsvdg och E16/vdg 70.

Fastighetségare i Koppslagardarna (infimnat under SPO 2015-10-27)
Fastighetsagaren efterfragar samordning av postlddans placering (sidan ner mot dlven)
med yta for sophdmtning. Gér det att ordna i anslutning till hoger/héger-anslutningen
till E16 frén fastigheten? Anslutningen till fastigheten hade ursprungligen en radie som
medgav att fastighetsédgaren kunde "smyga ut” i riktning mot Borlinge-hallet. Denna
mdjlighet férsvann i samband med att en fartkamera sattes upp. Kameran ir idag
borttagen. Fastighetsdgaren onskar att anslutningen &tgirdas till befintligt skick.

Trafikverkets kommentar: Synpunkten beaktas och ett forslag presenteras i
Granskningshandlingen.

Fastighetsédgare/lantbrukare i Norr Amsberg (inlimnat under SPO 2015-10-27)
For att minska langsamtgaende jordbrukstransporter fran Norr Amsberg till Gimsbirke
foreslar fastighetsagaren att skogsvigniatet kopplas ihop vid bergtiikten. Detta skulle
kriva en 6verenskommelse mellan tva vigforeningar (Amsbergs
vagsamfillighetsforening och Issans vagsamfillighetsforening) om sammanslagning
samt atgarder for att minska vigens lutning vid bergtakten.

Storre delen av Gimsbérke brukas frdn Amsberg. Totalt transporteras cirka 7 ooo balar
per ar frdn Gimsbérke (26 balar per vagn), sirskilt intensivt kring midsommar.

Traftkverkets kommentar: Vagforeningarna mdste sjdlva komma dverens om
dtgdrder och skicka in ett forslag infor lantmdteriets forrdttning.

Fastighetsdgare i Gagnbro (skriftligt yttrande 2015-12-22)
Omradet vid ravinen/ny cykeltrumma ar tringt redan i dag hur ska ni fi plats med
féljande?

Bullerskydd plank/jordvallar skyddande trad och véxter i vigomradet, Vandplan s.a vig.
Vintervighdllning avser da snéupplag, avgransningar mot nytt cykelstrak.

Omrddet nedan for planerad cykeltrumma pa fritidshustomt ar forstarkt med palar och

stodmur av industriplat mot idlvens sida vilket méste innebara att det finns stora risker
for skred. Vill att ni presenterar en rimlig plan hur ni l6ser i problematiken i omréadet.
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Texten nedan skickades till er den 2013-12-17 som brev men nagot svar eller atgird har
ej erhallits.

Som agare till Gagnbroffjjjffhar jag foljande som jag vill att ni beaktar i er vag utredning,
giller d& omradet kring och i anslutning till den, det dr ett trdngt omrade redan idag
mellan fastigheten och vagen 70/E16

Det finns i dag tva befintliga utfarter/infarter som anviinds av mig (storre fordon) som
rund kérning och den norra delen med anslutningen mot R70/E16 far ej stingas da den
har stor betydelse.

Eventuella placeringar av vagport och vindplan fér inte stéra mig som fastighets agare,
den idag foreslagna placeringen &r olycklig och bor flyttas norr ut efter befintlig utfart.
Gang och cykel strik flyttas ndrmare viag 70/E16 for att inte stora oss nar boende, eller
helt flyttas soder om ravinen. Samt att buller-vibration/insyns skyddande atgarder
utfors,

Dé vi redan i dag ar storda av vigtrafikens buller, vibrationer ljus blandningar mm vill
jag att ni utreder och 4tgardar dagens niva samt presenterar hur problemet ska losas i
den framtida tankta trafiklosningen.

D4 egen dricksvatten brunn finns pé fastigheten vill jag dven att det sakerstalls sé att
inte nagon yttre paverkan kan ske frin vigomradet och dess anldggningar.

Trafikverkets kommentar: Mdlsdttning i projektet dr att stinga mindre
direktanslutningar for att 6ka trafiksdkerheten. Fastigheten kommer att kunna nyttja
befintlig anslutning till enskild vdg. Det finns utrymme att vinda dven stérre fordon 1
anslutning till denna. Ldge for port for oskyddade trafikanter dr det som dr
genomforbart 1 detta projekt. Det gdr att ta del av geotekniska underlag i vdgplanen.
Bullerskyddsdtgdrder ses éver dar bullerberdkningar pdvisar att riktvirden
overskrids. Inga skydd for blandning dr aktuella t projektet. Brunnar ses éver innan
byggstart.

Boende i Gagnbro, méte pa plats 2015-12-14

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Syftet med samradet var att informera om intringet pé fastigheten och fa synpunkter pa
nytt forslag med placering av ramp till busshallplats samt Gvrigt angdende avvattning.

Informationen var uppskattad och 6nskemal om att den enskilda vagen bor forbattras
for att avvattningen ska fungera framfordes.

Trafikverkets kommentar: Ytterligare justeringar av hdllplatsens placering har utforts

och samrad sker med Dalatrafik. Nytt forslag presenteras 1 vdgplanens
granskningshandling.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Borlange Energi AB, méte 2013-02-11 och 2013-10-14

Samradet 2013-02-11 avsdg ledningar (VA, el), trafik och avfallshantering.

Borlange Energi (BE) berattar om svirigheterna for himtning av avfall och témning av
slambrunnar som Borlange Energis personal upplever lings strackan. Det finns ett
flertal stéllen som fordonen méste backa in for att kunna komma &t att tomma kirlen.
De storsta problemen ar vid ravinen vid Solbacka/Gagnbro och i Duvnis. I narheten av
Sifferbo témmer &ven Borlange Energi avfallet, av gammal hivd, inom Gagnefs
kommun.

BE undrar om cykelviagar kommer att byggas.

BE informerar om att luftledningen langs vag 7o frin bron éver Dalilven och upp mot
anslutningen till N Amsberg redan &r tagen ur drift och markférlagd.

En ny ledning ska ldggas langs vig 70 mellan Duvnis och Solbacka redan i vir/sommar.

Ett sarskilt méte kring den nya ledningen hélls 2013-10-14. BE avvaktar sk. riktad
borrning av ledningen vid ravinen i Gagnbro till Trafikverkets projektering ir klar under
varen 2014.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket informerar om att i forsta hand ska befintligt sidovéigndt anvindas, men
ddr det saknas kommer nya gdng- och cykelvagar att anlaggas.

Ombyggnader av anslutningar ska inte forsdmra for hamtning av avfall eller témning
av slambrunnar. Nya ersdttningsvdgar byggs som ska vara framkomliga for
sopbilar/slambilar/raddningsfordon.

Mer samordning med vdgprojekteringen krdvs for den nya ledningen. Stréckan dar
ledningen ska ldggas dr mycket sudr med skredrisker samt behov au
grundvattenskydd.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

Dalatrafik AB, méte 2013-01-23 och 2013-04-17, minnesanteckningar

Dalatrafiks ansvarige for hallplatser har varit delaktig vid tv& projekteringsmoten dar
strackans samtliga hallplatser har behandlats och diskuterats. Projektéren har foreslagit
nya lagen och olika forbattringar for de lagen som blir kvar. Dalatrafik har fort fram sina
asikter om respektive héllplats. De héllplatser som ar viktiga att behalla har varit
prioriterade.

Trafikverkets kommentarer:

Dalatrafiks synpunkter har inarbetats t vagplanen.
Dalatrafik AB, méte 2015-03-19, minnesanteckningar

En genomgang av strickan och placering av busshéllplatserna gjordes. Dalatrafik har
foljande synpunkter/information:
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Dalatrafik har inga synpunkter generellt for dtgarderna pa etapp 1 eller etapp 2 utan ir
nojd med placeringarna av de nya hallplatserna. Framférallt dar det blir bra
tillganglighet med planskilda forbindelser.

Pa kartan 6ver miljintressen skulle det vara bra om det finns en symbol for de
nuvarande busshéllplatser som tas bort.

Dalatrafik planerar att bygga nya viderskydd dar de dr dlderdomliga. En ny utformning
for viderskydd pé landsbygden har tagits fram. En yta pd 1,2 m x 2,2 m behévs for
viaderskyddet.

Den nya héllplatsen séder om korsningen vid vag 293 anvands sparsamt. En direktbuss
gar nu fran Djurés till Falun och svinger dirmed av fore héllplatsen. Busslinjen som gir
till Borlange gar in genom Norr Amsberg och stannar vid hallplatser dar.

Sweco tittar pa en alternativ 16sning med en gang- och cykelvig pa erosionsskyddet
lings Dalélven vid Gagnbro/Koppslagardarna istillet for att bygga planskild port i
Gagnbroravinen. Den lésningen dr inte acceptabel for skolskjutsarna. Det behovs en
planskild 16sning pa strackan. (Synpunkt tillhor etapp 2).

Trafikverkets kommentarer:

Dalatrafiks synpunkter kommer att beaktas i vdgplanen.

Dalatrafik, telefon och e-post-kontakt 2015-11-17

Inhamtande av statistik och synpunkter pé brant gangramp till hallplats i Gagnbro.
Dalatrafik har inga synpunkter pé lutningen pa rampen. Det gir bra med trappa. Det ir
Trafikverkets beslut hur tillgédnglig busshallplatsen ska vara pi landsbygden. De vill
garna ha kvar hallplatsen i detta lage med planskild gdngport.

Daltrafik, méte 2016-01-22, minnesanteckningar

Trafikverkets enhet for Planering traffade tillsammans med projektets uppdragsledare
representanter for Dalatrafik. Syfte med motet var framst att diskutera busshéllplatsens
lage och tillganglighet i Gagnbro. Foreslagen placering ar mycket dyr och svér att
genomfora for de fa resande som finns pa befintliga busshallplatser. TRV informerade
om laget i projektet och vilka problem som finns. Ett nytt forslag ar att héllplatsen pa
sidan mot Dalélven vid Gagnbro skjuts narmare Koppslagérdarna sé att anslutande
ramp kan byggas i battre lutning och snérdjning blir mer effektiv. TRV och Dalatrafik ar
dverens om laget for busshallplatsen och inga mer fordndringar foreslas i Gagnbro.

P4 métet diskuterades aven behovet av en busshallplats pa "ratt” sida korsningen med
vag 293. Dalatrafik har lange framfort detta énskemal. TRV tittar pa om det finns
mojligheter att anlagga ytterligare en hallplats pa 8o-strackan mellan korsningen och
"bandyklubborna”.
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Raddningstjansten Dala-Mitt, 2013-10-16 och 2013-12-11

Vid samtal med raddningstjdnsten Dala-Mitt informerade raddningstjansten att de
lamnat ett yttrande pé forstudien och att de da inte hade nagot att erinra. Han ville
diskutera ev. méte internt. Vectura skickade éver underlagsmaterial frian skissfasen for
synpunkter,

Vid mote med riddningstjanst och ambulans, 2013-12-11, framférdes foljande
synpunkter (Trafikverkets svar anges med kursiv stil):

o Aven med mittseparering s ar det enklare att ta sig fram till olycksplatsen nér det
ar 2+2 an 1+1. Vid utryckningar dker vi alltid fran tva olika hall vid olyckor.
e Igrunden ar vi vildigt positiva till mittseparering,

¢ Vihar inga erfarenheter ricken eller vilken typ av ricke som fungerar bra
praktiskt.

Tillkommande kommentar frdn Trafikverket till protokollet i senare skede:

Pa strdckan forbi Lennhedens vattentdakt krdvs speciell mittseparering av balkmodell.
Detta krav har tillkommit pga. att vajerrdcke har visat sig "riva sonder” tankar mm i
storre utstrdckning dn balkrdcke. Dérigenom okar risken for utsldapp vid olycka.

o De som man vet kring vajer ar att vid olyckor da bil kért in i vajerricken har lett
till att massor av delar av bilen ligger utspridda runt om och pa vigen som
behdver samlas upp och det sitt bade oss och andra trafikanter i fara.

e Byggen som haller pa 6ver en langre period stiller till det for bade oss alla.
Trafikverket: I tidigare fall har vi haft en kontakt med ambulansen och pd sd sdtt har

vl forsoket skapa plats Gt dem sa de enkelt kommer forbi.

e Oklart om SOS har information om alla dppningar i mittbarriarer, bér kunna
kompletteras pa enkelt satt. ( Markning av dppningar finns).

e 1+14rtranga passager och minga trafikanter blir stressade av utryckningsfordon.
Medtrafikanter kan déarfor vara en olycksrisk da de forsoker halla ut at sidan, men
anda inte tillrackligt for att t.ex. ambulans kan ta sig forbi.

Trafikverket: ja, det dr tyvdrr en risk. 1+1 fdlt har en fri bredd pé 0,5+3,5+0,5= 4,5 m
vid rdcke och ddr det ar mojligt utformas sidoomrddet med 1:4 slédnt.

¢ Finns det nigra ersdttningsvagar for de jordbrukare som finns i Duvnis?
Trafikverket: Tyuvdrr sd finns det inte ndgra ersdttningsvdgar for enbart det
dndamadlet.

e Hur gor vi da det dr 1+1 och vi behéver kéra om?

Trafikverket: Vi har tidigare vid 1+1 végar ibland byggt fickor med jamna mellanrum
Jor att underldtta for omkdrning, om inte korsningspunkter med 6ppning i rdcket finns
i tillrdcklig utstrdckning. Den fragan ska vi ta med oss.

e Vad blir det for hastighet dér det dr och 1+2 och 2+2?

Trafikverket: Det dr 9o km/h 1 dag utan récke och efter bygget kommer det att
generellt att vara 100 km/h med rdcke.
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o Hur ser det ut med stdngsel kring strackan Borlinge-Djurés?

Trafikverket: Vi ska ha en diskussion med ldnsstyrelsen t den fragan, finns inte ndgot
forslag dn. I dagsldget finns inget viltstangsel pd strdckan.

Lennheden Vatten AB vid flertal tillféllen, 2013-01-17

Vag E 16/70 ligger inom primir skyddszon pa delen mellan Duvnis och Solbacka (ca 2
km). Det finns hydraulisk kontakt med vattentakten under vig 70 och Dalédlven. P4
denna stracka ar skyddsatgéarder langs vigen i form av tata diken och uppsamling av
vigdagvatten nodvandiga. Vag E16/70 ligger dven inom sekundér skyddszon pé nagra
strickor, men har ricker det med beredskap for att ta hand om ev. utlickage av olja el.
dyl.

Det beslutades att Trafikverkets konsult (Geotekniker) funderar pé hur skyddsatgarder
kan utféras och vad det skulle kosta. Lennheden Vatten funderar pa vilken niva pa
skyddsatgiarder som kravs.

Efter samradsmdtet har flera arbetsméten hallits pa teknisk nivad med Trafikverkets
konsult (geotekniker , tekniskt sakkunnig i avvattningsfragor) och Lennheden Vatten
AB:s konsult Midvatten AB.

Trafikverket tar med sig fragan om finansiering, dvs om det finns andra sdtt att
finansiera dessa dtgdrder och som inte belastar projektet med métesseparering. Vigen
dr en nationell vag som “tdvlar” om finanstering med liknande vdgar i Sverige.
Projektet mdste visa pd l6nsamhet och kan inte "belastas” med for mycket
omkringliggande projekt.

Ledningssamordningsméte, 2015-05-25, minnesanteckningar

Berorda ledningsigare samlades till ett samordningsmdéte. Kartunderlag hade skickats
ut fore motet. Planerna upplevdes otydliga vad som var befintligt samt nytt vigomrade.
Ny tydligare planer kommer att skickas ut.

Trafikverket redogjorde for vagatgarder och tidplan. Respektive ledningsiigare
informerade om vilka ledningar de har i omridet samt om négra nya planer finns.

Ledningssamordningsmoéte med Borlédnge energi, 2015-11-18,
minnesanteckningar

Borlange Energi planerar ombyggnad av VA i Gagnbro/Koppslagirdarna/Duvnés med
anledning av Lennhedens vattenskyddsomrade. Ett nytt verksamhetsomrade for avlopp
har antagits av kommunfullmaktige 2015-06-16. Sweco redogjorde for vigatgarderna
och informerade sdrskilt om den profiljustering i Koppslagardarna som innebdr att
E16/70 sinks ca 2,5 meter. Detta kommer att paverka ledningsdragningen i omradet.
Aven en hogspanningsledning ska borras genom Gagnbroravinen. Borlinge Energi
kommer att forlagga denna lings en planerad enskild erséttningsvig, Trafikverket
informerar om att denna inte faststills och laget kan justeras vid lantmateriets
forrattning. Nya mer detaljerade plankartor med nytt och befintligt vigomrade ska

skickas ut till ledningsdgarna.

Utskick av nya ledingsplaner gjordes 2015-12-22.
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Samrad med Skogsstyrelsen, platsbesék, 2015-10-05

Motet syfte var att pa plats informera om atgarder vid Broiangesbacken
(Gagnbroravinen).

Breddning av vig och bank 6ver Broangesbiacken kommer att gora ett intring i
nyckelbiotopen och omradet med naturvirdsavtal som finns i ravinen kring
Brodngesbacken. Sweco informerade om att trumétgirder behover genomforas oavsett
om det blir mittracke 6ver ravinen eller inte eftersom befintlig trumma utgér en risk.
Forutom breddning av banken och arbetsyta for att kunna trycka en trumma genom
banken kommer det behivas en vig ner i ravinen for att komma fram med arbetsfordon.
Viagen kommer troligtvis att behdvas for underhall framover.

Skogsstyrelsen ansig att det i princip ar uteslutet att dra fram en vig nere i ravinen for
att komma fram med arbetsmaskiner. Ravinen utgér en mycket skyddsvird
nyckelbiotop.

Mojliga alternativ som av olika anledningar forkastats diskuterades, t.ex. undvika
breddning av vig genom att ta bort GC-vag eller trycka trumman frin nersidan av vagen.
Vi diskuterade dven mojligheten att lyfta ner arbetsmaskiner for att slippa dra en ny vag
nere i ravinen.

Skogsstyrelsen anser att i miljobeskrivningen behéver méjliga alternativ redovisas. Valt
alternativ ska tydligt motiveras. Det behévs aven en redovisning vilka skyddsétgirder
som kan vidtas for att minimera skadan p& naturmiljén.

Skogsstyrelsen kommer att limna ett formellt yttrande till linsstyrelsen d de fa
vagplan inkl. miljébeskrivning for yttrande.

Trafikverkets kommentar: Naturvdrden har inventerats i ravinen. Forslag pd
skyddsdtgdrder kommer att beskrivas i Vagplanens plan- och miljébeskrivning.

Inkemna yttranden fran organisationer

Sveriges MotorCyklister, yttrande 2015-04-07, TRV 2013/73924 (inkom under
samradshandiing for etapp 1 men berér éven etapp 2)

Under prioriterade dtgérder i regeringens uppdrag it Trafikverket att uppratta ett
forslag till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2014-2025 stod bland annat foljande: ” Planeringen ska ske med beaktande
av forutsattningar och behov i den omgivande miljon samt hos oskyddade trafikanter,
vilket aven inbegriper forare av motorfordon pé tvd hjul”. I forslaget bor darfor storre
hansyn tas till motorcyklister, mopedférare och andra oskyddade trafikanter, genom att:

o kravet pé att enbart vajerracken fir anvandas pé vagen stryks — dessa ir farliga
for oskyddade trafikanter och det finns alternativa ricken som &r sikrare och
inda medger fri sikt.

o avstandet till mitt- och sidordcke okas till 1,5-2,5 meter vilket ir vad som ses som
sakert utrymme for dterhdmtning internationellt.

e fordon som faller inom moped klass I far framforas p& de GCM-vigar som
kommer att 1opa parallellt med E16/70. Avsaknad av val tilltagen viigren innebir
att de som firdas pa dessa fordon annars stoppar upp annan trafik, som d4 kér
om aven pa 1+1-strickan vilket innebir trafikrisk.
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Trafikverkets kommentar: I projektet i sin helhet dr det balk- eller rérréicken om ska
anvandas. Dock behéus vajerrdcke (linrdcke) vid teststrédckan pga. métningstekniska
aspekter. Den stréickan utgor ca 300 m av den totala lidngden pa 4,1 km. Det
Jorhdllandevis ringa anvindandet av vajerrdcke ér motiverad och anses hdr inte vara
ndgot problem ur sakerhetssynpunkt,

I utformningen av vdgen har reglerna som finns angivna i VGU (Vigar och gators
utformning) foljts. Ddrmed forutsdtts att den foreslagna védgen har de egenskapskrav
som dr stdllda och foljer en vedertagen standard.
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Samrad i utokad krets

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter frén samradet som genomfordes i en bredare
krets 2015-06-08—07-03. Vissa av synpunkterna giller inte etapp 2 och har darfor
utelimnats. Trafikverkets kommentar skrivs med kursiv text efter resp. synpunkt.

Region Dalarna

Region Dalarna arbetar fram en hallplatsstrategi for linet som kommer att vara klar
under hosten 2015. Den ar en ledstjarna nar det giller utformning och standard pa
busshillplatser. Hallplatsstrategi tas fram i samarbete med Dalatrafik. Utformning och
standard for busshallplatserna pa vag 70 bor folja denna hallplatsstrategi.

Mobility Management i byggskedet ska genomféras — intressant och positivt.

Vissa busshillplatser verkar bara kunna nas via passage i plan (passage tvirs vigen).
Stammer det?

Positivt med friliggande och avskild cykelvig langs strickan, dock far cykelviigen en lang
forlingning vid Solbacka. Det kan paverka cykelvigens attraktivitet. Ar en genare
strackning dar mojlig?

Trafikverkets kommentar: Utformning och placering av hdllplatserna samordnas
lopande med Dalatrafik. De flesta héllplatser nds enbart via planpassager. Eftersom
det dr en befintlig vdgstrécka dr det inte mdjligt att bygga planskilda passager vid alla
héllplatser. Hdllplatserna dér placerade i stérre korsningar ddr vdgen kan korsas i tvd
steg via en refug.

Det dr inte mdjligt att bygga en friliggande géng- och cykelvdg ldngs hela vdgstrdckan
pga topografi och trangt till fastigheter. Mdlet dr att erbjuda ett cykelstrdk.

Borlange kommun

Kommunen ir allmént sett mycket positiv till att projektet fortskrider och ser fram emot
den okade trafiksakerhet som blir resultatet. Kommunen betonar sérskilt vikten av
skydd av vattentékter.

Angaende skydd av vattentdkter och dvriga miljorelaterade fragor framfér kommunen

foljande:

Det idr viktigt att skydda de allménna vattentikterna i Lennheden och Tjdrna samt det
langsiktiga skyddet av hela &sen, som ar utpekad som regionalt intresse for
vattenforsorjning. Det kanske innebar behov av skyddsatgérder dven utanfor
vattenskyddsomradena? For ytterligare synpunkter kring skyddet av Lennhedens
vattentikt hinvisas till den kontinuerliga dialog som skett mellan LVAB (genom

Midvatten och | och Trafikverket.

Trafikverkets kommentar: Nivd pd vattenskyddsdtgdrder samordnas lopande med
Borldange Energi AB, Lennheden vatten AB och dess konsult Midvatten AB.

Granserna for primart och sekundart vattenskyddsomréde som &r utritade i kartan ar for
Lennhedens vattentakt. Men med de nya planerade vattenuttagen for Tjarna sd kommer
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hégst troligt dven primért och sekundirt vattenskyddsomréde for Tjarna vattentikt att
omfatta vagen.

Trafikverkets kommentar: Denna fraga hanteras i vigplanen for etapp 1 (Mellsta-N
Amsberg)

Sarskild hansyn for att minska risken for fororening ska tas i de fall vagdragningen
hamnar inom den foreslagna primira och sekundara skyddszonen for Lennhedens och
tankta priméira och sekundira skyddszoner for Tjarnas vattentidkter. Massor som
anvinds vid viagbygget bor t.ex. inte Gverskrida gransvardena for kénslig
markanvindning. Om foérorenad mark patriffas vid gravningar ska detta och eventuella
saneringsarbeten anmalas till miljkontoret.

Trafikverkets kommentar: Rutiner for hantering av massor kommer att tas fram till
byggskedet.

Atgarderna (ombyggnader och breddningar av befintlig vig) kan paverka flera varderade
och redan skyddade naturmiljéer i kommunen. Darfor ar det nodvindigt att effekterna
ocksa kan studeras vidare nir detaljeringsgraden av atgirderna 6kat. I etappen 2
riskerar det biotopskyddade omradet vid Broangesbicken att paverkas. Har bor fortsatt
planering resultera i att inga ingrepp sker i omradet.

Trafikverkets kommentar: Ingrepp i omrddet i Gagnbroravinen/Brodngesbdcken dr
nddvdndiga for att forbéttra vagtrumman och for breddning av vdgbanken. Samrdd
sker l6pande med Linsstyrelsen och Skogsstyrelsen om vilka forsiktighetsdtgdrder
som ska vidtas vid utférandet.

Masshanteringen bor klarlaggas i ett tidigt skede om &verskott eller underskott uppstér.
Vid eventuellt 6verskott ska upplagsplatser eller slutanvindning vara klarlagda fore
arbetets igdngsittande.

Trafikverkets kommentar: Masshantering beskrivs i vdgplanen.

Insamling av avfall maste kunna ske till samtliga fastigheter efter vigen. Alla avfallskarl
maste kunna himtas med lastbil vid tomtgrans. Samrad med Borlinge Energi behovs i
planeringsskedet.

Trafikverkets kommentar: Tillgdngligheten till fastigheterna kommer inte att
forsdmras. Ersdttningsvdgar byggs som kommer att vara framkomliga dven med
lastbil. Samrdd sker med Borldnge energi AB.

Diken bor vara av tét jord och det ska ta minst 3 dygn for en férorening att rinna genom
det tdta jordlagret inom de omréden dir avrinning sker relativt snabbt till
grundvattenmagasinen i Badelundaasen. Detta sirskilt med tanke pa att vagen
rekommenderas for genomgaende trafik med farligt gods. I vagplanbeskrivningen sidan
18 star: "skydd mot Lennhedens vattentdkt har den omaittade zonen beddmts har
tillracklig miaktighet for att hinna genomfora sanering om utsldapp vid olycka med farligt
gods skulle ske langs den strickan som ingar i vigplanen.” Men miljokontoret
efterfragar mer underlag och en mer ingéende forklaring kring vad detta innebar.

Trafikverkets kommentar: Skyddsdtgdrdernas utforande och funktion har samordnats
med Lennheden vatten AB. I vdgplanen ingdr PM Avvattning ddr atgdrden beskrivs.
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Dikena bor vara sa pass tita att dagvatten inte draneras utan istillet leds vidare i forsta
hand till en dagvattenrening med tét botten utanfér tinkta skyddsomréden for
grundvattentikten. Om dagvattenrening inte kan ske utanfor tinkt skyddsomrade for
grundvattentikten kan miljokontoret inte bedéma huruvida en dagvattenrening med tat
botten ar bittre dn avledning direkt till Daldlven nar man viktar grundvattenskyddet
mot skyddet av Dalédlven. P4 sidan 21 i vagplanbeskrivningen stdr: "Avvattningen av
vagkroppen verkar dock fungera bra pa grund av den sjalvdranerande marken, men i
vissa partier finns vigskador som tyder pa bland annat uppfrysningsproblematik vilket
kan vara kopplat till bristande dranering av vagkroppen”. Miljokontoret undrar darfor
om det inte finns en motsigelse i att diken ar bade vildrinerade och samtidigt anses ge
skydd mot olyckor (s.18), eller om det ér si att de vialdranerade dikena inom omriden
for relativt snabb avrinning till grundvattenmagasinen kommer att atgardas sa att
vagdagvattnet darifrin inte draneras.

Trafikverkets kommentar: Skyddsdtgdrdernas funktion och utforande har samordnats
med Lennheden vatten AB. I vdgplanen ingdr PM Avvattning ddr dtgdrden beskrivs.
Vagplanen reglerar markdtkomst och vilka skyddsdtgdrder som ska vidtas.
Skyddsdtgdrderna kommer att detaljprojekteras i ndsta skede. Inom omréden ddr risk
finns att vagdaguvatten infiltreras till grundvattnet kommer tdta diken med lokal
rening i vdgdikesmaterialet innan avledning till omrdade utanfor skyddsomrddet.
Texten pa sid 21 beskriver befintliga forhdllanden déir daguatten infiltreras i vagdiket.

Om maojlighet finns bor befintliga trummor som ligger fel (for hogt t.ex.) eller ar
feldimensionerade dtgérdas nir gravarbeten Andé pagar. P4 sid. 21 1 vigplanen star att
vagtrummor langs striackan har inventerats och har bedémts vara i gott skick.
Miljokontoret undrar om inventeringen dven tagit hinsyn till vattenlevande organismers
maéjlighet att ta sig genom trummor, samt huruvida trummorna ar ratt dimensionerade
for att inte paverka vattenmiljon negativt.

Trafikverkets kommentar: Storre vdgtrummor i naturliga vattendrag som
Brodngesbdcken och Gimdn kommer att dtgdrdas. Mindre vdagtrummor som leder bort
vdgdaguatten i diken forldngs vid behov, men kommer inte att dndras 1 niva.

For gang- och cykelvigar bor lokalt omhandertagande av dagvatten prioriteras i enlighet
med Borldnges dagvattenstrategi.

Trafikverkets kommentar: Alla gang- och cykelvdgar avvattnas till ppna diken. Eller
via brunnar for avledning till recipient. Inget daguvatten ansluts till kommunalt
ledningsnait.

Angdende trafikfragor framfér kommunen foljande:

Utover att uppgradera busshallplatser med vaderskydd ar det angeldget att
viderskyddad eykelparkering finns i anslutning till de busshallplatser dar det skulle
underlitta ett val med cykel-buss istéllet for att ta bilen.

Trafikverkets kommentar: Viderskyddade cykelparkeringar dr inget som planeras.

Busshillplats Bilskroten i sédergdende riktning bor placeras norr om korsning med vig
293.
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Trafikverkets kommentar: Dalatrafik har tidigare framfért énskemél ang. detta. Ett
forslag pa placering av en hdllplats norr om korsningen presenteras i vagplanens
granskningshandling.

Hur ansluts fastigheten Solbacka-fid sektion ca 6/300?
Trafikverkets kommentar: Den ansluts via en héger in/hoger ut-anslutning till

E16/vdg 70.

Backen i Gagnbro tillsammans med viag E16/70 skapar barriarer for oskyddade
trafikanter. Som oskyddad trafikant bér man kunna ta sig mellan Gagnbro och
Koppslagardarna. Indragning av hallplats Dalstugan understryker detta behov.

Trafikverkets kommentar: En gang och cykelbana anliggs parallellt med E16/vig 70

pd den breddade vidgbanken vid gagnbriravinen. Det gér dven att anvdanda den
planskilda passagen.

Angdende fragor som ror ledningar framfér kommunen féljande:

Samrid med Borlinge Energi kravs angdende behov av omliggning av befintliga
ledningar. Aven kostnadsférdelning ska diskuteras.

Trafikverkets kommentar: Ledningssamordning sker lopande med ledningsdgarna.

Naturskyddsféreningen i Borlange
Naturskyddsforeningen framfor féljande:

Det finns ett behov av att anldgga en gang/cykel passage dven vid
"bandyklubbskorsningen” pa dstra sidan av Solbacka for att underlétta for ging- och
cykeltrafik.

Trafikverkets kommentar: Det dr mdjligt att passera dven for gédng- och
cykeltrafikanter i "bandyklubbskorsningen”.

Det ar av stor vikt att det finns en fungerande géng- och cykelbana efter vig 70/E16
etapp 2 s att cykling dr en majlighet fran Djurés till Borlinge/Falun. Anslutning av
cykelbanan fran Djuras till cykelbanan efter vag 293 till Falun ska goras si att cykling

kan vara ett alternativ till transport med bil. Cykling till Borlidnge ska ocksé goras enkel

sé& det 4r ett alternativ till bilkorning. Detta podngteras séarskilt di cykelviag mellan
Borlange-Falun fortfarande saknas efter att E16 byggdes om till motorvag i borjan av
2000-talet vilket omdjliggjorde cykelpendling mellan orterna om man inte bor i norra
Borldange dér cykling via vig 293 &r mojlig.

Trafikverkets kommentar: Det dr inte mdjligt att bygga en friliggande gdng- och
cykelvag langs hela vdgstrdckan p.g.a. topografi, trangt till fastigheter ochbrist pd
[finansiering. Mdalet dr att erbjuda ett cykelstrak.
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Raddningstjansten Dala Mitt

Raddningstjansten framfor foljande:

Raddningstjansten onskar fértydligande/ytterligare samréd angdende vilka mojligheter
som finns att vid en utryckning kunna vanda utefter berord vagstricka. Detta for att
sakerstdlla Raddningstjanstens framkomlighet vid bland annat trafikolyckor.

Trafikverkets kommentar: Det finns mdjlighet att vénda i alla storre korsningar.

Réaddningstjansten vill i god tid fa mojlighet att samrada samt fi information om arbeten
som kan paverka var framkomlighet. Information skickas med fordel till
info@dalamitt.se .

Trafikverkets kommentar: Stérningar under byggtiden kommer att hanteras enligt
rutiner som finns for detta.

Réddningstjansten vill vid projektets slut ta del av underlag kring de &tgiarder som
vidtagits for att forhindra att farliga &mnen nr grundvattnet. Detta for att
Raddningstjansten vid riddningstjanstuppdrag ska ha tillgang till ett bra
beslutsunderlag.

Trafikverkets kommentar: Katastrof- och skétselplaner kommer att tas fram for de
skyddsdtgdrder som vidtas i senare skede. Samordning med rdddningstjdnsten
kommer att ske.

Réddningstjansten rekommenderar att Trafikverket samrader med Lansstyrelsen
Dalarna géllande behovet av rekommenderade uppstallningsplatser/ parkeringsplatser
for vila for transporter med farligt gods. Behovs sddana berorda vigavsnitt?

Trafikverkets kommentar: Det finns befintliga rastplatser/-fickor som kan anvéindas
for vila och uppstillning. Inga fler dtgdrder dr planerade.

SGU

SGU har inget att erinra mot ombyggnaden av vagen.

Angdende grundvattnet framfér SGU foljande:

e Grundvattenproblematiken &r vil belyst i samradsunderlaget och utforda och
planerade utredningar om grundvattnet bor ge ett tillrdckligt bra underlag for
projektet.

e Det ir "tillfredsstillande” om grundvattenskyddet férbattras med
skyddsmembran och andra atgérder i samband med utbyggnaden.

Angdende brunnar framfér SGU féljande:

o Det kan forekomma icke registrerade brunnar i vigens nérhet, vilket kan bero pé
anlaggningens alder eller att protokollen inte inkommit till SGU. Gravda brunnar
finns sillan med i brunnsarkivet.

o SGU rekommenderar att Trafikverket utfor en noggrann inventering av brunnar
som kan férmodas ligga inom paverkansomréidet. Vid behov kan SGU leverera de
scannade brunnsprotokollen fran arkivet.

Trafikverkets kommentar: Underlag frédn brunnsarkivet anvdnds 1 projektet. Ev.
ovriga brunnar inventeras i ndsta skede.
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Angaende erosion framfér SGU féljande:

¢ Desiltiga jordarterna kan vara mycket erosionsbendgna och det ar nédvandigt att
uppmairksamma befintliga erosionsspér for att undvika framtida skador pa viagen
och dess omgivning.
Trafikverkets kommentar: Erosionsskydd kommer att byggas dér erosionsskador har
konstaterats.

Vattenmyndigheten Bottenhavet (Lansstyrelsen Vasternorrland)

Linsstyrelsen i Dalarna har bedémt att det inte ror sig om en betydande miljopaverkan,
men att samrad ska ske i utékad krets. Lansstyrelsen i egenskap av vattenmyndighet
yttrar sig som regel inte i denna typ av arenden utan menar att det ar upp till berérda
myndigheter att inom sin ordinarie myndighetsutévning bevaka de krav som behover
stillas utifran gallande lagstiftning, samt tillhandhéalla nédvindig information.

Detta drende utgor inget undantag, varfor vattenmyndigheten inte kommer att yttra sig i
drendet.
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Samrad med allmanheten

Tidigt samrad/6ppet hus i Sifferbo 2010-11-23, Minnesanteckningar

Inbjudan till tidigt samréd annonserades i lokala tidningar, Nedan sammanfattas
synpunkter och kommentarer som beror etapp 2.

o Vill att TRV ska ha en hog ambition vad géller oskyddade trafikanters mojligheter
att korsa vagen, ta sig till busshéllplatser, till grannen, mellan byar o.s.v.
o Det borde finnas viltstingsel.

o Ett medelvirde pé trafikflodet ar missvisande, eftersom det tidvis Ar mycket hogt
flode.

¢ 10-15 jord- och skogsbrukare méste ta sig till sina marker.

 Det ska vara latt att vinda om man bara fir 4ka hoger i korsningen.

e Anlagg planskilda portar dir vinsten med 2+2 och 2+1-korfalt ar stor.

e Losningar for oskyddade trafikanter pi hela strickan Gagnbro-Sifferbo krivs

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i arbetet med dtgarder i forstudien. Vissa synpunkter limnas
Jfor vidare bearbetning i kommande skeden (Végplan).

Oppet hus i Gimsbarke-Duvnas bygdegard, 2013-03-13

Ett 6ppet hus genomférdes mellan kl. 14-19 dér representanter frin konsulten,
Trafikverket fanns tillgangliga for fragor. Féljande synpunkter inkom pé delstricka 2 (N
Amsberg-Gima ség):

Boende vid rastplatsen i Solbacka har synpunkter pa anslutningsvigarna

Passage for busshallplatserna vid rastplatsen i Solbacka?

Hoéger/hoger vid 5/500 dr svar, mycket brant vig,

Hur ser vindmojligheterna ut i korsningspunkterna? Bandyklubba eller via
sidovignatet?

Delen vid Gagnbro-Koppslagirdarna-Duvnis (bl a vid 6 km) ). Tringt mot fastigheter.
Fastighet i N Amsbergfffjhar 6nskemal om bullerskydd
Utfart fastighet vid 7,2 km?

GC-vagen i skogen, dér det finns en stig idag (7.2-7.5 km), istillet for under
jarnvigsbron.

Fastigheter med mark pi bida sidor av vag 70 vill ha &tkomst ner till dlven.

En lantbrukare i N Amsberg har mark i Sifferbo och kor ibland flera gnger per dag
strackan till Sifferbo. Transporterna kommer att ske pa en lang enfiltsstricka vilket

innebdr att manga kommer att kéra om vid 60 km/h-strickan vid Gimsbarke
handelsomrade/Rastastugan.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag till
samrddsmdtet.
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Informationsméte for etapp 2, 2015-04-01, minnesanteckningar

Ett allmént informationsméte holls i Gimsbérke-Duvnis bygdegérd pa kvillen den 1
april 2015. Inbjudan till moétet annonserades i Annonsbladet Dalarna 2015-03-27.

Trafikverket informerade om l4get i projektet och att vigplanen for E16/vig 70
Borlénge-Djuras har delats upp 1 etapper eftersom finansiering saknas for hela strackan.
Detta méte avser etapp 2 pa delen N Amsberg-Gimsbirke (Gima sig). En stor
forandring sedan forra motet ér att vigprofilen for E17/viig 70 sinks p& delen forbi
Koppslagirdarna pé en stricka for att bullernivaer och landskapsbilden ska forbittras.
Foljande frigor/synpunkter stilldes under kvillens méte:

Fraga/synpunkt: Hur har kallelsen gitt ut till detta méte?

Svar: Detta dr ett informationsméte och enbart annonsering har gjorts i Annonsbladet
som gdr ut till alla hushall. Kallelse till néista samrdadsmaéte kommer att skickas med
brev till berdrda sakdgare enligt fastighetsforteckningen 10-14 dagar innan
mdtesdagen samt annonseras i dagstidning.

Fraga/synpunkt: Sektionen 10,5 m stimmer inte i Koppslagirdarna. Ersattningsvigen
och diket ska ocksa inga.

Svar: Ja, men det dr enbart vdg E16/70 med tillhérande dike/slint/gabionmur som
ingdr i vigomradet. Den enskilda vigen ingdr inte { vdgsektionen, men det dr riktigt
att det totala intranget blir stérre. Ett exempel pd detta kan ses i de intressanta snitten.

Fraga/synpunkt: Hur far vi tillgang till alvsidan med traktor i Koppslagardarna?

Svar: Det kommer att finnas en tillfart via héger in-/héger ut- anslutningen till den
fastighet som ligger vid dlven. Det innebdr att man fér dka till korsningen i Duvnds
och vinda alt till Solbacka/Gagnbro.

Fraga/synpunkt: Vi vill inte ha plank framfor husen som forstor utsikten.
Svar: Plank dr inte ldngre aktuellt i Koppslagdrdarna om profiljusteringen accepteras.

Friga/synpunkt: Hur samordnas VA-saneringen for vattentikten med Trafikverkets
byggnadsétgéarder.

Svar: Samrdd med Borldnge Energi ska héllas angdende alla ledningsarbeten som éir
planerade.

Friga/synpunkt: Idag dr manga enskilda tillfartsviigar i Solbacka, Gagnbro och
Koppslagardarna belagda med asfalt. Fastighetsiigarna férutsatter att de nya
ersittningsvagarna far motsvarande standard, dvs. grusvigar accepteras inte.
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Inkomna synpunkter efter informationsmétet i april 2015

Fastighetsdgare/Boende i Solbacka (2015-04-03 och 2015-08-22)
Foljande ar forslag for att minimera intrang pa fastigheten:

o Avstandet mellan E16 och ersittningsvigen bor vara 2 meter.

e Ersittningsviagen bor forlaggas pa samma hdjd som tomtmarken pé fastigheten
Solback

¢ Bredden p3 erséttningsvigen bor begransas till 3,5 meter dar den passerar forbi
fastigheten. Bortanfor fastigheten kan viagen ha annan bredd.

o Genomfart fran rastplats till "bandyklubba” bér inte tilldtas, eftersom det medfor
storningar for fastigheten i och med 6kad trafik titt nirmare inpa fastigheten.

De fastighetsgrénser som redovisades i ett bildspel stimmer inte. Fastighetsgransen for
ligger i verkligheten cirka 1,5 meter ndrmare E16 dn vad grannfastigheten gor vid
fastigheternas gemensamma fastighetsgréns.

Vilka tva fastigheter i Solbacka ska, enligt sid 26 i underlaget kapitel 5.2.1, fi smarre
intrang?

Fastighetsigare bor informeras om hur enskild vag paverkar dem.

Trafikverkets kommentar: Under hdsten kommer samrad pd orten att genomforas for
etapp 2. Ett nytt forslag med ny sektion vid fastigheten kommer da att redovisas.
Liget dr ett forslag som inte faststdlls i vigplanen. Ersdtiningsvdgens slutgiltiga lage
och utformning beslutas i en lantmdteriférrdttning.

Fastighetsédgare i Duvnés (2015-04-07)
Foljande dr synpunkter pa vigstrackan forbi Duvnis, mellan Koppslagérdarna och
jarnvéagsviadukten,

De olyckor som intraffat har varit vid backen ner mot viadukten (halt och délig sikt) och
norrifran efter backkronet. Olyckorna beror pa hojdskillnaden som tillkom som en f6ljd
av att en kotunnel planerades in under viagen.

Boende i Duvnis dr utsatta for trafikbuller. Bullret upplevs som ett sorl och ar valdigt
hogt eftersom det hors tva ganger; forst direkt nar fordonet passerar och darefter nér det
studsar via berget bakom bebyggelsen. 1984 1ag bullernivan precis under gransviardet for
att fa bygglov.

Kotunneln bor tas bort och vigen bor sinkas. Pa s vis skapas en sakrare vig med
mindre héjdskillnad och mindre trafikbuller for de boende i Duvnas.

Trafikverkets kommentar: Synpunkterna beaktas vidare i projektering av forslag som
presenteras pa samrdadsmdate under hasten. Bullerdtgdrder erbjuds enligt gdllande

riktlinjer om det dr samhdllsekonomiskt motiverat.

Privatperson (2015-09-16)
Var kan jag hitta ritningar pa "forbéttringar” pa E16 Borlinge-Djuris?
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Korsningen vag 293/E16 har efter ombyggnationen blivit farligare. Det hjilper inte att
sanka farten dar. Innan ombyggnationen fanns en vigren som gjorde utfarten pa E16
saker, men den togs bort bara for att det finns en busshéllplats lite langre fram. Nu ska
de som kommer dka ut pa en mycket trafikerad vig och accelerera kraftigt for att inte
orsaka en olycka. De kraftiga accelerationerna medfér ocksé en negativ miljopaverkan.

Efterfragar mojligheten att fa pévisa brister i ett tidigt skede innan byggstart.

Trafikverkets kommentar: Information finns pd projektets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Dalarna/Vag-70E16-Borlange-Djuras-
trafiksakerhetshojande-atgarder/

Korsningen vag 293/E16 foreslas att utformas enligt gdllande regelverk. Dd mittricke
finns pd plats kommer korsningen att uppfattas tydligare. En pdfartsramp dr inte
onskvdrt i en korsning ddr trafik ska over i andra kérrikiningen. Det blir dé
ytterligare ett korfdlt for den trafiken att passera. Busshdllplatser dr placerade i
samrdd med Dalatrafik och utformade enligt gallande regelverk.

Fastighetsdgare i Duvnds (2015-10-15)

Fastighetsidgaren och tre grannar i Duvnés undrar hur Trafikverket har 16st in- och
utfarterna till sina fastigheter/bostader, som ligger ungefar i mittemot f.d. Duvnis
bageri och Duvnis jarnvagsstation.

Finns det nagot forslag som vi kan ta del av infor motet den 27 oktober i Gimshirke
bygdegéard?

Trafikverkets kommentar: Férslaget som kommer att redovisas pé samrddsmotet ér
att era enskilda anslutningar stdngs och ni hdnvisas via ersdttningsvdg till ny
korsning med sdkrare utférande i Duvnds.

Projektets hemsida kommer att uppdateras med material frén samrddsmétet.

Fastighetsédgare i Gagnbro ( 2015-07-27)

Fastigheten berdrs av ombyggnaden. Det ar dock svart att utldsa detaljerna som ror den
aktuella fastigheten i handlingarna avseende ombyggnaden och skulle darfor vilja fa
fortydliganden av Trafikverket samt lJamna lite synpunkter

o Den utfart som leder ut pa E16, Solbackavigen, ar idag asfalterad. S4 vitt
fastighetsidgaren har forstatt kommer den nya ersittningsviigen endast vara
grusvag. Fastighetsdgaren och berérda grannar anser att ersattningsvagen bor
halla samma standard som den véag som finns i nulaget.

e Isamradsunderlaget Vagplansbeskrivning daterad 2015-06-08 framgér att inga
atgirder behovs avseende vibrationer. Fastighetsdgaren har sedan tidigare
rapporterat in ett drende avseende vibrationer i sitt hus frén tung trafik (arendenr
TRV 2014/50190). Arendet har dock inte kommit s& langt i hanteringen pé
Trafikverket trots att det rapporterades in 2014. Fastighetsagaren stiller sig
fragande till att Trafikverket konstaterat att inga atgarder behdvs avseende
vibrationer trots att inga bullermétningar har gjorts pa den aktuella fastigheten.
Fastighetsdgaren onskar att métningar av vibrationer ska ske pa sin fastighet.

o Isamradsunderlaget Vagplansbeskrivning daterad 2015-06-08 framgér det att
man ska utéka dimensioneringen av vigtrummorna vid Broingsbéacken da
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nuvarande utformning inte klarar stora vattenfloden. Strax nedanfor E16 gér
vigen in till fastigheten, men det stir inget i underlaget om att motsvarande
Atgard ska goras for vagtrumman dar. Om inte en atgird gors dven pa detta stélle
befarar fastighetséigaren att problemet flyttas frin vagtrummorna vid E16 till
trumman vid fastighetsagarens tillfartsvig, vilket skulle innebéra en tkad risk for
skador pa tillfartsvagen dar dven gang- och cykeltrafik ska ledas. Fastighetsagaren
ifrdgasitter att vigprojektet skapar nya problem som inte &tgirdas.

¢ D4 den planerade géng- och cykeltunneln berér fastigheten vill fastighetsdgaren fa
ett mer exakt besked om var pa fastigheten som tunneln kommer att ligga.
Fastighetsagaren framhaller att det &r mycket viktigt att den lilla del av
fastigheten som utgors av schaktad plan mark som anvands som parkering och
viandplan inte paverkas av viagprojektet d4 vandplanen ar helt nédvandig for
storre fordon, shsom slamtémningsbil. Om vindplanen férsvinner pa grund av
projektet maste Trafikverket ersitta detta genom iordningsstallande av vandplan
och parkering pa annan del av fastigheten.

o TFastighetsagaren uttrycker oro for utfarten fran sitt garage och carport da
backning sker ut pa ging- och cykelbanan utan mégjlighet att uppticka oskyddade
trafikanter. Redan idag forekommer en del cykeltrafik och da véigen sluttar ner
mot den aktuella fastigheten kommer cyklisterna ofta i hog fart vilket forvirrar
situationen. Trafikverket har tidigare foreslagit att speglar kan sattas upp for att
forbattra sikten men det ar samtidigt viktigt att dven hastigheten for cyklister inte
ar alltfor hog for att 1osningen ska fungera pé ett sakert sétt.

¢ Kommer moped- och skotertrafik tillatas pa den planerade cykelviagen? I sddant
fall uppstar aven bullerproblematik inte bara frin E16 utan dven fran cykelvagen.

¢ Hur kommer porten att utformas mer i detalj? Sldnten dér porten ska goras ar
brant och bestar av sand. Nagot som binder jorden behovs i form av t.ex. vaxter
om inga andra atgarder gors.

o Pas27iSamridsunderlaget Vigplansbeskrivning daterad 2015-06-08 stdr det att
vagdagvattnet ska avledas frén gdng- och cykeltunneln till Daldlven. Hur ska den
avledningen ske? Eftersom tunneln ska byggas p4 min tomt undrar jag om
avledningen ocksé ska ske via min tomt ner till dlven? I Gvrigt kan jag ocksa
meddela att avvattningen pa den lilla del av Solbackavigen som leder till min
fastighet ar dalig, d& diken saknas helt. I samband med sngsmailtning rinner
vattnet ner lings vigen pa dagtid och fryser nattetid med isbildning som f6ljd. Om
denna vag ska anvandas som cykelvdg behdver avvattningsproblemet 16sas dven
dar.

o Fastighetsigaren efterfrigar mer detaljerad information om den planerade
gangvigen till och frin busshéllplatsen i anslutning till den egna fastigheten fér
att kunna avgora hur fastigheten paverkas av atgarden. Fastigheten genomskars
av en samfalld vag, vilket innebdr att en trekantig bit mark av fastigheten gransar
till E16. Utifrin forslaget tolkar fastighetséigaren att den trekantiga markbiten
kommer att bli helt uppstyckad av olika géng- och cykelvagar. Fastighetsigaren
onskar att ging- och cykelvagarna istillet samlas till ett sammanhallet
markomrade narmast E16, vilket skulle kunna innebér att den samfallda vagen
behover forskjutas nagot i sidled ndrmare E16.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att underséka internt om
fastighetsdgarens drende angdende vibrationer. Det dr ett separat skadedrende och
ingdr inte i detta projekt.

Trafikverket arbetar vidare med vdgforslaget och planerar ett samrdd pa orten under

hosten for allmdnhet och berorda. Trafikverket tar med sig fastighetsdgarens
synpunkter och beméter dem vid samradet.
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Ovrig information

Projektets hemsida pa www.trafikverket.se har regelbundet uppdaterats vid information
om allmidnna méten (Oppet hus), samrédsperioder och nir nya handlingar har
publicerats, ex Forstudiens beslutshandling och Skissfasen i Vigplaneskedet.
Planlidggningsbeskrivningen skickades med i kallelsen till samrad pa orten.

Maria Eriksson

(y laua o@ifu/éﬂf)ﬂ/

Projektledare

Underlag

Minnesanteckningar frin mdéten/kontakter, diarienr TRV 2011/10307A (férstudie) och
TRV 2013/73924 (vigplan).

Utstallelse/remiss av forstudie 2011-03-14, TRV 2011/10307A

Skogsstyrelsen

AB Dalatrafik

Intresseforeningen Bevara Livskvalitet i Dalabygd.
Sveriges Motorcyklister (SMC)

Forsvarsmakten

Mellansvenska Handelskammaren,

Raddningstjansten, Dala Mitt

Lansstyrelsen Dalarnas lian, Plan och Beredskapsenheten
Gagnef kommun, Kommunstyrelsen

Lantbrukarnas Riksforbund

Borlange kommun, Kommunstyrelsens néringslivs- och planutskott

e ¢ ¢ ¢ © © © 0o © © ©

Samrad med berord ldnsstyrelse, TRV 2013/73924

Information vid beredningsméte, 2013-09-23, minnesanteckningar
Information vid beredningsmdte 2015-01-12, minnesanteckningar
Yttrande fran lansstyrelsen, 2015-02-09

Samradsmote med lansstyrelsen ang. vattenverksamhet, 2015-10-05,
minnesanteckningar

Samrad med Borlange kommun, TRV 2013/73924

o E-post kontakt 2013-04-25
o Mote med samhallsbyggnadschef och kommunekolog, 2013-11-06
e Mote med Borlange kommun, 2015-02-17

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

e Samradsmaote pa orten for hela strackan Borlange-Djurés, 2013-11-26—27
17
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¢ Inkomna synpunkter under samridstid efter samrdsméte pa orten 2013-11-26—
2013-12-20

o Boende i Koppslagirdarna angiende bullerskarm och passage dver vigen,

skrivelse 2014-04-02 och inkomna svar.

Boende i Duvnis/Gima sig, mdte pa plats 2014-03-27

Samridsmote pa orten for etapp 2, 2015-10-27

Inkomna synpunkter under och efter samradsmdte pé orten (SPO) 2015-10-27

Fastighetsdgare i Duvnis (inldmnat vid SPO, 2015-10-27)

Fastighetsdgare i Duvnés ( (telefonsamtal 2015-10-29)

Fastighetségare i Gagnbro (Inlamnat vid SPO, 2015-10-27)

Fastighetsigare i Solbacka (inlimnat vid SPO, 2015-10-27)

Fastighetséagare i Solbacka (inldmnat vid SPO, 2015-10-27)

Fastighetsigare i Gimsbirke (inldmnat vid SPO 2015-10-27)

Fastighetségare i Koppslagirdarna (inlamnat vid SPO 2015-10-27)

Fastighetsdgare i Gagnbro (telefonsamtal 2015-11-03)

Fastighetsdgare i Duvnis (skriftligt yttrande 2015-11-09)

Fastighetsdgare i Duvnis (skriftligt yttrande 2015-11-16)

Fastighetsigare i Gagnbro (skriftligt yttrande 2015-11-18)

Lantbrukare i Norr Amsberg (inlamnat under SPO 2015-10-27)

Boende i Gagnbro, méte pa plats 2015-12-14

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer, TRV
2013/73924

Borlange Energi AB, méte 2013-02-11 och 2013-10-14
Dalatrafik AB, mote 2013-01-23 och 2013-04-17, minnesanteckningar
Dalatrafik AB, mote 2015-03-19, minnesanteckningar
Dalatrafik, telefon och e-post-kontakt 2015-11-17

Dalatrafik, mote 2016-01-22, minnesanteckningar
Raddningstjansten Dala-Mitt, 2013-10-16 och 2013-12-11
Lennheden Vatten AB vid flertal tillfallen, 2013-01-17
Ledningssamordningsmote, 2015-05-25, minnesanteckningar
Ledningssamordningsmote med Borlinge energi, 2015-11-18,
minnesanteckningar

Samrad med Skogsstyrelsen, platsbesok, 2015-10-05

¢ Inkomna yttranden fran organisationer

o Sveriges MotorCyklister, yttrande 2015-04-07

e © © © o © © ©° ©

Samrad i utokad krets, TRV 2013/73924

Region Dalarna

Borlinge kommun

Naturskyddsforeningen i Borlange

Réaddningstjansten Dala Mitt

SGU

Vattenmvyndigheten Bottenhavet (Lansstyrelsen Visternorrland)
Samrid med allménheten

Tidigt samrad/oppet hus i Sifferbo 2010-11-23, Minnesanteckningar
Oppet hus i Gimsbirke-Duvnis bygdegird, 2013-03-13
Informationsméte for etapp 2, 2015-04-01, minnesanteckningar
Inkomna synpunkter efter informationsmotet i april 2015
Fastighetsigare/Boende i Solbacka (2015-04-03 och 2015-08-22)
Fastighetsigare i Duvnis (2015-04-07)

Privatperson (2015-09-16)

Fastighetsdgare i Duvnis (2015-10-15)

Fastighetsigare i Gagnbro ( 2015-07-27)
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Trafikverket, Region Mitt, Box 417, 801 05 Gévle.

Besoksadress: Norra Kungsgatan 1i Gavle alt. Roda vagen 1 i Borldnge
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



