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Sammanfattning

I projektet har samrad utforts i olika skeden. Projektet startades under den dldre
planeringsprocessen nir en forstudie inledde projektet. Forstudiens samradshandling stélldes ut
for samrad under perioden 2011-02-21 till 2011-03-14. Annonsering om utstéllelsen gjordes i
lokaltidningar. Forstudiens samradshandling skickades pa remiss till Lansstyrelsen i Dalarnas
lan. Borlange kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen, Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF
Dalarna, Mellansvenska handelskammaren m.fl. Inkomna synpunkter sammanstélldes i
samridsredogdrelsen.

Linsstyrelsen tog beslutet att projektet inte kan antas medféora betydande miljopaverkan 2011-
05-13.

Framtagning av vagplanen paborjades under hosten 2012 och 6vergick vid arsskiftet till den nya
planprocessen som tradde i kraft 2013-01-01. Projektet utfors enligt planldggningstyp 2 med
miljobeskrivning enligt nya planprocessen. Vagplanen inleddes med en skissfas dar ett
principférslag pa vigforslaget togs fram. I skissfasen genomfordes ett "Oppet hus” i Gimsbirke-
Duvniis bygdegard. Skissforslaget fanns att studera pé projektets hemsida pa
www.trafikverket.se.

Under framtagning av vigplanen har samréid utforts 1opande med bl.a. Lansstyrelsen i Dalarnas
lan, Borlinge kommun, Gagnefs kommun, Dalatrafik, Lennheden Vatten AB, Skogsstyrelsen,
Riaddningstjansten, ledningséigare, enskilda sakdgare och allmanheten.

Under november 2013 genomfordes tvé s.k. "Allméant samradsméte pa orten” i Gimsbérke-
Duvniis bygdegard. Samridslokalen var bemannad for fragor under tiden fran kl. 15 till kl. 19
innan det formella motet borjade. Manga synpunkter och fragor dokumenterades och bemottes
direkt pa plats i samridslokalen. Ovriga synpunkter har hanterats vidare i projekteringen av
vigforslaget. Vissa sakigare har fatt fortydligande beskrivning skriftligt via post eller e-post.

Efter samradet pa orten har samradsunderlaget funnits tillgéngligt pa projektets hemsida. Manga
synpunkter har framforts via telefon, e-post och brev till Trafikverket under denna period.

Projektets planlaggningsbeskrivning har reviderats regelbundet och funnits tillgénglig pa
projektets hemsida. Den skickades dven med i kallelsen till samrad pé orten.

Féljande justeringar av vagitgarderna har gjorts med hénsyn till inkomna synpunkter:
Breddning av vagsektionen frin 16,30 m till 16,50 m pga framkomlighet for raddningsfordon.

Flytt av planskild passage i ravinen i Backan (trafikplats Djurmo) till lage vid befintlig anslutning
till Backan. Planskilda passagen har kompletterats med av- och péfartsramper och vég har
breddats for allmin trafik. Motivet ar att ldget var fel i forhallande till malpunkter samt behov av
tillganglighet till vag E16/70 vid hog trafikintensitet.

Laget for gng- och cykelvigen forbi Gimsbéarke mellan “rastplatsen” och Gimmenvégen har
flyttats till s6dra sidan av vdag E16/70 pga intrang pa fastighet.

Passager/6ppningar i ricket for ging- och cykeltrafikanter har utforts dar behov av tillganglighet
finns till Dalélven m m.

Minga anpassningar har dven utforts av viigatgirderna pga vattenskydd, trdnga passager osv.
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Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samridsformer som planeras,
nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.

Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet 4r att redan i ett
tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebir och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfillen som &r att forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats 16pande under projektets
framskridande och funnits tillgénglig pa projektets hemsida pd www.trafikverket.se.

Samradskrets

Samradskretsen har varit omfattande i projektet. Det dr en ling stracka i tvA kommuner med
manga fastighetsdgare och intresseféreningar. Manga anslutningar stings och ersitts med nya
korsningspunkter. De som omfattas av stingningar direkt via fastigheten ingar i samradskretsen.
Ovriga har kallats till samrad via annons i lokaltidningar.

Féljande har innefattats i samradskretsen for viagplanen:

Myndigheter och organisationer

Lansstyrelsen
Borldnge kommun
Gagnefs kommun
Dalatrafik

Lennheden Vatten AB
Ledningségare
Réddningstjansten

® ©¢ o © o o o

Berorda sakagare och samfalligheter

Fastigheter/markégare/néirboende som berors via direkta intrng eller beriknas fa nivier
avseende buller som overskrider géllande riktvarden.

Ovriga intressenter

¢ Ridskolan i Backan
e Foretagarna i Gagnef
e Dalabanans intressenter

Samrad

Samraden har bedrivits i olika skeden av projektet. Detta projekt startade enligt en éldre
planeringsprocess da en forstudie togs fram. I forstudieskedet holls ett tidigt samrid och 16pande
samrdd under framtagandet av forstudien. En samradshandling av forstudien stilldes ut fér
synpunkter under tiden 2010-02-21 till 2010-03-14.

Vigplaneskedet inleddes med en s.k. skissfas. Ett skissforslag fanns att granska pé Trafikverkets
hemsida under nigra veckor under sommaren 2013. Samrad med myndigheter, organisationer
och enskilda har bedrivits 16pande under projektets gang. Ett samradsméte pé orten uppdelat pa
tva dagar med tillfille att titta pd samradsunderlaget utfordes 26-27 november 2013 i Gimsbérke-
Duvnis bygdegard. Efter motet fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Nedan finns en sammanfattning av de inkomna synpunkterna och de samrad som hallits. De
inkomna synpunkterna och minnesanteckningar frin samrdden har registrerats i Trafikverkets
diarium och bifogas inte samradsredogorelsen.
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Samrad i forstudieskedet

Tidigt samrad/Oppet hus i Sifferbo

Samradstyp Samridsinbjudan Datum Diarienummer

X Méte [] Brev 2010-11-23 TRV 2011/10307A
[] Skrivelse X] Annons

[] Remiss [] Webb Minnesanteckn. som
[] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ> bilaga i forstudien

Sammanfattning av

randet/synpunkterna

Vid motet kom foljande generella synpunkter upp:

Vill att TRV ska ha en hog ambition vad géller oskyddade trafikanters mdéjligheter att
korsa vigen, ta sig till busshallplatser, till grannen, mellan byar o.s.v.

Det borde finnas viltstangsel.

Ett medelvirde pa trafikflodet dr missvisande, eftersom det tidvis ar mycket hogt flode.
10-15 jord- och skogsbrukare maste ta sig till sina marker.

Det ska vara litt att vinda om man bara far dka hoger i korsningen.

Anligg planskilda portar dir vinsten med 2+2 och 2+1-korfalt ar stor.

Specifika synpunkter for delstrackor:

Amsberg

e Vill ha en medlépande vag vid bilskroten och fotbollsplanen med en planskild port sé delen
inte blir avskdrmad frén 6vriga byn.

Gimsbirke

e Det behovs belysning och ldgre hastighet (70 km/tim) pé hela strickan forbi handelsomradet
till korsningen med Gimmenvigen.

Det behovs vdnstersvingsfalt in mot affirerna i Gimsbarke.

e Losningar for oskyddade trafikanter pa hela strackan Gagnbro-Sifferbo kravs.

Sifferbo

L]

Djurmo

Foryngring i Sifferbo pagér, Manga ska till skolan och behéver sdkra vigar/héllplatser.

”Stora infarten” diskuterades. Storre delen av invanarna i Sifferbo vill ha kvar
huvudinfarten. Den ir farlig med délig sikt.

Minga omkorningar mellan Gimsbirke och Sifferbo. Framst vid stugbytardagar i fjallen.

En planskild korsning behovs vid infarten till Sifferbo. En "minitrafikplats”. Knyt ihop
den med campingen.

Om flera anslutningar stiings blir det mer trafik inne pa gatorna i Sifferbo.

"Pulkabacken” i Sifferbo &r besvérlig.

Viktigt att tillgangligheten till fotbollsplanen i Djurmo &r god. Det behovs en
vanstersviangsficka for de som kommer fran Borldngehallet.
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e Nagra fastig_heter uppger bullerproblem. Vissa har atgirdats, men inte alla.

¢ Kolla mojligheterna for en cirkulationsplats séder om Djurds och omliggning av
Tégtbergsvigen.

e Studera enkel trafikplats mellan Backan och Djurmo/Djérmo
Backan

o Atgirda infarten/passagen vid Bickan. Ménga ridande korsar vig 70. Ménga
hésttransporter ska till och fran ridskolan. En mélpunkt ar promenadstrik vid ilven.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i arbetet med atgéarder i forstudien. Vissa synpunkter limnas for vidare
bearbetning i kommande skeden (Vigplan).

| Utstillelse av forstudiens samradshandling

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer

[J Mote X Brev 2010-03-14 TRV 2011/10307A
[X] Skrivelse ] Annons

B<] Remiss ] Webb

[J Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

<Ange sammanfattning av yttrandet>

Skogsstyrelsen

Har inget att erinra mot forstudien.

AB Dalatrafik

Ser fram emot en trafiksakrare vig och att diskussioner fors 6ver busshéllplatsers placering.
Trafikverket ser gdrna att diskussioner fors om busshdllplatsers placering.

Bickans vigforening

De ir generellt positiva med trafiksdker anslutning till RV 70. Daremot kidnns det bakvint att 8ka till
Djurés for att komma matesfritt till Borlidnge.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande.
Enskild fastighetsigare Djurmo

Stangning av utfarter utmed delstracka 9 kommer dka trafikflodet inom villaomradet. Risker for
gaende och cyKklister hojs. Hur blir det med tillgingen for bilar och bussar till Idrottsplatsen nir ut-
/infarter stangs? Foreslar en parallell vig utmed strickan som

Inkomna synpunkter kommer félja vigobjektet och tas i beaktande.
Djurmo Ostra Samfillighetsforening

Sténgda in- och utfarter 6kar belastningen inom omrédet, gatorna ar inte anpassad for 6kad
trafikméngd och fler konflikter mellan fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter uppstar.

Géende och cyklister kommer anvianda vigar inom omréadet istéllet for ge-vig parallellt med vig 70.
En parallell lokalgata utanfor bostadsomridet innebér att samtliga in-/utfarter kan bevaras.
Anslutningar foreslas i hojd med Movigens sidra in/utfart (Touringbutiken) och Movigen norra
eller Djurmo by (Solentek). Om busslinjer leds in pd lokalgatan okar trafiksikerheten for
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gangtrafikanter. Utrymme for parallell vag finns om vég 70 breddas mot jarnvagen.

Vad giiller slutligt val av utformning av korsningar och eventuella parallellvigar s kommer de att
utfiras i ett senare skede i viigprocessen.

Trafikverkets mal dr att vig 70 utformas med god funktion och trafiksikerhet, samtidigt som
forutsdttningar for en god boendemiljo bevaras. Inkomna synpunkter kommer beaktas.

Enskild fastighetsigare, Djurmo

Vill inte ha 6kad hastighet till 80 km/h. Onskar rondell vid Touringbutiken och kunna svinga hoger
fran vig 7o till Idrottsplatsen. En parallell lokalgata med vig 70 skulle innebira ytterligare
oliagenheter i form av buller och fororeningar samt skoter och motorcykeltrafik. Ifradgasitter om
skattemedel ska anviindas till ytterligare en vig da trafik till Idrottsplatsen &r liten och ingen alls
under vinterhalvaret. Ar positiv till gc-viig parallellt med vig 70. Efterfragar del av medel for
bulleratgarder.

I forstudien har det inte utpekats ndgon hégsta tillitna hastighet, utan forstudien visar pd vilken
typ av trafiksikerhetsklass som végstréickan bor projekteras till. Vad giller slutligt val av
utformning av korsningar och eventuella parallellvigar sGé kommer de att utforas i ett senare skede
1 vdgprocessen.

Intresseféreningen Bevara Livskvalitet i Dalabygd.

Anser att férslaget inte skapar en lingsiktigt hallbar 16sning ur trafiksékerhet eller effektiv
transportforsorjning. Mittledsricken forvirrar situationen pa strackan Gagnbro/Solbacka/Duvnis.
Speciellt vintertid dir mittledsracken fororsakar sno- och isbildning vilket férorsakar halkincidenter.
Riddningsarbete vid olyckor forsvéras, tillginglighet till ikermark och boendemiljon forsamras. Okat
buller och skakningsproblematik gor situationen ohéllbar. Postleveranser sker endast pé ena sidan av
viigen vilket medfér att vissa boende méste korsa viigen for att hamta post. Onskar fortydligande pé
féljande punkter:

1. Hur ska bonder kunna transportera jordbruksmaterial till dkrar?
2. Hur manga tillfartsvagar berdknas och var?
3. Vilka ansvara for att tillfartsvigar plogas och underhélls?

4. Hur far boende tillgang till sin mark vid &lven/pé andra sidan riksvagen? 5. Hur ménga
busshéllplatser planeras och hur kommer man Gver vigen till dem?

6. Vilka typer av buller/skakdimpande dtgarder kommer att genomforas? Foreslar att "Forbifart
Borldange” som ett alternativ.

For jordbruk, postleveranser, raddningsarbete och oskyddade trafikanter dr tillgingligheten
viktig. Detaljerade utredningar av dessa frdgestdllningar kommer vidare att beaktas i senare skede
1 vagprocessen.

Sveriges MotorCyklister

Tycker det ir positivt med forbattrad vagstricka, speciellt vintertid. Sdkra av- och péfarter ar positivt
ur me-synpunkt. Riktlinjer fér vigens utformning anpassad till motoreyklisters specifika behov
saknas. Val av mittricken, de som orsakar minst skaderisk for motorcyklister. Betonar anvindandet
av forlatande sidoomraden istillet for racken. Dér ricken maiste sittas upp onskas ricke med
underglidningsskydd och s langt frin vigen som majligt. Ur sikerhetssynpunkt bor mopedklass 1
kunna framforas pa parallell ge-vig. Framgar inte om det har beaktats. Vid korsningar ar det extra
viktigt att minimera fasta installationer.

Detaljerade utredningar av dessa fragestdllningar kommer vidare att beaktas i senare skede i
vdgprocessen.

Forsvarsmakten
Har inget att erinra.
Dalabanans Intressenter

Samordning behévs for att se vilka plankorsningar som behdver atgérdas eller tas bort. Sarskilt vid
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omradet kring Duvnés. Samla végar till en planfri korsning med jirnvag kan behévas. Forslag till
motesstation for jarnvig finns pa strickan Duvnis — Djurés. Aven en hallplats kan bli aktuell i
anslutning till métesstationen och behéver da samordnas med vig 70. Rekommenderar att mark
sakerstalls for kurvratningar och dubbelspar.

Inkomna synpunkter kommer félja vigobjektet och tas i beaktande.
Mellansvenska Handelskammaren,

Angeldget projekt med besvérlig vidgstrackning. Vill ha 2+2 hela vigen, tillstyrker forslaget under
nuvarande forutsattningar.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande.
Raddningstjinsten, Dala Mitt

Vajerrdcke innebir begransad framkomlighet for raddningsfordon men ser positiv pa hojd sakerhet
for delstrackan. Har inget att erinra mot forstudien.

Ett fortsatt samrad dr av vikt for den fortsatta processen.
Linsstyrelsen Dalarnas lidn, Plan och Beredskapsenheten

Innebérden av barnkonventionen innebér att barn och ungdomar ska ges majlighet att delta i
planering. Tillstdnd provas av kulturmiljéenheten pa Lansstyrelsen nér atgdrder som kan paverka
fasta fornlamningar ska utforas. Lansstyrelsen upplyser om att hdnsyn tas till 6vriga registreringar i
form av s.k. bevakningsobjekt och 6vriga kulturhistoriska limningar. Aven lokaler av generellt
biotopskydd kan beroras vid breddning, och byggnation av ge-vig. Omraden med strandskydd ska
belysas i arbetsplanen. Lansstyrelsens naturvirdsenhet kan bistd med material kring inventerade
hotade arter lings vig 70. Gimsbérke har landskapsbildskydd vilket kraver séarskilt tillstind fran
Lansstyrelsen naturvirdsenhet, vid dtgdrder inom omradet. Vigstrackan beror dven av Tjirna
vattenskyddsomrade dar langtgdende planer finns pa nya granser och foreskrifterna for Tjirna,
Lennhedens och Bisna vattentdkter. Om anldggningsarbetet startar innan det nya
vattenskyddsomradena triader i kraft bor sirskilda skyddséatgarder vidtas.

Inkomna synpunkter kommer félja vigobjektet och tas i beaktande. En fortlopande dialog under
vdgprocessen gang mellan Trafikverket och Lansstyrelsen ar viktigt.

Gagnef kommun, Kommunstyrelsen
Forutsitter att arbetet med arbetsplanen sker i niara samarbete.

Beakta en fortsatt attraktiv boendemilj6 och foretagsklimat intill riksviigen. Dalabanans méjlighet till
utvecklig ar viktig. Métesstation och hillplats for jarnvéag kan bli aktuellt i Djurmo- Sifferbo omradet
som kréver bra tillgdnglighet. Befintliga busshéllplatser med mojlighet att korsa riksvigen méste
finnas kvar. Planerad testplats i Djurds ar viktig for digital trafikinformation. Anpassning av
alternativt vignét beh6vs for oskyddade trafikanter. Positivt med separat ge-vag vid Djurmo.
Hastighetsokning frén 70- 80 km/h vid delstriacka 9 innebir okat buller. "Brickan” ska vara Backan.
Dir maste majlighet for histar, 6vriga oskyddade trafikanter och lingsamtgiende fordon kunna
passera. Vill se helhetslosning for ge-vig lings hela vdgstrickan mellan Borldnge och Djurés.

Inkomna synpunkter kommer félja vigobjektet och tas i beaktande. Ett nira samarbete med
kommunen kommer ske i den fortsatta vagprocessen.

Lantbrukarnas Riksforbund

Vilkomnar sikerhetshojande dtgirder pa vigstrackan. Viktigt med nira dialog med berérda
markégare, om inlésen, intrang, korsningar och vindpunkter fér lantbrukare. Utformningen av viag
mm. Paverkar vilken riktning transporter firdas. Vid markarbeten kan méjligheten for rér dragning
av for fiberkabel utnyttjas.

Inkomna synpunkter kommer folja vagobjektet och tas i beaktande.
Borlinge kommun, Kommunstyrelsens niringslivs- och planutskott

Cykeltrafiken fran Borldnge fungerar bra fram till Norr Amsberg. Lampligt med trafikseparerat ging-
och cykelstrdk fram till Djuras. Sékra och funktionella busshallplatser fér kollektivtrafiken ger

TDOK 2013:0074 Samradsredogbrelse v.1.0



mojlighet till utveckling. Vagens barridrverkan for narboende behover sérskilt beaktas. Vattentikten i
Lennheden kommer forsorja Borldnge och Falun med dricksvatten. Skyddsomréidet kommer att
uppdateras och forandras. Vag 70 kommer passera genom priméra, sekundéra och tertidra zoner.
Provpumpning visar att klorid transporteras fran vigomrade till brunnar for vattentiikt. Vid olycka
med utslidpp av miljofarliga &mnen finns risk for fororening av vattentikten. Kommunen anser att
skyddsatgarder ska vidtas for kiansligaste delarna av skyddsomradet. Breddning vid delstracka 1 kan
péverka naturreservat, beslut om sérskilt intrdng tas da av kommunen. Delstricka 4 kan paverka
biotopskyddade omrédet Brosdngsbacken. Hantering av 6verskottsmassor behover klarldggas i tidigt
skede. Kommer ytterligare bullerreducerande atgéarder behovas for fastigheter mellan Borlinge och
Djurds? Vilka atgarder sker for fastigheter mellan jarnvag och vag? Borldnge Energi Elnat har
luftledningar och jordkablar som gér parallellt och korsar vig 70 pa delstricka 3-5. Borlinge Energi
planerar inga nya ledningar som korsar viag 70 men har befintliga ledningar. Insamling av
hushéllsavfall pa strackan Borlange- Gimsbarke sker utmed vig 70. Losning behover finnas med
tidigt i planeringen. Vid strickan Solbacka — Duvnis finns tre fastigheter med oséker trafikmiljé vid
insamling av avfall. Stadsnitet har ledningar som kan berdras av vigbygget. Borlinge Energi
stadsmiljo forutsatter samverkan med Trafikverket nir detaljprojektering paborjas.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande. Ett ndra samarbete med
kommunen och Borldnge Energi kommer ske i den fortsatta vdgprocessen.

Vistra Djurmo samfillighetsforening

Synpunkter géller delstracka 10. Hinsyn maste tas till eventuell utfart frin Backan. Oavsett var
utfarten blir, behéver promenerande personer, cyklar, histar och personbilar ska kunna ta sig
over/under viigen. Aven skolbarn och gymnasieelever ska passera vig 70 for att kliva av/pé bussen.
Trafiken genom gamla Djurmo kommer 6ka, efterfragar en gang-, cykel- och ridvig for oskyddade
trafikanter. Foreslar parallell lokalgata med riksvigen.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande. Vad galler slutligt val av
utformning av korsningar och avfarter s kommer de att utforas i ett senare skede i vagprocessen.

Trafikverkets kommentarer

Se svar med kursiv stil under respektive yttrande ovan.
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Samrad med myndigheter och organisationer

ﬁL_iin_sst_y_rEls;ﬁ (vid s.k. beredningsméte)

Samradstyp Samridsinbjudan Datum Diarienummer
BJ Mote [] Brev 2013-09-23 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons

IX] Remiss [] Webb

(] Annat: <Ange typ> | [_] Annat: e-post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

TRV informerade om vilka atgidrder som foreslagits i skissfasen for Vigplanen. Kartmaterial och
beskrivning av atgirderna i skissfasen hade sints ver tva veckor i forvag. Lansstyrelsen papekade att
mer samrad krivs kring ev. fornlamningar vid Farjends (som inte fanns i underlagsmaterialet) och
vid Sifferbo. Fragor stilldes om bulleratgirder, kommunernas byggplaner, intranget i landskapet,
vattenfloden och riskpunkter vid broar/trummor. Beredskapsenheten skickade med en pAminnelse
om att beskriva transporter av farligt gods.

Léansstyrelsen var néjda med informationen.

Trafikverkets kommentarer:

Skissfasen har ingen formell status. Vigforslaget och dess konsekvenser beskrivs mer utforligt i
Vigplanens plan-och miljobeskrivning. Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta arbetet med
Viagplanen.

 Borlinge kommun vid tva tillfillen

Samridstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [ Brev 2013-04-25 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons 2013-11-06
[] Remiss (] Webb
Annat: E-post [X] Annat:

Telefonsamtal

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna

Vid kontakt via e-post om kommunens planer norr om Mellstarondellen —Gimsbiirke:

Enligt besked fran Samhillsbyggnadschefen har kommunen inte haft ndgra planer pé ling tid i
omradet norr om Mellsta och har for tillfdllet inga planer.

Vid méte med samhillsbyggnadschef och kommunekolog:
TRV informerade om atgdrderna ldngs striackan. Nedan foljer kommunens synpunkter/onskemal:

e Sodra sidan langs Dalélven &r infiltrationsomrade for vattentékt, samt att marken ar
klassat som ett kommunalreservat/naturvardsavtal. Ser med fordel att vattnet leds till
"Farjenas-sidan”.

e Befintlig port till Mellsta camping ar viktig for kommunen.
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e  Hur hanteras ytan mellan foreslagen erséttningsvig och vig 70 (generell fraga) ur
driftsynpunkt?

e  Betesmark vid korvsjon brukas och kommunen énskar att landskapet hélls 6ppet dven i
fortsdttningen.

e Risk for "spring 6ver vigen,/mittracke” (i h6jd med gamla anslutningen vig 293) till
fotbollsplanen pa andra sidan. Barnfamiljer bor i Norr Amsberg.

e For kinnedom: fritidshuset soder om bilskroten saknar forrattad vagforbindelse idag.
e Ser ut som vigforslaget redovisar schakt i sldnt klassad som "artrik vigkant” (~5/100).

o Kommunen framfor 6nskemal om att en utterpassage skapas genom trumman i Gagnbro,
i samband med eventuella atgirder.

e Viktigt att det dven fortsdttningsvis dr mdéjligt att komma &t att bruka marken pa bada
sidor vagen ~9/000 (dven generell synpunkt).

e Generellt dr Borlinge kommun positiva till att trafiksdkerhetshéjande och
kapacitetshdjande atgérder utfors lings strickan. Likasa uppskattas att bullerfrigan och
sammanhingande strik for oskyddade trafikanter ingér i projektet.

¢ Kommunen papekar dven vikten av att eventuellt massoverskott hanteras korrekt.

Trafikverkets kommentarer

Ang driftsynpunkt: Ersittningsvigarna hanteras i en annan process (lantmiteriforrattning) och TRV
har dédrfor inte méjlighet att paverka vigens léige eller drift och underhall. Liget dr enbart ett forslag i
Viagplanen. Vi tar dock till oss synpunkterna och for dem vidare i projektet.

Ovriga synpunkter beaktas i projekteringen.

' Borliinge Energi AB
Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [] Brev 2013-02-11 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons 2013-10-14
] Remiss [J Webb
<] Annat: E-post [ Annat:
Telefonsamtal

Sammanfattning av vitrandet/synpunkterna

Samradet 2013-02-11 avsag ledningar (VA, el), trafik och avfallshantering.

Borlinge Energi (BE) berittar om svirigheterna for himtning av avfall och témning av slambrunnar
som Borlidnge Energis personal upplever lings strickan. Det finns ett flertal stéllen som fordonen
maste backa in for att kunna komma at att tomma kérlen. De stérsta problemen &r vid ravinen vid
Solbacka/Gagnbro och i Duvnis. I ndrheten av Sifferbo témmer dven Borlinge Energi avfallet, av
gammal hivd, inom Gagnefs kommun.

BE undrar om cykelvigar kommer att byggas.

BE informerar om att luftledningen ldangs vag 70 frén bron dver Daldlven och upp mot anslutningen
till N Amsberg redan dr tagen ur drift och markférlagd.

En ny ledning ska ldggas langs vig 70 mellan Duvnis och Solbacka redan i var/sommar.

Ett sarskilt mote kring den nya ledningen hélls 2013-10-14. BE avvaktar sk. riktad borrning av
ledningen vid ravinen i Gagnbro till Trafikverkets projektering ar klar under viren 2014.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket informerar om att i forsta hand ska befintligt sidovagnit anvindas, men dir det saknas
kommer nya ging- och cykelvigar att anlaggas.

Mer samordning med vigprojekteringen kravs for den nya ledningen. Striickan dir ledningen ska
laggas dr mycket svar med skredrisker samt behov av grundvattenskydd.

| Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

Gagnefs kommun

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [] Brev 2013-01-15 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [ ] Annons
[J Remiss [] webb
[J Annat: <Ange typ> | [X] Annat:

Telefonsamtal

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Mote med kommunalrad och teknisk chef.
Trafikverket informerar om planerade atgarder langs strackan.
Kommunen har féljande synpunkter:

e En lokal parallell gata bor byggas i Djurmo. Befarar att trafiken ékar i Djurmo om
anslutningar stings.

* En planskild port for bada histar och biltrafik bor byggas vid Backan.

e Kommunen har haft planer pa att anlagga ett omrade f6r verksamheter/smiindustri pa kern
NO om Taktbergsvigen och har haft nskemal om en cirkulation i korsningen med S.
Industrivagen vid Smed Olles vdg. De planerna ligger nere just nu.

o Kommunen papekar att infarten vid Smed Olles vag méste vara kvar eftersom busstrafiken
dker in denna vig samt att det finns ett "Truckstop” med uppstillning och tankstille for
langtradare hér.

e Information om att kommunen planerar ett bostadsomrade norr om jirnvigen i h6jd med
Lindberghallen. Planarbete kommer att paborjas.

e  Hur lgser man tillgdngligheten till busshéllplatser?

¢ Samordning av dtgdrder pa Dalabanan?

e Bérighetsatgirder? Vigen dr gammal och inte byggd for den nya 6kade trafikbelastningen.
e Vigrenar forsvinner. Kommer cykelvigar att byggas?

e Lennhedens vattentakt?

Trafikverkets kommentarer
o  Busshallplatser samlas ihop till korsningspunkter eller dér sidkra passager kan anordnas.

e Information fran idéstudien for Dalabanan arbetas in i vigplanen, dvs var métesstationen i
Djurmo ar foreslagen samt vilka plankorsningar som foreslds stingas. Byggnationer av
atgirder pa Dalabanan kommer inte att ske inom vagprojektet om det inte ir sma delar som
kan samordnas. Det dr olika finansiering av ban- och vigatgirder.

e  Forstirkning kommer att ske pé utvalda delar, dir problem har uppmirksammats. Inga
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storre atgarder dr planerade.

e Ett sammanhingande cykeviagnit kommer att anordnas lings striackan. Bef. vignat utnyttjas
och kopplas ihop med ldnkar dér det saknas.

o Samrid med Lennheden Vatten hélls i projektet. Krav pa ev. tgirder kommer att diskuteras.

e  Ovrig information och synpunkter tas med i projekteringen av atgérder.

Gagnefs kommun, Miljo- och byggforvaltningen

Samrédstyp Samréadsinbjudan Datum Diarienummer
B Mate Brev 2013-10-23, TRV 2013/73924
Skrivelse L Annons 2014-01-09
L] Remiss [ webb
O Annat: <Ange typ> < Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Maote med stadsarkitekt och bygglovhandlaggare.

Omraden dir risk for intrdng i befintliga detaljplaner definierades.
Delen vid Sifferbo camping:

Ev forindring av lokalgata i detaljplan nér anslutning stangs. Ny anslutningsvég blir enskild vag pa
mark som avsatts for ging- och cykelindamal samt skidspar.

Delen genom Djurmo:

Striackan bibehills med minskad vagsektion och ny ging- och cykelvag vilket innebir att inga
detaljplaner berérs. Bullerdtgarder kan ev. berora vigomradesgransen. Granser mot vag 70 &r inte
faststillda i detaljplanen utan kan justeras négot inom gronremsan mellan kvartersmarken och
vagomradet.

Delen vid Téktberget:

Ev intrang i detaljplan vid breddning till 2+2 kérfélt. Strickan ér en 6vergangsstracka mellan 2+2 och
korsningen. Intring i gronremsan ir inga problem, ev kan 4ven delar av slanten gé in pd prickmarken
men inte pé kvartersmarken. Trafikverket méste precisera behovet i en skrivelse.

Vid mote 2014-01-09 fortydligades intrangen och vilka konsekvenser det far pa detaljplanerna
(Tiktberget, vid Svesol och vid Sifferbo camping). Det beslutades att TRV skickar en skrivelse till
Gagnefs kommun och begir dndring av de berdrda detaljplanerna.

Trafikverkets kommentarer

En skrivelse med specificerad markatkomst som innebér intrdng pa detaljplaner kommer att skickas
till Gagnefs kommun for ev. beslut om planéndring.
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Gagnefs kommun, Miljé- och byggforvaltningen

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
D] Méte [] Brev 2014-04-09 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons
] Remiss [] Webb
[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Mote med stadsarkitekt, plantekniker, bygglovhandldggare, markingenjor och lantmatare

Trafikverket har i skrivelse (2014-02-20) begért besked om dndring alt. mindre avvikelse av berorda
detaljplaner. Stadsarkitekten har samrétt med Lantmateriet om fastighetsgrianser samt har dragit
drendet i byggnadsnamnden. Fragan ska behandlas vidare i kommunstyrelsen.

Delen vid Sifferbo camping:

Planen kommer att dndras. Campingen har ny dgare och vill indra anvindningen av delar av
fastigheten. TRV fortydligade att dven den enskilda ersédttningsvigen till trafikplats Sifferbo méiste
omfattas av den nya detaljplanen sa att anslutningen till allmén vég fortfarande finns kvar.

Delen vid korsningen i Djurmo (Svesol):

Busshéllplatsen flyttas mot norr och en gdngbana anldggs till korsningen. Vigatgarden ligger inom
"prickmark” vilket strider mot planen. Det gir inte att hantera som mindre avvikelse. En justering av
planen kravs.

Delen vid Téktberget:

Intrang i detaljplan vid breddning till 2+2 korfalt. Striackan dr en 6vergéngsstricka mellan 2+2 och
korsningen. Kvartersmarken berors av vagatgarden. Beslut om en mindre avvikelse av planen gors av
Gagnefs kommun samt en fastighetsreglering utfors av del av berérd fastighet.

Trafikverkets kommentarer

TRV ska aterkomma till Gagnefs kommun med exakta grianser for vigomradet i de berorda delarna.

Dalatrafik vid tva tillfallen

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
Mote [] Brev 2013-01-23 TRV 2013/73924
[ Skrivelse [] Annons 2013-04-17

[J Remiss [] Webb

[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: E-post

Sammanfatining av vttrandet/synpunkterna

Dalatrafiks ansvarige for hallplatser har varit delaktig vid tvd projekteringsmoten dar striackans
samtliga héllplatser har behandlats och diskuterats. Projektoren har foreslagit nya lagen och olika
forbattringar for de ligen som blir kvar. Dalatrafik har fort fram sina dsikter om respektive héllplats.
De hallplatser som ér viktiga att behélla har varit prioriterade.

Trafikverkets kommentarer

Dalatrafiks synpunkter har inarbetats i vagplanen.
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Gagnef foretagarforening

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote [[] Brev 2013-04-25 TRV 2013/73924
[[] Skrivelse ] Annons

[] Remiss [] webb

[] Annat: <Ange typ> Annat: E-post

Sammanfattning av vitrandet/synpunkterna
Mote med ordforande och vice ordforande.

Foreningen ar intresserad av vad som hénder vid industriomradena vid infarten till Djuras. Det ar
viktigt att tillgAngligheten inte forsamras och att det fortfarande finns utvecklingsmajligheter i
omradet.

De framforde dven onskemal om att vdg 70 bibehéller sin landsvigskaraktir. Det dr viktigt att
intrycket av Dalarnas landskap framhévs och att vigen inte gor for stort intrang.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets projektledare beréttade om hur korsningspunkterna kan placeras och att
trafiksakerheten hojs med béttre utformade korsningar. En del fastigheter kan fa aka en langre
stracka dn idag for att na utfarten till vig 70.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

Riddningstjinsten Dala-Mitt

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer B
X Mote [] Brev 2013-10-16, TRV 2013/73924
[ Skrivelse [] Annons 2013-12-11
[J Remiss [] webb
Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon och
e-post

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna med Trafikverkets kommentar for res

synp/fraga

Vid samtal med raddningstjansten Dala-Mitt informerade raddningstjansten att de lamnat ett
yttrande pé forstudien och att de da inte hade nagot att erinra. Han ville diskutera ev. mote internt.
Vectura skickade 6ver underlagsmaterial frin skissfasen for synpunkter.

Vid mote med raddningstjanst och ambulans framfordes foljande synpunkter:

Aven med mittseparering s ir det enklare att ta sig fram till olycksplatsen nar det ar 2+2 dn 1+1. Vid
utryckningar dker vi alltid fran tva olika hall vid olyckor.

I grunden ar vi valdigt positiva till mittseparering.
Vi har inga erfarenheter ricken eller vilken typ av ricke som fungerar bra praktiskt.

Tillkommande kommentar till protokollet i senare skede:
P strackan forbi Lennhedens vattentdkt krduvs speciell mittseparering av balkmodell. Detta krav
har tillkommit pga. att vajerrdcke har visat sig "riva sonder” tankar mm i storre utstrdckning dn
balkriicke. Dirigenom dkar risken for utslipp vid olycka.

De som man vet kring vajer ar att vid olyckor da bil kért in i vajerrdcken har lett till att massor av
delar av bilen ligger utspridda runt om och pd vigen som behdver samlas upp och det satt bade oss
och andra trafikanter i fara.
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' Byggen som haller pa dver en ldngre period stiller till det for bade oss alla.

- Svar: I tidigare fall har vi haft en kontakt med ambulansen och pé sd sdtt har vi forsoket skapa
' plats Gt dem sa de enkelt kommer forbi.

Oklart om SOS har information om alla 6ppningar i mittbarridrer, bor kunna kompletteras pa enkelt
satt. ( Markning av 6ppningar finns)

1+1 dr trnga passager och manga trafikanter blir stressade av utryckningsfordon. Medtrafikanter
kan darfor vara en olycksrisk da de forsoker hélla ut 4t sidan, men 4nd4 inte tillrickligt for att tex
ambulans kan ta sig forbi.

Svar: ja, det dr tyvdrr en risk. 1+1 falt har en fri bredd pa 0,5+3,5+0,5= 4,5 m vid réicke och ddr det
dar mojligt utformas sidoomrddet med 1:4 slént.

Finns det nagra ersittningsvagar for de jordbrukare som finns i Duvnas?
| Svar: Tyvdrr sd finns det inte ndgra ersdttningsvdgar for enbart det dndamélet.
Hur gor vi da det ar 1+1 och vi behover kora om?

' Svar: Vi har tidigare vid 1+1 vdgar ibland byggt fickor med jagmna mellanrum for att underlétta
 for omkorning, om inte korsningspunkter med dppning i rdcket finns i tillrdcklig utstrdckning. Den |
| frédgan ska vi ta med oss.

Vad blir det for hastighet dar det &r och 1+2 och 2+2?

Svar: Det dr 9o km/h i dag utan rdcke och efter bygget kommer det att generellt att vara 100 km/h
med rdcke.

Hur ser det ut med sténgsel kring strickan Borldnge-Djuris?

Svar: Vi ska ha en diskussion med ldnsstyrelsen i den frdgan, finns inte ndgot forslag én. I
| dagsliget finns inget viltstingsel pd strdackan.

Svar: Vi har tidigare dr gdtt over till att ligga pengar pé mittrdcke dér det gér skillnad éin pd
viltstdngsel.

' Trafikverkets kommentarer

| Se ovan.

Dalabanans intressenter

- Samradstyp Samridsinbjudan Datum " Diarienummer
‘ X Mote [] Brev <Ange datum> <Ange
[ Skrivelse [ Asone | diariernummer
[] Remiss ' [] Webb
[] Annat: <Ange typ: [X] Annat: Telefon, e-
post

Sammanfattning av vttrandet /synpunkterna

Trafikverkets kommentarer

<Ange Trafikverkets kommentarer
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Lennheden Vatten AB vid flertal tillfiallen

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote (] Brev 2013-01-17 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [J Annons
] Remiss [J webb
[J Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av vttrandet/synpunkterna

Viig 70/ E 16 ligger inom primér skyddszon pé delen mellan Duvnis och Solbacka (ca 2 km). Det
finns hydraulisk kontakt med vattentékten under védg 70 och Dalédlven. P4 denna stracka ar
skyddsatgarder langs vdgen i form av tita diken och uppsamling av vagdagvatten nodvandiga. Vig
70/ E 16 ligger dven inom sekundér skyddszon pa négra strickor, men hir ricker det med beredskap
for att ta hand om ev. utlickage av olja el. dyl.

Det beslutades att Vectura (UR) funderar pa hur skyddsétgarder kan utforas och vad det skulle kosta.
Lennheden Vatten funderar pa vilken nivd pa skyddsatgidrder som krévs.

Efter samradsmaotet har flera arbetsmoten hillits pa teknisk nivd med Vecturas geotekniker , tekniskt
sakkunnig i avvattningsfrigor och Lennheden Vatten AB:s konsult Midvatten AB.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket tar med sig frigan om finansiering, dvs om det finns andra sitt att finansiera dessa
atgarder och som inte belastar projektet med métesseparering. Vigen &r en nationell vig som "tavlar”
om finansiering med liknande vigar i Sverige. Projektet méste visa pd 1onsamhet och kan inte
"belastas” med for mycket omkringliggande projekt.

Linsstyrelsens kulturmiljoenhet, benimns nedan som LS

Samradstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
Mote [C] Brev 2013-12-13 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons
[] Remiss [] Webb
[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: Telefon, e-

post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

TRV konsult har tidigare varit i kontakt via telefon med LS handlidggare for kulturobjekt i Borlange
kommun och fitt uppgift att inga fler omraden med ev. fornlimningar finns utpekade inom
projektets del i Borlinge kommun. Féljande synpunkter beror strackan inom Gagnefs kommun:

e Minnesstenen i km 10/100 kommer att paverkas av den nya gang- och cykelvigen som ska
anldggas till Sifferbo. LS anser att det r tillitet att flytta och renovera upp stenen. Det dr en
s.k. "ovrig fast fornlimning” och det ricker troligen med ett samradsbeslut. LS kollar upp
detta.

e Bevakningsomrédet (boplats) pa dkern séder om Sifferbo Camping kommer att beroras av
avfartsrampen i den nya trafikplatsen samt en ersittningsvig till campingen. LS papekar att
det kravs en s.k. arkeologisk forundersokning for denna plats. Det spelar ingen roll att
Trafikverket forsoker undvika det markerade omrédet for granserna ar diffusa.

e Firdvigen samt hilviigarna i anslutning och norr om trafikplatsen i Sifferbo kommer att
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paverkas av atgirderna for viag 70/E16. Firdvigen kommer delvis att schaktas bort i
anslutning till den nya trafikplatsen. LS ska kolla vad som star i Fornminnes-registret. Hir
kommer tillstdnd att krdvas och en utékad utredning/undersokning for att f4 en
dokumentation av helheten i omradet. Halviigarna/fardviagen kan hianga ihop med boplatsen.
Tillstdnd och undersokningar/utredningar hanteras i den fortsatta processen och péverkar
inte vigplanen. Det dr dock viktigt att undersikningar i filt planeras in i tid s de inte
forlanger byggstart.

e LS informerar att linsstyrelsen kan kriva ytterligare arkeologiska utredningar i de omriden
dér viag 70/E 16 breddas och dar det inte har utforts ngra utredningar tidigare.
Kulturminneslagen har fatt en ny tillimpning som ger lansstyrelsen storre ritt att krava mer
utredningar om det saknas. TRV konsult undrar varfor detta inte omnamnts i projektets
forstudie som Lansstyrelsen har yttrat sig pa tidigare. LS ska undersoka hur ldnsstyrelsen
resonerade dé yttrandet limnades pa forstudien.

e LS betonade édven att Trafikverket ska ta upp om omraden med tillfallig nyttjanderitt kan
skada kulturobjekt

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket hanterar synpunkterna i Vagplanen. Ytterligare undersokningar avvaktas.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berord

Ordf. i Bickans samfiallighetsforening och deliigare i Ridskolan , nedan kallad X.

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Méte [] Brev 2013-01-14 TRV 2013/73924
[] Skrivelse [] Annons

] Remiss ] Webb

[] Annat: <Ange typ> | [X] Annat: E-post

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

X berittar om ridskolan och sin fastighet. Ridskolan har 55 platser plus att de hyr ut ett antal
stallplatser. I Bickan finns ca 10 fastigheter for permanent bofasta och ett antal fritidshus.

Maénga upplever anslutningen till viig 70 mycket osaker. Vid hoga trafikfloden svinger ménga in till
Djurés och viander for att komma vidare sdderut. X ar ordforande i Backans samfillighetsférening
och planer for en ny dragning av vigen mot Tiktbergets industriomréde har funnits linge.

En lantbrukare bor i Bickan och brukar &krar pa andra sidan vdg 70 ner mot Daldlven, samt ett skifte
i anslutning till Solentek.

X anser att busshéllplatserna bor ligga kvar dar de ligger. Manga aker buss till ridskolan.

X visar pa mojliga 16sningar for en ny vig. X dr positiv till en vég pé sin fastighet och den ska da utgd i
h6jd med ridskolans parkering.

X forde ett resonemang att ev. bygga en vig i kanten p4 dkern vid Solentek for att underlatta for
barnen som ska till skolan i Djurmo. Det dr ingen bra 1osning att sldppa barnen denna vig da det blir
en plankorsning 6ver vig 70 i Djurmo. Vigen bor d framforallt anvindas for biltrafik.

X informerade om att det funnits en koport i ca km 14/600, men att den &r igenfylld idag. X
informerade att 2.80 m ar krav pa takhojd i stall och borde fungera &dven i en port. Ryttaren ska inte
behova sitta pd histen vid passage.

Liget for porten diskuterades dé det dr svdra hdjdforhillanden.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna tas med i den fortsatta projekteringen.

Boende i Koppslagardarna angdende bullerskirm och passage over viigen

Samradstyp Samrddsinbjudan Datum Diarienummer

[ ] Mote [] Brev 2014-04-02 TRV 2013/73924
B4 Skrivelse [] Annons

] Remiss [] webb

(] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

En skrivelse ang. forslag pa placering av bullerskarm oversiandes till fastighetségare i
Koppslagérdarna.

Ménga synpunkter pa atgiarderna inkom.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i den fortsatta projekteringen.
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Boende i Duvnis/Gima sag

Samrédstyp

B Méte

[] Skrivelse

[] Remiss

[] Annat: <Ange typ>

Samradsinbjudan
[] Brev

[] Annons

] Webb

BJ Annat:
Telefonsamtal

Datum

2014-03-27

Diarienummer

TRV 2013/73924

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med samradet var att informera om intrdng och fi synpunkter pa nytt forslag med gang- och

cykelvigens placering, bulleratgérder, atkomst till Daldlven mm.

Informationen var uppskattad och inga nya 6nskemaél kom fram.

Trafikverkets kommentarer

Inga nya forandringar infors i vagplanen.

Boende i N Amsberg, sodra sidan av viig E16/70

Samradstyp

X Méte

[] Skrivelse

[] Remiss

[] Annat: <Ange typ>

Samradsinbjudan
[] Brev

[] Annons

[] webb

Annat:
Telefonsamtal

Datum

2014-03-20

Diarienummer

TRV 2013/73924

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Syftet med samradet var att informera om och f& synpunkter pa nytt férslag med bulleritgirder,

hantering av férrad ("gamla smedjan”) och ev. inlosen av fastighet.

Informationen var uppskattad och inga nya 6nskemal kom fram. Fastighetsiigaren onskar inte bli

inlost.

Trafikverkets kommentarer

Inga nya forandringar infors i vigplanen.
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Samrad med allménheten

Oppet hus i Gimsbirke-Duvniis bygdegard

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
B Mote [] Brev 2013-03-13 TRV 2013/73924
(] Skrivelse <] Annons

[C] Remiss (<] Webb

] Annat: <Ange typ> | [] Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna
Delplan 1 (Mellsta (o km) -N Amsberg (ca 4.2 km)

Synpunkter pi passager for gangtrafik i plan for anslutning till busshéllplatser.
Passagen vid ca 2,8 km bor byggas som en fullviirdig port for fordonstrafik.

Fastighetsigaren _ pé sodra sidan vid ca 3.3 km kommer inte ut pa

vag 70.

Minga badgaster kommer till korvsjon i N Amsberg. Anslutningen vid 2,6 km bor vara 6ppen
for trafik.

Delplan 2 N Amsberg (4.2 km) —Gimsbdrke (9 km)

Boende vid rastplatsen i Solbacka har synpunkter pa anslutningsvigarna

Passage for busshéllplatserna vid rastplatsen i Solbacka?

Hoger/hoger vid 5/500 dr svar, mycket brant vag

Hur ser vindmdjligheterna ut i korsningspunkterna? Bandyklubba eller via sidovignatet?
Delen vid Gagnbro-Koppslagirdarna-Duvnis (bl a vid 6 km) ). Trangt mot fastigheter.

N Amsber“ar onskemal om bullerskydd

Utfart fastighet vid 7,2 km

GC-vigen i skogen, dir det finns en stig idag (7.2-7.5 km), istéllet for under jarnvigsbron.

Fastigheter med mark pi bida sidor av védg 70 vill ha dtkomst ner till dlven.

Delplan 3 Gimsbdrke (9km)-Djurmo (13 km)

Synpunkter pi ersittningsvigar vid Bygdegrden och frin Gimmenvégen. Ménga protester
mot forslaget. Vill att korsningen vid Gimmenvigen behdlles. Aven busshdllplatserna bor
vara kvar. Aldre personer med rullator anvinder busshéllplatserna.

En lantbrukare i N Amsberg har mark i Sifferbo och kor ibland flera ganger per dag strackan
till Sifferbo. Transporterna kommer att ske pa en 1ang enfiltsstricka vilket innebér att manga
kommer att kéra om vid 60 km/h-strickan vid Gimsbirke handelsomride/Rastastugan.

Fastigheten vid dlven i 9,7 km behover en anslutning till ersattningsvig. Nu ér bara vagen
illustrerad som ge-vag. Kolla dven ersittningsvigen som slutar i 10,5 km.

Boende i Sifferbo vill ha busshéllplats vid ca 10 km eftersom delen ligger i Borldnge kommun
och busstaxan &r ligre (kommungrinsen mellan Borldnge-Gagnef)

Positiva reaktioner pa den foreslagna trafikplatsen i Sifferbo.

Synpunkter frin Dalabanans intressenter om den planerade métesstationen i Sifferbo eller
Djurmo som kan paverka plankorsningar med jirnvigen och di dven anslutningarna till vag
70.
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e Anslutningarna till Djurmo accepterades motvilligt av vissa som befarar mer trafik inom
villaomréadet. En del forespékar en parallell uppsamlingsgata. En ge-vdg kommer inte att
utnyttjas av barnen som cyklar inom omridet till skolan.

¢ Bind ihop végar inom villaomréadet som var planerat nar omradet byggdes. Idag ar det
vindplaner pa dessa vigar.

e Behall anslutningen till fotbollsplanen.

e Detar branta viagar i omradet och det ir ldttare att ta sig ut pa vig 7o istéllet f6r in i
villaomréadet nér det &r halt.

Delplan 4 Djurmo (13 km) —Djurds (16,5 km)

e Positiva reaktioner pa bro for ridning och ge-trafik, men den bor breddas s att dven biltrafik
kan anvinda denna.

e Korsningen vid Téktbergets industriomrade bor vara kvar med anslutning dven frin
Taktberget och inte bygga om cykelvégen till bilvag till korsning till resecentrum.

e Manga skolelever springer 6ver vig 70 vid Lindbergshallen, trots att det finns planfria
passager. Staket behover sattas upp.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag till samradsmétet.

Allmént samridsméte pa orten, Gimsbirke-Duvniis bygdegird

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Méte X Brev 2013-11-26--27 TRV 2013/73924
[] Skrivelse <] Annons

[] Remiss Webb

[] Annat: <Ange typ> [J Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna

Samrédsmoten holls i Gimsbiarkes bygdegérd den 26 och 27 november 2013. Inbjudan till métet
skickades ut enligt fastighetsforteckning. Annonseringen skedde i lokaltidningar 2014-11-16.

Efter Trafikverkets genomgang av utredningen och de foreslagna dtgirderna 6ppnades det upp for en
frage- och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som dérpa framfordes
dokumenterades och materialet sammanfattas hir nedan. Under bdda dagarna fanns méjlighet att ta
del av samrddsunderlaget i bygdegérden fran kl. 15. Ett formellt méte hélls kl. 19-21 bdda kvillarna.
Synpunkter finns sammanstallda i tabell nedan.

Foljande allmédnna synpunkter/frigor framférdes under métena. TRV:s
kommentarer/bemétande i kursiv stil:

e 242 korfalt 4r ju ndstan motorvag och 100 km/timmen. Bullerproblemen ar och blir stora.
Vilka atgiarder kommer att vidtas?

Bullerberdkningar kommer att visa var dtgdrder behovs. Forslag till tgdrder kommer att

finnas i vigplanen.

e Det dr omfattande vibrationer bade frin bil- och tigtrafik. Kommer standarden att
forbattras pa vigen?

Undersokningar for att ta reda pd markforhallanden pagar. Jordlagren kan visa var

vibrationer dr ett problem, men de dr svdra att dtgdrda. Standarden kommer att forbdtiras

vad gdller trafiksikerheten i forsta hand.
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e Kommer ni att ligga "tyst” asfalt?
Ingen dr planerat.

o Busshéllplatserna ir flyttade/borttagna pé vissa platser. Det blir 1angt for en del boende.
I projektarbetet har Dalatrafik medverkat och limnat uppgifter vilka héllplatser som dr
viktiga att ha kvar och att det dr OK att ha langt till hdllplatsen pd landsbygden.

e Olycksstatistiken visar att det inte intriffat ndgra dodsolyckor de senaste 10 ren.
Nej, men olycksrisken dr stor.

e Hur mycket 6kar utslippen av vixthusgaser langs vig 70? Vill se en berdkning av detta.
Inga berdkningar finns i dagsldget.

o Har inte Trafikverket 6vervigt planer for en ordentlig motorvig upp till Dalarna. Nu

plottras det. Vill ha en ny striackning. Hur kan man komma fram till att trafiken okar?
Det finns inte resurser for att bygga en ny strackning till Dalarna. Ett sddant projekt skulle
aldrig bli av. Inriktningen dr att underhdlla och forbdttra de vdgar vi har.

Trafikméngderna forvintas éka eftersom den okar 1 hela samhdllet. Det dr en prognos.

o Finns det regler for hur strackindelning far vara (1+1, 2+1, 2+2)?
Nej, enda regeln dr att lingderna inte far vara for korta sa att omkdérningar ska hinnas
med.

e Har tunneln i N Amsberg fri hojd?
Ja. 4.70 m.

e Vad blir det for bredd pa enskilda végar resp. gdng- och cykelvagar?
s5mresp3m

e Kommer det att bli belysning pa gang- och cykelvigar?
Endast i anslutning till redan belysta delar. Inte mitt i skogen.

e Kommer det att sdttas upp viltstingsel. Minga radjursolyckor férekommer.
Inget bestamt dnnu.

e Miste det vara 100 km/timmen mellan Mellstabron och N Amsberg?
Ja, ndr det blir 2+2 indelning vill mdnga kora om. Légre hastighet far ingen efterlevnad.

e Idag ar det svart att komma ut pé fran vig 293 framférallt vid stugbytardagar och nar
Leksand spelar hockeymatch. En rondell bor byggas. Jarnvag till Sdlen foresprikas ocksa.
Inga planer finns pa detta i dagsldget.

o Hur mycket trafik ir det vid maxtimme morgon och kvall?
Ca 1000 fordon/timme

e Det dr dalig trafikmiljo vid Gimsbirke "handelsomride” med mycket trafik och svirt att
komma ut pé vigen.

I projektet ingdr att se 6ver miljon pa strdackan. Det blir 60 km/timmen och inget récke pa

delen vid handelsplatsen i Gimsbdrke.

e Vill ha buskar som bullerdimpning i gronremsan mellan planerad gang- och cykelvig och
vag 70 i Djurmo.
Buskar har ingen bullerdimpande effekt.

e Har man tagit stéllning till var bullerdimpande atgérder ska utforas?
Inte dnnu. Losningar tas fram ndr bullerutredningen dr klar och visar var det behéus.

» Kommer ni att mita buller?
Nej, berdkningar utfors enligt gdllande berdkningsmodeller.

e Varfér miste man sitta 100 km/timmen mellan Djurmo och Tiktberget? Det ir en sé kort
stracka.

For att f& efterlevnad for 60 km/timmen genom Djurmo krdvs en omkdrningsstrdacka mellan

Djurmo och Tdktberget.

e Hur ska ambulansen komma forbi?
Bredare vidgrenar gor att rdddningsfordon kan ta sig fram. Samrdd med rdddningstjdnsten
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utfors ang. detta.

e 1+1 strdckorna blir ett problem. Gar det att anligga fickor som gor det méjligt att stanna?
Ja det kan bli aktuellt om det blir for langt mellan korsningarna.

o Okad hastighet ger 6kad saltning. Trafikverket bluffar om saltanvindningen. Trid dér och
saltet forstor grundvattnet.
TRV vill inte g in i denna diskussion. Det dir en évergripande frdga och har inte direkt med
vdgdtgdrderna i detta projet att géra.

e Kommer framtida drift- och underhall av enskilda vagar att bli en 6kad kostnad for
fastighetsdgarna?
Ja, eftersom nya samfillighetsforeningar kommer att forvalta de enskilda viagarna.
Stadsbidrag kan erhdllas i vissa fall.

¢ Kan en fastighet 16sas in i forvig?
Iundantagsfall. Kan losas in forst nir vagplanen har vunnit laga kraft.

¢ Finns ndgon etappindelning av projektet.
Nej, inte i dagsldget.

Ovriga frégor och synpunkter som framférdes innan det formella métet dokumenterades i
minnesanteckningar och listas hir nedan. Forslaget fortydligades for de som undrade hur deras
fastighet berordes. Trafikverket tar med sig synpunkterna for fortsatt bearbetning i projektering av
vigforslaget. Nytt forslag presenteras i nésta skede- Allménhetens granskning.

Agaren av Gimsbirke [JJJ] (sektion ca 9/200) anser att parallellvigen utanfor bystugan i
Gimsbaérke ska forlangas norrut fram till hans fastighet "Byggnaden pa Gimsbéarke ﬁiir isd
daligt skick att den kan rivas.”

Boende 6ster om byn Backarna (Djurmo[Jill m 1) har idag utfart vid sektion 13/800. De anser
att forslaget kommer att leda till en onddig omvag om de ska dka mot Djurmo. For att ta sig dit
maste de dka mot Gagnef och under riksviagen vid "ridskolevagen” och sedan tillbaka.

Agaren av Sifferbol ] vill ha itkomst till jordbruksfastigheten via fotbollsplanen i Sifferbo.

Agaren av Gimsbérke[Jlibedriver psykoterapiverksamhet p4 fastigheten och ir beroende av 3-
5 st. parkeringsplatser samt 1dmplig in- och utfart fér klienter. De redan existerande buller- och
vibrationsproblemen kommer att férvirras i o m den 6kade hastigheten. Fastighetsiigaren vill
dérmed ha 60 km/h och fartkamera. D3 denne dger mark pd andra sidan vigen med brygga och
batplats, maste en smidig passage ordnas.

Agaren av fastighet Sifferbo[JJll samt [l vill att intranget pa brukbar mark minimeras. Han
anser att trafikplatsens avfartsramp for sédergéende trafik frin Leksand bor liggas narmare
riksvidgen samt att ersiattningsvigen till Sifferbo Camping bor laggas nirmare avfartsrampen.
Enligt forslaget gar den en bit ifr&n och tar bort kermark i onodan. Om anledningen att den gér
en bit ut beror pé att ett omrade pa grannfastigheten ar "fornlamningsmarkerat”, bor
“fornldmningen” undersokas om det 4r ndgot som vi méste ta hansyn till.

Agaren av fastighet Djurmo-anser att forslaget for Djurmo tétort 4r bra, men onskar sig
buller- och vibrationsskydd.

Agaren av fastighet Gimsbéirke- har inte fatt ndgon ny infart till sin fastighet.
Agaren av fastighet Djurés [JJillvill inte ha en ny anslutning genom fastigheten, utan vill hellre
att den dras over dkern ldngre fran bostadshuset. Denne undrar aven varfor tidigare forslag pa

rondell vid ICA har tagits bort?

Agaren (m.fl.) till fastighel-Solbacka onskar att busshéllplatsen far vara kvar vid rastplatsen
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(sektion 5/200), da det annars blir for 1angt for dldre och barnfamiljer att ta sig till annan
hallplats.

Agaren av fastighet Sifferbo- har skog vid km 10/100 och onskar att in- och utfart halls
oppen for dtkomst till skogsfastighet.

Agaren av fastighet Gagnbro[Jliihar ftt sin slint sonderkord av borrvagn och dnskar att f& den
aterstalld.

Agaren till fastighet Solbacka [JJlj menar att vid sektion 14/800 delas/skirs fastigheten
olyckligt av av ersittningsvigen frin vagporten vid sektion 14/750 samt att de befintliga
ekonomibyggnaderna blir mer tillgangliga for obehoriga. Fastighetsdgaren undrar dven om det
gér att gora en 4-vagskorsning vid sektion 15/900?

Agaren av fastigheten Djuras [l undrar varfor inte 4-végskorsningen placeras vid sektion
15/900 istillet for vid 15/250?

Agaren till fastigheten Djurmo [l 6nskar en sikrare passage (helst planskildhet) for oskyddade
trafikanter i 4-viigskorsningen vid sektion 13/350, eftersom ménga barn nyttjar busshallplatsen.
Denne papekar dven att trafik (boende) frin Borlinge mot Djuréishallet, kommer att ledas in pa
Djurmoviigen vid sektion 13/350 nu nir befintlig anslutning sténgs.

Agaren till fastighet Utby [Jllundrar varfor gang- och cykelstralet ar foreslagen pé "fel” sida av
vigen fréin Sifferbo in mot korsningen vid sektion 13/350?

Agaren till fastighet Gagnbro-anvéinder bada sina utfarter for transporter med lastbil. D&
han inte kan vinda pa girden behover han &ka in den ena vigen och ut den andra. Han har eget
vatten och undrar ska avvattningen av viag 70 atgardas? Befintlig tradrida fungerar som
bullerskydd anser han, men vill ha ytterligare bullerskydd och blandskydd. Féltgeoteknikerna
har fallt trad som maéste dterstillas. Han onskar skriftligt svar pa fragorna.

Agaren av fastighet Gimsbiirke-anser att gdng- och cykelvigen vid jarnvigsovergangen
Gimmenvigen bor liggas lings vig 70 utanfor bullerplanket istillet.

Agaren av fastighet GagnbroJivill veta om utfarten frin fastigheten kommer att byggas om,
da den idag upplevs som besvirlig? Han undrar dven vilken beldggning det blir pa de enskilda
vagarna?

Agaren av fastighet Solbackafjjjjij pdpekar att det finns en gammal kyrkvig i ravinen i Solbacka
och undrar om det gér att gora om den till GC-vag?

Kommer forslaget att leda till intring pé fastigheten vid GimsbarkejJJ¢

En medlem i Firjenis vattenforening framfor att denne har en gemensam brunn i anslutning till
foreslagen ersittningsvag samt en ledning som korsar vig 70 i sektion 1/600

En lantbrukare i Norr Amsberg dker 6-8 ganger per dag till sin mark i Sifferbo. Denne vill ha en
omkorningsstricka eller en 6ppning i rickt vid infarten norr om den nya ge-porten for att kunna
ta sig till ersattningsvigen forbi Koppslagardarna. Denne 6nskar dven kunna &ka pé ge-vigen
mellan Férjenis och N Amsberg.

Lantbrukare i Norr Amsberg dker till sin mark i Gimsbarke och anser att vagen via motorstadion
skulle kunna forbattras sé att den kan anvindas som traktorvag.

En fastighetsigare i Gagnbro dker med skogsmaskin/traktor till sin mark norr om vig 70 och vill
ddrmed ha en 6ppning i ricket vid ny ge-port.

Strickan mellan jarnvagsbron och Gima sdg bor vara rackesfri med en tilldten hastighet av 60
km/h och férsedd med hastighetskamera. Detta eftersom ménga har fastigheter pa bada sidor av

vigen. Man vill &ven kunna dka ner vid busshéllplatsen pd "gamla vagen”.(?)
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Hur ir det tinkt med delen genom Gimsbirke, vid handelsomridet? Ska det finnas ett
vianstersvangskorfalt? Omradet bér rensas upp.

Ska ersattningsviagen fram till fastigheten Sifferbo - (vid sektion 9/150) forlingas?

En genare infart till Djuras by via ny port fran Béckan dnskas. Idag ar dir en 9o-graders
avfartsvag vilket borde gé att enkelt bygga om forbi girden Djurmo [ ]

Agaren till Swesol (fd Solentek) vill att bussfickan flyttas till andra sidan infartsvigen.
Fastigheten anvinds som café och behéver skyltlage alt att husen rivs av trafikverket. Det finns
dven en fin Ek vid hallplatsen.

Boende intill fotbollsplanen i Djurmo anser att bdda anslutningarna mot vig 70 kan stingas.
Hur har man tinkt sig gillande en sdker 6vergang till busshéllplatsen i Djurmo, norra anden?

En medlem i Djurmo 0stra samfillighet har som forslag att forlinga vanstersvingkorfaltet in till
skolan i Djurmo, eftersom denna anses vara trafikfarligt i dagslaget.

Boende anser att jarnvigsovergangen vid sektion 13/400 ar farlig, da det ar manga barn i
omrédet. Denna passage kommer troligtvis att bli mer anvind och skulle behova forbittras.

Busshéllplats vid km 9/900 Gnskas vara kvar.
Hastigheten 60 km/h anses borde borja redan vid infart till Gima sag.

Lantbrukare 6nskar kunna dka pa ge-végen med jordbruksmaskiner mellan striickan 2/200 till
ca 2/600 for att kunna bruka dkrarna.

Vid sektion 5/200 (Gagnbrofilj dker fastighetsigarna in till fastigheten via viindplanen och
sedan direkt hoger. De undrar om bandyklubborna kan anviandas om de kommer frin
Borlangehallet? De fortsétter dock att resonera att “Det forutsdtter nog att man dker i fel
dkriktning pa rastplatsen och det dr inte sd lampligt, sé man mdste vél fortsdtta till
Duvndskorset och vinda ddr for att komma in till fastigheten...?”.

En fastighetsdgare har infiltrationssystem dér enskild vig ar planerad vid sektion 3/000.

Trafikverkets kommentarer

Se svar med kursiv stil for resp. friga/synpunkt ovan.
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Inkomna synpunkter under samradstiden

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[] Méte [] Brev 2013-11-26 — 2013-12- | TRV 2013/73924
X Skrivelse (] Annons 20

[] Remiss [] Webb

X] Annat: e-post, [] Annat: <Ange typ>

telefon

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna med Trafikverkets kommentar i kursiv text.

Agare av fastighet Gimsbérke [} 6nskar ytterligare information om det nuvarande forslaget
kommer att paverka den aktuella fastigheten.

Forslaget kommer inte att pdverka fastigheten. Den befintliga anslutningen kommer att behdllas,
hastigheten kommer att vara 60 km/h och nagon erséttningsvdg har inte planerats.

Agare av fastighet Djurmojjjlionskar information (och planer) om planskildhet, forslaget pa
ersittningsvig, stingning Bickan Norra mot Rv 70, vig mot Téktbergets Industriomrade fran stallets
p-plats, korsning vid Sevsol samt ev stingning av jvg-overgidng Bickan sddra.

Nar det galler forslaget pd trafiklosningen i omrdadet, sd dr detta en frdga som fortfarande
diskuteras. Detta leder att ytterligare forslag kan komuina att presenteras bade vad gdller forslaget
pé den planskilda korsningen samt gillande ersdttningsvdgen.

Gillande stdngning av korsningen av Bdckan Norra mot E16, kommer det att presenteras en ny
l6sning innehdllande en “héger in-och utfart”.

4-vdagskorsningen vid Svesol dr omgjord i syfte att 6ka trafiksikerheten.

Forslaget om en ny vdg frén stallets parkeringsplats till Taktbergets industriomrdde dr inte lingre
aktuellt. Detta eftersom det inte medforde den planskildhet som onskades samt att det dr samre
markforhdllanden i detta omréde.

For nirvarande har vi inga uppgifter att limna angdende eventuell stingning av jdrnvdgs-
overgangen vid Bdckan sodra.

Agare av fastighet Gimsbirke [Jlonskar ytterligare information om det nuvarande forslaget
kommer att pdverka den aktuella fastigheten.

Férslaget kommer inte att pdverka fastigheten. Den befintliga anslutningen kommer att behdllas,
hastigheten kommer att vara 60 km/h och ndgon ersdttningsvdg har inte planerats.

Agaren av fastigheten Norr Amsberg - Har oljeuppvirmning och darfér behov av témning och fyll
av tank. Denne undrar om tankbilen kommer in och om sophdmtning kommer att kunna ske vid
huset/fastigheten nu nar direktanslutningen tas bort?

Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten kommer inte att forsamras av
nuvarande forslag, som innebdr att de kommer att fa kora pa ersdttningsvdgen in till fastigheten.

Agaren av fastigheterna Koppslagirdarnallill resp. ] onskar en plan 6ver omradet samt en
ytterligare information om det aktuella forslaget och att alternativa losningar ses dver.

Enligt forslaget kommer bade E16 och ersdttningsvdgen att flyttas c:a 1 m ndrmare dlven, detta for
att minimera intrdnget pa fastigheten. Nuvarande utfart mot E16 stings och ersdtts med en
trafiksdkerhetshdjande anslutning vid sektion 6900. I dvrigt diskuteras alternativa lésningar for
detta omrdde fortfarande, vilket medfor att andra forslag kan komma att presenteras ldngre fram.

Agaren av fastigheten Utby Ytterbacka [Jlj en beskrivning om hur fastigheten paverkas av
nuvarande forslag.

Férslaget kommer inte att leda till ndgot stérre intrang pd den aktuella fastigheten.

Enligt forslaget planeras det for en separerad gdng-och cykelvdg med en trddrad mot E16.

28

TDOK 2013:0074 Samradsredogoérelse v.1.0



Trafikhastigheten kommer att sinkas till 60 km/h, vilket eventuellt kommer att leda till en lugnare
trafikering.

Agaren av fastigheterna Farjenisfjresp. ] nskar ytterligare information om hur anslutningarna
blir vid korsningen direkt efter Mellstabron.

Enligt forslaget kommer korsningen att byggas om for en ékad trafiksikerhet.

Den befintliga stigen rustas upp och forlings for att majliggéra for planskild passage for gédng-och
cykeltrafikanter. Nér det gdller de enskilda viigarna hanteras dessa separat och kommer att
faststdllas i en lantmadteriforrdttning.

Agaren av fastigheterna -och- framfor forslag om att ge-vigen over &kern vid sektion 9/200
bor dras ndrmare vigen istallet. Han anser dven att ersittningsvigen borde forlangas till fastighet

samt att en 6ppning i rdcket gors for att han ska kunna ta sig till fastighet p andra sidan vigen
(Ingmar Bergmans brygga). Han undrar aven hur det ar tinkt med in- och utfarter utmed Gamla
landsvigen vid sektion 7/700 samt hur fastighet [l resp- ska ta sig ut pa E16?

Synpunkten hanteras i den fortsatta projekteringen av vigforslaget.

Agaren av fastigheten Norr Amsberg [l har oljeuppvirmning och dérfor behov av tomning och fyll
av tank. Denne undrar om tankbil har mdjlighet att komma in pa tomten #ven i fortsittningen och
sophamtning kan ske vid huset/fastigheten nu nar direktanslutningen tas bort.

Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten kommer inte att forsimras av
nuvarande forslag, som innebdr att dessa kommer att f& kora pd erséttningsvigen in till
Jfastigheten.

Agaren av fastigheten Gagnef Ytterbacka [JJjiij vill ha information om hur mycket av fastigheten som
kommer att tas i ansprak i nuvarande forslag.

Gdallande forslag tar inte ytterligare mark i ansprdék.

Agaren av fastigheten Gagnbro-vill veta syftet med géngstriket och porten och
busshéllplatsernas placering i omradet samt hur mojligheterna att vinda ser ut, nu nir forslaget visar
att flera in-och utfarter kommer att stéingas.

Nar det galler gdngstréket/porten skapar denna mdéjlighet att pd ett enkelt och tryggt siitt att ta sig
ned till alven.

Den narmaste korsning som finns att vdnda vid (om man hunnit ut pd E16) dr dt éster den som
ansluter mot vdg 293 samt Gt vdster den som ansluter mot Duvnds (sektion 6700).

Gallande busshdllplatsens placering har detta diskuterats fram med Dalatrafik och placerats dér
god passage kan ordnas.

Agaren av fastigheten Gagnbro [Jr orolig for gdng- och cykeltrafikanternas sikerhet, dé forslaget
visar att gang-och cykelvdgen ar placerad direkt bakom dennes garage, dir bilen ofta backas ut.

Forslaget 6ppnar upp for ett passerande ging-och cykelstrédk invid den aktuella fastigheten bl.a.
med hjdlp av en planskild gdng-och cykelport. For att 6ka dessa trafikanters sikerhet tittar vi pd
mojliga lésningar som t.ex. speglar o dyl.

Agaren av fastigheten Duvnﬁs-vil] ha ytterligare information om hur fastigheten berors av
nuvarande forslag.

Forslaget visar att mark kan komma att tas i ansprak av den aktuella fastigheten samt att det
tillkommer en ersdttningsvig mot dlvsidan.

Pga. att flera korsningar kommer att stangas kan det medféra en viss okad trafik av andra
ndrboende pd den befintliga enskilda vigen forbi fastigheten.
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- Agaren av fastigheten SolbackaJjijvill att huvudviigen breddas 4t dster (skogssidan) for att minimera |
intranget pé fastigheten. '

" Enligt det nuvarande férslaget kommer vigen att breddas, vilket innebdr att 1-1,5 m mark kommer |
att tas i ansprdk av den aktuella fastigheten. |

| Vidggeometrin mot den dstra sidan av E16 tillater inte en breddning dt det hdllet, eftersom det

i medfor att fler fastigheter skulle bli pdverkade.

Ovriga samrad

Projektets hemsida pi www.trafikverket.se har regelbundet uppdaterats vid information om
allminna méten (Oppet hus), samradsperioder och nér nya handlingar har publicerats, ex
Forstudiens beslutshandling och Skissfasen i Vagplaneskedet. Planlédggningsbeskrivningen
skickades med i kallelsen till samréd pé orten.

Maria Eriksson
projektledare
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