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1 Sammanfattning

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och 6ka framkomligheten pa vag 30
mellan Méllenas och Djuramala. Strackan som ingar i projektet ar ca 25 km lang och
vagbredden ar till storsta delen 7 m. Langs strackan finns det ca 90 anslutningar/korsningar av
olika dignitet vilket bidrar till att trafiksdkerheten idag ar otillfredsstallande. VVagens befintliga
profil ar till stor del anpassad till landskapet och befintlig terrang vilket medfor stora
nivaskillnader framst mellan Backaryd och Hallabro. Befintlig vagstracka séder och norr om
samhallena har en flackare profil

| forstudien har tre tankbara huvudalternativ som utgdr fran att nyttja befintlig vagstrackning
studerats. Ett 0 alternativ, dar inga atgarder annat an lopande underhall samt
trafiksakerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro utfors. Ett 0+ alternativ, dar 2+1 vag med
mittracke utfors pa strackor dar vagens plan och profil medger detta utan stérre ombyggnader
samt TS-atgarder i Backaryd och Hallabro utfors. Ett 0++ alternativ dar 2+1 vag med
mittracke utfors pa hela strackan samt trafiksakerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro utfors.
Vidare redovisas tankbara forbifarter for Backaryd och Hallabro till ovannamnda alternativ.
Forbifart Backaryd ges en strackning dster om samhallet medan forbifarten for Hallabro ges
en vastlig strackning.

Véag 30 ar den gamla Varendsvagen ned till Ronneby, i bruk alltsedan medeltid. Flera aldre
vagstrackningar finns stéllvis bevarade, parallellt med den nuvarande. Omradet mellan
Mollenas och Djuramala karaktariseras av en stundtals kraftigt kuperad terrang med vaxelvis
tat skogmark och sma 6ppna landskapspartier. Byarna med sina angs- och hagmarker utgor en
del av landskapet liksom de smaskaliga gardsmiljoerna.

Vid Kartaby i den sodra delen finns ett omrade bestdende av trad- och buskbérande dng med
bevarandevarde av hogsta klass. Omradet ar vackert och hogklassigt med fa motsvarigheter
inom lanet. | den norra delen, vid Djuramala, finns ett omrade med mycket stora biologiska
och landskapsmassiga varden som ingar i naturvardsprogrammet fér Kronobergs Ian.

Omrade Oster om Backaryd som utgdrs av ett ekologiskt kansligt omrade med betydande
naturvarde som samtidigt ar representativt for kommunens natur.

Stracken som ingar i projektet passerar 3 st skyddsomraden for vattentakter och for
friluftslivet finns ett omrade 6ster om Backaryd och ett omrade vaster om Hallabro i
anslutning till foreslagna atgarder.



Forstudie vag 30, Mollenas-Djuramala 2005-09-29

2 Geografisk avgransning

Forstudien omfattar vag 30, delen Mollenas-Djuramala samt de narmaste omgivningarna.
Gransen i soder ar Mollenas dar vag 637 ansluter. | norr avslutas projektet vid Djuramala dar
vag 29 ansluter. Den aktuella strackan ar ca 25 km lang.

Forstudien utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan foreligger
eller inte. Lansstyrelsen skall med forstudien som underlag fatta beslut om projektets
miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap 4 8.
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3 Bakgrund

Vg 30 (blivande vag 27) ingar i SEB Trans Link, ett vagstrak mellan Karlskrona och
Goteborg som ar av internationell betydelse. Malstandarden for vag som utgor en sadan viktig
transportlank ar 13.0 m med flacka slanter och dimensionerande hastighet 110 km/h vilket
inte uppfylls pa vag 30 idag.

Vag 30 fungerar aven som en viktig regional lank for trafik mellan VV&xjé och Ronneby.
Arsdygnstrafiken pé delstrackan Méllends — Djuraméla &r ca 1 800 — 2 500 fordon varav drygt
10 % ar tung trafik med den storsta trafikmangden i den sédra delen, se figur 1.

Problem som finns idag langs strackan Mollenas - Djuramala ar bristande framkomlighet och
trafiksakerhet samt en stérning av boendemiljon orsakad av trafiken, sarskilt vid de mindre
samhéllena Backaryd och Hallabro. Dagens strackning passerar dessutom i narheten/genom
tre skyddsomraden for kommunal vattentakt.

3..1 Tidigare studier och dvervaganden

1994 utfordes utredningen, Lokalisering av ny riksvag 30 delen Mollenas — Djuramala.
Lokaliseringsutredningen hade malstandarden 13 m och en referenshastighet pa 110 km/h.
Utredningen visade att ett dst/vastligt utbyggnadsforslag skulle innebara minst miljopaverkan
och detta alternativ forordades.

1995 utférdes utredningen Kulturlandskapsutredning infér planerad ombyggnad av Rv30,
delen Méllenas-Djuramala av Blekinge lans museum

En komplettering till Lokaliseringsutredningen utarbetades 1997, Kompletterande
Lokalisering, nummer tva, av ny riksvag 30, delen Méllenas — Djuramala. | denna studie
gjordes en komplettering med ytterliggare ett alternativ med malstandard 9 m och
referenshastighet 90 km/h. Vidare gjordes en miljokomplettering betraffande bland annat
nyckelbiotoper och en linjestudie for de tankbara korridorsalternativen; Vst och Ost/Vast.
Studien férordade dock inte nagot alternativ.

Ar 2004 genomfordes en miljostudie med syfte att i forsta hand komplettera den befintliga
Lokaliseringsutredningen (1994) med nytillkomna uppgifter for att fa ett uppdaterat underlag
till en fortsatt forstudie gallande miljo- och halsopaverkan i omradet. Nya aspekter som bland
annat samhallets robusthet behandlas ocksa i denna studie.

Ar 2005 genomfordes en oversiktlig teknisk studie som visade pa méjligheten att folja
befintlig vag.
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4 Befintliga forhallanden

Befintlig vag har en belagd bredd pa 7.0 m med undantag av delen Méllenas — sédra delen
Kartaby dar vagen ar 9.0 m bred. Soder om Mollends &r vagbredden 13.0 m. Skyltad hastighet
ar 90 km/h férutom i samhéllena Backaryd och Hallabro dar hastigheten &r nedsatt till 70
km/h respektive 50 km/h. | Backaryd finns &ven en laghastighetszon pa 30 km/h forbi
Backaryds skola.

Langs den aktuella strackan ansluter ca 90 stycken anslutningar sasom allméanna végar,
enskilda vagar samt flera anslutningar direkt fran bostadsfastigheter (anslutningar i Backaryd
och Hallabro ordknade). Végstandarden varierar pa strackan Mollends — Djuramala dar
stundtals dalig vagprofil inte harmonierar med dess planstandard. Detta innebar farliga
backkron med skymda ut- och infarter. Planstandarden ar bra pa strackningen norra Hallabro
— Djuramala.

Vagens profil &r till stor del anpassad till landskapet och befintlig terrang vilket medfor stora
nivaskillnader framst mellan Backaryd och Hallabro. Befintlig vagstracka soder och norr om
samhéllena har en flackare profil, anpassad till terrdngen. Végen bildar en barriar i landskapet
men barriareffekten dr begransad pa grund av att profilen foljer landskapet sa att kraftiga
skarningar och vigbankar saknas. | samhé&llena Backaryd och Hallabro bidrar vagens
strackning till en barriareffekt samt till bullerstérningar.

Omradet mellan Mdllenés och Djuramala karaktariseras av en stundtals kraftigt kuperad
terrang med véxelvis tat skogmark och sma 6ppna landskapspartier. Dessa omraden kan
beskrivas som 6ppna eller stangda rum i landskapet dar det stangda rummet dominerar med
sin tata vaxtlighet. | dessa omraden kan det vara svart att ta sig ut i terrdngen utan att anvanda
befintliga stigar.

Byarna med sina dngs- och hagmarker utgér en del av landskapet liksom de smaskaliga
gardsmiljoerna.
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4.1 Biltrafik

Trafikmangden pa riksvag 30 mellan Mollenés — Djuramala &r per arsmedeldygn ca 1 800 —
2 500 fordon. Av dessa utgor den tunga trafiken ca 200 fordon/dygn.
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Figur 1. Trafikméngden pa vag 30 och anslutande végar.

4.2 GC-Trafik

Omfattningen av gang- och cykeltrafik pa strackan ar inte kand men med tanke pa den spridda
bebyggelsen utmed strackan kan man anta att det forekommer cykeltrafik langs vagen. Pa
nagra strackor, framst i samhallena Backaryd och Hallabro, finns separat GC-vag. | framfor

allt samhéllena korsar GC-trafik vag 30 bl a till St. Skorjesjon, vaster om Backaryd, som
anvands som badsj0.
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4..3 Farligt gods

| Ronneby kommuns 6versiktsplan 2003, samradshandling, framgar att farligt godstransporter
inte finns kartlagda inom kommunen. Huvuddelen av transporterna gar rimligen pa de stérre
vdgarna, varav riksvag 30 utpekas som en av vagarna dér farligtgods transporter forekommer.

Enligt raddningsverket utgdér daremot inte vagstrackan fran Mollenas till Djuramala en
lamplig led for transport av farligt gods.

4.4 Trafikolyckor

Olycksstatistik pa riksvag 30 visar att det forekommit en del olyckor langs véagen, dock ar de
flesta av olyckorna lindriga. Den mest forekommande olyckstypen pa denna stracka ar
singelolycka.

..\ Singel

Korsande

[ Kldwvilt
o— @
Singel
o
[
[

Kldwvilt

Ovrigt

Singel

®———————— Singel )
[ Ovrigt

Singel ——@
(Y Singel

Ovrigt
Korsande—g g L
..— Singel Ovrigt
Singel @0 Singel

Singel - Omkoérning

Avsvan
Cykel/moped —t o

‘ Singel
Avsvana
Cykel/moped —————————— @

@ —————————— Avsvang
[

Kldwvilt
@ —Avsvang
Singel
_ % 9 Kiswvilt
Singel '.— Singel
o Singel

@ Cykel/moped
Klowilt —m89¥ —@

@®—— Lindrig olycka @ ————————— Omkérning
@—— Svar olycka

Figur 2. Polisrapporterade olyckor pa den aktuella strackan mellan 1993 och 2003.
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Det procentuellt stora antalet singelolyckor (43%), som &r relativt jamnt fordelade pa
strackan, kan tyda pa att det forekommer héga hastigheter langs strackan.

4..5 Bebyggelse

Langs med vag 30 ligger tva mindre samhallen, Backaryd med ca 400 personer och Hallabro
med ca 260 personer. Boende i Backaryds samhélle &r mer utsatta fér stérningar orsakade av
trafiken eftersom vag 30 passerar genom samhallet och bebyggelse finns pa bada sidor om
vagen. | Hallabro gar vagen istéllet till stor del vaster om bebyggelsen. Det finns inga kanda
bullerberakningar genomforda i omradet.

Langs végen finns mycket randbebyggelse, totalt omkring 70 bostadshus.

| Backaryd finns skola samt forskole- och fritidsaktiviteter i anslutning till vag 30 varfér barn
korsar vagen utanfér Backaryds skola.

4.6 Planer och bestammelser

For Backasjon, Backasjogolen och Djurasjon galler strandskydd pa land och i vatten intill 100
m fran strandlinjen.

4..7 Milj6- och kulturintresse

| bilagorna 1-2 redovisas 6versikter av dokumenterade natur och kulturvérden langs den
aktuella vagstrackan och den narmaste omgivningen. Endast omraden i direkt anslutning till
vag 30 och studerade forbifarter redovisas med beskrivningstext.

4. 7.1 Naturresursintresse

2. Skyddsomrade for vattentakt forekommer pa tre stallen. S6der om Backaryd finns en
vattentakt, Backasjon, som utgor vattenskyddsomrade som aven stracker sig en bit norrover.
Vattenverket i Backaryd ligger strax 6ster om samhéllet och hela Backaryds samhélle ingar i
ett storre vattenskyddsomrade. | Hallabro finns ocksa ett vattenverk som tar vatten fran
vattentakten Vierydsan. | vattenskyddsomradet ingar nastan hela samhallet Hallabro.

5. Ronneby kommun star for en stor del av Blekinge lans grustillgangar. Grusfyndigheter och
grustakt finns i anslutning till, och séder om Backaryd. Dessa aterfinns alla véster om riksvag
30 forutom en fyndighet som finns 6ster om riksvégen vid Véstra och Ostra Kroken.
Grusfyndigheterna ingar alla i klass 111 vilket innebér att det & omraden som fran
naturvardssynpunkt har begransat varde och som normalt bor kunna upplatas for takt.

4..7.2 Naturmiljo

4..7.2.1 Klassning och Forklaring

Sumpskogar som &r inventerade i detta omrade bestar vanligtvis av kérrskog. De
representerade klasserna &r klass 3, som innebér en ordindr sumpskog (ofta dikad men med
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vissa naturvarden kvar), och klass 4 som innebar sumpskog som redan paverkats starkt av
ingrepp (dikning eller avverkning).

En nyckelbiotop &r ett omrade som utifran en samlad bedémning av biotopens struktur,
artinnehall, historik och fysisk miljé har mycket stor betydelse for flora och fauna. Dér finns
eller kan forvantas finnas rodlistade arter. Nyckelbiotoper har ingen klassning.

Angs- och hagmarker ingdr i odlingslandskapets historia och aterfinns darfor ofta pa samma
omraden som bevarandeplaner for odlingslandskapet. Angs- och hagmarksobjekten
klassificeras med hansyn till deras bevarandevérde i tre klasser dér klass 1 ar hdgsta varde.

Odlingslandskapet med éker, ang och hage har stora varden och utmérks av en stor biologisk
mangfald genom att det hyser landets mest art- och individrika véxt- och djursamhallen. Det
ar praglat av manniskan under mycket lang tid och &r en viktig del av vart kulturarv. For
naturvarden tillampas tre klasser dar klass | har hogsta bevarandevarde. For
kulturmiljovardens del anges tva klasser dar klass | har storsta betydelse ur
bevarandesynpunkt.

4..7.2.2 Naturmiljoomraden

1. Vid Kartaby i den sodra delen finns ett omrade bestaende av trad- och buskbérande ang
med bevarandevarde av hogsta klass (klass 1). Omradet &r vackert och hogklassigt med fa
motsvarigheter inom lanet. Omradet har havdkontinuitet, typrepresentativitet, geografisk
representativitet, stor artrikedom samt ett raritetsvarde. Omradet ar upptaget som ekologiskt
kéansligt i 6versiktsplanen for Ronneby kommun, klass 11 fran naturvardssynpunkt, klass 1
fran kulturmiljosynpunkt. Inom omradet finns dngs- och hagmarker med héga eller mycket
hdga bevarandevarde (klass 11 och I11).

4. Karrskog pa 2 Ha med dominans av glasbjork. Omradet har en stark lokal paverkan av
narhet till kraftledning och dikning och en svag lokal paverkan av tidigare vagingrepp. Klass
3.

6. Omrade 6ster om Backaryd som utgors av ett ekologiskt kansligt omrade. Har finns kénslig
hackfagelfauna i anslutning till klarvattensjoarna stora Angsjon och Vitavatten. Detta omrade
ingar aven i Blekinges Naturvardsplan och benamns som ett naturvardsomrade klass 111 som
innebar att omradet har ett betydande naturvarde som samtidigt &r representativt for
kommunens natur.

9. Nyckelbiotop med naturlig skogsbéck pa 0,6 Ha bestaende av gransumpskog. Skogen ar en
dversvamningsskog med hog och jamn luftfuktighet.

10. Nyckelbiotop pa 0,6 Ha med dominans av gran. Biotopen karaktariseras som blockrik
med rorligt markvatten och rik hénglavsforekomst.

12. Adell6vskog pé 1,5 Ha.
14. Omrade omkring vastra Hult ingar i Lansstyrelsen bevarandeplan for odlingslandskapet,
klass Il fran naturvardssynpunkt, klass | fran kulturmiljésynpunkt. Inom omradet finns flera

angs- och hagmarker med hoga eller mycket hoga bevarandevérde (klass 11 och I11). Omradet
ingar aven i Kulturminnesprogrammet for Blekinge. Byar med spridd bebyggelse samt

10
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alderdomligt kulturlandskap med sma dkrar och I6vhagmarker. En del av Klammens by ingar
i soder.

15. Nyckelbiotop pa 0,8 Ha av typen adellévnaturskog. Biotopen har dominans av avenbok
och en back gar genom omradet som gjort biotopen forsdimmepaverkat.

16. Angs- och hagmark pa 1,9 Ha. Viérde okant.

17. Sumpskog pa 2 Ha med dominans av al och glasbjork med stark lokal paverkan av végen.
Sumpskogen har naturvardesklass 2. Inom sumpskogsomradet ligger ocksa en nyckelbiotop
pa 0,7 Ha, dock inte i omradet narmast vagen. Nyckelbiotopen bestar av al dar den slingrande
béacken skapat en dversvamningsskog.

21. Karrskog pa 4 Ha med dominans av klibbal. Omradet har en stark generell paverkan av
tidigare vagingrepp. Klass 2.

23. Karrskog pa 1 Ha med dominans av al och glasbjork. Omradet har en stark generell
paverkan av tidigare vagingrepp. Klass 3.

24. Omrade s6der om Oljehult som ingdr i Lansstyrelsen bevarandeplan for
odlingslandskapet, klass Il fran naturvardssynpunkt, klass 11 fran kuturmiljosynpunkt.
Omradet bestar av ett 6ppet kulturlandskap i anslutning till Oljehults kyrkby. | sédra delen
finns flera havdade hagar, klass 11 och I11.

25. Karrskog pa 2 Ha bestaende av blandskog. Omradet har en stark lokal paverkan av
tidigare vagingrepp. Tydliga kdrspar i omradet innebér en svag lokal paverkan. Klass 3.

26. Karrskog pa 7 Ha bestaende av blandskog. Omradet har en stark lokal paverkan av
tidigare vagingrepp. Dikningen i omradet har en generellt stark paverkan samt narheten till
kraftledning bidrar till en svag lokal paverkan. Klass 3.

28. Karrskog pa 4 Ha med dominans av glasbjork. Omradet har en stark generell paverkan av
planterad gran och aldre dikning. Klass 4.

29. Vid Djuramala, i Kronobergs lan, aterfinns ett omrade, Djuramala by-Jostagarden-
Djurasjon, som ingar i naturvardsprogrammet for Kronobergs lan. Omradet har mycket stora
biologiska och landskapsmassiga varden. For att de ska besta, kréavs att vardefulla véaxtlokaler
inte dikas och kéllorna bevaras. Djuramala by har vackra byggnader och manga
stengardesgardar. Stora delar av omradet ingar ocksa i bevarandeplanen for
odlingslandskapet, klass | fran naturvardssynpunkt.

30. Adellésvskog pa 4,5 Ha. Varde okant.

4..7.3 Kulturmiljo

V&g 30 ar den gamla Varendsvégen ned till Ronneby, i bruk alltsedan medeltid. Flera &ldre
vagstrackningar finns stéllvis bevarade, parallellt med den nuvarande.

4.7.3.1 Kulturmiljomraden
3. Milstolpe, RAA Backaryd 4:1

11
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7. Minnessten, RAA Backaryd 5:1

8. Backaryds kyrka. Omradet ar utpekat i bade Ronneby kommuns Gversiktsplan och
lansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram som vardefull bebyggelsemiljo. Kyrkan ar fran
slutet av 1700-talet.

11. Kulturhistorisk lIamning i form av aldre medeltida fardvag. RAA Backaryd 29:1

13. Milstolpe, RAA Backaryd 6:1

18. Kulturhistorisk l1amning i form av torp. RAA Backaryd 65:1

20. Milstolpe, RAA Backaryd 2:1

22. Milstolpe, RAA Oljehult 3:1

27. Milstolpe, RAA Oljehult 1:1

31. Gardstomter, RAA Tingsas 36:1 respektive 36:2

4.8 Friluftsliv

6. Ronnebys dversiktsplan anger ett omrade, 6ster om Backaryd, som ett kommunalt intresse
gallande friluftsliv. Det &r sjoarna stora Angsjon och Vitavatten med angransande omrade. |
omradet finns tva strovstigar som anvands for fritid och rekreation.

19. Omrade i anslutning till samhéllets fotbollsplan dar Hallastigen finns och som fungerar
som strovstig och tillika motionsspar.

12
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5 Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Tillampning av fyrstegsprincipen

Steg 1 — Atgarder som péaverkar transportefterfragan och val av transportsétt.
Inga atgarder har identifierats som skulle paverka transportefterfragan och val av
transportsatt.

Steg 2 — Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat.

Vag 30 ar en lank i syd-nordlig riktning och har av Regionférbundet i Blekinge utpekats som
huvudled for tunga transporter norrut. Sénkt hastighet minskar olyckor men sankt skyltad
hastighet ar troligen inte mojligt att fa nagon storre efterlevnad av (om inte standiga
hastighetskontroller med polis genomfors). Dartill &r det en alltfor 1ang stracka pa en viktig
transportled med till storsta delen genomfartstrafik. Vid korsningar kan det vara mojligt med
begrénsad hastighet.

Steg 3 - Vagforbattringsatgarder.

| trafiksakerhetshojande syfte utfors vag 30 som 2+1-vag med mittracke pa hela den aktuella
strackan eller pa strackor dar det ar lampligt. Att géra om hela den aktuella strackan till 2+1-
vag med mittrécke &r kostsamt med hansyn till vagens plan och profil. VVagen delas in i
delstrackor med omvéxlande ett eller tva korfalt i vardera riktningen. Atgarden kraver en
breddning av vagen. Trafiken samlas till farre anslutningar som minskar antalet
konfliktpunkter och 6kar trafiksakerheten genom stangning av pafarter/avfarter samt genom
tillskapandet av parallellvagar. | samhéllena Backaryd och Hallabro kan
trafiksakerhetsatgarder oka sakerheten

Vagforbattringen medfor en god resurshushallning med begransade nya markintrang och
dérmed oftast begrénsade negativa konsekvenser for miljovérden. Foreslagen vagforbattring
bedéms vara rimlig.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stoérre ombyggnadsatgarder.

Forbifarter forbi samhéllena Backaryd och Hallabro kan vara motiverat for att 6ka
trafiksakerheten, framkomligheten och minska storningar pa fastigheter i samhéllena.
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6 Studerade atgarder

Med 2+1 vag menas tva korfalt i en riktning och ett korfalt i motsatt riktning och med 1+1
vag menas att ett korfalt gar i vardera riktningen. Motesseparering med vajerracke betyder att
vagens bada korfaltsriktningar ar atskilda med ett vajerracke.

6..1 O alternativ

Alternativet innebér att den nuvarande végen ligger kvar i oférandrat skick och endast
I6pande underhall utférs med undantag for trafiksakerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro.

6..2 0+ alternativ

Detta alternativ utgar fran ombyggnad i befintlig strackning. Motesseparering med vajerracke,
2+1-vag, genomfors pa strackor dar vagens plan och profil medger det utan alltfér omfattande
ombyggnadsatgarder.

For strackor med 2+1 vag med vajerracke kravs breddning av befintlig vag till 13 m. Pa 1+1
strackor breddas inte vagen vilket medfor att motesseparering med vajerrécke inte ryms inom
befintlig bredd pa dessa strackor.

Pa strackor dar 2+1-vag genomfors kan det bli aktuellt att forbattra trafiksakerheten vid
korsningar och anslutningar genom uppréttande av kanalisering (vanstersvangsfalt) och dglor.
Mindre anslutningar och dgovagsanslutningar kan utformas med reglering hdger-hdger (dvs
endast hogersvang ar tillaten). Mojligheter att samlokalisera narliggande anslutningar genom
parallellvagar och/eller nya anslutningar utreds ocksa for att minska antalet mojliga
konfliktpunkter.

Trafiksékerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro utfors.

Trummor genom végen forlangs vid behov.

6..3 O++ alternativ

Detta alternativ utgar fran ombyggnad i befintlig strackning. Motesseparering, 2+1 resp. 1+1,
med vajerrdcke genomfors utmed hela stréckan och medfér breddning av befintlig vag till 13
m resp. 10,7 m.

Trafiksakerheten vid korsningar och anslutningar forbattras genom upprattande av
kanalisering (vanstersvangsfalt) och dglor. Mindre anslutningar och &govégsanslutningar kan
utformas med reglering hoger-hdger (dvs endast hogersvang ar tillaten). Majligheter att
samlokalisera narliggande anslutningar genom parallellvagar och/eller nya anslutningar utreds
ocksa for att minska antalet méjliga konfliktpunkter.

Trafiksékerhetsatgarder i Backaryd och Hallabro utfors.

Trummor genom vagen forlangs vid behov.
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6..4 Forbifarter Backaryd, Hallabro

De olika alternativen, redovisade ovan kan kombineras med forbifarter for Backaryd och
Hallabro eller utféras utan dessa forbifarter. For forbifarterna har studerats de strackningar
som forordats i tidigare utredningar.

Forbi Backaryd forslas forbifart oster om samhallet som ansluter till befintlig vag strax soder
och norr om samhallet. Fér Hallabro foreslas forbifart vaster om samhéllet och aven hér
ansluter forbifarten till befintlig vag strax soder och norr om samhallet. Forbifarterna utfors
som motesseparerad 2+1 vag pa 13 m.

Genom Backaryd och Hallabro foreslas den befintliga vagen bli miljoprioriterad med
hastighetssankande atgarder samt atgarder for minskad barriareffekt och 6kad sékerhet.

7 Effekter och konsekvenser

De studerade atgarderna bedoms generellt inte medfora nagra forsamringar avseende buller,
vibrationer eller luftkvalitet undantaget for fastigheter som kommer narmare vagen da denna
breddas. Dessa fastigheter kan fa nagot hogre bullernivaer.

7..1 0 alternativ

Detta alternativ medfér sannolikt att antalet olyckor kommer att ligga pa samma niva som
tidigare eller eventuellt 6ka i takt med att trafiktitheten dkar.

Trafiksékerheten i samhéllena Backaryd och Hallabro okar i samband med att TS-atgarder
genomfors.

For miljon forvantas inga forandringar mot nuvarande forhallanden.

7.2 0+ alternativ

Motesfri vdg med mittracke ger erfarenhetsmaéssigt god effekt med 6kad trafiksédkerhet dar
motesolyckor, som oftast resulterar i dodade eller svart skadade, i stort sett elimineras.

Vid olyckor i framst enkelfaltet kan framkomlighetsproblem uppsta.
Breddning av vagen medfor att ny mark tas i ansprak. For eventuella 6glor och parallellvagar
uppstar visst behov av att ny mark i nara anslutning till nuvarande vag tas i ansprak. |

kommande arbete tas hansyn sa att minsta maéjliga intrang sker i omraden med
bevarandevarden.

7..3 0O++ alternativ

Motesfri vag med mittracke ger erfarenhetsmaéssigt god effekt med 6kad trafiksékerhet dar
motesolyckor, som oftast resulterar i dodade eller svart skadade, i stort sett elimineras.

Vid olyckor i framst enkelfaltet kan framkomlighetsproblem uppsta.

Breddning av vagen medfor att ny mark tas i ansprak langs hela strackan. For eventuella dglor
och parallellvagar uppstar visst behov av att ny mark i nara anslutning till nuvarande vag tas i
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ansprak. | kommande arbete tas hansyn sa att minsta méjliga intrang sker i omraden med
bevarandevarden.

7.4 Forbifarter

7..4.1 Forbifart Backaryd

Omledningen av genomfartstrafiken forbi Backaryd medfor en forbattring av trafiksakerheten
och en minskning av bullerstorningar i Backaryd.

Naringsidkare i Backaryd som har delar av sin omsattning grundat pa genomfartstrafik kan
paverkas negativt.

Forbifarten kommer att medfora intrang i friluftsomradet, stora Angsjon och Vitavatten, och
skapa en barriar mellan samhallet och friluftsomradet. Omradets topografi gor att det troligen
ar latt att skapa en planskild passage till friluftsomradet vilket minskar den fysiska
barriareffekten. Omradet vid sjoarna utgor dven ett kansligt ekologiskt omrade som kan
komma att paverkas negativt av forbifarten.

| foreslagen vagkorridor for forbifarten finns 2 stycken nyckelbiotoper som kan komma att
paverkas negativt beroende pa var i vagkorridoren forbifarten hamnar.

7..4.2 Forbifart Hallabro

Omledningen av genomfartstrafiken forbi Hallabro medfor en forbattring av trafiksakerheten,
minskning av bullerstérningar i Backaryd.

Naringsidkare i Hallabro som har delar av sin omséttning grundat pa genomfartstrafik kan
paverkas negativt.

Forbifarten kommer att gora intrang i friluftsomradet Hallastigen som fungerar som strévstig
och tillika motionsspar. Foreslagen vagkorridor delar omradet i tva delar vilket kommer att
paverka omradet negativt.

8 Tillstand och dispenser

e Dispens fran strandskydd
e Ev. dispens fran biotopskydd

9 Fortsatt arbete / Tidplan
Nésta steg kommer att vara upprattande av vagutredning

10 Samrad

2005-08-30 Tidigt samrad med Lénsstyrelsen i Blekinge
2005-09-01 Samrad med allméanheten i Backaryd
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