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Sammanfattning

Trafikverket planerar for utbyggnad av en ny separerad gang- och cykelvag
(GC-vig) soder om Trollhattan utmed vig 2012 mellan Glosemosse (vag 2005) i
soder till Alingsaker (vag E45) i norr inom Trollhidttans kommun. Syftet med
projektet ar beskrivet i projektmal samt andamal och omfattar att skapa en avskild
gang- och cykelvig med 6kad trafiksdkerhet och tillgédnglighet for oskyddade
trafikanter, utan att paverka kapaciteten och framkomligheten pa vig 2012, samt att
bidra till en positiv miljo- och hilsoutveckling genom 6kad pendling med cykel.
Vagforslaget bidrar i hogsta grad till att projektmél samt &ndamal uppfylls.

Planerad strickning for ny GC-vig gar uteslutande pa 6stra sidan av vig 2012 och
vagsforslaget omfattar upprustning (tillgdnglighetsanpassning) av befintliga
busshaéllplatser utmed 6stra sidan av vag 2012 for aktuell stracka samt forslag till
stangning av nagra fastighetsinfarter vid Lindveden. I forslaget ingar ocksa en ny
passage for oskyddade trafikanter vid Lindveden. Befintlig vagbelysningsanlaggning
(vid Lindveden) foreslés att rivas i sin helhet. Ny belysningsanlidggning for vag eller
ny GC-vag ir inte planerad att inga i projektet fran start.

Vagforslagets avvattningsatgarder omfattar i huvudsak dagvattenhantering genom
oppna diken och ledningar. Atgirderna bedéms kriiva anmilan om
vattenverksamhet till lansstyrelsen infor genomforandet.

I genomford naturvardesinventering (NVI) har ett flertal naturvirdesomraden samt
fyra generella biotopskyssomraden identifierats. I NVI:n har dven den rodlistade
arten svinrot patraffats samt de invasiva arterna jdtteslide och vintergréna.
Vagplanen paverkar ett flertal biotopskydds- och naturvardesomraden.
Lansstyrelsen har i beslut meddelat att planerade atgarder inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan.

Arkeologiska utredningar, steg 1 och 2 har utforts. Lansstyrelsen har darefter i
januari 2026 lamnat beslut om att en arkeologisk forundersokning skall utforas.
Vagforslaget medfor paverkan/intrang i tre av fyra lokalt kinda fornlamningar
inom omradet for vagplanen.

Viagplanen medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller
annat utrymme behover tas i ansprak, tillkommande vagomrade med fullstandigt
marksprak omfattar cirka 23.350 m2.

Byggtiden bedoms uppga till cirka ett ar, med planerad start hosten 2027. Arbetet
innebar inskrankningar i framkomligheten inom och i anslutning till
vagplaneomrédet.

Totalkostnaden for utbyggnad av ny GC-vag ar berdknat till ca 44 miljoner kronor
(2026 ars prisniva).
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Foreslagna atgirder avser byggande av en ny 2,7 km lang géng- och cykelviag (GC-
vag) utmed vig 2012 mellan Glosemosse (korsningen vig 2012/2005) i soder till
Alingsaker (CPL E45) i norr, se Figur 1. Vid korsningen med viag 2005 kommer den
nya GC-vigen att ansluta till befintlig GC-vag. Trafikverkets standard kommer
uppfyllas vad giller utférande och drift.

Befintlig GC-vag mellan Sjuntorp och Glosemosse (korsningen viag 2012/2005) har
statligt vaghallaransvar (Trafikverket), likasa ar den nu aktuella strackan mellan
Glosemosse (korsningen viag 2012/2005) och Alingsdker (CPL E45) planerad for
statligt vaghéallaransvar. Striackan fran Alingsaker (CPL E45) och vidare norrut
utmed E45 in mot Trollhattan centrum har vixelvis enskilt- och kommunalt
vaghéllaransvar. Ett medfinansieringsavtal har tecknats mellan Trafikverket och
Trollhdttans Stad for byggnation av ny GC-vag pa aktuell striacka.

Planerad strickning for ny GC-vag gar uteslutande pa 6stra sidan av vag 2012. Tre
olika typsektioner ar aktuella utmed strackan. GC-vagen avgransas mot vag 2012
antingen genom vagbank med skiljeremsa ! om 3 meter alternativt 7 meter eller
med lingsgdende kantstod mot vag 2012 utmed strickor med begriansat utrymme.
Avvattning sker genom Oppna diken, trummor, dran- och dagvattenledningar samt
brunnar mm, se vidare kapitel 3.3.1. Aktuella strackor for de olika typsektionerna
framgar av Figur 2 nedan.

Vid Lindveden anliggs stodmurar for att hantera nivaskillnader mot angransande
tomtmarker. Fallskydd 1,2 meter hoga erfordras utmed stodmurarna for skydd av
cyklister och fotgangare. Vidare omfattar vagforslaget andrade fastighetsinfarter for
fem fastigheter vid Lindveden. Befintliga anslutningar mot vag 2012 avses stangas
och nya fastighetsinfarter anordnas fran motsatt sida till de paverkade fastigheterna
vilka nds genom ombyggnad och upprustning av en befintlig gemensam enskild
anslutning mot viag 2012.

En ny, ej upphojd, passage for oskyddade trafikanter utfors over vag 2012 i
anslutning till korsningen med enskild vag Lindveden GA:1 vid Lindveden. Pa ostra
sidan av vag 2012 angors passagen nya GC-viagen och pa den vistra sidan ansluts
den mot enskilda vigen genom en 2,0 meter bred gangyta. For att koppla ihop
atgdrden med busshallplats Lindveden utfors en 1,5 meter bred gangvag utmed

' Skilieremsa ar omradet mellan befintlig landsvag och ny GC-vag, utgors vanligen av
vagdiket.



véstra sidan av vig 2012 ned till det sodergiende héllplatsliget. Atgirden har
foranletts av att det vid genomforda tidiga samrad framkommit att efterlevnaden av
gillande hastighetsgrans (50 km/tim) fungerar daligt och radande trafiksituation
upplevs som otrygg.

Som en del av projektet planerar dven Trafikverket for, att i samrad med
Kollektivtrafikmyndigheten (Vasttrafik), en upprustning (tillganglighetsanpassning)
av befintliga busshéllplatser utmed Ostra sidan av viag 2012 for den aktuella
strackan. Utmed aktuell striacka finns idag 5 st hallplatser varav 4 st ar foreslagna
att rustas upp och en kommer att avvecklas helt, se vidare kapitel 3.3.6.

Befintlig belysningsanlaggning for vag 2012 (vid Lindveden) foreslés rivas i sin
helhet da den delvis kommer i konflikt med foreslagna viagéatgarder samt att
anlaggningens tekniska livslingd har passerats och den uppfyller inte kraven i
gillande regelverk. Nagon ny belysningsanldggning ar inte planerad for varken vig
2012 eller ny GC-vig fréan start. Diskussioner mellan Trafikverket och Trollhéttans
Stad rorande belysningsanldggningar utmed vig 2012 pagar. I dagslaget ar den
beslutade inriktningen for vagplanen att tomror for en mojlig framtida
belysningsanliaggning for GC-viagen kommer att byggas utmed hela dess langd samt
att forslag till 1agen for stolpfundament (anpassat endast for GC-belysning) utreds
forbi Lindveden.

=5
¥
\

Aktuell stracka for vagplan

Velarta

0 700 1400 2100 m
| .| I

Figur 1. Oversiktskarta. Aktuell strécka for projektet (Min Karta.se / LMV)



Figur 2. Oversiktskarta — delstréckor fér olika typsektioner (Bild ViaDesign)
Gron stracka: vagbank med 7 meter skiljeremsa

Bla stracka: vagbank med 3 meter skiljeremsa

R&d stracka: langsgaende kantstdéd mot vag 2012
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1.2 Bakgrund och behov

I Trollhattan finns sedan lange ett brett politiskt stod for utbyggnad och satsning pa
gang- och cykelvagar. I januari 2023 antogs ny Cykelplan 2022 av KF vilken ersatte
tidigare Cykelplan 2013. Aktuellt projekt med utbyggnad av gang- och cykelvig fran
Glosemosse (vig 2012/2005) i soder till Alingsaker (cirkulationsplats E45) i norr
har i Cykelplan 2022 beslutats som den hogst prioriterade strackan utmed statliga
vagar inom Trollhdttans kommun att fardigstalla.

Fran Sjuntorp centralort, langs med vag 2012, finns idag gang- och cykelvag
utbyggd norrut fram till korsningen mot Velanda och Gardhem (vig 2005).
Darefter, mellan vig 2005 och cirkulationsplats (CPL) E45, saknas idag utbyggd
separerad gang- och cykelvag. Vidare fran CPL E45 och norrut in mot Trollhattans
centrum finns aterigen separerad enskild vig/gang- och cykelvag (Trollhattans stad
har officialservitut att anvinda denna som en gang-och cykelvig). Se Figur 3 och
nedan Figur 4.

Langs den aktuella strickan av viag 2012 fardas idag oskyddade trafikanter pa en
vag som upplevs som otrygg och trafikfarlig. Vissa partier har nedsatt sikt. Den
skyltade hastigheten varierar mellan 50 och 70 km/tim, men med stor tendens till
hastighetsoverskridande. Att GC-vag saknas langs denna stracka ar en brist. En
utbyggnad av GC-viagen skulle innebara att den skulle kunna binda samman
befintliga delar bade séder och norr ut. Vidare skulle en ny GC-vig skapa bra
forutsattningar for t ex cykelpendling, for bade vuxna och barn. Da berord striacka
framst ligger inom Syltes forskoleomrade med forskolor och grundskolor skulle GC-

vagen ocksé ge tryggare skolvigar.

Figur 3. Vy mot norr i s6dra startpunkten fér stréckan vid Glésemosse. Korsningen vdg 2012/2005.
(Bild ViaDesign)
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Figur 4. Viy mot norr i norra slutpunkten strdackan vid Alingsaker. Enskild véag till vilken gang- och
cykelvédgen planeras att anslutas. (Bild ViaDesign)

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess, se Figur 5, som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Underlaget 1damnas till Lansstyrelsen som
bedémer om projektet har en betydande miljépaverkan eller inte. Ar s3 fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

I aktuellt fall har Lansstyrelsen, utifran tidiga samrad, i beslut dat. 2025-02-24
meddelat att planerade dtgarder inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. For projektet innebar det ett forenklat forfarande, da en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver upprattas. Den miljopaverkan
som projektet antas medfora beskrivs i en miljobeskrivning som ar en del av
aktuellt dokument (kapitel 4).

Genom hela planldaggningsprocessen sker ocksé olika samrad dar Trafikverket
informerar om den nya utformningen av vagen och synpunkter inhamtas.
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allménhet for att f4 deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samraden sammanstills i en Samradsredogorelse.

For aktuell vagplan har Trafikverket genomfort samrad med bl. a Trollhdttans Stad,
Kollektivtrafikmyndigheten (Vasttrafik), Lansstyrelsen, 6vriga berorda myndigheter
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och organisationer samt de fastighetsigare och rattighetsinnehavare m fl. som ar
direkt berorda av planen. Samraden har bl. a omfattat en samradsremiss dar
Samradsunderlaget fanns tillgdngligt under perioden 16 december 2024 till 20
januari 2025 samt samradsmote pa orten, den 15 oktober 2025 i Missionskyrkans
lokal vid Lindveden, dar Samradshandlingar fanns tillgingliga under perioden 8
oktober till 5 november 2025.

Nir samtliga samrad genomforts och synpunkter/yttranden inhamtats och
hanterats fardigstills viagplanen varefter den kungors som slutlig
Granskningshandling och halls tillginglig med mojlighet att inkomma med
synpunkter skriftligen. Samtliga inkomna synpunkter sammanstalls i ett
granskningsutlatande. Efter eventuell omarbetning skickas vagplanen med
granskningsutlatande till Lansstyrelsen for yttrande (tillstyrkan). Nar vagplanen
tillstyrkts av Lansstyrelsen skickas den som sista steg for faststéllelse till
Trafikverkets planprévning. Efter en foljande 6verklagandetid vinner vigplanen
laga kraft. Projektet kan darefter borja handlas upp och byggas.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

FRITERIIE i . Kunggérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lénsstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- Lénsstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kénnande av MKB & (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 5. Planldggningsprocessen dér Lansstyrelsen beslutat att vdgplanen inte medfér betydande
miljépaverkan.

1.2.1 Andamal med atgarden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Andamalet med tgirden ir att ka trafiksidkerheten och tillgingligheten for
oskyddade trafikanter langs viag 2012. Mojligheten for pendling med cykel bidrar
aven till en positiv miljo- och halsoutveckling.

Nair en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sé att endamalet med
vagen uppnds med minsta intrdng och olagenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Om en vigplan
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medfor att mark eller annat utrymme eller sirskild ratt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas si att de fordelar som
kan uppnas med den Overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda (13 §
vaglagen).

1.2.2 Mal for atgarden

Projektmalet ar att skapa en avskild gang- och cykelviag som okar sikerheten for
oskyddade trafikanter utan att paverka kapaciteten och framkomligheten pa vig
2012.

Malsattningen ar ocksa att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv. Den fardiga anldggningen ska kunna underhéllas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet, se Figur 6, har avgriansats till det omrade som direkt kan
komma att beroras av anlaggningsarbeten i projektet. Detta omréade utgors av den
aktuella strackan for vagplanen och dess narmsta omgivning, cirka 50 meter fran
vagmitt pa 6mse sidor om vag 2012.

Miljoeffekter som uppstar utanfor utredningsomradet, inom det s.k.
influensomrddet, beskrivs inom respektive miljdaspekt. Aven de kumulativa
miljoeffekterna (effekter dar flera killor samverkar) fran den planerade GC-viagen
samt andra verksamheter som finns inom omrédet har beaktats. Exempelvis ar
landskapsbild och vattenforekomster sidant som kan beroras av influensomradet.

I direkt anslutning till vagplaneomradet planeras vid Lindveden dven ett nytt
bostadsomrade pa Ostra sidan av vag 2012, da en detaljplan ar under utredning av
Trollhattans Stad (Lindveden 9:14 med flera). Aktuellt vagforslag bedoms mot
nuvarande kanda forutsattningar, utformning och plangranser for detaljplanen inte
paverka maojligheten for dess genomforande.
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Figur 6. Omfattning av utredningsomréadet i gratt (Trafikverket FAVY)

15



1.3.2 Tidsmassig avgransning

Projektets avgransningar i tid ar att vigplanen forvintas bli faststilld och darefter
vinna laga kraft under vintern/varen 2027. Samtidigt som vigplanen provas for
faststillelse kommer bygghandling tas fram for att fardigstillas i slutet pa 2026.
Upphandling av entreprenor anpassas for en planerad byggstart till hGsten 2027
och byggnationen forvintas paga under cirka ett ar med en fardig anldggning
tidigast 2028, se Figur 7. Projektets prognosar ar ar 2048.

Uppratta

Samrad Samradsmaéte Forfragningsunderlag/bygghandling Upphandling av entreprendr
(vinter 2024 - host 2025) (host 2025) (var/sommar/host 2026) (var/sommar 2027) I
Beslut om betydande Kungors for Faststéllelseprovning Byggstart
mijopaverkan (BMP) granskning (vinterivar 2027) (host 2027)
(vinter 2024/25) (vinter/var 2026)

Figur 7. Overgripande tidslinje fér projektet
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2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

Vig 2012 dr en ovrig lansvag som byggdes i slutet av 1940-talet och ar pa aktuell
stracka utformad som en tvéafiltsvdg med en belagd bredd pa ca 6,5 meter. Den
aktuella vagstrackan ligger mestadels i nivdi med omgivande terrdng med kortare
skarnings- och bankstrackor. Aktuell vagstracka avvattnas i huvudsak genom
langsgaende graskldadda diken dar vigen gar i skidrning, alternativt direkt till
omgivande mark. Det féorekommer en del skymda backkron med dalig sikt och
vidare ar befintliga vigdiken bitvis underhallsdikade vilket medfort att
slantlutningarna i dikena till stora delar ar for branta jamfort med gillande
regelverk for nybyggnation. Utmed hela strickan — framst vid den mittre delen —
forekommer grunt liggande berg, partier med berg i dagen samt bergskarningar av
skiftande karaktar.

Gallande hastighetsbegransning utmed vagstrackan ar 70 km/tim, forutom genom
Lindveden dar hastighetsbegransningen ar 50 km/tim.

I Trafikverkets underhallssystem och beldggningsliggare anges att risken for
tjarinnehall (PAH) i befintliga asfaltlager bedoms som ganska hog for vig 2012 pa
aktuell stracka.

Viagen ar klassad till barighetsklass BK4.

2.1.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikverket har en fast trafikmatningspunkt pa den aktuella strackan som
registrerat trafikfloden sedan 2003. Under 2023 uppmattes en arsmedeldygnstrafik
(ADT) om 2 960 fordon, varav drygt 70 var lastbilar (3 %). Ar 2019, basdret for
trafikprognoser, uppgick ADT till 2 770 fordon, dven d& med cirka 70 lastbilar

(3 %).

For att berdkna trafikfloden for prognosdret 2048 har den historiska
trafikutvecklingen och Trafikverkets basprognos (BP24) studerats. Fran géllande
basprognos studeras dels 6vergripande trafikutvecklingstal for Stor Goteborg, dar
den aktuella strackan ingar, dels trafikutveckling enligt Samperssystemet. Totalt
beraknad okning av trafiken ar 29 % for personbilar och 42 % for lastbilar fran
basaret 2019 till prognosaret 2048.
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I Tabell 1 nedan presenteras arsdygnstrafik for basaret 2019 samt beriaknat for
prognosaret 2048, uppdelat pa total trafik (tot), personbilstrafik (pb) och
lastbilstrafik (Ib). Trafikflédena avser ADT.

Tabell 1. Arsdygnstrafik fér baséret 2019 och beréknat fér prognosaret 2048 (Kélla: ViaDesign /
M4 Traffic)

ADT 2019 — basar ADT 2048 — prognosar

ADT - tot. ADT - pb ADT - b ADT - tot. ADT - pb ADT - b

2765 2690 75 3585 3480 105

Malpunkterna for omradet som helhet ar centralorten Trollhittan i norr och
tatorten Sjuntorp i séder. For den lokala forbindelsen langst strackan ar nagra av de
storre malpunkterna forskolorna och grundskolorna i Sjuntorp och stadsdelen Sylte
i centralorten. P4 sommarhalvaret finns en popular kommunal badplats, Varhaga
badplats, vid sjon Trehorningen som ligger ca 1 km soder om aktuell stracka utmed
Vag 2012.

2.1.2.1 Kollektivtrafik

Aktuell stracka av vag 2012 trafikeras av Vasttrafiks linje 632 mellan Sjuntorp och
Trollhattan via vag E45. Skoldagar gar en tur till Trollhdttan pa4 morgonen och en
tur gar tillbaka pa eftermiddagen. Vardagar som inte ar skoldagar, kan turen
avropas via telefon. Linje 630, som dven den gar mellan Sjuntorp och Trollhittan,
men som svanger av vid korsningen viag 2012 och 2005 och sen vidare via Velanda,
kors oftare. Vardagar gar det 16 turer samt 16rdagar och sondagar 6 till 8 turer.

Utmed aktuell stracka for vagplanen finns idag fem hallplatser med A + B lagen
(A: norrgaende, B: sodergaende).

Trollhattans Stad ansvarar for separat skolskjutstrafik utmed aktuell stracka.

Under boendedialoger vid Trollhiittans Stads arbete med FOP: Trollhdttans
landsbygder och mindre tdtorter (se kapitel 2.5.1) har framkommit att ett
aterkommande tema varit bristfallig kollektivtrafik, framst kvillar och helger, och
att man som boende i Sjuntorp med omnejd dirmed i stor utstrackning ar
bilberoende. Det gor det inte minst svart for ungdomar som inte har tillgang till bil
eller korkort att ta sig till/fran Trollhéttan centralort.

18



2.1.2.2 Trafikolyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har sammanlagt 15 stycken
olyckor rapporterats lings den aktuella strickan av vig 2012 under perioden 2003
till 2024. I Figur 8 visas var olyckorna intraffat langs aktuell stracka. I STRADA
beskrivs olyckorna ocksa efter olyckstyp. Av de 15 olyckorna var: 9 singelolyckor (S),
1 moped singel (G2), 1 cykel motorfordon (Cc), 2 upphinnande motorfordon, 1 vilt
och 1 ovrigt.

H g

Figur 8.Kartutdrag ur STRADA som visar aktuella lagen for rapporterade olyckor.
(Kalla: Trafikverket/STRADA)

Tva var maéttliga och sju var lindriga samt en som inte innebar personskada. De
mattliga olyckorna var singelolyckor dar bilen av okdnd anledning &kt av vigen. Av
de lindriga olyckorna, samt olyckan utan personskada, har hélften hant i den skarpa
svangen strax soder om ridklubben. Tre av dessa var singelolyckor dar forare med
personbil fatt sladd i kurvan, tvd avdem hade hogre hastighet an tillaten.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Trollhattans Stad ar historiskt sett en utpraglad industristad, belidgen i Vastra
Gotalands lan, och har drygt 59 000 invanare (Trollhidttan 2020). Merparten av
invdnarna bor i centralorten och en mindre del pa landsbygden i sma tétorter.
Trollhattan ar kommunens centralort med ca 50 000 invénare (Trollhittan 2020).
Aktuell stracka av vag 2012 stracker sig fran Sjuntorps tatort som har drygt 2 000
invanare (Trollhdttan 2020) och vidare norrut mot viag E45 och Trollhdttans titort.

19



Trollhdttans Stad har ett mal att befolkningen ska 6ka och att till ar 2030 ska vara
70 000 invanare, vilket i sa fall skulle motsvara en 6kning med ca 14 500 personer
jamfort med 2013. For att uppna detta skriver Trollhattans Stad i 6versiktsplanen

fran 2013 att "utveckling av goda boendemiljoer, attraktiva omraden for foretag

och bekvdma pendlingsmdjligheter av stor vikt”.

Sjuntorp har historiskt vuxit fram som ett textilindustrisamhille. Sveriges andra
bomullsspinneri 6ppnade hir 1813. AB Sjuntorp och det omkringliggande samhallet
expanderade kraftigt och hade vid sin h6jdpunkt pa 1940-talet som mest 1 200
anstéllda, inklusive sidoverksamheter. Sjuntorp idag har utbyggd samhallsservice
bl. ai form av frisorer, blomster- och matbutiker, Folkets hus, badhus, ridhus samt
en grundskola for ak F-9. For skolungdomar i gymnasieélder sker pendling i
huvudsak norrut till centralorten Trollhattan.

2.2.1 Naringslivs- och befolkningsutveckling

Befolkningsutvecklingen i Sjuntorp har varit relativt stabil de senaste decennierna,
med sma variationer upp och ner, men ingen stark tillviaxt. Mellan 1990 och 2023
har invanarantalet pendlat omkring en niva pa cirka 2 000, med hogsta toppar runt
2 200. Rorande aldersstruktur (enligt Citypopulation data) ligger en stor del (6ver
halften) av befolkningen i arbetsfor dlder (20 till 64 ar), medan en mindre del ar
65+. Befolkningstillvaxten i Sjuntorp forvantas inte vara stark under de narmaste
aren, snarare stabil eller 1att minskande enligt prognoser.

Rorande naringslivsutveckling i Sjuntorp finns en del utmaningar. Naringslivet har
nagra starka lokala aktorer, sarskilt inom industri och maskinteknik. Det finns dven
ett flertal smé och medelstora foretag verksamma inom t.ex. fastighetsforvaltning,
service, mark- och byggarbete. Sjuntorp har varit ett 4n mer levande samhalle
langre tillbaka i tiden, samhallet har krympt da ménga olika faciliteter och service,
som ex vis vardcentral, bank och affarer har lagts ned eller omlokaliserats.
Traditionellt har Sjuntorp haft fa arbetstillfallen inom orten jamfort med
invanarantalet, vilket lett till pendling till Trollhattan och andra storre orter. Det
finns dock bostadsplaner for flerbostadshus och detaljplaner i Sjuntorp vilket kan
indikera vilja och potential for viss expansion.

2.2.2 Bebyggelse

Bebyggelsen liangs den aktuella strackan av viag 2012 ligger huvudsakligen samlad
vid Lindveden. Har finns 6verviagande villor fran forsta delen av 1900-talet, bl. a en
aldre skolbyggnad. Vidare finns Lindvedens missionskyrka som utover kyrklig
verksamhet Aven bedriver scoutverksamhet. Ovrig bebyggelse ligger mer glest
spridd i landskapet. Ett flertal byggnader ligger i nira anslutning till vigen. Dagens
strackning av viag 2012 ar en relativt ny foreteelse i landskapet och skar igenom
aldre brukningsenheter och viagnit.
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2.3 Landskapet

2.3.1 Landskapet

Omrédet karaktiriseras av ett mosaiklandskap, delvis med lédtt boljande terrdng och
domineras av blandskog och aker. Topografin bidrar till en variation av skogstyp,
fran hallmarksskog i topparna till inslag av sumpskog i sinkorna. Vanliga inslag ar
asp, bjork, 16nn, ek, ronn, lind, gran och tall. Skogsmarken nyttjas delvis som
produktionsskog och hagmark. Tradgardarna innehaller bland annat solitartrad och
nagra alléer. Brynvegetation, igenvixningsmark med sly och dikesrenar med
angsvegetation ar vanligt forekommande. I omrédet finns 4ven hagmarksvegetation
pa betade akerholmar.

Landskapet i s6dra delen ar flackt och 6ppet till halvslutet med &ker, blandskog och
hyggesytor. Sydviast om det berorda vagavsnittet breder Glosemosse ut sig varifran
Stallbackaén rinner ut och vidare Osterut.

Den mellersta delen ar till stor del omsluten av skog. Har ligger Lindveden med
huvudsakligen spridd villa- och gardsbebyggelse déar nagra hus ligger pétagligt nara
vagen.

I den norra delens jordbruksmarker 6ppnar landskapet markant upp sig i form av
akrar.

2.3.2 Upplevelsen av landskapet

I den sodra delen upplevs landskapet ganska slutet pa grund av skogen och
eftersom vagen genom omréadet ar relativt smal. Mossen anas i vaster men i ovrigt
finns inga storskaliga landmarken. En del utmarkande berg i dagen finns nara
vagen.

Bebyggelsen langs vagen i Lindveden ger karaktar av by med sina triahus,
stenmurar, staket och tradgardsplank. Enstaka trad och tradalléer utgor
landmarken i mindre skala. Missionshuset och skolbyggnaden signalerar att har
finns, eller har funnits, verksamhet utover jordbruk eller bostad.

Vid Krusetorp finns vida vyer ut 6ver akrar. Tradallé, hastgard och anslutningen till
vag 2012 utgor orienteringspunkter.

Upplevelsen genom landskapet, ur en bilists perspektiv, ar taimligen rak, fartfylld
och variationsrik i frdga om 0ppenhet och slutenhet. Ur en cyklists och fotgangares
perspektiv upplevs den mer otrygg och obekviam dé viagen saknar ytor for
oskyddade trafikanter och belysning. Busshéllplatserna ldngs strackan, som nyttjas
for skolskjuts, upplevs som mycket otrygga, i synnerhet ur ett barnperspektiv.
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2.3.3 Kulturlandskap

Spar och formationer i landskapet, som till exempel forndkrar i form av ryggade
akertegar, rojningsrosen och en gravgrupp bestaende av stensittningar, vittnar om
mansklig aktivitet i omradet fran yngre stenalder. Marken har fungerat som utmark
och jordbruksmark under historisk tid och dagens bebyggelse har sitt ursprung i de
platser som anvisats de obesuttna. Bystruktur, stenmurar, akerholmar och alléer ger
en visuell paminnelse om detta historiska landskap an idag.

2.3.4 Landskapsvyer

Figur 9. Hyggeslandskap och akermark pa sédra delen av stréckan, vy vid
Stallbackaén. Till vénster i bilden ligger Glésemosse. (Foto: Almgren Konst & Landskap)

Figur 10. Skogsparti i sédra delen med berg i dagen néra végen.
(Foto: Aimgren Konst & Landskap)
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Figur 11. Bebyggelse pa bada sidor av vdgen i Lindveden.
(Foto: Alimgren Konst & Landskap)

Figur 12. Landskapet éppnar upp sig vid Krusetorp. Till vdnster i bild; lindallé
(biotopskyddad) som utg6r visuell rida. Fran Lindveden mot norr.
(Foto: Alimgren Konst & Landskap)
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Figur 13. Vidstrackt vy éver flackt landskap med stora akrar och vdg pa bank.
Fran rondellen vid E45 i norr mot séder. (Foto: Aimgren Konst & Landskap)

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

I foljande kapitel redovisas vilka omraden som omfattas av skydd enligt
kulturmiljolagen samt miljobalken.

Omrédet berors inte av nagra riksintressen for natur- och kulturmiljo, friluftsliv
eller av Natura 2000-omraden. Det omfattas inte heller av ndgra omraden for
strandskydd.

Tidigare har omréadet omfattats av vattenskyddsomrade Vanersborgsviken och Gota
alv, men vattenskyddsomrédet dr upphéavt av regeringen enligt beslut den 3 april
2025.

2.4.1 Miljokvalitetsnormer

Glosemosse, vaster om den aktuella strackan, har dokumenterats i Lansstyrelsens
vatmarksinventering och bedomts ha hogt naturvarde. Fran mossen gar
vattenforekomsten Stallbackaan (SE646360-129549) som omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Vattenforekomsten rinner
Osterut, under viag 2012 via en trumma, och mynnar slutligen ut i Hullsjon, se Figur
14. Mer info om status och miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten redovisas i
kapitel 6.
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Teckenforklaring
—— Vattendrag (2017-2021)
Sjar (2017-2021

b

Linsstyrelserna

1:50 000 2024-11-12

Figur 14. Aktuellt omrade markerad i svart. Stallbackaén rinner till Hullsjén i norr. (Kélla
Vatteninformationssystem Sverige, modifierad av VIAQ Miljé)

Projektet bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet paverkas
och omrédet ligger inte heller inom Trafikverkets atgardsprogram enligt
forordningen om omgivningsbuller och inte heller inom skyddade omraden for fisk-
och musselvatten.

2.4.2 Generella biotopskydd

De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken
omfattar inte byggande av allmén vag enligt faststalld vagplan. Det generella
biotopskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for
framtagandet av vagplanen, i stéllet for genom provning av dispens. Planomradet
beror flera generella biotopskydd: 1 stenmur, 2 alléer och 1 6ppet dike i
jordbruksmark (syns dock €j i figur 15, beldget i sodra delen), se Figur 15. Samtliga
generella biotopskydd inom omrade for viagplanen framgar av vigplanens
illustrationskartor, ritningar 131T0501 — 05.
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Teckenforklaring

Generella biotopskydd
Allé

Stenmur

Figur 15. Generella biotopskydd som kommer att beréras i vagplanen.

2.4.3 Skyddade arter

Nedan beskrivs de skyddade arter som har patraffats inom planomradet i samband
med naturviardesinventering och platsbesok. For mer ingdende beskrivning av de
skyddade arter som berors av planen hanvisas till kapitel 4 och kapitel 6.

2.4.3.1 Rodlistade arter

De rodlistade arterna Svinrot och Ask presenteras i kartan nedan, se Figur 16 och
Figur 17. I samband med platsbesok kunde den ask som fanns med i artportalen
inte patraffats utan endast asksly forkom pa platsen varav bedomningen gjordes att
asken troligen avverkats. Forutsiattningar for att patraffad asksly ska kunna
fortsatta viaxa och bilda nya storre askar bedoms som smé och darfor planeras inga
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skyddsatgirder for dessa utan de kommer avverkas om det finns behov for det.

Teckenforklaring

Raodlistade arter

®  Svinrot

AVTAN

Skapad av ViAQ Miljo
202 17

Figur 16. Utbredningen av rédlistade arterna Svinrot och Ask.
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Teckenforklaring g

Rodslistade arter

®  Svinrot

Skapad av ViAQ Milj6

Figur 17 Utbredningen av rédlistade arterna Svinrot och Ask.

2.4.3.2 Arter och omraden skyddade genom artskyddsforordningen
Nedan beskrivs de arter som skyddas av artskyddsforordningen 2007:845.

2.4.3.2.1 Groddjur

I samband med faltarbetena for den miljotekniska markundersokningen som
genomfordes i april 2025 patraffades grodrom och en skogsodla. Rommen
patraffades i en vattensamling pa vistra sidan av viag 2012 som bildats i anslutning
till en trumma som leder vatten under vigen, medan skogsodlan pétraffades langre
soder ut pa vag 2012, se Figur 18.
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Teckenforklaring

® sSkogsodla

& Grodrom

Figur 18. Fynd av grodrom och skogsddla vid platsbes6k april 2025.

Ingen groddjursinventering har utforts i projektet och det har darfor inte faststallts
vilken art av groda som patraffad rom kom fran och om den omfattas skydd enligt
artskyddsforordningen 2007:845 eller inte. Skogsodlan berors enligt 4 a § i
artskyddsforordningen.

2.4.4 Naturvardesomraden

En naturvardesinventering (NVI) enligt svensk standard (SS 199000:2014) har
utforts for aktuell stracka.

Under naturvirdesinventeringarna identifierades sammanlagt atta
naturviardesobjekt inom utbredningsomradet. Fyra objekt hyser ett patagligt
naturvarde (naturvardesklass 3) och fyra objekt ett visst naturviarde
(naturvardesklass 4), se Figur 19 och Figur 20.
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e Objekt 5 — naturviardeklass 3 — Lovbryn och stenmur

e Objekt 4 — naturvirdeklass 3 — Oppet dike och stenmur
e Objekt 6 — naturvardeklass 4 — Bjorkallé

e Objekt 7 — naturvardeklass 4 — Dike och 16vbryn

e Objekt 8 — naturvardeklass 3 — Skogsbryn och vigdike
e Objekt 9 — naturvardeklass 4 — Lonnallé

e Objekt 12 — naturvardeklass 3 — Stenrose, dldre korvag
e Objekt 13 — naturvirdeklass 4 — Oppet dike

# =Y 7
Skapad-av'VinQ Miljo
\ 2025-10-17
SWEREF99 TM

Figur 19. Naturvérdesobjekten pg dstra sidan om vdg 2012.
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Teckenforklaring

Naturvardesobjekt

Skapad av ViAQ Miljo
2025-10-17.
SWEREF99 TM

Figur 20. Naturvdrdesobjekten péa 6stra sidan om vég 2012.

2.4.5 Invasiva arter

Identifierade invasiva arter inom utredningsomradet for GC-vagen ar; Jatteslide,
kanadensisk gullris, parkslide och vintergrona, se Figur 21 for utbredningen av
dessa arter. I samband med platsbesok noterades inte det kanadensiska gullriset
langs vagen (enligt Trollhattans Stads uppgift), daremot forekommer det ett
bestand langre in pa fastigheten. Lokaliseringen langs vigen i Figur 21 kan darfor
ifragasattas.
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En kompletterande inventering av invasiva arter bor goras infor produktionsfasen
da utbredningen av dessa kan ha dndrats sedan tidpunkten f6r inventeringen.

Teckenforklaring
Invasiva Arter

O Jatteslide

@ Kanadensiskt gullris
® Parkslide

@ Vintergrona

Invasiva arter
Jatteslide
[ Vintergrona

Figur 21. Utbredningen av invasiva arter ldngst med vdg 2012. Punkterna markerar uppgifter som
erhéllits fran Trollhattan stad och polygoner utgér invasiva arter som patréffats i samband med
Naturvérdesinventeringen.
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2.4.6 Kulturmiljo

Enligt Fornsok finns sex objekt i anslutning till eller i narheten av den planerade
strackningen for gdng- och cykelviagen, samt bebyggelse av varde inom kulturmiljo;
Lindvedens missionshus samt Lindvedens forsamlingshem (Lindvedens kapell), se
Figur 22. For mer beskrivning kring dessa, se kapitel 4.3.2.

Teckenférklaring

@® Fornldmning

@ Ovrig kulturhistorisk ldmning
+ Kyrka

# Skola + Ldrarbostad

== Kapell

—— Urbredningsomrade

Figur 22. Oversikt av identifierade objekt av betydelse inom kulturmiljé.
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2.4.7 Naturresurser

Jordbruks- och skogsmark utgor naturresurser som endast ska tas i ansprak om de
behovs for att tillgodose visentliga samhaillsintressen. Inom vigplanen tas bade
jordbruksmark och skogsmark pa den ostra delen av vig 2012 i ansprak. For
uppgifter om arealer av respektive markanvandning héanvisas till kapitel 7.1.1.

2.5 Kommunal och regional fysisk planering

Nedan beskrivs aktuell kommunal planering rorande vigplanen. Se vidare kapitel
5.3 for beskrivning av hur planerna berérs av vagforslaget.

2.5.1 Oversiktsplan

Trollhittans kommuns 6versiktsplan ”Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden”
antogs 2014. Det pagar ett arbete att ta fram en ny 6versiktsplan som inriktar sig
mot 2050. Enligt kommunens hemsida ska nya oversiktsplanen vara antagen
2028/2029.

Oversiktsplanen beskriver att trafikstrukturen ska méjliggéra att storre delen av
den forvantade trafikokningen ska ske genom héllbara trafikslag som gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

Det pagar aven arbeten med fordjupningar och tilldgg till gallande 6versiktsplan
enligt nedan.

Férdjupad éversiktsplan - FOP: Trollhéittans landsbygder och mindre tdtorter.
Den gillande oversiktsplanen innehéller generella visioner for utvecklingen av
Trollhittans landsbygder och mindre titorter och syftet med FOP:en ir att
konkretisera dessa visioner och ta fram en langsiktig och hallbar strategi for hur
detta kan ske. Det 6vergripande malet for FOP:en handlar om att skapa goda
forutsattningar for fler att bo och verka i hela kommunen genom att mgjliggora en
god livsmiljo, majliggora en god foretagsmiljo samt varna och tillgangliggora natur-
och rekreationsomraden. Ett samradsforslag har presenterats av kommunen med
mojlighet till fysisk dialog genom mo6ten under sommaren 2025 vilket
sammanfattats i en samradsredogorelse. Planforslaget skall som nasta steg
sammanstallas for allmanheten att paverka och tycka till om genom en
granskningsprocess innan antagande.

Tematiskt tilliigg till bversiktsplanen - TOP: Strategi for gestaltad livsmiljo r en
fordjupning och ett komplement till giallande 6versiktsplan inom dmnesomradet
arkitektur och gestaltad livsmiljo som bidrar med kunskap kring gestaltningens
betydelse for att bygga ett hallbart samhalle. Just nu arbetar kommunen med att ta
fram ett samradsforslag for strategin infor en kommande samréadsprocess.

34



2.5.2 Detaljplaner

Det finns inte nagra antagna detaljplaner eller andra omradesbestimmelser som
beror aktuell stracka utmed vidg 2012. Daremot finns ett pagaende
detaljplanearbete, Lindveden 9:14 med flera, som ligger utmed viag 2012 pa Ostra
sidan av vigen, se Figur 23. Ett positivt planbesked ldimnades varen 2023 och fn
pagar arbete med upprittande av forslag till detaljplanen.

Planen omfattar ett nytt bostadsomrade med varierad bebyggelse for knappt 8o
hushaéll. Anslutning fran bostadsomradet till vidg 2012 ar planerat att ske i en punkt
i norr genom ombyggnad av befintlig enskild viag (Lindveden GA:2 / Alingsakers
Samfillighetsforening).

Anmdrkning: Detaljplanen dr under framtagande och har dnnu inte varit ute pa
samrdd.

LINDVEDEN, TROLLHATTAN - BEBYGGELSEFORSLAG - ARBETSKOPIA 2026-08-15 ILLUSTRATIONSPLAN 1:2000@A3

Figur 23. lllustrationsplan fér Lindveden 9:14 med flera — vdg 2012 till vanster i figuren (Arbetsmaterial
2025-08-15, Trollhdttans Stad)

2.5.3 Ovriga kommunala planer

Cykelplan 2013 togs fram som ett underlag och planeringsverktyg. Den foljdes upp
av en ny Cykelplan 2022.

Aktuellt projekt med utbyggnad av gang- och cykelvig fran Glosemosse (vag
2012/2005) i soder till Alingséker (cirkulationsplats E45) i norr har i Cykelplan
2022 beslutats som den hogst prioriterade strackan utmed statliga vigar inom
Trollhattans kommun att fardigstalla.
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

Tekniska inventeringar och utredningar inom avvattning och dagvatten, bergteknik,
elteknik/belysning, geoteknik och markmiljo har gjorts under
projekteringsprocessen for att utreda behov av eventuella atgarder.

2.6.1 Befintliga kablar och ledningar

Langsgaende och korsande kablar for el, tele och fiber finns inom
utredningsomradet. Aven befintliga VA-ledningar finns, lingsgiende och korsande
utmed och i vig 2012.

Trollhattan Energi dger el- och hogspanningskablarna (luftburna och markforlagda)
samt fiberkablarna.

Skanova édger telekablar (luftburna och markférlagda).

De befintliga langsgdende och korsande VA-ledningar (framst spill- och
dricksvatten) dgs av Trollhédttan Energi. Ledningarna finns framst i omradet kring
Lindveden och strax norr dirom. Ledningsédgaren har dven nagra
dagvattenledningar i utredningsomradets s6dra anslutningspunkt.

Befintliga dagvattentrummor och dagvattenledningar korsar vigen pé ett antal
stillen och ar framst placerade i vagens lagre partier dar anslutande diken ar
kulverterade under vagen.

Privata brunnar och utloppsledningar pa dkerdréaneringssystem har lokaliserats
utmed vagen.

Aven en privat spillvattenanliggning (markbidd), finns pa norra del av strickan
(fastighet Lindveden 8:6). Sannolikt finns fler enskilda reningsanlaggningar utmed
strackan, nira eller inom utredningsomradet.

2.6.2 Belysning

En nuldgesanalys och behovsutredning rorande belysning for viag 2012 och ny GC-
vag ar gjord for aktuell stracka.

En befintlig belysningsanlaggning for vag 2012 som tillhor Trafikverket finns vid
mitten av aktuell stracka forbi Lindveden. Den befintliga anldggningen bestar av
trastolpar med luftledningar och koffertarmatur pa arm, hogtrycksnatrium.
Stolparna ar stillvis placerade pd 6msom sida av vag 2012.

Inga kidnda belysningsanlaggningar tillhorande Trollhdttan Energi finns inom
aktuell stracka for projektet.
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Trafikverket dger dven befintlig belysningsanldaggning for den tidigare byggda
etappen av gang- och cykelvigen séder om aktuell stréacka, till vilken den nu
planerade strackningen skall angoras (korsningen viag 2012/2005).

Trollhattan Energi dger befintlig belysningsanldggning vid anslutningsviagen norr
om projektet, till vilken den planerade strickningen av gang- och cykelvigen skall
angoras (Enskild vag och fortsattande gang- och cykelvag vid vig E45 och vidare in
mot Trollhéttans centralort).

2.6.3 Markavvattningsforetag

Det finns ett markavvattningsforetag vister om befintlig vag 2012 vid Lindveden, se
Figur 24. Omradet runt och igenom samhallet avvattnas mot
markavvattningsforetaget Raddetorp-Bastorp m.fl. TF 1932, via 6ppna diken och
trummor. Avledning sker darefter via Ryrbacken, norr om viag E45, vidare till
slutrecipienten Gota alv.

Delar av vigdagvattnet fran vig 2012 samt ytvatten fran narliggande
bostadsomrade, naturvatten och dagvatten fran enskilda fastigheters hardgjorda
ytor belastar idag den befintliga enskilda dagvattenledning som leds vidare fran
vagomradet till det avledande diket for markavvattningsforetaget pa vistra sidan
vag 2012. Denna enskilda ledning har vid genomford inventering visat sig vara
igenslammad och ha nedsatt funktion.

Den enskilda ledningen kommer att fylla en viktig roll aven for blivande
dagvattenlosning for vag 2012 och nya GC-vagen och kommer darfor att spolas och
filmas for att kunna vidta eventuella atgarder infor byggskedet. I vagplanen ar
inkluderat inskrankt vagomrade runt ledningen for att sakerstalla vagens framtida
bestand, drift och brukande.
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Figur 24. Oversiktskarta. Markavvattningsféretag Raddetorp-Bastorp m.fl. TF 1932.

2.6.4 Geologi

Geotekniska undersokningar har utforts langs strackan och dessa har pavisat i
huvudsak goda geotekniska forutsattningar for planerat vagforslag. I dessa
undersokningar har dven ingatt installation av 4 st grundvattenror for matning av
grundvattennivaer.

Fran E45 och cirka 0,7 km soderut mot Lindveden ar strackan relativt plan och
utgors av akermark. Jorden utgors i huvudsak av lera. Lerdjupet varierar generellt
mellan 4 och 14 meter.

Fran Lindveden och soderut till Sandbacken, en stracka pa cirka 1,3 km, sa stiger
markytan och strackningen ar ndgot kuperad. Strackan mellan Lindveden och
Sandbacken utgors av bebyggelse, i form av villor, skogsmark samt dkermark.
Strackan ligger i huvudsak pa berg med mindre omraden med lera, sand eller
moran. Leran forkommer framst i lagre liggande omraden mellan partier med sand,
moran eller berg och lerdjupet uppgéar som mest till cirka 13 meter.
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Fran Sandbacken och cirka 0,6 km séderut 4r markytan relativt plan och utgors av i
huvudsak av dkermark och skogsmark. Jorden utgors i huvudsak av lera med
mindre partier av sand och ett torvomrade (Glosemosse) vister om Vag 2012.
Lerdjupet pa strackan varierar generellt mellan 3 och 5 meter. Vid de geotekniska
undersokningarna har patriffats torv med ca 1 meters méktighet pa ostra sidan av
vagbanken for nya GC-viagen. Detta kommer att undersokas vidare infor det att
arbetet med bygghandlingar paborjas. Trolig atgird vid patraffande av torv i lage for
ny GC-vag ar urschaktning.

Langs striackan finns ett antal befintliga lagre bergskarningar som i huvudsak bestar
av granitisk gnejs. Bergschakt (sprangning) erfordras pa vissa mindre delstriackor.

Oversiktligt 4r inga sirskilda geotekniska &tgirder, mer 4n nimnda ovan,
erforderliga for byggande av ny GC-vig med héansyn till sdttningar och stabilitet. Vid
Lindveden kan dock lattfyllning erfordras vid grundlaggning av foreslagna
stodmurar for att undvika att sattningar uppkommer (Sattningar bedoms inte
paverka stodmurens funktion men kan paverka den estetiskt.)

Figur 25 och Figur 26 visar utdrag fran SGU:s jordartskarta och jorddjupskarta.

¥ 2 .o/ -
Glacial lera £ @

H Postglacial sand | =°

Figur 25. Utdrag frén SGU:s jordartskarta (Kélla: Sveriges geologiska undersékningar)
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Figur 26. Utdrag fran SGU:s jordartskarta (Kélla: Sveriges geologiska undersékningar)

2.6.5 Markfororeningar/Masshantering

I april 2025 genomfordes en markmiljoundersokning av dikesmassorna langs den
oOstra sidan av vag 2012. Undersokningen utférdes med handgravda provgropar,
som samlingsprov om 5 punkter, i totalt 3 delstrackor, se Figur 27. Provgroparnas
djup varierade mellan 0,2 och 0,5 m.
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Teckenférklaring

Indelning dikesprov

— 25vQ0D 3

— 25vQ0D 2
25vQOD 1

Figur 27. Uppdelning av de olika delstrdckorna/samlingsproven.

Resultatet for provtagningen visar att samtliga prov har halter av nagot &mne som
overstiger riktvirdet for KM. Analyssvaren frin 25VQOD1 dverstiger
avgransningsvarden for Trafikverkets miljoklassificering och bedomning av
jordmassor for markanvandning (S1) samt MKM. En sammanstéllning av de
analysresultat som overskridit MRR presenteras i Figur 28 (ViAQ Miljo, 2025)
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Jordprov Jamférvirden Provpunkt

MRR | KM | MKM 51 |25vQdD 1| 25vQdD 1 |25vadD 2 |25vadD 2 | 25vadD 3| 25vadD 3
Parameter Djup (m) 0,05-0,2 | 0,2-0,5 | 0,05-02 | 0,2-0,5 | 0,05-0,2 | 0,2-0,5
Aromater =C10-C16 | mg/kg TS 3 15 15 4,4 <0,90 <0,90 <0,90 <0,90 =0,90
PAHL mg/kg TS | 0.6 2 15 10 0,88 0,19 0,17 0,29 0,073 <0,045
PAHM mglkgTs [ 2 3,5 20 30 17 1,6 1,6 3,3 0,67 <0,075
PAHH mg/kg TS 0,5 1 10 10 15 3 2,4 4,3 1 <0,11
Metaller
Bly (Ph) | mg/kg TS | 20 50 180 120 28 16 34 46 39 12
Kobolt (Co) [ mgrgTs 15 35 35 56 4,5 6,2 6,6 6,5 15

Figur 28. Qversikt éver halterna som éverstiger jamforvérde i vagdikesprovtagningen.

Enligt Lansstyrelsens EBH-stodet finns det dven fem objekt av potentiellt fororenad
mark i niromrédet. Dessa ar en plastindustri, bensinstation, ett 6vrigt BKL 1 och

tvéa deponier.

Infor den tidigare nimnda detaljplanen har en provtagning utforts dar generellt
laga fororeningshalter har patraffats. Dock patréaffades slaggrester i en gammal vag
som tror harrora fran liknande material som deponerats pa de ovan namnda

deponierna som finns i EBH-stodet (Relement, 2024).

Utifran tidpunkten for vag 2012:s anlaggande finns dven risk for att beldggningen
innehaller sa kallad tjarasfalt. Ingen provtagning av viagbeldggningen har dock

genomforts for att bekrafta detta.
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3 Vagens lokalisering och utformning
med motiv

I den inledande delen i framtagande av vigplanen har en jamforande analys
genomforts for att identifiera den mest lampliga sidan av vag 2012 for anlaggning av
ny GC-viag. Bedomningen har baserats pa projektets 6vergripande mal, radande
tekniska och fysiska forutsattningar, samt inkomna synpunkter fran berérda
aktorer under samradsprocessen. En for projektet beslutad férutsattning infor valet
av sida har varit att GC-vigen utmed hela striackan skall ga pd samma sida av vag
2012 for att undvika behov av 6verfarter vilket forbattrar sakerheten for oskyddade
trafikanter.

3.1 Vald lokalisering med motiv

Utifran en samlad avvagning av dessa parametrar foreslds GC-viagen lokaliseras pa
oOstra sidan av vag 2012. Foljande faktorer har varit avgorande for detta val:

e Att placera av GC-vigen pa den Ostra sidan av vag 2012 bedoms vara det
alternativ som bast uppfyller projektets &ndamaél och projektmal beskrivna
under kapitel 1.2.1 och 1.2.2. Se dven kapitel 6.2.1 for beskrivning av
maéluppfyllelse.

e Anknytande GC-vigar i norr och séder ar lokaliserade pa den Gstra sidan,
vilket mgjliggor en sammanhangande och siaker trafikmiljo.

e Pévistra sidan av vig 2012 forekommer ett antal storre bergskiarningar
direkt utmed vagbanken.

e En enskild spillvattenanldaggning (markbadd/minireningsverk), finns pa
norra delen av strackan (fastighet Lindveden 8:6) i direkt anslutning till
vastra sidan av vag 2012.

Projektets planerade dtgarder syftar till att bidra till 6kad trafiksdkerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter samt forbattra mojligheten for pendling
med cykel. Atgirderna kommer dven att innebira forbittrade alternativ till resande
med kollektivtrafik pa strackan. En 0stlig dragning innebar ocksa besparingar av
kostnader samt minskad energianviandning dd man undviker en betydande del
bergschaktningsarbeten samt undviker en om- eller nybyggnad av den enskilda
spillvattenanldaggningen i norra delen. Bergschaktningsarbeten innebéar olagenheter
i form av buller, damm och risk for skador pa narliggande fastigheter och
anlaggningar och denna paverkan blir betydligt mindre med en 6stlig dragning.
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Trollhdttans Stads framtida exploatering (detaljplaneomradet Lindveden 9:14 med
flera) ar planerad till den 6stra sidan, vilket starker behovet av god tillgédnglighet
och kopplingar till det kommunala gang- och cykelnitet.

Intrangsmassigt ar det inte nagon storre skillnad pé en vistlig eller ostlig dragning
sett overgripande 6ver hela strackan. Fokuserar man lokalt pa de delar dar
bergskarningar forekommer innebir dock en 6stlig dragning ett mindre
markintrang.

Rorande landskapsbild samt naturviarden sa bedéms en 0Ostlig eller vistlig dragning
ganska likvardigt dd GC-vagen dras med samma avstand fran befintlig vag 2012 i
bada alternativen. For kulturmiljévarden innebar dock en 6stlig dragning en storre
paverkan pa kidnda fornlamningar da tre av fyra lokalt kinda fornlaimningar inom
omréadet for vagplanen kommer att paverkas negativt av intrang, ldsa vidare i
kapitel 2.4.6 samt 4.3.2.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Alternativet att forlagga gang- och cykelvagen pa vistra sidan av vag 2012 har
utretts i ett tidigt skede av planprocessen. Efter genomford analys har detta
alternativ valts bort, fraimst med hansyn till foljande:

e En placering av GC-vigen pa den vastra sidan av viag 2012 bedoms inte
uppfylla projektets &ndamal och projektmal lika bra som ostlig placering.

e Béadeiden norra och sédra dnden av den planerade striackningen finns
befintliga gang- och cykelvigar pa Gstra sidan av vig 2012. En vistlig
lokalisering skulle dirmed medfora behov av passage over vag 2012 i minst
tva punkter, vilket innebar en forsamrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter.

e Trollhattans Stads framtida exploatering (detaljplaneomradet Lindveden
9:14 med flera) och utveckling ar pa den ostra sidan av vag 2012. En
lokalisering pé ostra sidan bedoms darfor battre stodja bade projektets mal
och den langsiktiga samhallsutvecklingen.

e Pjvistra sidan av viag 2012 forekommer ett antal storre bergskiarningar
direkt utmed vagbanken. En vistlig dragning skulle innebéara forhéllandevis
stora tillkommande kostnader samt medfora en del oldagenheter och
storningsmoment under byggskedet.

e En enskild spillvattenanlaggning (markbadd/minireningsverk), finns pa
norra delen av strackan (fastighet Lindveden 8:6) i direkt anslutning till
vastra sidan av vag 2012. En vistlig lokalisering skulle vara forenat med
forhéllandevis stora kostnader samt tillstdndsfragor mm for att flytta eller
bygga om en siddan anldggning.
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3.3 Vald utformning med motiv

3.3.1 Generell utformning

Utformningen av GC-vigen samt tillhorande anldggningar har tagits fram med
utgangspunkt i Trafikverkets regelverk for vigutformning, trafiksikerhet och
tillganglighet. Mélsattningen har varit att skapa en siker, funktionell och tillganglig
16sning for oskyddade trafikanter, samtidigt som intrang och paverkan pa
omgivningen minimeras.

GC-vagen forlaggs utmed 6stra sidan av vag 2012 och utformas med sektioner pa
egen vagbank och skiljeremsa mot viag 2012 alternativt integrerad mot befintlig viag
med laingsgaende kantstod som separeringsform. Valda separeringsformer skapar
en tydlig fysisk avgransning mellan motortrafik och oskyddade trafikanter. GC-
vagen gar i huvudsak i markplan och foljer nivan for befintlig vig 2012 utmed
strackan. Mera detaljerad beskrivning ges i underliggande kapitel nedan, se 4ven
Figur 2.

Slanter utformas med hénsyn till bade sikerhetskrav och befintliga
markforhallanden. Delar av befintlig stracka pa viag 2012 har underhallsdikats var
vid sldnterna fatt for brant lutning. Vid utférandet av nya skiljeremsor kommer
vagslanterna for bade vag 2012 (6stra sidan) och végslanten for GC-vigen ges
korrekta lutningar enligt gallande regelverk. I blivande vigomrade ingar en
kantremsa utanfor slantfot om: 0,25 meter vid tomtmark, 0,5 meter vid dkermark
och 2,0 meter vid skogsmark.

Busshéllplatser pa Ostra sidan av viag 2012 tillgdnglighetsanpassas och integreras
med gang- och cykelviagen for att skapa goda kopplingar mellan trafikslag.

Utformningen har dven anpassats till topografi och befintlig infrastruktur samt till
bergslanter och diken. Samtliga komponenter har dimensionerats enligt gallande
tekniska riktlinjer och med héansyn till framtida drift och underhall.

Vid Lindveden kommer trafiksakerhetshojande atgiarder att utforas da det vid
genomforda samrad framkommit att vid Lindveden upplevs efterlevnaden av
gallande hastighetsgrans (50 km/tim) fungera daligt och ett flertal boende upplever
en otrygg trafiksituation. Atgirderna omfattar en passage med mittrefug over vig
2012 for oskyddade trafikanter samt en gangvag som forbinder passagen med det
sodergaende héllplatsliaget (lage B) for hallplats Lindveden. Passagen kommer att
medfora en hastighetsddmpande effekt for trafiken pa viag 2012 samt mojliggora
sakrare passage over vagen for oskyddade trafikanter se vidare kapitel 3.3.1.4.

En avskild GC-viag med oskyddade trafikanter helt separerade frén trafiken pa vag
2012 innebar kraftigt forbattrat trafiksakerhet och tillganglighet framfor allt for
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oskyddade trafikanter men aven for allmén trafik pa viag 2012. Sammantaget
medfor detta att andamal och uppstillda mal for projektet uppfylls.

Viagforslaget med tillhérande markintrang mm framgar utforligt pa vigplanens
ritningar: plankartor, illustrationskartor och typsektioner.

3.3.1.1 Typsektion: GC-vag pa egen vagbank med 7 meter skiljeremsa

Ny GC-vag ges en asfalterad bredd pa 2,5 meter samt stédremsor om 0,25 meter pa
var sida. Skiljeremsan utfors med full bredd om cirka 7,0 meter och utformas med
oppna diken dér slinterna ges lutningar som uppfyller krav enligt gillande
regelverk — innerslanter i lutning 1:3 och bakslinter i lutning 1:2. Avvattning sker
genom Oppna diken och trummor.

SR 0,25m
SR 0,25m \ SR 0,25m

SKILJEREMSA \ GC-VAG
, BEF. KORFALT |, 7,00m il 250m

Figur 29. Typsektion for GC-vdg pa egen vdgbank med 7 meter skiljeremsa

3.3.1.2 Typsektion: GC-vag pa egen vagbank med 3 meter skiljeremsa

Ny GC-vag ges en asfalterad bredd pa 2,5 meter samt stodremsor om 0,25 meter pa
var sida. Skiljeremsan utfors med full bredd om 3,0 meter och utformas med rundat
svackdike med underliggande draneringsledning D110 mm. Vagslanterna ges
lutningar som uppfyller krav enligt gidllande regelverk — innerslanter i lutning 1:3
och bakslénter i lutning 1:2. Avvattning genom 6ppna diken, trummor,
dagvattenledningar och brunnar.
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Figur 30. Typsektion fér GC-vdg pa egen vdgbank med 3 meter skiljeremsa

3.3.1.3 Typsektion: Upphojd GC-vdag med langsgaende kantstod mot
vag 2012

Ny GC-vag ges en asfalterad bredd pa 2,9 meter (inklusive en skyddsremsa om 0,40
meter) samt stodremsa om 0,25 meter mot viagdiket. Vagslanterna ges lutningar
som uppfyller krav enligt gallande regelverk — innerslanter i lutning 1:3 och
bakslénter i lutning 1:2. Avvattning genom 6ppna diken, trummor,
dagvattenledningar och brunnar.

| Belagd bredd 3,30 m )
4

Skyddsremsa 0,40m

V 0,25m / SR 0,25m
_ | GC-VAG |
_ BEF KORFALT J| /I 250m |,
| 1 N
2

{ !

Figur 31. Typsektion: Upph6jd GC-vdg med ldngsgaende kantstéd mot védg 2012

Vid vissa strackor genom Lindveden behover stodmurar anliaggas for att hantera
nivaskillnader mot angransande tomtmarker. Fallskydd minst 1,2 meter hoga kravs
enligt gillande regelverk utmed stodmurarna for skydd av cyklister och fotgangare.
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Figur 32. Typsektion: Upphéjd GC-vdg med stédmurar vid Lindveden

BEFINTLIGA VA LEDNINGAR

3.3.1.4 Trafiksakerhetshojande atgard: Passage med mittrefug éver vag
2012 vid Lindveden

En ny, ej upphojd, passage for oskyddade trafikanter utfors over vag 2012 i
anslutning till korsningen med enskild vig Lindveden GA:1. Skyltad hastighet pa
aktuell stracka av vag 2012 ar 50 km/tim. Passagen utfors 3,0 meter bred och
refugen ges ett djup pa 2,0 meter. Fri passage for respektive korfalt (KF) pa vag
2012 forbi refugen utfors med en bredd av 4,0 meter (krav for snérojning). Pa Gstra
sidan av viag 2012 angors passagen nya GC-viagen och pa den vistra sidan ansluts
den mot enskilda vigen genom en 2,0 meter bred géangyta. For att koppla ihop
atgiarden med busshéllplats Lindveden utfors en 1,5 meter bred gangviag utmed
véstra sidan av vag 2012 ned till det sodergaende héllplatslaget (1age B). Utmed
gangvagen utfors reflexpollare som avgransning mot korfaltet pa vag 2012 samt ett
grunt svackdike med makadam och draneringsledning for att forhindra
vagdagvatten fran att nd bakomliggande fastighet (Lindveden 7:14).

Den sodra fastighetsanslutningen pa Lindveden 9:13 stiangs (mgjlighet till
rundkorning forsvinner) och den norra kvarvarande anslutningen kommer att
anpassas (ges battre anslutningsvinkel mot vig 2012) i samrad med
fastighetsiagaren. Stangningen bidrar till 6kad trafiksakerhet.
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Figur 33. Typsektion: Passage med mittrefug éver vdg 2012 vid Lindveden
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3.3.2 Utformning av gestaltningsforslag

Da de foreslagna atgarderna utfors i nira anslutning till befintlig anlaggning (vag
2012) och inga sarskilda utméarkande objekt planeras anldggas dr bedomningen att
paverkan pa landskapsbilden blir liten.

Gestaltningen langs strackan ska goras med utgdngspunkten att skapa en
sammanhallen vigmiljo med ett gemensamt formsprak som ansluter till det
omgivande landskapet och den befintliga vigen, exempel genom enhetliga
materialval langs strackan.

Vigen ska inte skapa en storre barridr dn vad den ar idag for boende i omréadet.
Passager och hallplatser ska utformas sa att de bade ar och upplevs som trafiksikra,
trygga och tilltalande for oskyddade trafikanter. Kollektivtrafiken och forflyttning
till fots eller cykel ska vara ett bra och likvardigt resealternativ.

Visuellt kinsliga omraden och landskapselement beaktas och hanteras varsamt i
den man det ar mojligt. Bebyggelsestrukturen nira vagen, till exempel vid
Lindveden skulle kunna fi en skonsammare exploatering om fastighetsinfarter for
fyra fastigheter vid Lindveden flyttas enligt vagforslaget, se kapitel 3.3.4. Befintliga
tradalléer och trad nara vagen som behover tas bort for att ny GC-vag ska kunna
byggas kan om 6nskvirt ersittas i nira anslutning till respektive plats. Aven de
stenmurar, staket och dylikt som behover tas bort kan ateruppbyggas i anslutning
till ursprunglig placering i samrad med respektive fastighetséagare.

I kommande skede med detaljutformning av GC-vagen arbetas ovan nimnda
gestaltningsforslag in vid projekteringsarbetet. Exempelvis vad géller utseende av
racken, staket, ytskikt och slantutformning.

3.3.3 Utformning av belysning

I genomford behovsutredning har framkommit att med stod av Trafikverkets
gallande krav, rad och riktlinjer for belysningsanlaggningar sa kravstiller inte dessa
nagra behov av belysningsanlaggningar med gillande forutsiattningar — vare sig for
vag 2012 eller ny GC-vag.

Vidare anges i Lansstyrelsens Beslut om betydande miljopaverkan att “For att
undvika att vdgen blir en starkare barridr for vilt och for ljuskdnsliga arter, som
fladdermoss, bedomer Ldnsstyrelsen att ytterligare vdagbelysning av de vdgavsnitt
som idag inte har ndgon belysning noga mdste overvdgas for varje enskild
delstrdcka. Lansstyrelsen anser att de restriktiva principerna i
Vigbelysningshandbok 2024 (Trafikverkets rapport 2024:175) ska foljas.”

Diskussioner mellan Trafikverket och Trollhittans Stad rorande eventuella framtida
belysningsanldggningar utmed viag 2012 pégar. I dagslaget dr den beslutade
inriktningen for viagplanen att:
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e Befintlig belysningsanliggning vig, vid Lindveden, rivs i sin helhet

e Tomror for att underldtta utbyggnaden av en mojlig framtida
belysningsanliggning for GC-viagen dras med utmed hela dess lingd

e Forslag till lagen for stolpfundament utreds forbi Lindveden (anpassade
enbart for GC-belysning)

3.3.4 Utformning av enskilda anslutningar, infarter mm

Vagforslaget omfattar dndrade fastighetsinfarter for fem fastigheter vid Lindveden
(Lindveden 11:9, Lindveden 7:18, Lindveden 7:17, Lindveden 7:15 och Lindveden

9:13).

For 11:9, 7:18, 7:17 och 7:15 avses befintliga anslutningar mot viag 2012 stidngas och
nya fastighetsinfarter anordnas fran motsatta sidor till de paverkade fastigheterna
vilka nas genom ombyggnad och upprustning av en befintlig gemensam enskild vig
och dess anslutning mot vag 2012.

For 9:13 avses den sodra av de tva befintliga anslutningarna stingas i samband med
utforande av en ny passage over vag 2012 vid korsningen med enskild anslutning
Lindveden GA:1.

Fordelar med foreslagna atgarder omfattar:

e Minskat antal utfarter 6ver ny GC-vag samt mot vag 2012 (6kad
trafiksikerhet)

e Bittre mojlighet till att korsa vag 2012 for oskyddade trafikanter samt
hastighetsdampande effekt for trafik pa vag 2012 (okad trafiksakerhet)

e Bittre mojlighet till plats for gemensam sophamtning och posthantering
e Gemensam vandplats for post- och soptransporter
Se Figur 34 samt illustrationsplan 131T0503 for vidare information.

I 6vrigt kommer ett antal enskilda fastighetsanslutningar utmed strackan att ges
mindre justeringar sa att det blir mojligt att na fastigheterna genom att korsa 6ver
den nya GC-vagen. I dtgarder for dessa anslutningar ingar 6versyn av befintliga
aker- och skogsinfarter samt komplettering med nya anslutningar efter behov. I
lampliga lagen dar oskyddade trafikanter forvantas korsa vag 2012 fran vastra till
ostra sidan kommer mgjlighet till passage over skiljeremsan att anordnas.

Erforderliga justeringar omfattar mindre dndringar av infarternas liage i plan
och/eller h6jd samt nya infarter och sidotrummor mm. Se illustrationskartorna for
vidare information.
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Figur 34. Oversiktskarta — forslag till sténgning av fastighetsinfarter (Bild ViaDesign)

Gron markering: Enskild vag med nya lagen for fastighetsanslutningar och vandplan
Orange markering: Lage for passage 6ver vag 2012
Rod markering: Befintliga fastighetsanslutningar som utgar
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3.3.5 Utformning av avvattning

Efter utbyggnad av ny GC-viag kommer den samlade avvattningen for vig 2012 och
ny GC-vig att i huvudsak fungera pa samma sitt som nuvarande 16sning: genom
oversilning med infiltration pa slanter ned till 6ppna diken och trummor.

I den bredare skiljeremsan (7,0 meter) sker avvattning genom infiltration samt
bortledning i 6ppna diken.

I den smalare skiljeremsan (3,0 meter) samt vid sektion med langsgiende kantstod
nyttjas dven svackdiken med drénledningar, brunnar och ledningssystem innan
dagvattnet nar recipient. Kringfyllning med makadam fungerar som
fordrojningsmagasin vid kraftigare nederbord, vilket bidrar till att minska
belastningen avledande diken och ledningar.

Djupet pa diken samt drianeringsledningar i skiljeremsan anpassas till befintligt
djup sa att avvattningen av vagkroppen for vig 2012 inte forsamras genom
foreslagna atgarder.

Vag 2012 kommer pa en delstriacka genom Lindveden fa enkelsidigt tvarfall sa att
allt dagvatten samlas upp i vagdiket pa vistra sidan av vag 2012. Tva nya
ledningar/trummor under vag 2012 samt brunnar, dag- och dranledningar anlaggs
lokalt for denna avvattningslosning, se illustrationsplan 131T0503.

Dagvattenlosningen for vig 2012 och ny GC-viag dimensioneras sa endast sma
tillkommande floden paverkar markavvattningsforetaget.

Befintliga korsande vagtrummor spolas och slamsugs samt forlangs pa 6stra sidan
av vag 2012. Vistra sidans trumogon atgardas utanfor entreprenaden via normalt
drift- och underhéallsarbete. Foreslagen dagvattenlosning tar hojd for
klimatforandringar samt 6versvamningsrisker, bl. a genom tillracklig
dimensionering av trummor mm.

Avskarande draneringsledningar med tillhorande rensbrunnar anlaggs vid behov,
utanfor nytt vigomrade, dar ny GC-vag paverkar befintliga akerdraneringar.

3.3.6 Atgarder for kollektivtrafik

Beskrivning av befintliga forutsattningar for kollektivtrafik framgar av kapitel
2.1.2.1.

Vagplanen omfattar atgiarder for upprustning (tillganglighetsanpassning) av
befintliga busshallplatserna pé 6stra sidan av viag 2012 (A-lagen) for den aktuella
strackan (hallplatsldgena pa vastra sidan, lage B, behéller befintligt utforande). Fyra
héllplatslagen kommer att upprustas och byggas ut som fickhéllplatser med
plattformstyp 4 (landsbygdsmiljo). Busshéllplatsen ldngs i norr (Krusetorpet)
avvecklas. Vid upprustningen kommer hallplatsligena dven att flyttas enligt nedan
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langs med vag 2012 for att anpassa dessa mot ny utformning av GC-viagen. GC-
vagen forlaggs bakom hallplatserna och integreras med perrongytan for att
sikerstalla god tillgdnglighet och rorelseflode.

e Raddetorp liage A, flyttas ca 80 meter norr ut

e Lindveden ldge A, flyttas ca 100 meter norr ut

e Missionskyrkan ldge A, flyttas ca 50 meter sdder ut
e Sandbacken lidge B, flyttas ca 100 meter soder ut

Se Figur 35 nedan samt illustrationsplanerna for vidare information.
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Figur 35. Oversiktskarta — atgérder pé befintliga busshéllplatser (Bild ViaDesign)
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3.3.7 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Vig 2012 kommer under hela byggtiden vara 6ppen for allmén trafik.

Under byggtiden regleras trafiken forbi arbetsplatsen. Minst ett korfalt kommer
vara Oppet for trafik med en minsta korfiltsbredd om 3,5 meter. Hastigheten far
siankas till 50 km/tim pa en stracka av max 500 meter pa max en delstriacka at
gangen inom arbetsomradet.

Allmin trafik kommer i byggskedet att ledas forbi arbetsomréadet. Metoder for
forbiledning kan omfatta barriar/signalreglering, vakt/lots, tillfalliga forbifarter
mm. Se Figur 36 och Figur 37 nedan for exempel pa utférande av trafikanordningar
for olika delstrackor i byggskedet.

TYPSEKTION SKILJEREMSA ~ 7,0m VID 70km/h
VID SKOG 0CH AKERMARK

BEF. VAG NYTTJAS, SANKT HASTIGHET
50KM/H MED SIDOMARKERINGSKARMAR “X3" SEKTION: 0/560-0/680, 0/680-1/130,
1/480-11670,1/810-1/860, 1/970-2/660

EORSLAG:

SR 0,25m

, BEF. KORFALT

Figur 36. Princip for utférande vid delstrdcka med skiljeremsa 7,0 meter.

) FORSLAG: TYPSEKTION SKILJEREMSA ~~ 3,0m VID 70km/h
VEXLANDE TRAFIK VID TOMTMARK
ETT KF UNDER BYGGTIDEN
FORLAGENNG AV DRANERNG SEKTION: 0/570-0/670, 1/140-1/230

SANKT HASTIGHET 50 KM\H

3,50

ARBETSBREDD

"~ BETONGBARRIAR

DRANERING

Figur 37. Princip for utférande vid delstrécka med skilieremsa 3,0 meter.
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Arbetena kommer i sa stor utstrackning som majligt utféras fran linjen for ny GC-
vag d v s vid sidan av viag 2012. Vid utférande av etapper pa de triangre delarna vid
Lindveden kommer dock delar av vigbanan pa viag 2012 att behova stangas av
och/eller tillfalliga forbifarter kommer att behova anldggas, se Figur 38 nedan.

DETALJSEKTION LINDVEDEN, FORBIFART
SEKTION: CA 1/320-1/440, FARDIG ANLAGGNING

FORBIFART MIN 9,0M

ARBETSBREDD
0.80m

Figur 38. Princip for utférande av tillféllig forbifart vid Lindveden.

Boende kommer ges mojlighet att ta sig till sina bostader genom tillfalliga
anordningar i anslutning till arbetsomradet. Hansyn till fordon for postutdelning,
sophdmtning o s v kommer att tagas.

De ytor som tillfalligt behover nyttjas for entreprenadens genomforande tas i
ansprak med tillfdllig nyttjanderditt. Dessa ytor (gul markering) framgér av
vagplanens plankartor, ritningar 131T0201-05. Ytorna anges med dndamal och
tidsangivelse i teckenforklaringen till plankartan (ex vis arbetsvagar, massupplag o
d).

Under byggtiden uppkommer storningar som ar tillfalliga. Skyddsétgarder kommer
att vidtas i tillracklig omfattning for att skador (som ar permanenta) inte ska
uppsta. Vanligen forekommande storningar i samband med anldggningsarbeten
omfattar transporter och trafikomlaggningar, buller, vibrationer, luftfororeningar
(damm, avgaser) samt tillfallig grundvattenpaverkan.

Vid sprangning invid vag 2012 kommer vagen stangas och trafiken tillfalligt
stoppas.

Exakta losningar for tillfalliga atgarder under byggskedet kommer att utredas
vidare och klargoras senare i projekteringsprocessen. Krav rorande genomforandet
stills pa upphandlad entreprenor i forfragningsunderlaget.

Med vidtagna skyddsatgirder enligt kapitel 3.5.3 Ovriga méjliga skyddsdtgdrder,
forsiktighetsmdtt och kompensationsdtgdrder under byggnadstiden bedoms
paverkan bli kortvarig och konsekvenserna sma.
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3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Under utformningsskedet har olika utformningsalternativ for typsektioner,
avvattningslosningar analyserats. Efter teknisk och funktionell bedomning har
alternativen redovisade nedan valts bort.

For vissa delstriackor vid Lindveden har det utretts olika forslag till att behalla eller
forandra befintligt tvarfall pa viag 2012 for att mojliggora olika
avvattningslosningar. Forslaget med att bevara befintligt tvarfall pa vig 2012 genom
Lindveden och samtidigt bygga ut en avvattningslésning med rannstens- och
dagvattenbrunnar delvis i vig 2012 har forkastats. Detta p g a att forslaget skulle
innebdra att stora delar av vigbanken for vag 2012 skulle behova schaktas upp och
att rannstens- och dagvattenbrunnar samt nya ledningar skulle komma i konflikt
med befintligt VA-ledningsnit i vigbanken for vag 2012.

Forbi fastigheterna Girdhems-Sandbacken 3:1 samt Lindveden 11:9 har fran tidigt
skede beslutad utformning med typsektion "GC-vag pa egen viagbank med 7 meter
skiljeremsa” forkastas p g a att for stora markintrang i tomtmark.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Nedan presenteras skyddsatgarder, forsiktighetsmatt samt kompensationsatgiarder
for att forebygga storningar och andra oldgenheter fran gang- och cykelvigen samt
anlaggandet av denna. Redovisade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt inkluderas
i konsekvensbedomningen.

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa
effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartorna, men de ingar i projektet
och ska genomforas. Planerade skyddsatgarder kommer att inarbetas i
forfragningsunderlag/bygghandlingar och dar kravstillas mot antagen entreprenor
samt foljas upp via kontrollplaner i byggskedet.

3.5.1.1 Generella biotopskydd (diken och mur)

Langs strackan finns tva diken dar vattentrummor behover bytas ut alternativt
forlangas. Ett av dessa omfattas av generellt biotopskydd. For dessa diken kommer
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt vidtas for att bevara dikets ekologiska
funktion och uppfylla kraven i det generella biotopskyddet. Framst galler det att
arbeten forlaggs till manader som vattenflodes i diken dr som minst, samt da
paverkan pa groddjur, faglar och viaxande vegetation bedéms som minst. Endast
selektiv rojning av vegetationen bor ske for att siakerstilla vattenavrinningen.

Om siarskilda arter (t.ex. groddjur, orkidéer eller skyddsvirda vattenvaxter)
patraffas, ska arbetet avbrytas och Linsstyrelsen kontaktas for vidare samrad.
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Vidare bor trummorna anldggas med substrat i botten for att 6ka chansen att fiskar
kan passera samt att dimension ar korrekt pa den nya trumman sa det inte utgor ett
vandringshinder. Grumlingsskydd bor anviandas i samband med forlingning och
arbete i vatten.

Forflyttning av stenmurar och stenvalvstrummor bor hanteras under ménaderna
som risken for skada for kraldjur, groddjur och faglar minimeras. Mellan april och
juli anviander arterna stenmurarna for fortplantning, medan under vinterhalvaret
utnyttjas stenmurarna som overvintringsreservat.

3.5.1.2 Invasiva arter

For att minimera risken for spridning av Jétteslide och Vintergrona ska schakt och
hantering av massor ske med stor forsiktighet. For Jatteslide kravs mycket lite
vaxtsubstrat for att arten ska kunna etablera nya bestand.

Massor ska transporteras i 6vertackta slap och det ar viktigt att de kors till en
mottagningsanlaggning med kompetens att hantera denna typ av avfall.

Maskiner, utrustning och personer som passerar genom omradet dar jatteslide och
vintergrona forkommer ska genomga sanering innan forflyttning till rena omraden.

3.5.1.3 Fororenade omraden

Fororenade massor ska hanteras pa ett sitt sa att spridning av miljofarliga annen
till omgivande mark och miljé undviks. Detta gors bl.a. genom skyddsatgarder i
samband med eventuell mellanlagring och transporter.

3.5.1.4 Ovriga skyddsatgirder

Arbeten i vatten planeras for att genomforas under laga vattenfloden.
Skyddsatgarder for grumling kommer att vidtas (filtergardiner av geotextil e d).

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomrade inte riskerar
att fororenas av spill eller lickage (> 50 m frén vattendrag).

Behov for avverkning av trad skall minimeras genom aktiv dialog och byggledning,
vissa sarskilt vardefulla trad kan sparas i faunadepaer. Detta skapar livsmiljoer
under driftskedet at insekter och andra djur och organismer som gynnas av dod ved
for sin overlevnad.

Om det bedoms finnas risk att naturvardsverkets riktvarden for buller vid
byggarbetsplatser inte uppfylls ska bullerskyddsatgirder vidtas i form av lokala
avskarmningar, eller att mindre bullrande maskiner eller arbetssatt tillampas.
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3.5.2 Planerade kompensationsatgarder

Foljande kompensationsatgirder planeras och vidtas for att kompensera for
kvarstdende skada. Dessa redovisas inte pa plankartorna, men de ingar i projektet
och ska genomforas. De inkluderas dock inte i konsekvensbedomningen.

3.5.2.1 Generella biotopskydd (stenmur, alléer)

De generella biotopskydden som paverkas genom viagplanen och som behover
kompenseras ir en stenmur och tva alléer. Stenmuren kommer kompenseras
genom att flyttas och forlangas i 6stlig riktning. Alléerna som behover tas ner for att
skapa plats for gang och cykelvigen kompenseras med nya alléer lingst med den
nya gang- och cykelvigen. For mer detaljerad beskrivning kring paverkan pa
generella biotopskydd och kompensationsatgirder, se kapitel 6.4.2.

3.5.2.2 Skyddade arter

Vegetationsskikt i de omraden dar svinrot identifierats ska ateranviandas i den mén
det ar mojligt och dar tekniska och miljomaissiga egenskaper tillater detta. Infor
produktionsskedet bor en kompletterande inventering avseende arten goras da det
inte ar sdkert att information frén tidigare inventeringar fortfarande ar aktuell.
Darefter ska aktuella omraden markeras infor schakt.

3.5.3 Ovriga mojliga skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Om arbeten ska utforas i vattendrag eller andra miljoer dar groddjur riskerar att
paverkas bor en groddjursinventering utforas och skyddsatgarder for arbetena tas
fram. Detta gors da infor bygghandlingen.

Foljande atgarder har identifierats som mojliga, men de faststalls inte da det i detta
skede inte avgjorts om de ska genomforas.

For att bibehalla lite av de gomslen som identifierats i naturvardesomrade 12 skulle
stenroset kunna flyttas till omrade utanfor GC-viagen (Gsterut) forutsatt att detta
kan ske inom vagomrade eller med markagares tillatelse.

Inventering och kontroll av enskilda brunnar (dricksvatten, bevattning,
energibrunnar mm) kommer att utforas fore byggskedet. Eventuellt behov av
skyddsatgirder for att minimera paverkan pa dessa ska ocksa identifieras inom
inventeringen.
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En riskanalys avseende vibrationsalstrande markarbeten (spriangning, packning o
d) kommer att utféras i samband med upprattande av forfragningsunderlag och
bygghandling. Riskanalysen omfattar inventering och besiktning av kénsliga
anldaggningar och byggnader utmed striackan och ingar som en 6vrig handling”
vilken satter foreskrifter och restriktioner i forfragningsunderlaget for upphandlad
entreprenor.

3.5.4 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

3.5.4.1 Generella biotopskydd

Flera objekt som omfattas av generellt biotopskydd kommer behdva tas bort delvis
eller helt i och med genomférandet av vigplanen. Detta géller tva alléer och en
stenmur.

Vid strackningen dér de bada alléerna finns har den smalaste typsektionen valts for
utforande av GC-végen. Trots detta kommer triaden paverkas da de ligger sa nira
vag 2012 i dagslaget. Det har inte bedomts som ett realistiskt alternativ att bredda
vag 2012 pa motsatt sida for att skapa mer plats for GC-vagen och pa sa siatt undvika
att paverka alléerna dé en sddan ombyggnad skulle krava att viag 2012 byggs om pa
en forhéllandevis 1ang striacka for att uppfylla gillande krav pa vagens plan- och
vertikalgeometri. Dessutom finns det partier dir en breddning ej bedoms mgjlig pa
motsvarande sida vagen da de da riskerar att gora intrang pa enskilda fastigheter.

3.5.4.2 Skyddsvarda arter

Bevarande av vegetationsskikt i den sodra delen av strackningen bedoms som
olamplig da fororeningsnivaerna i detta omrade ar hogre an Trafikverkets
riktvarden for dteranvandning vid denna typ av markanvandning. Detta innebar att
vissa bestdnd av svinrot kommer att forsvinna.

3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning

Vagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors med stod
av sarskilda andra beslut.

3.6.1 Forandrad vaghallning

Viagplanen omfattar inga foreslagna atgarder vilka medfor forandrad vaghallning.
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3.6.2 Forandring av enskilda anslutningar

For befintliga enskilda anslutningar, infarter och dkeranslutningar o d mot viag 2012
pa vagens Ostra sida gors mindre anpassningar i plan- och hojdlage sa att de kan
passera over ny GC-viag och behalla motsvarande dagens funktion.

Vid passage over enskild anslutning Lindveden GA:2 (LM ca 1/840) gors ett indrag
for GC-vagen for att mojliggora trafiksdker utfart pa vig 2012 med bra
siktforhallanden.

Trollhdttans Stad arbetar med utredning av nytt lage for en anslutning till det
planerade detaljplaneomréadet beskrivet under kapitel 2.5.2.

Genom Lindveden finns fyra fastighetsinfarter som far negativ paverkan av
planerad GC-vag, bl. a genom nivaskillnader mot bakomliggande tomtmark som tas
upp genom nya stodmurar samt korsande GC-vig mm. Vagforslaget omfattar
stangning av dessa i nuvarande lagen samt att nya lagen anordnas med anslutning
till "baksidan” av fastigheterna genom ombyggnad/upprustning av en befintlig
gemensam enskild vag/anslutning mot vag 2012, se vidare kapitel 3.3.4 och
illustrationskarta 131T0503.

Anslutningar pa vastra sidan vag 2012 omfattas generellt inte av vigplanen och
paverkas inte forutom en infart vid Lindveden (Lindveden 9:13), se vidare kapitel
3.3.1.4. Se vagplanens illustrationskartor, ritningar 131T0501-05.

Formellt beslut om stangning/andring av anslutningar tas i ett senare skede av
vaghallningsmyndigheten.

3.6.3 Forslag till enskilda vagar

Forslag till enskilda vagar faststills inte i planen utan hanteras separat, i
normalfallet genom lantmateriforrattning.

Befintlig enskild vag vid Lindveden (LM ca 1/840) upprustas enligt vagforslaget for
att fungera som gemensam fastighetsinfart for befintliga samt de tillkommande
fastigheter vars befintliga infarter stangs enligt kapitel 3.6.2 ovan. I samband med
lantmateriforrattning behover dven befintligt servitut for enskilda vagen ses 6ver. Se
illustrationskarta 131T0503.
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4 Miljobeskrivning

Innehéllet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra kapitlet i plan-
och miljobeskrivningen. Har foljer en ldsanvisning for var du hittar informationen
som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet Sammanfattning.
Lokalisering, utformning och omfattning framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgriansningen och avgransningen i tid redovisas i kapitel 1.3.
Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i kapitel 4.11.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer, skyddade
omraden och objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i kapitel 2.4. Ovriga
miljoforhéllanden samt miljoeffekter och miljokonsekvenser for relevanta
miljoaspekter och miljointressen redovisas i kapitel 4.3 samt i kapitel 6.4. Effekter
och konsekvenser under byggskedet redovisas i kapitel 5.6

Alternativa utformningar och varfor de valts bort presenteras i kapitel 3.5.4.
Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i kapitel 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor underlag till
planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i kapitel 4.2. Referenser redovisas i kapitel
9.

I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allmanna hénsynsregler har tillampats
samt projektets konsekvenser for riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt
skyddade omraden, objekt och arter.

I kapitel 8.3 redogors for vilka anméalningar, dispenser och tillstand som kommer
att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor som ar viktiga att
utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och uppfoljning redovisas i kapitel
8.4.

4.1 Avgransning

Nedan redovisas avgransning av de miljoaspekter som identifierats. Ett
nollalternativ har inte tagits med vid jamforelse av vigplanens bedomda paverkan,
da skillnaden mellan nuldget och ett horisontar bedoms som forsumbar.
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4.1.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljoeffekter som beskrivs i denna miljobeskrivning dr bade de som uppstar i

driftskede och i samband med byggnationen av GC-vagen.

De miljoeffekter som identifierats och som beskrivs ar:

e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Fororenade omraden

e Buller och vibrationer

Dessa miljoaspekter ar de som tidigare identifierats i samradsunderlaget.

Paverkan avseende miljokvalitetsnormer samt generella biotopskydd beskrivs i

kapitel 6.

4.2 Metod

For att bedoma olika konsekvenser av vagplanen och dess genomforande vags

miljoaspektens varde och den effekt som forvantas enligt matrisen i Tabell 2.

Tabell 2. Virdering av miljéaspekter samt bedémning av effekt och konsekvens.

Miljoaspektens | Effekten/omfatining av forindringen

virde
Mycket negativ Mattlig negativ | Liten negativ Obetydlig/ingen/
effekt effekt effekt positiv effekt

Hogt viarde Mycket negativ Mycket negativ | Mattlig negativ | Obetydlig/Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv konsekvens

Mattligt viirde | Mycket negativ Mattlig negativ | Liten negativ Obetydlig/Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv konsekvens

Lagt virde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Obetydlig/Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv konsekvens

For respektive miljoaspekt som berors inom influensomradet gors en viardering

utifrén specifika vardegrunder och forutsiattningar. Dessa varden delas in i hogt,

mattligt och 1agt varde.
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Effekten pa respektive miljoaspekt dr den forandring som kan komma att
uppkomma till f6ljd av projektets utforande. Skyddsatgiarder som planeras att
genomforas for att minska de negativa effekterna tas med i samband med
konsekvensbedomning av respektive miljoaspekt.

Syftet med konsekvensbedémningen &r att visa pa planens betydelse for de olika
miljoaspekterna:

e Mycket negativ konsekvens innebar betydande paverkan pa viarden av
lokalt/regionalt intresse samt betydande eller begransad paverkan pa
nationella varden.

e Maittlig negativ konsekvens innebar begrinsad paverkan pa viarden av
lokalt/regionalt intresse och liten paverkan pa nationella varden

e Liten negativ konsekvens innebir liten paverkan pa lokala/regionala virden

e Obetydlig/ingen eller positiv konsekvens innebar obetydlig paverkan eller
forbattrade mojligheter for vardet.

4.2.1 Osakerheter

Att bedoma konsekvenser av atgarder ar alltid forknippat med osidkerheter da det
handlar om bedomning om framtida scenarier. Osdkerheter kan t.ex. vara
forknippade med analytisk osakerhet eller kunskapslage och for att minimera
riskerna utgar planarbetet fran viletablerade modeller och metoder.

4.2.2 Miljokompetens

Miljobeskrivningen har tagits fram av personal med tidigare erfarenheter inom
omradet. Konsekvenser har bedomts av sakkunniga inom omradet och konsulter
med kompetens inom landskap, kultur- och naturmiljo, fororenade omraden,
klimat och buller har medverkat.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Nedan beskrivs projektets identifierade miljoaspekter, nuvarande status samt vilka
effekter och konsekvenser vagplanen har pa dessa.

En sammanfattning av bedomd konsekvens redovisas i Tabell 3 nedan. For mer
ingdende bedomning se beskrivning och forklaring under respektive kapitel.
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Tabell 3. Sammanfattning av identifierade miljbaspekter samt védrdering av konsekvenser till féljd av

végplanen pa respektive aspekt.

Miljoaspekt Bedomd konsekvens av vigplanen
Naturmiljo
Naturviardesomraden Mattlig negativ konsekvens
Rodlistad art Mycket negativ konsekvens

Invasiva arter

Obetydlig/Ingen eller positiv konsekvens

Kulturmiljo

Fornlamningar (fardvag, hardar,
boplatsomrade)

Mattlig negativ konsekvens

Byggnader med kulturhistoriskt
varde

Obetydlig/Ingen eller positiv konsekvens

Fororenade omraden

Obetydlig/Ingen eller positiv konsekvens

Buller och vibrationer

Obetydlig/Ingen eller positiv konsekvens

Naturresurser

Mattlig negativ konsekvens

4.3.1 Naturmiljo

Miljoférhallanden

Naturvardesomraden

Viagplanen beror ett flertal naturvardesomraden som identifierats i

naturvardesinventeringen. 4 st med visst naturviarde och 4 st med patagligt
naturvarde. 4 av dessa sammanfaller med de generella biotopskydden, se Tabell 4

och lokalisering i Figur 19 i kapitel 2.4.4 Naturviardesomraden.
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Tabell 4. Beskrivning av naturvérdesomraden samt biotopskyddsomraden (markerat med fet stil).
Naturvérdesklass 3 — patagligt naturvérde, Naturvérdesklass 4 — visst naturvérde.

Objekt ID | Naturvirdesklass Biotoptyp

4 3 Oppet dike

5 3 Lovbryn, stenmur

6 4 Bjorkallé

7 4 Dike och 16vbryn

8 3 Skogsbryn, viagdike

9 4 Lonnallé

12 3 Stenrdse, dldre korvag
13 4 Oppet dike

Naturvirdesomraden med patagliga naturvirden bedoms ha "Hogt viarde” i
miljobedomningen, medan de med visst naturvarde bedoms ha "Mattligt varde”.

Rodlistade arter
Den rodlistade arten svinrot (NT, niara hotad) har identifierats pa flera platser langs

strackan for viagplanen, i naturvirdesomrade 6 (enstaka exemplar) och 8 (flera)
samt aven langre soderut langs strackan.

Da arten inte ligger inom det hotade spannet pa rodlistan ges den "maéttligt varde” i
miljobedomningen.

Invasiva arter

Jatteslide har patraffats inom planomradet inom omradet dar gdng- och cykelviagen
ska anlaggas. Jatteslide ar en valdigt seglivad art med stor spridningsrisk och
bedoms svar att bekampa.

Skyddade omréden och arter:

For beskrivning av projektets paverkan och konsekvenser pa biotopskyddsomraden
samt skyddade arter, se kapitel 6.4.
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Paverkan pé naturvirdesomraden samt rodlistade arter sker bade i produktions-
och driftsfas.

Naturvardsomrade 6, 8, 9 och 12 ligger lings med vagen och paverkas i sin helhet av
vagplanens genomforande. De 6vriga omradena fortsitter utanfor vigplanens
influensomrade och paverkas darmed inte i lika stor utstrackning. For arbeten i
omraden med 6ppna diken ska skyddsatgarder vidtas for att forhindra uppkomst av
grumling som annars hade kunnat ge en negativ effekt. Den sammanvigda
bedomningen av miljoeffekten bedoms darfor vara "Mattligt till mycket negativ” och
konsekvensen bedoms till Mattligt negativ”.

Da slianter och diken justeras inom viagplanen kommer den rédlistade svinroten
paverkas negativt i och med att de befintliga slianterna férsvinner. Konsekvensen
blir saledes "mycket negativ”.

Da schakt kommer vara nodviandig inom omradet med jéittesliden sa 6kar risken for
spridning, bade genom maskiner och massor innehallande viaxtdelar. Dessutom
finns risk att jatteslide "blir stressad” och sprids som en forsvarsmekanism mot
sjilva bekampningen. Genom att vidta de skyddsatgiarder som beskrivs i kapitel
3.5.1. i samband med schakt bedoms risken for spridning motverkas. Dessutom
finns majlighet att minska bestandet genom uppgravningen och effekten och
konsekvensen bedoms darfor som “obetydlig/liten positiv”.

4.3.2 Kulturmiljo

Miljoférhallanden

Infor projektet har en arkeologisk utredning steg 1 och 2 genomforts. Under steg 1-
utredningen identifierades en fardvag (1.2024:4230) som bedoms harstamma fran
1800-talet. Den vetenskapliga och pedagogiska potentialen hos lamningen bedoms
av Lodose museum/ Kulturforvaltningen som lag och miljovardet satts darfor till
“Lagt varde”

Forutom fardvagen har det i steg 1-utredningen konstaterats att marken inom
utredningsomradet fungerat som utmark och jordbruksmark under historisk tid och
merparten av omradet bedomdes kunde hysa forekomst av dolda fornlamningar
varpa man ansag det lampligt att utfora dven en steg 2-utredning under hosten
2025.

Rapporten fran steg 2-utredningen har fardigstallts av Lodose museum/
Kulturforvaltningen (Vastra Gotalandsregionen) i december 2025 med bendmning
”Arkeologisk utredning steg 2 Lindveden 8 :2 m.fl.” (KU Arkeologisk rapport

2025 :12). Efter utford utredning steg 2 har ytterligare tre fornlamningar
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identifierats och publicerats i Fornsok. Dessa bestar av tva st "Boplatslamning
ovrig” (tva hiardar, L2025:5719 och L2025:5720) samt ett "Boplatsomrade” (en hard
och ett kulturlager, L2025:5754).

Samtliga hardar bedoms vara skadade pa nagot sitt, antingen av plogning, gravning
eller djur. Kulturlagret frdn samma plats bestar av sot, kol och skirvad sten.

Langs striackan finns dven Lindvedens missionshus samt Lindvedens
forsamlingshem (Lindvedens kapell), som bada harror fran 1950-talet, identifierade
i bebyggelseregistret. Fran Haradskartan och tidiga ekonomiska kartor 6ver
omradet sa finns Lindvedens skola och lararbostad samt missionskyrkan
identifierade och anses ha visst kulturhistoriskt viarde. Lindvedens skola ar i
dagslaget 6vergiven och i stort behov av underhall medan lararbostaden anviands
som bostadshus. Alla byggnader som beskrivs ovan har bedomts ha “méttligt virde”
i miljobedomningen.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Den fardvag (L2024:4230), den ena hiarden (L2025:5719) och boplatsomradet
(L2025:5754) som ligger i vigplaneomradet kommer till stora delar att paverkas i
samband med anléiggandet av GC-viigen. Aven hirden pa motsatt sida
(L2025:5720) paverkas da detta omrade kommer anvindas for tillfallig omledning
av trafiken i byggskedet. Det ar lansstyrelsen som beslutar i fragor rorande
eventuellt borttagande av fornlamningar. Effekten av forandringen bedoms darfor
som “mycket negativ’. Konsekvensen for bedoms som “maéttligt negativ”.

En ansokan angdende tillstdind om ingrepp i fornlamning har lamnats in till
lansstyrelsen och beslut i drendet erholls i januari 2026. Hur fornldmningarna ska
hanteras samt eventuella skyddsatgarder kommer beaktas i kommande skeden, se
vidare kapitel 8.3.

I produktionsskedet bedoms tillgangligheten till de berorda byggnaderna som
beskrivs ovan paverkas nagot. Daremot okar tillgangligheten till dessa for gdende
och cyklister i samband med driftskedet. Effekten bedoms darfor som "liten
negativ” till "obetydlig/ingen/positiv”’. Da planering av produktionen samt atgarder
bedoms kunna vidtas for att minska de negativa effekterna, bedoms konsekvensen
av vagplanen som “obetydlig/ingen/positiv”.

4.3.3 Fororenade omraden

Miljoférhallanden

Vagdikesmassorna i de sodra delarna av vigplaneomradet innehaller féroreningar
avseende PAH H i halter 6verskridande MKM samt Trafikverkets haltkrav for
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ateranvandning av massorna i slanter. I 6vrigt forekommer halter 6verskridande
KM avseende aromater (>C10-C16), PAH M och PAH H pa 6vriga delar av strackan.

Vigen ar belagd pa 1940-talet vilket innebar att det ar troligt att asfalten ar sa kallad
tjarasfalt som innehéller forhojda halter PAH. Fororeningarna fran asfalten kan till
viss del ha spridits till underliggande barlager. Ingen provtagning pa asfalten ar
utford.

Enligt Lansstyrelsens EBH-stod 6ver potentiellt fororenade omraden finns tre
objekt registrerade. Dessa ir en f.d. plastindustri, en f.d. bensinstation och en
deponi. Ingen av verksamheterna ar aktiva idag men det finns risk att féroreningar
som hirstammar fran dessa verksamheter finns inom planomrédet.

Infor den tidigare nimnda detaljplanen utférdes en provtagning dir resultaten
visade pa generellt 1dga halter men att det forekommer bly och kobolt 6ver KM. I
samband med provtagningen patréaffades dven rester av ferrokalk som bedoms
anvants i omradet for uppfyllnad. Dessa tros hdarstamma eller utgéras av samma
massor som finns i den narliggande deponin.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Fororenade dikesmassor med halter 6ver MKM kommer avlagsnas fran platsen och
skyddsétgarder som beskrivs i kapitel 3.5.1 ska vidtas for att forhindra att dessa
riskerar att paverka omgivande manniskor och milj6é i samband med hanteringen.

Massor med halter under MKM bedoms kunna &teranviandas inom projektet,
forutsatt att de uppfyller 6vriga tekniska egenskaper for ateranvandning.

DA4 fororeningar avlagsnas fran omradet och ny ren jord tillférs bedoms effekten av
vagplanen vara “positiv” och forutsatt att massorna hanteras enligt gallande
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som bedoms dven konsekvensen som positiv.

4.3.4 Buller och vibrationer

Miljoférhallanden

I dagslaget paverkas narboende av buller och vibrationer till f6ljd av vagtrafiken.
Fastigheterna langs strackan ingar inte i Trafikverkets atgardsprogram for buller
men nagra enstaka fastigheter uppfyller kriterier for att ansoka om bidrag till
fonsteratgiarder enligt Trafikverkets e-tjanst “Buller vid din fastighet”.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

I och med anldggandet av gdng- och cykelviagen finns chans att bullret minskar om
fler valjer att ta alternativa firdmedel an bil och buss. Effekten och konsekvensen av
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vagplanen bedoms darfor som “obetydlig/ingen/positiv” i driftskedet. Avseende
buller och vibrationer i produktionsskedet sa kommer bullerbelastningen troligen
att oka. Om de skyddsatgiarder som beskrivs under kapitel 3.5.1. vidtas sa bedoms
effekterna av bullret kunna minskas och riktviardena fran Naturvardsverket kunna
hallas. Konsekvensen av viagplanen bedoms darfor som “obetydlig/ingen/positiv”.

4.3.5 Naturresurser

Miljéférhallanden

Jordbruksmark forekommer framst i de norra och sédra delarna av
vagplaneomradets strackning, medan skogsmark framfor allt forekommer soder om
bebyggelsen i Lindveden.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Jordbruks- och skogsmark paverkas framst genom minskade arealer. Dock
bibehélls de ssmmanhéngande ytorna och gang- och cykelvigen bedoms inte
paverka tillganglighet eller mojlighet till fortsatt brukande av marken. D4 jord- och
skogsbruk ar av nationell betydelse sa bedoms virdet som hogt.

Miljoeffekten av vigplanen bedoms som ”lite negativ” och konsekvensen bedoms
som “mattligt negativ”.

69



5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utéver miljoeffekter och
miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

En GC-vig utmed viag 2012 pa den aktuella strackan innebar att trafiksdkerheten
och komforten for de oskyddade trafikanterna forbattras markant och bedoms dven
oka for fordonstrafiken pa vig 2012. Aven tillgingligheten mellan centralorten
Trollhattan i norr och tiatorten Sjuntorp i soder forbattras da majligheten till sédkra
cykelresor okar vilket kommer att gagna personer utan mojlighet till egen
biltransport, ex vis barn och ungdomar. Antalet oskyddade trafikanter som ror sig
utmed strickan bedoms 6ka om en ny géng och cykelvig anliggs, effekten kommer
att stiarkas ytterligare nar det nya detaljplaneomrédet fardigstalls, se vidare kapitel
2.5.2. Att anldgga en GC-vig har oftast en positiv inverkan pa manniskors hélsa da
det bidrar till att fler véljer att g&, cykla och resa kollektivt. En GC-viag utmed
strackan bedoms inte paverka framkomlighet eller mangd fordonstrafik (biltrafik)
utmed vag 2012.

Sammantaget bedoms projektet ge positiva konsekvenser for trafik och
anviandargrupper da projektet forbattrar trafiksdkerheten.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade GC-vagen langs vag 2012 forbi Lindveden bedoms ha flera positiva
effekter for bade det lokala samhallet och den regionala utvecklingen.

Projektet bedoms forbattra boendemiljon genom att 6ka trafiksakerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter, sarskilt barn och aldre.

GC-vagen skapar aven en tryggare och mer sammanhangande struktur for rorelse
inom omradet.

Med aktuellt projekt fardigstallt (vilket utgor den sista deletappen i
sammanhangande avskild GC-vag mellan Trollhédttan centralort och Sjuntorp)
medfor detta helt nya mojligheter for cyklister inom vagplanens omréade, samt dven
norr diar om, att pa ett trafiksiakert satt ta sig hela vagen ned till Sjuntorp samt aven
andra malpunkter som den populdra kommunala badplatsen, Varhaga badplats, vid
sjon Trehorningen. Den sistndmnda forviantas sarskilt gynna barn och ungdomar.

Genom att forbattra tillgangligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
bidrar projektet till att uppfylla kommunens mél om 6kad folkhilsa och attraktiva
transportalternativ. Det stodjer &ven kommunens ambitioner om hallbar mobilitet
genom att frimja gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Aktuellt viigforslag gar i linje med gillande Oversiktsplan 2013 samt Cykelplan
2022 vilka forordar en vidare satsning och utbyggnad av gang- och cykelvagsnatet
inom Trollhattans kommun, se vidare kapitel 2.5.1 och 2.5.3.

5.4 Fastigheter

Allmén paverkan under byggskedet framgar av kapitel 5.6 nedan. Paverkan pa
nyttjandet av fastigheter, samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar och
rattigheter, samt enskilda vagar och anslutningar mm kommer i huvudsak besta i
att det kommer att bli svarare att na dessa via ordinarie tillvigagangssatt utan man
kan under en begriansad tid fa acceptera alternativa sétt att na dessa. Dock sa
kommer alltid en alternativ mgjlighet att finnas, hel utestingning fran omrade far
inte ske.

Mark inom fastighet som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan komma att
tillfalligt paverkas/skadas under genomforandet. Efter det att entreprenadarbetena
slutforts aterstalls mark till motsvarande skick den hade innan i samrad med
respektive fastighetsigare. Nojdforklaringar skall upprittas och signeras av bada
parter.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

I en samhallsekonomisk bedomning uppskattas uppnadd nytta enligt projektmalen
och de transportpolitiska méalen jamfort med anldggnings- och driftkostnader.
Samhallsekonomisk bedomning ar inte genomford i detta projekt. En samlad
bedomning av vigplanens effekter redovisas i kapitel 7. Bedomda kostnader
redovisas i kapitel 8.5.

5.6 Byggskedet

Byggnation kommer tidigast att paborjas 2027 och byggnationen planeras paga
under cirka ett ar. Under byggtiden uppkommer storningar, som ar tillfalliga.
Skyddsatgarder kommer att vidtas i tillracklig omfattning for att skador (som ar
permanenta) inte ska uppsta, se vidare kapitel 3.5.3. Vanliga storningar omfattar
paverkan pa trafiken och boende, sdsom samre framkomlighet, buller och damning.

For etableringsytor, arbetsvagar, upplag, arbeten med trummor/ledningar mm
kommer mark tillfalligt att tas i ansprak genom tillfdillig nyttjanderdtt. Dessa ytor
anges pa plankartorna i vagplanen tillsammans med den tidsperiod som
nyttjanderatten galler. Trafikverket och berorda entreprenorer far sedan anvianda
marken pé det sitt som faststills i planen mot ersittning till fastighetsigaren.
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Under byggtiden leds trafiken forbi arbetsplatsen, minst ett korfalt kommer vara
oppet for trafik, minsta korfaltsbredd kommer att vara 3,5 meter. Hastigheten far
siankas till 50 km/tim pa en stracka av max 500 meter. Metoder for forbiledning kan
omfatta lingsgaende barriar/signalreglering, vakt/lots, tillfalliga forbifarter mm.

Arbetena kommer i sa stor utstrackning som majligt utforas vid sidan av vag 2012.
Vid utférande av etapper pa de tringre delarna vid Lindveden kommer delar av
viagbanan behdva stingas av och tillfillig breddning av vigen utféras. Hiansyn till
fordon for boende, postutdelning, sophamtning o s v kommer att tas.

Det finns ett flertal bostadshus i direkt niarhet av utredningsomradet som kan
komma att paverkas av hoga ljudnivaer under byggtiden. De arbetsmoment som
vanligtvis brukar orsaka de hogsta ljudnivaerna ar spontning, palning, schaktning
samt borrning och sprangning av berg. Naturvardsverkets riktlinjer om buller fran
arbetsplats ska foljas.

Péaverkan som kan ske under vagplanens byggtid om inte skyddsétgéarder vidtas ar:

e Vattenforekomsten Stallbackaan, 6vriga backar och vattenférande diken kan
paverkas av grumling vid gravarbeten. Paverkan ar tillfallig.

e Anléaggningsarbeten kan sprida damm och smutsa ned i naromradet.
Paverkan ar tillfallig.

e Byggbuller fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under vissa faser
av anlaggningsarbetena.

e Invasiva, frimmande arter kan spridas fran projektomradet via jordmassor,
arbetsmaskiner och redskap.

e Invasiva, fraimmande arter kan foras in via jordmassor, arbetsmaskiner och
redskap.

e Gifter i form av till exempel oljor eller 16sningsmedel och annat avfall kan
spridas i miljon fran projektomradet.

e Mogjligheten att komma fram langs och tvars vagen kan forsvaras eller
forhindras.

Med vidtagna skyddsatgirder enligt kapitel 3.5.3 Ovriga planerade skyddsdtgcirder
och forsiktighetsmdtt bedoms paverkan bli kortvarig och konsekvenserna som sma.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

Atgirdernas effekter har oversiktligt jimforts med Sveriges transportpolitiska mdl.
Dessa mal ar uppdelade i tre kategorier enligt nedan (killa: Regeringskansliet):

Overgripande mil

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hinsynsmal

Hansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nés samt bidra till
okad halsa.

Den planerade GC-végen ldngs vag 2012 pa aktuell stricka bedoms bidra till
uppfyllandet av det transportpolitiska malet om ett samhéllsekonomiskt effektivt
och langsiktigt hdllbart transportsystem. Projektet fraimjar bade funktionsmalet och
hansynsmalet enligt regeringens transportpolitiska malstruktur.

Funktionsmal — Tillganglighet
Projektet forbattrar tillgangligheten for oskyddade trafikanter genom att:

e Skapa en sammanhangande och trafiksiker GC-vag mellan Trollhattans
centralort och Sjuntorp

e Skapa battre forutsattningar for cykelpendling mellan Trollhattans
centralort och Sjuntorp

o Oka mojligheten for barn att gé eller cykla till skolan samt till vriga
fritidsaktiviteter

e Forbattra kopplingen till och stodja okat nyttjande av kollektivtrafik som
tillganglighetsanpassas utmed striackan
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Hinsynsmalet — Siikerhet, miljo och hilsa
Projektet bidrar till 6kad trafiksikerhet och transportkvalitet genom att:

e GC-vigen separeras fran biltrafiken, vilket 6kar trafiksdkerheten och
minskar risken for olyckor med oskyddade trafikanter langs viag 2012

e Skapa en tryggare milj6 for barn att ga eller cykla till skola och
fritidsaktiviteter

e Mojliggora ett attraktivt alternativ till bilpendling, vilket kan minska utslapp
och forbattra luftkvaliteten

e Friamja fysisk aktivitet och darmed bidra till forbattrad folkhélsa
6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgarden

Projektets andamal och mal for atgirden har definierats av Trafikverket under den
tidigare planeringen av projektet och framgéar under kapitel 1.2.1 och 1.2.2.

Andamal

De i vigforslaget ingdende atgiarderna omfattar en separering av oskyddade
trafikanter fran allméin fordonstrafik och innebir dven att ett separerat gang- och
cykelviagsnit skapas pa hela strackan mellan Trollhattans centralort och Sjuntorp
vilket i hogsta grad bidrar till att dndamadlet for projektet uppfylls.

Mal

De i vagforslaget ingdende atgarderna omfattar en separering av oskyddade
trafikanter fran allman fordonstrafik utan att paverka kapaciteten och
framkomligheten pa vag 2012 vilket i hogsta grad bidrar till att mdlen for projektet

uppfylls.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Vagplanen bedoms vara relevanta for ett antal av riksdagens miljomal varav de mest
relevanta for projektet anses vara

Begriansad klimatpaverkan

Levande sjoar och vattendrag

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv
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For miljomalen “Begransad miljopaverkan” bedoms chansen till maluppfyllnad cka
genom vagplanen genomforande da det ger 6kad mdojlighet till cykelpendling pa
strackan vilket bedoms kunna minska utslapp av vaxthusgaser. Detta dr dven bra for
miljomalet "God bebyggd miljo”. Dock tas skogs- och jordbruksmark i ansprak for
cykelbanan vilket kan anses gd emot malet.

Avseende miljomalen ”Ett rikt vaxt- och djurliv’ samt “Levande sjoar och
vattendrag” bedoms vigplanen varken bidra till, eller forsvara maluppfyllnaden.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Projektets bedoms uppfylla miljébalkens hansynsregler, bl.a. genom redovisning av
miljokompetens i kapitel 4.2.2. (2 § Kunskapskravet), miljoaspekter, effekter och
konsekvenser i kapitel 4.3 och i kommande kapitel 6.4 samt skyddsatgirder for att
minska effekter och konsekvenser i kapitel 3.5 ("1 § Bevisborderegeln” samt 3 §
Forsiktighetsprincipen”). I samband med utformningen och aktuellt planforslag har
”5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna”, ”6 § lokaliseringsprincipen” samt 7
§ Rimlighetsregeln” tillimpats da gang- och cykelvdgen optimerats for att minska
intrang pa enskilda fastigheter men samtidigt bibehélla god trafiksikerhet, och med

mal att minska intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljo.

Héansynsreglerna 4 § Produktvalsprincipen och 8 § Skadeansvar bedoms inte vara
aktuella for detta skede av projektet men kommer beaktas i samband med fortsatt
projektering och vid projektets genomforande.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Miljokvalitetsnormer

Stallbackaén (Stallbackaan, uppstroms Hullsjon, SE646360-129549) har, enligt
forvaltningscykel, miljokvalitetsnorm "Mattlig ekologisk status 2033” men med ett
flertal undantag i from av tidsfrister och undantag. Tidsfrist till 2027 giller for
konnektivitet, fisk och morfologiskt tillstdnd i vattendrag da tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga atgiarder inte hunnits sittas in eller inte funnits att tillga
tidigare. Avseende naringsamnen sa finns i stillet ett mindre strangt krav om
mattlig ekologisk status till 2033 da det trots genomforda atgarder kvarstar
problematik med 6vergddning och det bedoms omojligt att uppna god ekologisk
status utan att skada samhallsintresset jordbruk.

Miljokvalitetsnormen avseende kemisk status for Stallbackadn ar God kemisk status
med undantag for bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar.
Undantaget motiveras med att det i samtliga vattendrag i Sverige anses omgjligt att
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minska halterna av dessa fororeningar s de motsvarar nivan for god kemisk status
och att det saknas tekniska forutsattningar att atgarda problemen.

I driftskedet bedoms GC-vigen inte ge upphov till ndgon storre paverkan pa
vattendraget. Den nya trumman som anlaggs och kopplas till den befintliga
trumman under viag 2012 har dimension 600 mm och ska anldggas med
bottensubstrat for att inte utgora ett vandringshinder. Ledningen kommer
dessutom anldggas med en kupolbrunn dar ledningarna kopplas samman vilket
mojliggor ljusinslapp vilket dven det framjar majligheten till att vattenlevande djur
vagar sig igenom trumman. Inte heller i produktionsskedet bedoms viagplanen
utgora nagon risk for uppfyllande av miljokvalitetsnormerna for Stallbackaén
forutsatt att de skyddsétgéarder som beskrivs i kapitel 3.5 vidtas.

I kapitel 3.5 beskrivs dven ytterligare skyddsatgiarder som ska vidtas for att inte
riskera att paverka vattendrag, diken m.m. i omradet i samband med
produktionsskedet.

6.4.2 Generella biotopskydd

De generella biotopskydden paverkas i olika grad och utstrackning av vigplanens
genomfora och beskrivs mer detaljerat nedan

6.4.2.1 Stenmur

Stenmuren ar till stor del mossbekladd och loper vinkelratt mot vag 2012 mellan
fastigheterna och &kern ca 150 meter, se Figur 39. Kring muren finns upplag av
andra stenar och muren verkar ha demonterats pa delar av strackan, se Figur 40.

Figur 39. Stenmur som omfattas av generellt biotopskydd.
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Figur 40. Strdcka dér muren verkar ha tagits bort.

Muren och 16vbrynet i anslutning till stenmuren har i naturviardesinventeringen
bedomts ha patagligt naturvarde (naturviardesobjekt 3) och muren har enstaka
identifierade vardeelement och tamligen vilutvecklade vardestrukturer i form av
skrymslen.

I samband med vagplanens genomforande bedoms ca 2 till 3 meter av stenmuren
behova rivas eller monteras ner pa del som ligger inom omradet dar GC-viagen
anlaggs. Denna kan dock byggas upp, antingen dar muren ha tagits ner eller att den
befintliga muren byggs hogre eller bredare. Da viardestrukturer kan bevaras eller
aterskapas genom dessa atgarder bedoms viagplanen endast ha liten negativ effekt
och konsekvens for biotopen.

6.4.2.2 Alléer

Bjorkallén ligger langs vagen i hojd med Lindvedens skola och bestar av 7 dldre
trad. I anslutning till allén ligger dven Ovriga trad samt tva déda trad som ej bedoms
ingd i allén. Enligt naturviardesinventeringen (naturvardesobjekt 6) bedoms allén ha
visst naturvarde.

Lonnallén ligger 1angs viagen pa en privat tomt och bestar av 8 dldre lonnar. Traden
ar hart beskurna och allén har bedomts ha visst naturvirde enligt
naturvirdesinventeringen (naturvardesobjekt 9).

De bada alléerna kommer behova avverkas i samband med GC-vigens anlaggande.
Som kompensationsatgird foreslas nya trad att planteras for att aterskapa
naturvirdena.

D3 alléerna kommer forsvinna i sin helhet bedoms effekten och konsekvensen av
vagplanen vara negativ for biotopen. Bada alléerna bestér av dldre trad och att
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direkt aterskapa en biotop av detta slag ar inte mojligt. Daremot bor den foreslagna
aterplanteringen av nya trad utgoras av storre trid med en stamomkrets pa ca 20
till 25 ecm for att snabbare erhélla motsvarande naturvirden i de aterskapade
alléerna.

6.4.2.3 Dike i jordbruksmark
Det 6ppna diket utgors av vattenférekomsten Stallbackadn som illustreras i Figur 14
i kapitel 2.4.1 och som beskrivs ovan i kapitel 6.4.1.

Det 6ppna diket kantas av frodig vegetation med flera nektarresurser samt
vardestrukturer i form av skrymslen. I naturviardesinventeringen bedoms diket ha
visst naturvarde varav den ges "mattligt virde” i miljobedomningen. Diket fortsatter
utanfor viagplaneomradet vidare till Hullsjon.

Da diket fortsatter utanfor planomradet bedoms de nektarresurser som identifierats
i naturvardesinventeringen finnas kvar i stor utstrackning trots vigplanens
genomforande. Daremot finns risk att vairdeelement i form av skrymslen forsvinner
nir vagtrumman for gang- och cykelvigen ansluts till den befintliga trumman och
slanterna justeras. Det finns dven risk att diket paverkas i samband med
produktionsskedet och anliaggandet av den nya trumman. Dock bedoms effekterna
av detta arbete bli ringa, forutsatt att skyddséatgéarder for att forhindra grumling
samt skyddsatgarder avseende utslapp av kemikalier vidtas. Trots skyddsétgarder
bedoms dndéa biotopen till viss det paverkas negativt av vigplanens genomforande.

6.4.3 Skyddade arter

I samband med féltbesok har en skogsiddla och grodrom patraffats inom viagplanens
influensomrade. Nagon groddjursinventering har inte genomforts och vilken typ av
groda patraffad rom tillhor har darfor inte kunnat identifieras, men da
vattensamlingen ligger pa motsatt sida av vag 2012 bedoms den inte paverkas av
vagplanen och forbuden i artskyddsforordningen bedoms inte aktualiseras i detta
skede. Om arbeten ska genomforas i vattendrag eller andra omraden dar groddjur
kan péverkas ska skyddsatgarder utvarderas och tas fram for byggskedet. Se kapitel
8.3 for beskrivning av mojliga kommande utredningar.

6.5 Slutsats

Sammantaget bedoms viagplanen innebidra paverkan pa ett flertal
biotopskyddsomréden, naturvirdesomraden samt kulturhistoriska lamningar. Dock
bedoms foreslagna skydds- och kompensationsatgiarder medfora att merparten av
biotoper och virdestrukturer kan &terskapas samt nyskapas. Atgirderna har
utformats for att begransa paverkan i den méan det ar mojligt for att samtidigt
behélla en nira anslutning utmed med befintlig vag 2012. Detta for att undvika att
ytterligare fragmentering av landskapet sker.
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Vagplanen medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller
annat utrymme behover tas i ansprak i mindre omfattning. Foreslagna vagatgiarder
har utretts och anpassats for att sa langt som mojligt minimera dessa
intrdng/ansprak.

Arbetet planeras att i huvudsak utforas frin GC-vagens blivande vigomrade, vilket
innebar att mindre tillfalligt arbetsomrade kriavs och dirmed mindre intrang i
befintlig miljo.

Fororeningar har patraffats i ssmband med viagdikesprovtagningar, fraimst
avseende PAH:er och provtagningar infor detaljplanearbetet i nirliggande omréade
har péavisat misstankt forekomst av utfyllnad slaggprodukter som misstanks
harstamma fran den narliggande deponin. Det finns dven risk for tjarasfalt/PAH i
befintlig asfaltsbeldggning pa vig 2012. Med planerade skyddsatgiarder och
kravstillningar pa uppfoljning av antagen entreprenors arbete bedéms risken for
spridning av fororeningar minimeras.

Relevanta skyddsatgirder for projektet har identifierats och planeras dar det finns
behov. Trafikverket har goda rutiner for att byggtiden inte ska innebara risker eller
olagenhet for manniskors halsa, miljon eller narliggande vatten. Storningar under

byggtiden ar endast tillfalliga och bedoms som acceptabla.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vigplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for den i
vagplanen aktuella utbyggnaden av viagen. Plankartorna redovisar aven de tillfalliga
markansprak som behovs for att kunna genomféra utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som beh6vs permanent for vag tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderitt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak &n vad som
behovs for vigens bestand, drift och brukande, samt byggande. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspraket for byggandet vagts mot
den oldgenhet som intranget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar péa ett 6verskadligt siatt vad som ingér i projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av
vagutbyggnaden liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA)
och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vigratt ar den vanligaste upplételseformen for allmanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvianda mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma over marken eller utrymmets anvandning under
den tid vagratten bestar. Vaghéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar vaghallaren inte har behov av ett fullstindigt
markansprak, och nar det finns en mojlighet for markagaren att i viss man kunna
fortsiatta anvanda marken. Fastighetsigarens anvandning far dock inte hindra
vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Las mer i kapitel 7.1.2 nedan.

Inskrankningen kan dven avse viaghallarens mojligheter att tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behdvs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel belysning, viltstingsel,
busshallplatser med mera. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pa bada
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sidor om véagen. Denna ar 2,0 meter bred i skogsmark, 0,5 meter bred i
jordbruksmark och 0,25 meter bred i tomtmark. Kantremsan behovs for att utfora
drift och underhall pa viagen och dess viganordningar. Bredden pa kantremsan ar
anpassad for att mojliggora de drift- och underhéllsatgiarder som erfordras for
respektive markslag. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak
med stod av vagplanen.

Vaganordning, till exempel:

g —

1 ) belysning

2 Jviltstangsel
3 kantremsa
4 slant

Végbana

Vagratt (géller dven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 41. lllustration éver vdgomrade, vdganordning och végrétt (kélla: Trafikverket).

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka 23.350 m2, se Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstélining av omraden med végrétt (V)

Atgérd enligt vagplanen Beskrivning
\Y Nytt vagomrade med GC-véag, enligt plankarta 01, 02, 03, 04 och
vagratt 05.

Omfattar totalt cirka 23.350 m?,
fordelning per markslag enligt nedan:

Skogsmark: cirka 10.050 m?
Jordbruksmark: cirka 10.250 m?
Tomtmark: cirka 2.050 m?
Impediment: cirka 1.000 m?
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7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt vagratt)

Inskrankt markansprak for viag anges med Vi pa plankartorna tillsammans med
lopnummer.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspréaket som ar aktuella i vigplanen och
som redovisas pa plankartorna.

e Vi - nytt vigomrade med inskrankt markansprak avseende avledande
dagvattenledning for vigdagvatten mot dikningsforetag for sikerstédllande
av viagens framtida bestand, drift och brukande. Marken far nyttjas for
akerbruk under forutséttning att ledningens funktion samt tillgang till
ledningen for driftatgiarder inte paverkas negativt.

Det tillkommande vigomradet med inskrankt markansprak for vag omfattar cirka
85 m2 inom markslag jordbruksmark.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganldaggningen behover mark tas i ansprak utéver det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints tillfalligt under
byggtiden dterlimnas darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar
ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gér. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anldggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten galler i vagplanen, se Tabell 6. Det redovisas ocksa pa
plankartan/plankartorna.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 15.330 m2 och ar
fordelat enligt nedan per markslag.

e Skogsmark: cirka 5.710 m2
e Jordbruksmark: cirka 6.130 m2
e Tomtmark: cirka 3.000 m?2

e Impediment: cirka 490 m2
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Tabell 6. Sammanstélining av omraden med tillfallig nyttianderétt (T)

Atgird enligt vigplanen

Beskrivning

T1

T2

T3

T4

T5

Tillfallig nyttjanderatt for
arbetsvagar, markarbeten
och massupplag.

Tillfallig nyttjanderatt for
forbifarter vid arbete med
trummor/ledningar

Tillfallig nyttjanderatt for
etableringsyta

Tillfallig nyttjanderatt for
skyddsstangsel

Tillfallig nyttjanderatt for
atkomst for stompunkt.

For tillfalliga arbetsytor vid byggnation av
gang- och cykelvagen.

Nyttjanderatten galler fran byggstart och till
4 manader efter godkand slutbesiktning.

Enligt plankarta 01,02, 03, 04 och 05.

Tillfallig breddning/forbiledning erfordras
vid arbeten med férlaggning av trummor
och ledningar vid Lindveden.

Nyttjanderatten galler fran byggstart och till
4 manader efter godkand slutbesiktning .

Enligt plankarta 03.

For tillfallig uppstallning av arbetsbodar,
upplag av material samt maskiner som
behdvs under byggnation. Foreslagen
etableringsyta ar belagen vid
Missionskyrkans fastighet vid Lindveden.

Nyttjanderatten galler fran byggstart och till
4 manader efter godkand slutbesiktning.

Enligt plankarta 02.

For tillfalliga skyddsstangsel som behdvs
inom tomtmark under byggnation foér skydd
av tredje man (vid 6ppna schakt).

Nyttjanderatten galler fran byggstart och till
4 manader efter godkand slutbesiktning.

Enligt plankarta 01, 02, 03 och 04.

For atkomst till geodetiska matpunkter
under entreprenaden.

Nyttjanderatten galler fran byggstart och till
4 manader efter godkand slutbesiktning.

Enligt plankarta 03, 04, och 05.
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! Tillfallig nyttjanderitt |
E (Yta som anvénds i
i under byggtiden)

Vagomride

Figur 42. lllustration over tillféllig nyttjanderétt (kélla: Trafikverket).
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och genomgar sedan
faststillelseprévning.

Under tiden som planen med underlag halls tillginglig for granskning kan
synpunkter limnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De som
berérs kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter p4 #indringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag dterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds vagplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan. Darefter begars faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststallelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststallelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maste f6ljas nar viagen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

o Trafikverket far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen eller med sddan tillfallig nyttjanderatt som avsesi 35 §
samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda
fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.
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8.3 Ytterligare utredningar tillstand, dispenser m.m.

Ytterligare utredningar, dispenser, lov, tillstdnd och anméalningar kommer att bli
nodvindiga vid utférandet av ny GC-viag utmed vig 2012.

En riskanalys for vibrationsalstrande arbeten bor utféras for att utreda om befintlig
bebyggelse och strukturer riskerar att skadas i samband med anldggandet av GC-
vagen samt vilka skyddsatgiarder som kan bli nédvindiga. Detsamma géller
brunnsinventering dar befintliga brunnar samt vilken paverkan som projektet
riskerar att ha pa dessa samt lampliga skyddsétgarder.

Om det blir aktuellt med arbeten i vattendrag eller miljéer dir groddjur kan
forekomma bor en groddjursinventering utforas och skyddsatgarder for arbetena
tas fram och samradas med lansstyrelsen.

Infoér produktionsskedet bor en kompletterande inventering av invasiva arter goras
for att fa en aktuell bild av utbredning och for att sakerstélla att dessa omraden
hanteras pa lampligt satt.

Tillsynsmyndigheten bor underrattas enligt 10 kapitel 11 § miljobalken avseende de
fororenade massor som patraffats efter provtagningen av vagdikesmassor. Om
atgiarderna i samband viagplanens genomforande innebir att de férorenade
massorna kan medfora en skada eller olagenhet for manniskors hilsa eller miljo ska
en §28-anmalan goras.

Om tidigare okanda fororenade massor framkommer under arbetet, och som kan
medfora skada eller olagenhet for manniskors hilsa eller miljo, ska
tillsynsmyndigheten underrattas enligt 10 kapitel 11 § i miljobalken.

Anmalan om vattenverksamhet bedoms vara nodvandig for arbeten med
anlaggande av trummor vid Stallbackaidn samt ytterligare ett dike inom
naturvardesobjekt 4.

I rapporten fran den arkeologiska steg 2-utredningen, se kapitel 4.3.2, anser Lodose
museum/Kulturforvaltningen (VGR) att vidare undersokningar (utgravningar) bor
utforas for de nu tre patraffade nya lamningarna i det fall de berors av exploatering.
Samtliga tre lamningar paverkas av det aktuella vagforslaget.

En ansokan om tillstand for ingrepp i fornlamning enligt 2 kap. 12§
kulturmiljolagen (KML) ar gjord av Trafikverket for de kanda fornlamningar som
patraffats vid genomford arkeologisk utredning steg 2. Ansokan ar skickad till
Lansstyrelsen Vastra Gotaland och har dnr: 49255-2025.

Lansstyrelsen har direfter i januari 2026 lamnat beslut om att en arkeologisk
forundersokning skall utforas for de tre fornlamningar som patraffades under steg
2-utredningen. Forundersokningen ska faststilla och dokumentera fornlamningars
karaktar, datering, utbredning och komplexitet samt ta tillvara fornfynd och ska ge
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Lansstyrelsen ett fordjupat beslutsunderlag infor fortsatta atgiarder. Faltarbetena ar
planerade att utféras under forsta halvan av april 2026.

Okénda fornldmningar ar skyddade enligt KML. Om en hittills okédnd fornlamning
patriffas inom vigomradet kommer arbetet omedelbart stoppas och ldimningen
marks ut. Darefter kontaktas lansstyrelsen.

Vid stangning av befintliga enskilda anslutningar mot viag 2012 fattar Trafikverket
beslut om avsparrning av enskild kérvigs anslutning till allmén vag enligt 40 §

vaglagen (1971:948).

Ombyggnad av befintliga enskilda vigar, gemensamhetsanldggningar, dndring av
befintliga servitut hanteras genom lantmaéteriforrattning,.

8.4 Kontroll och uppfoéljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet. Trafikverket anvander verktyget Miljosdakring i plan och
bygg for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar
som ett hjalpmedel for att kvalitetssakra att miljokrav som till exempel
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nar det behovs och
inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anviands denna mall for att kvalitetssidkra att aktuella
skyddsatgirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stallas. Entreprenoren ska
uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena péborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas samt
hur kontroll av dessa ska utforas.

Under byggtiden kommer Trafikverket tillsatta en organisation for
byggplatsuppfoljning (BPU) med uppgift att f6lja upp att stdllda krav pa
upphandlad entreprenor i forfragningsunderlaget uppfylls. I denna organisation
kommer det att finnas en miljoansvarig BPU pa plats for att f6lja upp projektets
miljosakring.
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8.5 Kostnader och finansiering

I Trafikverkets Regionala plan finns medel avsatta for utbyggnad av ny GC-vig
utmed vig 2012 fran Glosemosse (vig 2005) i soder till Alingséker (viag E45) i norr.

Den bedomda totalkostnaden for projektet uppgar till cirka 44 miljoner kronor
(prisniva ar 2024). Projektet finansieras gemensamt av Vistra Gotalandsregionen,
Trafikverket och Trollhittans stad, enligt kostnadsfordelning nedan:

e Vistra Gotalandsregionen bekostar vigplanen

o Trafikverket och Trollhattans stad bekostar gemensamt
forfragningsunderlag/bygghandling samt produktion

Kostnadsfordelningen har faststillts i 6verenskommelse mellan parterna och ligger
till grund for projektets genomforande.
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