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Narvarande fran Trafikverket: Projektledare Anna Kronman, projektingenjor Elin
Linnér, delprojektledare J-O Hokfors och inkopare Raili Funck

Presentation och anteckningar kommer att mejlas ut samt goras tillgangliga pa projektets
hemsida:

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-
forbattrar/E4-motesfri-vag-Borjelslandet-/

Virdet (SEK) av CO, per ton for att fa ”utfall” i utvirderingsmodellen?

Trafikverket: Enligt den nya ASEK-virderingen som borjade gélla i juni 2020 virderas
koldioxidekvivalenter till 7 kr per kilo. Enligt oss ar 77 kr for lite for att vi ska fa nagot
utfall iutviarderingsmodellen. Det framtagna virdet kommer gélla enbart f6r detta
projekt och &r inte pa nagot sitt vagledande for Trafikverket.

Leverantorer: Ar det kr/ton eller kr/kilo som kommer gdlla i modellen?

Trafikverket: Enligt modellen anges koldioxidutslapp i ton. Priset ovan giller per kilo
men kommer att rdknas om s att det presenteras per ton i modellen. Vi vill att priset ska
vaga 30-40 % i modellen och koldioxiden 60-70 %. Arbetet med att faststilla vardet for
koldioxiden pagér.

Leverantorer: Utsldppsrdtter kostar 270 kr/ton, OECD: 30 EUR/ton och en hojning
till 60 EUR/ton diskuteras.

Kommer Trafikverket definiera och avgrdnsa likvdrdiga l6sningar? Finns risk att det
presenteras kreativa losningar som gor det svart att jamfora anbuden. Projektet ger
forutsdttningar for korta transporter med optimerat flode. Kvdlls/-nattjobb kan ge ett
smidigare flode da trafikmdangden skiljer sig mycket bara efter pendlarna forsvunnit
fran vdagarna pa eftermiddagen.

Hantering av massor tex. avfall, deponier, bi-/restprodukter behover ses over
langsiktigt for att undvika ldnga transportstrdckor som dr en stor koldioxidslukare.

Trafikverket: Vi vill att leverantorerna ska kunna vara innovativa och anvianda bi-
/restprodukter fran annan verksamhet tex. hyttsten fran industrin som ger noll utslapp i
modellen. Konton i mangdforteckningen kommer att presenteras med koldioxidviarden
och leverantorerna ska méangdsitta koldioxidutslapp som man riknar att projektet
kommer ge. Klar definition av bi-/restprodukter kommer finnas i modellen for att alla
ska rikna utifrdn samma forutsittningar. Aven utgingslige for tex. trafiksituation,
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snittfart, genomsnittlig forbrukning av brénsle m.m. kan komma att behova beskrivas.
Nattjobb kan bli svért d& bullrande arbete kan stora narboende.

Trafikverket: Alla massor som inte kan anviandas for anldggningsdndamal klassas som
avfall och behdver hanteras som deponi, oavsett om de ar rena eller inte. Det ar ett
negativt merarbete att 4ven rena massor behover hanteras som deponi med en kostsam
och koldioxidkravande hantering.

Leverantorer: Om man ska na stdllda koldioxidmal for 2045 bor man vara aggressiv
och ldta koldioxiddelen ta storre plats i utvdrderingsmodellen med exempelvis 70 %
koldioxid och 30% pris. Det kommer krdvas mycket resurser for att folja upp utsldppen
under produktionen sd det mdste vara vdrt for leverantoren att rdkna pd jobbet.

Ar prissatt médngdforteckning en del av anbudssumman?

Trafikverket: Ja, parallellt med priset ska man dven ange mangd koldioxidutslapp som
sammanstills i modellen tillsammans med anbudssumman.

Leverantorer: Projektet dr ett klassiskt underleverantorsjobb, dven trots bonus i
princip dr lovat att ga ned i leverantorsledet dr det inte alltid bonusen nar
underleverantorerna. Hur ska ni sdkerstdlla det?

Trafikverket: Viktigt att underleverantorerna far sin del s att de har rad att gora
nodvandiga investeringar och inte halkar efter i utvecklingen.

Leverantorer: Det finns en mdngd olika typer av drivmedel och det dr svart att
bedoma ett vdrde for tex. lastbilar som dr olika koldioxiddrivande beroende pa vilket
arbete de utfor.

Trafikverket: Olika typer av drivmedel ar inte i fokus i detta projekt och kommer inte
finnas med i modellen.

Leverantorer: Klimatkalkylen som finns idag, kan man utldsa ndgot av den? Finns
ett utgangsvdrde fran den for den hdr typen av entreprenader?

Trafikverket: I projektet har man fringétt klimatkalkylen och anvénder sig istillet av
den framarbetade modellen. Trafikverket kommer att rakna med ett utgangsvirde for
koldioxidutslépp for eget bruk men det viardet kommer inte att skickas ut i
upphandlingen.

Leverantorer: Kommer alla typer av material och avfall finnas med i modellen med
ett viarde? Kommer det finnas med i underlaget som skickas ut? Finns
belastningssiffror for ateranvdndning av material inom projektet med?
Transportlingder? Belastar transportavstind kalkylen? Kan leverantéren gora vdrdet
lagre?

Trafikverket: Fokus ligger pa material och logistik i projektet. Varden &r snittvirden
for utslapp pé tex. fardigproducerat material frén en tackt. Likvardiga 16sningar, ev.
alternativa utféranden, ar nagot vi uppmuntrar till och kan vara exempelvis restmaterial
fran industri/externa leverantorer som da ger noll i utslappsvarde. Fall A-massor
regleras genom fordonstimmar. I denna modell finns inte ateranvindning i véiglinjen
med. Transportavstand raknas i modellen genom fordonstimmar och miangder kan
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korrigeras medan vérdet for koldioxidutslappet ar fast. I forfragningsunderlaget kommer
forutsattningar att ges sé detaljerat som majligt for att alla ska kunna rikna utifran
samma parametrar.

Leverantorer: Mdngden dr svar att korrigera med tanke pa att det dr en
fardigprojekterad utforandeentreprenad. Spillfaktor tex. dr en vdldigt liten
pdaverkansdel, gar det att korrigera virdet som presenteras i modellen?

Trafikverket: Tanken ir att man ska kunna anvéanda likvardiga material som finns med
i AMA utan att behova franga Trafikverkets krav. Man kan titta pa hantering av logistik
for att tex. minska spill. Vikt, spillfaktor och utbyte av material ar det som gar att
paverka. Har leverantoren nigot forslag?

Leverantorer: Schablonvdrdena dr det man bér kunna fordndra. For att na
klimatmal 2045 behdver man kunna tdanka helt utanfor boxen vilket denna modell inte
riktigt tillater. Hur ska detta ga till i utforandeskedet? Hur ska det féljas upp?

Trafikverket: Uppfoljningen kommer att goras pa den totala koldioxidmangden, inte
per post.

Leverantorer: Det dr svdrt att gora s mycket i anbudsskedet med fasta vdrden for
koldioxid. Troligt att leverantérerna rdknar pG samma grustdkter, samma hyttsten,
samma transportstrdcka, ndrmaste deponi. Om det inte gar att gora mer i
anbudsskedet kommer alla leverantorer att hamna pd samma nivaer och da dar det
anda priset som kommer att vara avgorande.

Trafikverket: Optimeringar i logistik, transportstrackor och likvirdiga 16sningar ar i
fokus for projektet. Om vi inte anger virdet ligger det pa leverantorerna att visa vilka
varden som giller och hur man kommit fram till dessa. Det kraver mycket jobb bade fran
leverantoren att visa detaljer och frin Trafikverket att folja upp. Tanken ar att modellen
ska mojliggora att den som lamnar hoégst pris men lagst koldioxidutslapp ska kunna
vinna upphandlingen.

Extrakolumner i MF for CO. eller en egen MF déir CO, ska anges for utvalda
poster?

Leverantorer: Hur presenteras koldioxidvdrden i modellen? En grdvmaskin som
drivs pa el kommer ge noll koldioxidutsldpp i modellen? Langsiktigt gar utvecklingen
mot elmaskiner men det finns inte s mdnga att tillga dn, testmaskiner finns.
Trafikverket borde vara 6ppen for att dga dessa och ta en del av risken for att frdmja
utvecklingen istdllet for att sma leverantérer ska investera och ta risken.

Trafikverket: Koldioxidvarden och miangd kommer in som egna, ytterligare kolumner i
mangdforteckningen, antingen i samma foérteckning eller i en separat, vilka
sammanfattas till ett totalt koldioxidvarde for entreprenaden. Sekretessen i
mangdforteckningar talar for tvd separata dokument. Ja, elfordon ar nagot som ska vara
fordelaktigt for leverantoren och riknas som noll i koldioxidutslapp.
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Leverantorer: Kommer fler poster dn exemplen fran mdangdforteckningen i
presentationen att vdrdesdttas for koldioxidutsldpp? Hur kommer
anldggningsmaskiner in?

Trafikverket: Fokus ligger pa fall B-material och likvardiga l6sningar i detta projekt.
Material som kors in kommer att finnas med och viardesatta f6r koldioxidutslapp,
forutom prefabricerade delar. Fasta varden for koldioxidutslapp for fordonstyper
kommer ocksa att finnas med. Vardena presenteras baserat pa fasta, jamna viktspann for
att man enkelt ska kunna interpolera fram andra viktspann pé fordon dn de som anges.
Leverantoren anger miangden timmar som olika fordon berdknas anvindas.

Leverantorer: Fordelen med tvd olika mangdforteckningar dr att man behdller den
ursprungliga mdngdforteckningen intakt, vilket ger overblick i hur man
tankt/kalkylerat i rdkningsskedet. Ur uppfoljningssynpunkt dr det kanske smidigare
att ha en gemensam mdngdforteckning for att mojliggora en bra uppfélining och
reglering av mdangderna under sjdlva produktionen.

Trafikverket: Uppfoljning kommer inte att ske kod for kod utan pé den totala
utslappsméingden.

Leverantorer: Har Trafikverket tdnkt ndgot pa om priserna kommer bli hégre 1
slutindan? En dimension kan vara att leverantorer kommer investera i nya maskiner
mm. som pressar upp priserna.

Trafikverket: Vi hoppas att modellen inte ska medfora hogre priser. Projektets storlek
tror vi kommer leda till att leverantérerna jobbar med optimering och inte gor négra
sirskilda investeringar i tex. fordonsparken.

Leverantorer: Om leverantoren rdaknar med ett material som behover fa godkdnt for
anvdndande, vad hdnder om man efter att man vunnit upphandlingen inte far godkdnt
for materialet man rdknat med?

Trafikverket: Forutsittningarna for detta méste vara klarlagda i upphandlingen s att
alla utgér frén samma grund. Vi far da specificera vilka restprodukter leverantéren kan
riakna med att kunna anvinda. EPD kommer krivas pa beldggning. Olika typer av
drivmedel kommer inte finnas med i denna modell.

Leverantorer: Sammanfattningsvis anser leverantorerna att det dr bdttre att ha en
och samma mdngdforteckning men att delen for koldioxidrdkning kan hallas separat
for att behalla den ursprungliga mdngdforteckningen intakt.

Trafikverket: Internt pa Trafikverket anser man att mangdforteckningarna ska
separeras. Vi tar med oss fragan och utreder om det finns nagra juridiska hinder att
anvianda oss av en och samma méangdforteckning.

atsorganisationen ska inga for att fi “rena” konton?
Plat t k f ttfa” ” konton?

Leverantorer: Sammanfattningsvis ser alla leverantorer enskild dialog hdllits med
positivt pa att redovisa platsorganisationen pd ett separat konto istdllet for att fordela
ut kostnad och koldioxidutsldpp pa andra konton i mdangdforteckningen.
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Restprodukter/biprodukter — risker och mojligheter?

Leverantorer: Utvecklingen bland biprodukter/restprodukter ger médnga
mojligheter. Finns vissa risker entreprenadjuridiskt ndr leverantéren ska bevisa att det
dr en likvirdig produkt som uppfyller kravstilld funktion och kvalitet. Aven méjlighet
till arbetsomrdde, avstdnd till deponier med mera pdverkar berdknat koldioxidutsldpp
for projektet.

Trafikverket: Projektet behover ha resurser for att snabbt kunna utreda att forslag nar
kravstilld kvalitet. Kortare avstdnd hos en leverantér kan kompenseras av tex. annan
maskinpark hos en annan.

Leverantorer: Byggnadsverk i betong dr en del av projektet, kan det dndras till en
annan brotyp av annat material? Ska man tdnka utanfor boxen helt? Om funktion och
livsldngd dr samma som foreslaget i projektet, hur langt kan man ga da?

Trafikverket: Ursprungligen hade projektet inte tankt att upphandlingen skulle
innefatta alternativa utféranden utan endast likviardiga 16sningar. Vagplanen ar faststilld
och bygghandlingen ar framtagen vilket sitter granser for vad man faktiskt kan férandra.
Betongen gar kanske att byta ut men det gar inte att sitta in tex. en rorbro istéllet for
aktuell brotyp.

Forbrukning pa maskiner och fordon (sarskilt lastbilar)?

Leverantorer: Inte alla leverantorer har mojlighet att investera i nya tex. eldrivna
fordon for ett projekt av denna storlek.

Hur ser Trafikverket pa majlighet att ladda elfordon pd plats? Staten behdver vara
med och bidra med laddmdgjligheter i projekt framdt for att framja den hdr typen av
fordon och langsiktig vision for minskat koldioxidutsldpp. Man vill inte att batterier ska
transporteras med lastbil fran produktionsplatser for att laddas ndgon annanstans.

Trafikverket: I det har projektet kommer Trafikverket inte sta for laddningsstation pa
produktionsplatsen men vi tar med oss synpunkten.

Leverantorer: Kommer fler typer av fordon dn de som dr med i presentationen finnas
med i modellen? Det finns vdildigt ménga olika dimensioner gdllande fordon som man
behover tinka in.

Trafikverket: Det kommer finnas fler spann av vikter och olika typer av fordon i
modellen, i presentationen visas endast ett urval av fordon. Det ar svirt att sétta fasta
varden for alla typer av fordon och situationer men det viktiga i denna modell ar att alla
far utgé frdn samma virden vid rdaknande. Spannen pa fordon som presenteras i
modellen ar jamna tex. 5-10 ton for att man létt ska kunna interpolera fram varde for
storre eller mindre maskiner 4n de som finns med i modellen.

Trafikverket: Ar Eco-driving/Eco-hauling ett inarbetat arbetssitt bland leverantérer
idag? Néagot man kan lagga extra fokus pa har?

Leverantorer: Eco-driving dr vdldigt inarbetat, en av fem kurser infor
yrkeskompetensbeviset gdller sparsam kérning. Kan man kéra 8-10 procent sndlare
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gor det skillnad dven 1 bokslutet vilket gor att medvetna bolag fokuserar mycket pd
detta dd det dven ger en ekonomisk vinst.

Trafikverket: Bor beskrivning av trafiksituationen finnas med som en foérutséttning i
modellen?

Leverantorer: Ja, det paverkar mdangden koldioxidutsldpp och hur mycket man kan
optimera arbetet sd det kan vara bra att ha med.

Logg for att folja upp effektivitet och for att minska tomgéingskorning?

Trafikverket: Hur f6ljer vi upp for att det ska vara transparent?

Leverantorer: Det finns bra digitala losningar for tex. transporter, det borde inte
vara ndgra problem att fG ut uppgifter for uppfélining. En del fordon har tripsystem
installerade. Viktigt att uppfoljningsmetod dr definierad i upphandlingen for att ge
samma forutscdttningar for alla som rdaknar. For drivmedel kan uppfélining ske genom
utdrag for tankkort.

Forbrukning per dag eller per vecka, hur tdanker Trafikverket kring det? Har ni
funderat pa vilken dokumentation som kommer galla for uppfolining? Timmar i
maskin eller brénsleforbrukning?

Trafikverket: Snittforbrukning per timme ar framtaget. Mangden maskintimmar som
ett specifikt fordon anvéander gar att folja upp. Mangder och fordonstimmar kommer att
foljas upp, inte bransleférbrukningen. Tomgangskorning ar nagot vi vill reducera och
minskningen ska pa nigot sitt premieras i detta projekt. Det finns forskning som visar pa
att maskiner kan ha upp till 40 % tomgéngskorning. Hur man féljer upp tex.
tomgangskorning och aktiv arbetad tid kommer att bli en utmaning.

Leverantorer: Med hjilp av GPS-sdndare och varvrdknare kan man skapa logg for
tomgdngskorning. Uppfoljningen pd mdngd koldioxid/kubik material dr mer
problematisk, hur ska detta ga till vid tex. schakt?

Trafikverket: Allt f6ljs upp pa totalen, tex. antalet arbetade timmar for fordon i lamnat
anbud jamfort med det faktiska totala viardet fran produktionen.

Leverantorer: Redan i annonsen behéver Trafikverket ge en tydlig bild éver vad
gdller vid utbyte av tex. berg till hyttsten. Uppfoljningen kommer att bli administrativt
krdvande, tekniska fordonsloggar m.m. som gar att fG automatiskt mot dagbécker dr 2
skilda metoder som krdver olika mycket resurser. Det dr viktigt att det fortydligas hur
uppfoljining kommer att ske sd leverantorer kan rdkna med rdtt resurser i anbudet.

Datakvalitet dr avgorande for att uppfoljningen ska vara transparent och for att hela
leverantorskedjan ska gynnas av bade bonus och utvecklingen. Det kan fora med sig en
positiv utveckling for hela marknaden. Det dr leverantoren som bdr den affdrsmdssiga
risken i kontraktet. Maskinleverantoren lamnar inte ett pris till leverantoren om de inte
bedomer att de kan gdra en vinst pd jobbet. Enligt statistiken dr
Maskinleverantérernas vinst i ett entreprenadkontrakt 5% i snitt medan leverantérens
vinst dr 2-3% 1 snitt.

Sammanstallning enskilda marknadsdialoger infér produktionsupphandling E4 Person-S. Raned, delen genom
Borjelslandet

6 (10)



2.0

TMALL 0424 Minnesanteckningar

@n
1y TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum
Elin Linnér, IVn1 2020-09-07

Trafikverket: Det dr en avtalsrittslig friga som vi behover utreda med véra jurister.
Det ar 6nskvart att vi pd nagot sitt ska kunna villkora bonusen s att den nar ner i hela
kedjan.

Leverantorer: Kommer Trafikverket att tillhandahdlla program for uppfoljning?

Trafikverket: Diskussion om detta pagar. Man behover ha en automatiserad och
transparent uppfoljning som ger data tex. direkt fran fordon.

”Toleransnivan”? Storlek pa vite och bonus?

Leverantoérer: Finns en risk att vitena blir for smd. Ar maxvitet tex. 30 % ligger en
del leverantorer pa det i anbudspriset vilket innebdr att leverantoren kan jobba pa som
vanligt och tar sedan kostnaden for vitet som fanns med i kalkylen vilket gor att de
vinner anbudet pa en falsk forutsdttning.

Vilka mojligheter leverantéren har att paverka och vilka risker man tar genom att
lamna anbud med fasta virden pdverkar hur stor toleransnivan bor vara. 5 % kan
vara en bra niva for vite.

Trafikverket: For bonus kommer det inte att finnas nagon toleransniva utan den finns
enbart for vite. Sarskild innovationsbonus?

Leverantorer: Hellre storre maojlighet att géra avsteg ifran stdllda krav for att kunna
fa en storre effekt dn sdrskild innovationsbonus. Virdet for att ta in ett nytt fordon ska
vara storre dn kostnaden, bonus dr padrivande. En monetdr bonus dr alltid drivande
men kan ge storre effekt om man oppnar upp for alternativa utféranden som
tillsammans med bonusen kan ge en bdttre effekt pd minskat koldioxidutsléapp.
Forenkla processen for att fG igenom ett alternativt utforande.

Trafikverket: Det kan vara svart att franga vara kravdokument. Forhoppningsvis kan
pilotprojekt 6ppna upp litegrann for effektivare bedomning av alternativa utféranden f6r
att man ska kunna jobba mot 6nskad effekt. I och med att detta ar ett mindre projekt ar
aven risker for Trafikverket mindre 4n om man hade testat en liknande pilot pa ett storre
projekt.

Trafikverket: Bonusen ska utgé frin koldioxidbelastningen som ldmnas i anbudet.
Besparingar som man gor nir man limnar anbudet kommer inte att synas. Kan man ha
bonus utifrén ett normalldge (vanlig upphandling pa lagsta pris) for att kunna se
besparingar redan i anbudsskedet?

Leverantorer: Rent samhdallsekonomiskt skulle det nog inte vara drivande,
koldioxidvdrdet dr det som leverantorerna troligtvis kommer att jobba pa att fa ned.

Vad dr incitamentet att limna ett lagt koldioxidanbud? Kan man ha ett incitament att
Jju ndrmare man hamnar det ldmnade koldioxidvdrdet desto mer dkar bonusen?
Leverantéren mdste uppmuntras att hamna sa ndra sitt i anbudet limnade
koldioxidutsldpp som mdajligt for att inte kunna komma med ett orimligt lagt anbud
som de vinner upphandlingen pa.

Trafikverket: Tanken &r att bonus ska utbetalas nir totalvardet frén produktionen
understiger det lamnade koldioxidvirdet fran anbudet. Bonus ar det som ska vara
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drivande, leverantoren ska vilja minska koldioxidvardet under projektets gang.
Toleransniva i procent om leverantoren Gverstiger sitt limnade anbud av
koldioxidutslapp. Vad &r en rimlig toleransniva?

Leverantorer: Den hdr typen av upphandlingar dar jattespannande. BEAst dr en
standard for hur man kan kommunicera elektronisk. For tex. brédnsleforbrukning
innebdr det att man kan knappa in fordon, lastmdngd mm. for att fa ut en uppfélining
for varje tjanst/order. Viktigt att kravstdlla pa rdtt sctt for att fa in rdtt data i
uppfoéliningen.

Trafikverket: Uppfoljning kommer att ske p& helheten och inte pa varje delmoment. Ar
en svirighet just hur man ska redovisa detta s det blir réatt och transparent.

Olika forsok for uppfoljning pagar just nu inom Trafikverket, bl.a. ELSA. Osédkert om det
passar att knyta uppfoljningen i detta projekt till ELSA tidsméssigt men om det blir
aktuellt framkommer det i upphandlingen.

Leverantorer: Hur, var och ndr ska transporten mdtas, tomgangskorning for lastbil
tex? Aven BK4-niitet kan ha pdverkan da det dr relativt utbyggt i denna del av landet.

Trafikverket: Tomgéngskorning utgor kanske 6 av 8 timmar medan du har last bilen i
projektet 8 timmar och det ar det du vill fa betalt for. Man kan f6lja upp nér fordon slas
av vilket da ger ett minskat koldioxidutslapp.

Leverantorer: 10-15 % bor vara en lamplig toleransniva for vite. Bonus ska betalas ut
direkt, roligare att kdmpa for dn att drabbas av vite. Vite 5 % och bonus 10 % for att ge
en ordentlig morot att strdva efter. Omkostnader for administration kommer att bli
hogre for det har projektet dn andra.

For elfordon skulle man kunna ha en bonus om ex. 50 kronor extra betalt per timme.
Likasé gdllande grén beldggning — bonus per ton.

Man behéver dven ta hojd for stérningar utifran och man kan inte optimera hur
mycket som helst for koldioxidminskning s att man tummar pa projektet och
storningar pd vagen. Hur mycket motsvarar 10% toleransniva i timmar i
produktionen? Det dr vdldigt svart att avgora.

Samma toleransnivad dven for bonus? Toleransnivdn behover tdnkas igenom bade mot
bonus och vite sd att leverantérer inte kan hitta pd siffror for att vinna anbudet men
sedan korrigera siffrorna under projektets gng. Toleransnivédn kan nog inte vara allt
for stor. Kan hdnda att leverantorerna tar hojd for vitet i anbudet.

Siarskild innovationsbonus (ex. gron beldggning, elfordon osv.)?

Leverantorer: Ingen sdrskild innovationsbonus, relativt litet projekt och fokus bor
ligga pa att fG ned det totala koldioxidutsldppet. Kommer vara en nog stor utmaning
att fa thop det med bonus, vite mm.

Timtidsbonus kan vara vdrt att titta pad.

Upphandlingsforfarande — forenklat/oppet eller

urvalsforfarande/féorhandlat forfarande med foregaende annonsering?
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Forhandling om CO.-utslépp?

Trafikverket: Kan ett forhandlat forfarande dar man férhandlar om koldioxidutslapp
med utvalda leverantorer underlitta? Onskas en projektgenomgang under
rakningstiden?

Leverantorer: Forhandling skapar bara ytterligare en utmaning. Det dr nog med
utmaningar i upphandlingen och projektet som det dr.

Forhandling kan vara ett alternativ men svdrt att fa till en likvdrdig behandling med
en komplicerad beslutsprocess. Projektgenomgdngar anvdnds inte i stor utstrdckning i
Sverige, ddremot i tex. Finland. Det hade varit jdttebra ndr projektet dr ute for rdkning
for att kunna fortydliga och svara pa fragor eftersom att det ér en ny
upphandlingsmodell som leverantérerna inte dr vana med. Samtidigt som leverantorer
inte vill att affdrshemligheter och metoder mm. ska komma ut till konkurrenterna.

Projektgenomgdng under upphandlingen dr en forutsdttning for att fortydliga
modellen och rdta ut fragetecken.

Trafikverket: En sammanfattning fran projektgenomgangar skulle i sadant fall delges
avidentifierat via upphandlingssystemet for att alla intresserade leverantorer ska fa ta del
av samma information.

Leverantorer: Urvalsforfarande med upphandling i 2 steg ddr man forst kan anmdla
intresse kan passa det hdr projektet. Har leverantoren tillrdckligt bra bonus att strdva
efter kommer de anstrdnga sig nog och ndgon forhandling kommer inte behévas.

Hog samverkan i projektet dr avgorande for ett sGdant pilotprojekt. Det mdste finnas
en gemensam vilja att lyckas. Vem tar risken om den foreslagna losningen inte
fungerar?

Ett forslag dar att anbuden ska utvdrderas till fast pris men att parterna sedan overgdr
till lopande rdkning, eller Gtminstone avseende vissa delar i entreprenaden. Detta for
att leverantorerna ska vaga vara innovativa. Exempelvis skulle lastbilstransporter
kunna vara till fast pris (sG gott som alla modeller som finns pa marknaden dr
dieseldrivna) medan grdvmaskiner och hjullastare hade kunnat vara pd lopande
rdkning. Detta skulle kunna ge den onskade effekten i koldioxidutsldpp. Vid
anvdndning av eldrivna fordon kommer fragan om hur ofta och var man kan ladda
fordonet att vara avgorande.

Riikningstid? Planerat utskick av FFU i oktober 2020, minst 2 minaders
rikningstid.

Leverantorer: Sammanfattningsvis énskas 6 veckors till 3 ménaders rdkningstid dar
Trafikverket tar in anbud tidigast i slutet av januari efter jul, nydr och eventuella
bokslut. BAS-kontrakt vig kommer ut for rdkning i oktober och tas in i februari, detta
projekt far inte krocka med BAS-kontrakten. En ny modell med extra rader i
mdngdforteckningen och ett nytt sdtt att tdnka krdver extra tid och resurser for att
rdkna och ldmna ett genomtdnkt anbud. Finns risk att fdrre anbud ldmnas om
upphandlingen kommer ut till vdren.
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Trafikverket: Produktionen planeras starta varen 2021. Fasta varden for koldioxid
géller i modellen vilket presenteras i upphandlingen.

Ovriga risker/mdojligheter?

Viktigt att skapa engagemang for att optimera korning och tex. minska
tomgdangskorning for att nd framgdng med projektet.

Leverantorer: Att ha med alternativa utforanden blir for avancerat och svart att
lamna anbud pa. Kan ligga till grund for éverprévning sa forutscdttningarna behover
vara klara fran forsta borjan.

Viktigt att alla anbudsgivare ska ges samma forutsdttningar att rdkna péa jobbet och
att forutsdttningar for uppfolining ska framga tydligt av forfragningsunderlaget. Det
kan vara stor skillnad pa utsldpp av CO,beroende pd hur trafiksituationen ser ut
(covid-19 sommartrafik jamfort med trafiken “en vanlig” sommar), om lasten dr full,
vilken hastighet som halls m.m. Trafiksituationen dr svdr for leverantorer att paverka
och forutse.

For att uppna den onskade effekten av minskat koldioxidutslipp bor Trafikverket
undersoka mojligheten att hyra in testmaskiner frdan exempelvis Volvo och CAT i den
aktuella entreprenaden vilket ger alla leverantorer samma forutsdtiningar och
minskar risken och kostnader for investeringar.

Virde for fordon pa 2,64 dr hogt. SPBI presenterar vdrden for olika flytande brdnslen
vilka man kan utga ifran ndr man faststdller detta.
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