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Datum for motet: 2020-08-19

Nirvarande, interna Trafikverket: Anna Kronman IVni, Raili Funck ILnb, J-O
Hokfors IVn1 (BPL), Elin Linnér IVn1, Michaela Mau ILnv, Carina Siafvenberg ILnv, Jan
Eliasson ILnb, Magnus Lindgren PLkvm

Nirvarande, externa:

Afry: Camilla Fransson

BDX: Magnus Ranneberg

Carlssons lastmaskiner: Micael Carlsson

GRK Infra: Per Olofsson

Kramnet: Leif Bergstrom

Maskinentreprenorerna: Ramona Dolan, Svante Flodén, Hampe Mobirg

NYAB: Anders Stoltz

PEAB: Mikael Ostman

Skellefted kommun: Daniel Markstrom

Svevia: Robert Nyhlén, Anders Lindstrom

Sveriges Akeriforetag: Goran Danielsson, Peter Svensson
Upphandlingsmyndigheten: Jens Johansson, Johanna Enberg, Patrick Amofah, Heini-
Marja Suvilehto

WSP: Christine Schnabel

Veidekke: Mikael Norman, anmdald men deltog ej pga. ej tillgang till Skype, fatt
informationen vid annat tillfille.

Punkt 1 Bakgrund och syfte

Foredragande Raili Funck

Kort info om bakgrunden och syftet med varfor projektet ska upphandlas som
pilotprojekt med koldioxidreducering. Presenterat sedan tidigare pa Regionala
Anldggningsdagen, Lulea samt for Maskinentreprendrerna och
Upphandlingsmyndigheten.

Punkt 2 Om projektet

Féredragande Anna Kronman
Sammanfattning av projektet finns i métets presentation.

Punkt 3 Utviirderingsmodell med CO2-belastning
Foredragande Raili Funck och J-O Hokfors
Utvirderingsmodellen med formel finns beskriven i presentationen.

Virden for maskiner framtagna efter dialog med Maskinentreprendrerna och olika
maskintillverkare. Tabellen i bild 6 innehéller inte slutgiltiga siffror utan endast
testsiffror.

Bild 7, en del av kontona frdn MF kommer inte att vara koldioxiddrivande i modellen.
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Fortydligande om frdgan om platsorganisationen fran Trafikverket: I en MF fordelas
normalt kostnaderna for platsorganisationen hos leverantoren pa de olika kontona.
Tanken har ar att platsorganisationen ska ligga som ett eget konto for att man ska fa sa
“rena” konton for maskiner, material mm. som méjligt i MF.

Punkt 4 Uppf6ljning

Foredragande Anna Kronman

Uppfoljningen kommer att bli resurskriavande, ska ske veckovis utifran kontona frén
modellen dér koldioxidvarden ldmnats.

Foreskrivna ATA péverkar inte riktvirde. Likstillda ATA och mingdférandringar
paverkar riktvardet och justeras eftersom projektet pagar.

Trafikverket 6nskar synpunkter frdn branschen pa uppféljning.

Punkt 5 Bonus och vite

Foredragande Raili Funck

Beroende pé utfallet av riktviardesreglering tillimpas bonus eller vite. Om leverantéren
understigit sitt i anbudet lamnade koldioxidvarde utgar bonus, och om leverantéren
Overstigit sitt i anbudet ldimnade koldioxidvarde utgar vite.

Monetirt vite, olika upplédgg har diskuterats tidigare men projektet har beslutat for ett
monetart vite. "Toleransniva” for vitesrakning mellan l1amnat virde i anbud och det
faktiska vardet kommer troligtvis att tillampas.

Trafikverket 6nskar fa synpunkter pa hur stor denna toleransnivé ska vara innan vite
utgar.

Punkt 6 Ovrigt

Foredragande Raili Funck

Synpunkter 6nskas pa typ av upphandling, 6ppet/forenklat eller
forhandlat/urvalsforfarande, rakningstid, risker och mojligheter leverantérerna kan se.

Punkt 7 Vigen vidare

Foredragande Raili Funck
Anmalan till enskilda dialoger sker till Raili Funck senast 24 augusti.

For de som deltog under informationen kommer presentation och anteckningar att
mejlas ut. Presentationen och anteckningar kommer &ven att goras tillgangliga pa
projektets hemsida:
htips://www.trafikverket.se/nara-dig/Norrbotten/vi-bygger-och-
forbattrar/E4-motesfri-vag-Borjelslandet-/

Punkt 8 Fragor och synpunkter

Ar det Sweco som gjort projekteringen och som har BPU-uppdraget?
Trafikverket: Ja, det stimmer.

Hur ska entreprenorerna berdkna médngden av utsldpp, speciell modell?

Trafikverket: Vi tillhandahaller virden for utslapp men det ar upp till varje leverantor att
rakna ut mangden av utslapp for projektet.
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Kan man paverka material?
Trafikverket: Ja, likvirdiga material som bi-/restprodukter ar ok.

Hur ska redovisning av restprodukter goras, EPD?

Trafikverket: EPD &r 6nskvirt men andra likvardiga satt kan ocksa bli aktuella. En av de
stora utmaningarna ar hur vi kan kvalitetssikra och f6lja upp. Exempelvis korlogg fran
fordon kan vara ett alternativ.

Fortydligande av skillnaden mellan sidoanbud (alternativa utforanden) och likvdirdiga
losningar:

Trafikverket: Vi efterfragar exempelvis ett resultat dar man ska kunna titta pa en stor
bildskdrm. Vid alternativa utféranden beskriver vi enbart resultatet vi fragar efter,
funktionen som sddan, medan vid likvardiga 16sningar ger vi en tydlig kravbild som ska
efterlevas. Alternativa utféranden kommer inte vara aktuella i denna upphandling.

Jamforelsesumman, ger det riktvdrdet som leder till vite/bonus?

Trafikverket: Vi hoppas att alla vill ldgga sig sa 1agt som mojligt for koldioxidutslapp.
Tanken ar att man ska kunna hitta olika sitt att effektivisera, exempelvis genom att
optimera logistiken for att reducera koldioxidmangden. Finns forskning och
examensarbeten om tex. Eco-hauling med tips om man vill l4sa pa. Extra bonus for
innovativa l6sningar utéver den generella bonusen om man hamnar under riktvardet
diskuteras.

Forklara skillnaden mellan ordinarie bonus och innovationsbonus?

Trafikverket: Ordinarie bonus ar kopplat till det totala riktvardet for koldioxidutslapp,
det som foljs upp veckovis. De totala utslappen sammanstills i slutet av projektet och
skillnaden mellan 1dmnat koldioxidvarde i anbud stims av mot slutgiltigt virde dar
bonus kan betalas ut om det slutgiltiga viardet understiger vardet i anbud.
Innovationsbonus skulle kunna utgd om man utéver detta tex. anviander sig av elfordon
eller gron beldggning, ndgot extra miljéfrimjande som sldpper ut mindre koldioxid.

Entreprendrsled, hur ser Trafikverket pa om bonus gdar vidare till tex.
underentreprendrer som utfort arbetet och kanske kommit med innovativa lo6sningar
under arbetets gang? Hur sdkerstdller man att bonusen inte stannar hos kontrakterad
huvudentreprenor?

Trafikverket: Bra synpunkt! Vi tar med oss fragan.

Ateranvindning av material som definieras som avfall om de inte anvinds vid specifik
plats dar det dr avsett att anvdndas? Vad hdnder da — miljébrott?

Trafikverket: Krossad betong/hyttsten ar ett exempel pa dteranvindning av material som
kan vara aktuellt. Nagot vi behéver ta med oss och fortsatt dialog krivs. Oppen
kommunikation och raka led &r viktigt under hela produktionen fran upphandling till
slutford produktion. Upptéacker leverantorer nagot i rakningsskede eller under
produktion behover detta lyftas till bestéllaren pa en gang for att utveckling ska kunna
fortga och for att inte fastna i oklarheter. Fororenade massor har inte st6tts pd under
provtagning vid platsen.

Lagar och regler kan begrdnsa typer av datgdrder for klimatpdverkan i ett sGdant hdr
projekt. Regelverk som finns kan vara kontraproduktiva ur ett miljéperspektiv. Dialog
krdvs dven med tillsynsmyndigheten. Positivt att Trafikverket sdtter sig in i detta for
framtiden och projektet.
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Vikten av uppfélining och kontroll. Sweco har BPU-uppdraget. Hur manga deltar fran
Trafikverket aktivt i uppfoliningen? Hur stor andel dr resurser fran Trafikverket
jamfort med BPU-uppdraget hos konsultbolaget?

Trafikverket: BPU ar vart teknikstod pa plats, de interna resurserna ar kvar men i mindre
utstrackning. Ett sddant har projekt kraver mer resurser for uppfoljning dn “vanliga”
projekt. Viktigt att det finns stoéd som har kompetens specifikt om klimat och
koldioxidreducering bade hos BPU och hos Trafikverket for att kunna stétta
entreprendren. Ndgon med denna kompetens kommer att knytas till projektet.
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