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1 Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag i planeringsprocessen for en gang-
och cykelviag (GC-vig) langs vag 1676, mellan pendelparkeringen vid viag 27 och
busshallplatsen, cirka 50 meter norr om korsningen med Kryddvagen, i
Lianghem, Tranemo kommun, Vistra Gotalands lan.

Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for anlaggandet av ny GC-vag i
syfte att trafiksikra strickan lings vig 1676 for oskyddade trafikanter. Atgirden
avser byggande av en cirka 2 kilometer lang GC-vig med en bredd pa cirka 2,5
meter.

En o6kande befolkningstillvaxt i Linghem och omkringliggande orter i Tranemo
kommun, kommer innebara ett storre behov av GC-vig for transport langs med
befintlig vag pa ett siakert satt. GC-vagen skulle pa sa vis utgora en viktig funktion
och bidra till en markant forbattring, vad giller forflyttningsmojligheter for
oskyddade trafikanter.

Inget riksintresseomrade berors av vagplanen.

Utredningsomradet utgors huvudsakligen av jordbruksmark med ett antal
utpekade naturviardesobjekt av visst till hogt naturviarde. Langs aktuell stracka
finns dven objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Enstaka individer
av trad och vaxter kan paverkas, men bedoms inte paverka artens gynnsamma
bevarandestatus. Inom utredningsomradet forekommer fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar. Med anledning av fornlamningsbilden
kommer dédrav en steg 2-utredning att utforas, pa uppdrag av Trafikverket.

Foreslagen GC-vig innebar att en del jordbruksmark tas i ansprak, vilket
motverkar det nationella miljokvalitetsmalet Ett rikt odlingslandskap. GC-
vagens anlaggande anses dock vara av ett samhalleligt intresse. Oavsett val av
sida for aktuell vagplan kommer fastigheter med tradgardar att beroras. Vid
utformning av GC-vigen ska hiansyn tas till dessa fastigheter.

Under byggtiden kommer det att rida storningar men dessa ar endast av tillfallig
karaktir. Vagen ska héllas 6ppen for trafik under hela byggtiden. Projektet
planerar byggstart under ar 2028 och byggnationen férviantas paga under cirka
ett ar.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor betydande miljopaverkan da
projektet inte leder till ndgra stora markansprak och ingen sammantagen stor
paverkan pa identifierade naturmiljévarden forviantas. Resultatet fran en
framtida steg 2-utredning kommer tydliggora projektets paverkan pa eventuella
nyupptackta fornlamningar.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en fardig vdgplan. Planlaggningsprocessen
illustreras i sin helhet i Figur 1.

Projektet befinner sig nu i skedet Samradsunderlag som ar borjan av
planlaggningen. Detta dokument utgor dirmed underlag for samrad om vagplan
och beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa
mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
H  Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fran:ntagn-ur]g av pl.anf.ESrslag - Kungbdrande och granskning Faststillelse
inkl miljobeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

Figur 1. Vagplanprocessen (kalla: Trafikverket).

2.1 Bakgrund

Langhem ar en mindre ort i Tranemo kommuns nordvastra del, belaget cirka tre
mil utanfor Boras. Linghem ingér i ett omrade som véntas fa 6kad
befolkningstathet. Idag saknas en saker transportstracka for oskyddade
trafikanter som forflyttar sig till fots eller med cykel lings vag 1676, som idag ar
den enda vigen for trafik med motorfordon samt f6r gang-och cykeltrafikanter
mellan Langhem samhaélle och Tingaror. Enligt framtagen atgiardsvalsstudie
kommer det prognostiserade trafikflodet langs vig 1676 att oka till cirka 1 600
fordon/dygn varav cirka 150 dr tunga fordon utifran en trafikprognos for ar
2040.



Mot bakgrund av ovanstiende har Trafikverket beslutat att ta fram en vagplan
infér anldggandet av en ny GC-vig langs vig 1676, i syfte att 6ka trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter, som idag ror sig pa trafikerade vagar. Projektet startar
vid pendelparkeringen i nara anslutning till vag 27 och avslutas vid
busshallplatsen, cirka 50 meter norr om korsningen med Kryddvagen. Pa sikt
bidrar projektet till 6kad arbetspendling med cykel. Projektet bidrar dven till att
tillgédngliggora méalpunkterna pendelparkering och busshallplats vid vag 27 samt
Langhems ridklubb. Lokaliseringen for den planerade GC-vigen visas i Figur 2.
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Figur 2. Orienteringskarta med aktuell stracka inringad med bla markering.

2.2 Beskrivning av projektet

Projektet innebar anldggandet av en GC-vag pa en cirka 2 kilometer meter lang
stracka, langs viag 1676, med start vid pendelparkeringen i nira anslutning till
vag 27 och avslut vid busshallplatsen, cirka 50 meter norr om korsningen med
Kryddviagen. Bredden kommer att bli cirka 2,5 meter asfaltsbelagd yta. I avsnitt
5.1.1 redogors for GC-vagens utformningsstandard pa en 6vergripande niva.

Under hela byggtiden ska minst ett korfalt vara oppet for trafik och trafiken ska,
vid behov, regleras med flerfargssignal eller vakt.



2.3 Andamal

Andamalet med anliggandet av en GC-vig ir att 6ka trafikséikerheten for

oskyddade trafikanter, som idag ror sig pa trafikerade vagar.

2.4 Projektmal

Trafikverket har satt upp foljande projektmal for vagplanen:

Trafiksdkra GC-vig, som bidrar till 6kad arbetspendling och fler barn
som gar eller cyklar till skolan.

Binda samman titorten med busshéllplatser och mindre trafikerade
vagar; binda samman pendelparkering med busshallplats vid vig 27 och
samhaillet Linghem.

GC-vagen anlidggs pa ena sidan av viag 1676.

2.5 Tidigare studier och utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for uppdraget:

Atgirdsvalsstudie, Vig 27, korsningarna vid Vistergirdet och Tingarér,
Tranemo, 2019-09-14

Naturvardesinventering Langhem, 2022-01-31

Arkeologisk rapport 2023:33, Jonkopings lans museum. GC-vag over
bortpljda gravar. Arkeologisk utredning, steg 1, av planerad gang- och
cykelvig langs vig 1676 mellan viag 27 och vig 1685.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet ska tacka in tinkbara lokaliseringar och utformningar.
Utredningsomradet omfattar alla omraden som forvintas bli paverkade av de
konsekvenser som kan uppsta till f6ljd av planerade atgarder i samband med
vagplan for ny GC-vag langs vag 1676. Utredningsomradet ar avgransat till vag
1676, fran pendelparkeringen i anslutning till vig 27, till busshallplatsen cirka 50
meter norr om korsningen med Kryddvagen, se Figur 3. Inom
utredningsomréadet bedoms, forutom sjilva vigomradet, dven de omraden for
tillfallig nyttjanderatt som kriavs under byggtiden rymmas. Utredningsomradet
striacker sig 20 meter utanfér korbanans vigkant pa bada sidor om vag 1676.

Influensomréde ar omradet utanfor buffertzonen, fran vag 1676 maitt, och som
eventuellt kan paverkas av en utbyggnad av viagnatet. Influensomrédet omfattar
omraden dir miljoeffekter som exempelvis hydrologisk eller landskapsmassig
paverkan, kan uppsta. Eventuella kumulativa effekter fran projektet tillsammans
med andra verksamheter som bedrivs i niromradet eller som har tillstand att
péaborjas beaktas. Kunskap om dessa verksamheter behover darfor inhdmtas i
avgransningen av influensomradet. For projektet kan det exempelvis rora sig om
avledning av vagdagvatten till vattendag som kan medfora en paverkan inom ett
storre influensomrade. Projektets konsekvenser inom influensomradet
behandlas endast pa en oversiktlig niva, varfor influensomréadet utgors av en
abstrakt grians och inte presenteras i nagon karta.
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Figur 3. Kartan visar vagplanens utredningsomrade.
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3.2 Tid

Viagplanen beridknas kunna lamnas in for faststillande under 2026. Nar planen
ar faststilld tas bygghandling fram och upphandling av entreprenor kan
péborjas. Byggnationen av projektet berdknas kunna paborjas under varen 2028
och byggtiden beriknas paga under cirka ett ar.

3.3 Miljokvalitetsnormer

3.3.1 Buller

Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag"
(TDOK 2014:1021) ar styrande for Trafikverkets arbete med atgiarder mot buller
och vibrationer. Den baseras pa de riktvarden for buller och vibrationer som
riksdagen beslutat om vid nybyggd eller visentlig ombyggnad av infrastruktur

(proposition 1996/97:53).

Trafikverkets anlaggningar delas in i tva atgardskategorier:
e Nybyggnad och vasentlig ombyggnad
¢ Befintlig infrastruktur

Utbyggnad med enbart delar som i driftskedet inte alstrar nimnvirt buller, till
exempel gang- och cykelvigar, ar en atgard som enligt Trafikverkets riktlinjer
ska klassas som befintlig infrastruktur. Detta d& bedomningen gjorts att det ar
uppenbart att en GC-vag inte kommer att medféra nagot tillkommande
vagtrafikbuller.

Vid en eventuell sidof6rflyttning av vigbanan kan bullerbilden paverkas och en
bullerberakning bor goras for ljudniva fore och efter i aktuell sektion (dar det
ligger tomter pa bada sidorna). En forsta bedomning visar pa en obetydlig
forandring.

3.3.2 Luftkvalitet

Trafikflodena langs strackan ar begransade och luftomblandningen god, varfor
MKN for luftkvalitet inte bedoms vara aktuell for vagplanen och kommer darmed
inte beskrivas ytterligare.

12



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Markanvandning

4.1.1 Kommunala planer

4.1.1.1 Oversiktsplaner

Tranemo kommuns gillande 6versiktsplan antogs under ar 2010 (Tranemo
kommun, 2009). I planen identifieras behovet av en GC-vag mellan samhallet
och riksvig 27. Detta for att 6ka sikerheten till bussanknytningarna vid vig 27,
med syftet att 6ka mojligheten till arbetspendling inom kommunen.

4.1.1.2 Detaljplaner

I enlighet med viglagen (1971:948) far en vig inte byggas om det strider mot
detaljplanens bestimmelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras.

Inom utredningsomrédet finns en byggnadsplan som kommer paverkas av
vigplanen:

e Byggnadsplan for Langhem, Stakagdrden 3:16 m-fl.

4.1.2 Befintlig bebyggelse och verksamheter

Tatorten Langhem ligger intill vig 1676, cirka 15 kilometer nordost om Tranemo,
utefter jairnvagen Kust-till-kustbanan. Narheten till omradet Torpa-Hofsnis gor
Linghem attraktivt for besokare. Pendlingsavstandet till storre orter och stader,
som Ulricehamn, Borés och Goteborg, gor samhallet till en attraktiv boendeort.
Langs vag 1676 forekommer mindre gardar och bostadshus utspridda pa 6mse
sidor om vagen. Ett storre kluster av bebyggelse ligger i nara anslutning till
befintlig vag i den 6stra delen av strackan, strax innan Langhem samhalle.

Négra hundra meter frin en avtagsvag, i sydlig riktning fran vag 1676, ligger ett
ridhus. Strax innan korsning vag 1676 — vag 27 ligger en bensinstation.

13



4.2 Vag och trafik

4.2.1 Vagstandard, trafikfléden och hastighet

Vig 1676 ar den enda vigen for trafik med motorfordon savil som for gang- och
cykeltrafikanter mellan Langhem och Tingaror. Pa den aktuella strackan av vag
1676 ar vagbredden cirka 6,3 meter och hastighetsbegransningen 70 km/tim,
forutom cirka 230 meter innan korsningen med vig 1685 dar den overgar till 50
km/tim.

Arsmedeldygnstrafiken lings strickan dr uppmiitt till cirka 1500 fordon/dygn,
varav cirka 60 fordon/dygn utgors av tunga fordon, vid matar 2021. Nagra
matetal med avseende pa gangtrafikanter, cyklister och mopeder finns inte
tillgdngligt, men pa grund av strickans nirhet till bebyggelse kan vig 1676 antas
trafikeras av oskyddade trafikanter som i nuldget hanvisas till befintlig vag.

Langs strackan finns vigmarkeringar, vigvisare och gatunamnsskyltar som kan
komma att paverkas av vagplanen.

4.2.2 Kollektivtrafik

Det finns tre busshallplatser pa strackan som trafikeras av Vasttrafik (busslinjer
301, 303 och 351):

e Tingaror
e Kronogarden

e Stakagirden

I Tingaror finns en busshéllplats med pendelparkering och cykelparkering dar
trafikanter kan dka med kollektivtrafik till narliggande orter.

Tingaror och Stakagarden bedoms inte paverkas av vagplanen. Vad géller
Kronogarden, som endast utgors av en stolpe, kan placeringen komma att
justeras.

4.2.3 Vagbelysning

Kommunalagd vigbelysning forekommer langs med storre delen av aktuell
stracka. Belysning, som berors av ny GC-vig, ska rivas. Kommunen har inte
meddelat nagra krav pa att belysa ndgon 6vergang eller annat.

14



4.2.4 Trafiksakerhet och olycksstatistik

Oskyddade trafikanter maste i dagslaget ga eller cykla i blandtrafik langs vag
1676 for att ta sig till olika malpunkter. I Lainghem samhille ligger grundskolan
Linghemsskolan, som har cirka 150 elever i arskurs F-6. Ovriga elever i arskurs
7-9 samt gymnasieelever hanvisas till att ta sig till skolan via skolbuss och méaste
dirmed ta sig till busshallplatserna via vag 1676, som idag inte utgor en saker
stracka ur trafiksakerhetssynpunkt. Ridskolan, som ligger i anslutning till den
Ostra delen av utredningsomradet, ar aven en viktig malpunkt som genererar att
oskyddade trafikanter ror sig lang strackan.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan aren 2014—
2024 intréffat tre olyckor pa den aktuella strackan langs vag 1676. En av
olyckorna intraffade ar 2018 och gillde en singelolycka med en cyklist vid
korsningen vig 1676 — vig 27. Olyckan klassificerades som mattlig.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och
sjukvarden. Vid analys ska tas i beaktande att alla trafikolyckor inte rapporteras i
STRADA, varfor det kan ha intraffat olyckor som inte syns i statistiken.

4.3 Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1 Geologi och geoteknik

Utmed den aktuella strackningen for GC-vagen ar marken plan och utgors enligt
SGU:s jordartskarta pa 6émse sidor om befintlig vig av morén, se Figur 4. Notera
att jordartskartan endast redovisar jordarter ner till ett djup av 0,5 meter.
Jordmaktigheten utmed strackningen har av SGU uppskattats till cirka 5-10
meter i sydvast och 6kande &t nordost till 20-30 meter.

Morin ar oftast ett stabilt och fast lagrat jordmaterial med varierande
blandningar av block, sten, grus, sand och silt. Det bedoms ddrmed inte kriavas
nagra geotekniska utredningar for att kunna projektera den nya GC-vagen.

15
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4.3.2 Avvattning

Foreslagen strackning av viag 1676 avvattnas idag fran viagen ut pa kringliggande
mark. Liangs med korta striackor avleds dagvatten via diken innan det tar sig
vidare bort fran utredningsomradet. Under vag 1676, i narheten av fastigheten
Tranemo Langhem 4:11, finns en trumma som leder dagvatten i nordvastlig
riktning, se Figur 5 och Bild 1.

Figur 5. Flodesvagar langs foreslagen strackning (kalla: underlag fran Scalgo Live).

17



Bild 1. Bilden visar aktuell vagtrumma (kélla: AFRY).

4.3.3 Ledningar

P& aktuell striacka finns bade langsgaende och korsande kablar som kan komma i

konflikt vid genomforandet av viagplanen. Detta kommer att utredas mer i den

fortsatta processen. Kommunen onskar att Trafikverket lagger tomror for
framtida ledningar.

Lag- och hogspanningsledningar tillhorande Vattenfall
Tele/optokablar tillhrande Skanova

Ledningar for belysningsstolpar soder strackningen tillh6rande Tranemo
kommun

Fiber soder om strackningen tillhérande Linghem Landsbygd Fiber

Akerdrineringar ir inte identifierade och kommer utredas i kommande
skede.
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4.4 Landskapet

Den berorda vagstrackan ar en del av ett dldre vagstrak som knot Langhem till
kommunikationsstriket lings Atradalen. Idag forbinder viigen Linghem till vig
27, som ir ett av de storre Ost-vistliga vagstraken i trakten.

Landskapet kring viag 1676 karaktiriseras av ett relativt flackt odlingslandskap
omsluten av skogbeklddda partier. Omradet ligger i en del av ett sjorikt
sprickdalslandskap, som i den hir delen dven kidnnetecknas av asbildningar av
moran. Pa dessa asar, som ar vattendelare, ligger ofta de dldre vagarna med
atfoljande bebyggelse. Aktuell stracka ar ett typiskt exempel pa detta och ligger
pa en asbildning med bostadshus och gardar pa 6mse sidor tatt inpé vigen, se
Bild 2.

I det omgivande odlingslandskapet forekommer aldre ekar och lovtrad i kluster i
anslutning till gardsmiljoerna. Flertalet gardar langs strackan utgors av
hastgardar med tillhorande hagar som 6ppnar upp landskapet. Utmed viagen
finns alléer som utgor ytterligare karaktirselement i landskapet, se Bild 3. Kring
alléerna sluter sig landskapet och tridstammarna skymmer utsikten fran vissa
vinklar. En stenmur aterfinns i den 6stra delen av strackan och utgor ett
kulturelement som berattar om sambhillets utveckling, samt ar ett vackert inslag i
landskapet. Langhem kyrka, oster om vagstrackan, utgor ett tydligt riktmarke.

Strax norr om korsning vig 27 — vag 1676, motsatt bensinmacken vid Tingaror,
finns en pendlarparkering. Parkeringen utgors av en asfalterad yta med sex
parkeringsplatser samt cykelparkering under tak.

Bild 2. Bilden visar ett odlingslandskap med skogbekladda partier och gardsmiljcer
(kalla: AFRY).
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Bild 3. Lovallé i anslutning till aktuell stracka (kalla: AFRY).

4.5 Miljéforhallanden

4.5.1 Omradesskydd

4.5.1.1 Riksintressen

Omréaden som ar av nationell betydelse for olika samhéllsintressen kan
klassificeras som riksintresse enligt 3 kap. och 4 kap. miljobalken. Inom ett
riksintresseomrade far atgarder inte vidtas som visentligt kan skada omradets
identifierade varden eller forsvara omradets nyttjande.

Utredningsomradet 6verlappar inte med nagot utpekat riksintresseomréde.
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Strax sydvast om utredningsomradet, cirka 150 meter motsatt vag 27, ligger
Vassgdardenomradet, vilket ar ett utpekat riksintresse for naturvard enligt 3 kap.
68§ miljobalken, se Figur 6. Riksintresseomradet omfattar en yta pa 1486 hektar
och ar ett for vastsvenska forhallanden sallsynt stort och val utvecklat
asnatomrade med mellanliggande dodisgropar. Riksintresset anses vara ett
nyckelomrade for tolkningen av isavsmaltningens forlopp och mekanism.

Tva utpekade riksintressen for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken
ligger i narheten till utredningsomradet, se Figur 6. Ett utav de utpekade
riksintressena utgors av Vdg 271 anslutning till den vastra dnden av vag 1676.
Det andra utgors av Kust till kustbanan, Goteborg-Kalmar som loper i nord-
sydlig riktning Oster om utredningsomradet.

4.5.1.2 Landskapsbildskydd

Landskapsbildskydd finns till for att skydda vardet av framforallt den visuella
upplevelsen av ett landskap och reglerar bland annat bebyggelse och vigar. For
att utfora atgarder som kan medfora negativ paverkan pa landskapsbilden i dessa
omraden kravs tillstand fran lansstyrelsen. I nordvastlig riktning, cirka 1,7
kilometer fran utredningsomradet, ligger det landskapsbildsskyddade omradet,
Vassagdarden, se Figur 6.

4.5.1.3 Strandskydd

Utredningsomradet beror inget omrade som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna.

4.5.1.4 Vattenskyddsomrade

Utredningsomradet overlappar inte med nagot vattenskyddsomrade. Narmaste
vattenskyddsomradet utgors av Linghem, cirka 900 meter i nordvastlig riktning
fran utredningsomradet, se Figur 6.
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Figur 6. Riksintressen, landskapsbildsskyddsomrade och vattenskyddsomrade i
narheten till utredningsomradet.
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4.5.2 Naturmiljo

Under 2022 genomfordes en naturvardesinventering pa uppdrag av Trafikverket,
med avseende pa biologisk mangfald. Naturviardesinventeringen omfattar hela
utredningsomradet for viagplanen, se omradet som inventerades i Figur 7.
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Figur 7. Kartan visar inventeringsomradet vid naturvardesinventeringen.
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Naturvardesinventeringen har utforts pa faltniva med detaljeringsgrad detalj,
med tillaggen naturvdrdesklass 4, generella biotopskydd, virdeelement —
sarskilt skyddsvdrda trdad, detaljerad redovisning av artforekomst och
fordjupad artinventering — invasiva arter.

Sammantaget identifierades 14 naturviardesobjekt inom inventeringsomradet, se
Figur 8. Tva objekt hyser ett hogt naturvarde (klass 2), fem objekt hyser ett
patagligt naturvarde (klass 3) och sju objekt hyser ett visst naturvarde (klass 4).

Nedan redogors for de naturvardesobjekt som tilldelats hogt naturvarde och
patagligt naturvarde.

I hojd med Tingaror ligger tva utpekade naturviardesobjekt 4 och 5, se Figur 8,
som tilldelats naturviardesklass 2, hogt naturvirde. Naturviardesobjekten utgors
av lovtradsalléer och omfattas dven av det generella biotopskyddet. Vad géller
objekt 4 bestar allén av 12 trad, en ask med askskottssjuka och ovriga 11 trad ar
16nn. Naturviardesobjekt 5 bestar av totalt 11 trad varav tre ar alm, tre ar ask och
ovriga ar lonn. Inom inventeringsomradet star en grov alm och en grévre ask.
Strax utanfor inventeringsgrinsen star ett jattetrad av alm.

I utredningsomréadets vastra del, intill och strax efter korsningen vid vig 27,
ligger tva utpekade naturviardesobjekt 1 och 2, som tilldelats patagligt
naturvirde. Den forst nimnda bestar av en friskidng i igenvixningsskede med
enstaka dldre trad av ek och asp, samt flertal unga ekar och aspsly. Objekt 2
utgors av ett lovbryn utmed vig 1676 med grovre asp, silg och yngre ek, med
inslag av bjork, tall och gran, se Bild 4. Omrédet dr inhdgnat och innanfor de
dldre lovtraden overgar omradet till unglovskog med framst bjork. Inom
naturviardesobjektet noterades den rodlistade arten svinrot (Scorzonera humilis;
NT), se vidare avsnitt 4.5.2.2.

Ytterligare tva naturviardesobjekt som tilldelats pétagligt naturvirde aterfinns
langs foreslagen stracka. Strax innan Kronogarden, langs den norra sidan av vag
1676, ligger naturviardesobjekt 7. Objektet bestér av en dldre grov ek omgiven av
yngre lonn, ronn och ett faltskikt med liljekonvalj. Vid ekens bas ligger spridda
stenar, till stor grad i jorden, som skapar skrymslen. P& triaden, framst eken,
vaxer epifyter som bitterlav, cypressfliata, blagra mjollav, sldnlav och kantlavar.
Objekt 11 utgors av en dubbelsidig l6viradsallé utmed en mindre asfalterad vag.
Hela allén bestar av cirka 50 trad med bjork, ek, ronn, ask (yngre), oxel och
fagelbar, se Bild 5.

Naturvardesobjekt 3, som ar belagen langs med den nordostra kanten av
utredningsomradet, har tilldelats en preliminiar bedomning (patagligt
naturviarde) med anledning av att objektet kan inneha viarden som inte kunnat
bedomas vid inventeringstillfillet.
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Figur 8. Kartan visar identifierade naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen.
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Bild 5. Naturvardesobjekt 11. Dubbelsidig I6vskogsallé (kalla: AFRY).
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4.5.2.1 Generella biotopskydd

Inom inventeringsomradet identifierades fem generella biotopskydd; fyra alléer
och en stenmur, se Figur 9. Samtliga biotopskyddsobjekt utgors dven av
utpekade naturviardesobjekt, varv tva objekt tilldelats naturvardesklass 2, hogt
naturvarde, se vidare avsnitt 4.5.2 och Bild 5.

Identifierade biotoper utgor biotopskyddsomraden enligt 7 kap 11 § miljobalken.
Inom ett biotopskyddsomrade far inte verksamheter bedrivas eller dtgarder
vidtas som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skil, far dispens fran
forbudet ges i det enskilda fallet.

27



ingestorp
N

Teckenforklaring

Utredningsomrdde
Generella biotopskydd
Allé

Stenmur

Kronomossen

Hasthagen

A

0 100 200 300 400 500
-_— — — m

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Kartan visar identifierade objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.
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4.5.2.2 Skyddade arter

Inom inventeringsomradet noterades inga skyddsvarda arter (fridlysta).
Daremot observerades tre rodlistade arter och dessa ar alm (Ulmus glabra; CR),
ask (Fraxinus excelsior; EN) och svinrot (Scorzonera humilis; NT), se Figur 10.

I 6vrigt konstateras att det inte finns nagra inrapporterade rodlistade eller
skyddade arter via Artportalen inom inventeringsomradet.

4.5.2.3 Invasiva arter

Under naturviardesinventeringen har forekomster av de invasiva arterna
blomsterlupin (tolv platser), kanadensiskt gullris (tre platser) och parksallat (en
plats) uppmarksammats, se Figur 10. Kanadensiskt gullris forekommer i
inventeringsomradets Ostra del, i ndra anknytning till bostadsomradet och
samhaillet Linghem. Blomsterlupin ar lite mer flackvis utspridd 6ver hela
omradet, men med en storre ansamling nara mitten av omradet. Parksallat har
patraffats inom naturviardesobjekt 5.

I Artportalen har dven den invasiva arten jatteloka (Heracleum
mantegazzianum) rapporterats strax soder om inventeringsomradet.
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Figur 10. Kartan visar identifierade skyddade arter och invasiva arter.
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4.5.3 Vattenmiljo

4.5.3.1 Grundvatten

Utredningsomradet 6verlappar inte med nagon grundvattenforekomst.
Narmaste grundvattenforekomst, Langhem, ligger cirka 1,6 kilometer fran
utredningsomradet och bedoms inte paverkas av vigplanen, (VISS, 2024a).

4.5.3.2 Ovrigt vatten

Soder om utredningsomradet ligger sjoarna Gardessjo (WA49592340) och
Savsjo (WA40304880) (VISS, 2024b; VISS, 2024c), med
huvudavrinningsomrade Atran (SE103000). Sjoarna dr oklassade och omfattas
dirav inte av miljokvalitetsnormer (MKN), se Figur 11. Sjoarna avvattnas i ostlig
riktning mot ytvattenforekomsten Lillan som omfattas av MKN.

4.5.3.3 Brunnar

Enligt SGUs brunnsarkiv forekommer ingen bergborrad vattenbrunn inom
utredningsomradet. Daremot tangerar utredningsomradet med en brunn av
okidnd anviandning i h6jd med bebyggelsekluster pa den norra sidan om
utredningsomradet, se Figur 11. I 6vrigt forkommer det energibrunnar i
anslutning till samhaillet norr om utredningsomradet.
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Figur 11. Kartan visar ytvattenférekomster och brunnar i narheten till utredningsomrédet.
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4.5.3.4 Markavvattning

Tva markavvattningsforetag forekommer i narheten av utredningsomradet,
Ldanghems Mader 1858 och Simmesjon mfl. sjoar SF 1865, se Figur 12.
Markavvattningsforetagen bedoms inte paverkas av vigplanen.
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Figur 12. Kartan visar markavvattningsforetag i narheten till utredningsomradet.
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4.6 Friluftsliv och rekreation

Marken som planeras att tas i ansprak for vigplanen anses idag inte utgora ett
omrade for rekreation eller friluftsliv da det ligger tatt intill viag 1676. Den
rekreation som eventuellt kan utféras inom utredningsomradet ar promenader,
lopning och ridning. Dock finns det méalpunkter i anslutning till aktuell stracka
som kan vara av intresse for friluftsliv och rekreation, som bland annat
Langhems Prastgard, Langhems Ridklubb, sjoarna Gardessjo och Savsjo soder
om utredningsomradet samt riksintresseomradet for naturvard,
Vassgardenomradet. Norr om Langhem ligger dven Torps stenhus, som ar ett
medeltida slott oppet for allmanheten samt Hoffsnias Herrgard. Vag 1676 leder
fran vig 27, forbi Langhem och vidare upp mot dessa malpunkter.

4.7 Kulturmiljo

Fornlamningsbilden uppvisar en bygd med aterkommande eller kontinuerlig
bosittning fran neolitikum (yngre stenédlder) och fram till mellersta jarnélder. I
anslutning till vidg 1676, som sannolikt har mycket gamla anor, finns ett flertal
gravar registrerade i form av stensittningar samt enstaka rosen. Lite ldngre bort
finns torpgrunder, by- och gardstomter samt omraden med fossil akermark fran
historisk tid. P4 bada sidor av viag 1676, i dkerlandskapet, finns dven en del
16sfynd av neolitisk karaktar. Inga arkeologiska undersokningar har tidigare
gjorts i nairomradet till vag 1676.

Hosten 2023 genomfordes, pa Trafikverkets begiran, en arkeologisk utredning
steg 1 langs aktuell stracka. Resultatet fran denna visade pa ett flertal
gravindikationer samt tidigare forekomst av rojningsrosen, se Figur 13.
Lagaskifteskartan fran ar 1860 spelade en stor roll i utredningen. Enligt den
arkeologiska utredningen var det nir man planerade nyodling inom det aktuella
omradet, vid 1800-talets mitt, som lantmétaren ritade ut befintliga gravar i
omréadet. Efter ar 1860 kom dessa att plockas bort och pl6jas ut, men kan fortsatt
ha markeringar kvar under matjorden. Bortsett fran de forsta 300 metrarna av
utredningsomradets sydvastra del bedomdes diarav hela den 6vriga delen av
strackan utgora ett steg 2-omrade, dir boplatslagen och 6verpljda gravar kan
forvantas forekomma. Med anledning av fornlamningsbilden kommer, pa
uppdrag av Trafikverket, en steg 2-utredning att utforas i augusti 2024.

Utmed vag 1676 ligger dven ett antal gardar sdsom Tingaror, Kronogarden,
Skattagirden och Stakagarden. Ett tidigare missionshus som ar upptaget i
bebyggelseregistret ar belaget i direkt anslutning till vigen, vilket ar byggt ar
1913. Byggnaden ar numera i privat dgo.
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35



4.8 Halsa och sakerhet

Gang- och cykelnatet utmed vag 1676 ar begransat och hastighetsbegransningen
ar 70 km/tim langs storre delen av strackan. Till busshéllplatser och
pendelparkering vid vagen saknas gang- och cykelpassage varvid oskyddade
trafikanter forvisas till vag 1676 for att ta sig till malpunkter langs strackan.
Detta giller dven for de elever som gar i arskurs 7-9 samt gymnasieelever
eftersom den skola som finns i Langhem samhalle endast tar emot elever upp till
arskurs 6.

Det bedoms inte foreligga nagra problem med luftféroreningar inom
utredningsomradet.

4.9 Naturresurser

Végplanen kommer att innebéra att jordbruksmark tas i ansprak, bade
permanent och tillfalligt under byggtiden, se Figur 14. Med avseende pa det
permanenta anspraket, till f6ljd av projektet, kommer befintlig jordbruksmark
paverkas negativt eftersom marken ersatts av hardgjord yta.

Jordbruksmark omfattas av 3 kap. 4 § miljobalken. Ianspréaktagande av
jordbruksmark far tas for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga intressen, samt att behovet inte kan tillgodoses pé ett fran allman
synpunkt tillfredstidllande satt genom att annan mark tas i ansprak. Vagplanen
innebér en trafiksdkerhetshojande atgard pa viag dar oskyddade trafikanter
dagligen firdas. Atgirden bedoms foljaktligen utgora ett viisentligt
samhallsintresse.
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Figur 14. Kartan visar &ker- och skogsmark i det omgivande landskapet.
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4.10 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller och giller i hela landet.
Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors héalsa och miljon samt
sdkerstilla att kraven genom vart medlemskap i EU uppfylls.

Projektet bedoms inte omfattas av MKN.

4.10.1 Klimat och risker

Programmet Scalgo Live har anvéants for att analysera flodesvagar samt
ansamlingar av skyfallsvolymer vid 50 mm regn (SMHIs definition av skyfall).
Vid stora floden finns det risk for skyfallsansamlingar intill viagen, se Figur 15.
Genom korrekt hojdsittning kan flodena ledas vidare.

Risk for skyfallsansamling

Figur 15. Flodesvagar och skyfallsansamlingar vid 50 mm regn (kalla: underlag fran
Scalgo live).
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4.10.2 Fororenad mark

Vagtrafik ar en kalla till spridning av fororening genom avgasutslapp,
diackno6tning, nedslitning och korrosion av framfor allt rorliga delar i motorer och
transmission och lackage av petroleumprodukter vilket hamnar i
omkringliggande omraden s& som bland annat vigdiken och vattendrag.

Enligt lansstyrelsens EBH-databas finns ett potentiellt fororenat omréde i
anslutning till utredningsomradet, vid korsningen vag 1676 - vig 27, se Tabell 1
och Figur 16. EBH-databasen &r en databas dir information om konstaterat eller
potentiellt fororenade platser i Sverige lagras.

Tabell 1. Lista dver potentiellt fororenade omraden inom och i anslutning
till utredningsomradet.

Id-EBH- Riskklass Status Priméar Sekundéar bransch
stodet bransch
156684  Ej klassad Identifiering Drivmedels- Bilvardsanlaggning,
hantering bilverkstad och
akeri
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Figur 16. Potentiellt fororenad mark i narheten till utredningsomradet.
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4.11 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 24 etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar
att till nasta generation lamna over ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ar
l6sta, utan att orsaka ckade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser.
Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar viagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet.

De miljokvalitetsméal som bedoms aktuella for vagplanen ar:
e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft
e Bara naturlig forsurning
e  Giftfri miljo
e Ett rikt odlingslandskap
¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

Projektet innebar anliggande av en GC-vig pa en cirka 2 kilometer meter lang
stracka. Projektet startar vid pendelparkeringen, i anslutning till vag 27, och
avslutas vid busshallplatsen, cirka 50 meter norr om korsningen med
Kryddvigen, i Linghem, Tranemos kommun. Se Figur 2 for projektets
lokalisering.

5.1 Val av sida

GC-vagens lokalisering ar given i och med att den ska dras langs med vag 1676. I
vidare arbete med utformningsforslag ingar val av sida, dir en forsta bedomning
gjorts utifran tillgdnglig information. Informationen kommer att kompletteras
med kommentarer fran samradssynpunkter och utgora grund for utformning i
kommande skede. Projektets andamal, att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter, som idag ror sig pa trafikerade bilvagar samt uppsatta projektmal
forvantas uppnas oavsett val av sida.

Enligt en forsta bedomning kommer anldggandet av en ny GC-vig langs den
norra sidan av vagen bidra till att firre personer kommer att behova korsa vag
1676 for att ta sig till och fran malpunkterna, vilket avsevart 6kar
trafiksdakerheten langs strickan. Detta med anledning av att storre delen av
bostadsbebyggelsen i Linghem samhaille och Langhemskolan ligger pa den norra
sidan av viag 1676 samt malpunkterna pendelparkering och busshallplats.
Placering av GC-vigen pa stdra sidan medfor byte av sida till malpunkterna pa
norra sidan vilket ar negativt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Med avseende pa befintliga ledningar inom utredningsomradet ligger merparten
av dessa utmed den sodra sidan av vig 1676, varfor farre ledningar kommer att
beroras av atgarden om GC-vigen anldggs ldngs den norra sidan. Vidare ligger
samtliga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet och majoriteten av
identifierade naturviardesobjekt lings med den sodra sidan av vag 1676. En GC-
viag utmed den norra sidan innebar darmed att intrdng i utpekade objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet kan undvikas samt merparten av
utpekade naturvardesobjekt.

Oavsett val av sida for aktuell vagplan kommer fastigheter med tradgardar att
beroras. Om GC-viagen anliaggs langs den norra sidan kan en sidoforflyttning av
vagen bli aktuell for att minimera intrang i ett antal tradgardar, vilket innebar att
mark dven behover tas i ansprak pa sodra sidan av vagen.
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Vad géller kulturmiljo har stora delar av strackan, vid en utredning steg 1,
bedomts kunna hysa idag okdnda fornlimningar och indikationer finns pa
forekomst av idag 6verodlade gravar. Gravarna kunde inte identifieras vid
platsbesok men resultatet fran en framtida arkeologisk utredning steg-2 kan
pavisa annat. Storre delen av gravindikationerna ar beldgna langs den s6dra
sidan av vag 1676.

5.2 Val av 6vergripande utformningsstandard

GC-vigen avses anlaggas langs befintlig strackning av vag 1676. I detta tidiga
skede ar det inte majligt att exakt beskriva hur utformningen kommer att bli,
men i detta avsnitt beskrivs utformningsstandarden pa en 6vergripande niva. En
mer utforlig projektering kommer presenteras i senare skede.

Hojdskillnaden mellan vag 1676 och omgivande mark ar liten p4 storre delen av
striackan, cirka 0,5-1 m. Pa de sista 100 meterna i norra delen varierar dock
hojdskillnaden mellan 2-8 meter. Detta innebar att det kravs schaktning pa
storre delen av strackan for anlaggning av GC-vagen.

Bredden pa planerad GC-vag uppgar till cirka 2,5 meter med en stodremsa pa 25
centimeter pa vardera sida. Pa storre delen av striackan kan GC-vigen separeras
fran vag 1676 med ett dike, se Figur 17. Vid tranga sektioner kan GC-viagen
anlaggas intill vagen och separeras med racke, se Figur 18. Vid vissa delstrackor
ligger bostadsfastigheter i ndra anslutning till redan befintlig vag. For att

minimera intrang pa tomtmark kan stodmur bli aktuellt istillet for slant, se
Figur 19.

KYDDZON 0,
SKYDDZON 0.3
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Figur 17. Forslag pa utformning av GC-vag som separeras fran vag 1676 med dike.
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Figur 18. Forslag pa utformning av GC-vag som separeras fran vag 1676 med racke.
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Figur 19. Forslag pa utformning av GC-vag med stodmur.

Oavsett val av sida kommer det behovas en passage for att tillgédngliggora
busshallplatsen norr om Kryddvagen.

Vid enskilda anslutningar, till vig 1676, kommer 6ppningar goras mellan GC-
vagen och vig 1676 for att gora GC-vagen tillganglig for GC-trafikanter.
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5.3 De modjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper

5.3.1 Markanvandning

5.3.1.1 Kommunala planer

En byggnadsplan kan komma i konflikt med vagplanen, se vidare i avsnitt 4.1.1.
Byggnadsplanen berors i den ostra delen av utredningsomradet. P4 sodra och
norra sidan berors ett omrade som &r utpekat som allmén plats, vigmark. Pa
norra sidan kan dven ett omrade for bostadsindamal, med mark som inte far
bebyggas, beroras beroende pa utformning av GC-vagen. Intrang i mark som inte
far bebyggas strider mot den berorda planens syfte men avvikelsen kan komma
att godkdnnas av kommunen da det tillgodoser ett allmént intresse.

5.3.1.2 Befintlig bebyggelse och verksamheter

Oavsett val av sida for aktuell viagplan kommer fastigheter med tradgardar att
beroras. Langs den norra sidan berors arton fastigheter, varav elva har
tradgardar nara viagen, femton enskilda infarter och fem akeranslutningar. Ett
antal bostdder ldngs den norra sidan, strax efter Stakagirden i 6stlig riktning,
ligger inom ett avstand pa cirka 10 meter fran befintlig vig. Pa sodra sidan berors
fjorton fastigheter varav atta har tradgardar nara vagen, femton enskilda
anslutningar samt tre dkeranslutningar. Vid utformning av GC-vigen ska hiansyn
tas till berorda fastigheter. Markintrangets omfattning kommer att utredas i det
fortsatta arbetet samt begriansas i den man det ar mojligt i avvagning mot
allméanna och enskilda intressen.

5.3.2 Storningar vid byggnation

Under byggtiden kan mark utdver vigomradet behova nyttjas tillfilligt. Atgirden
forvantas inte innebara att viag 1676 behover stingas av under byggnation. Under
hela byggtiden ska minst ett korfalt vara oppet for trafik och trafiken ska regleras
vid behov (om ett korfalt ar stangt).

Storningar som buller, vibrationer och damning kan uppsta vid byggnation.
Detta kan drabba de boende och trafikanter i omradet. Byggnation sker dock
endast under en begriansad tidsperiod och bedoms inte medfora bestdende
konsekvenser. Atgirder ska vidtas for att minimera stérningar under
anldaggningsarbeten.
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5.3.3 Byggnadstekniska forutsattningar

5.3.3.1 Geologi och geoteknik

Utmed den aktuella strackningen for GC-viagen ar marken plan och utgors pa
béda sidor av befintlig vig av moran som oftast ar ett stabilt och fast lagrat
jordmaterial med varierande blandningar av block, sten, grus, sand och silt.
Stabilitetsforhallandena inom utredningsomradet ar gynnsamma och inget
behov av kompletterande geotekniska undersokningar bedoms foreligga.

5.3.3.2 Avvattning

Vigen fungerar som vattendelare. Om drianeringen av fastigheterna inte fungerar
i dag kan det bli ett problem vid anliggandet av GC-viigen. Akerdrinering ar
kanslig och latt att kora sonder.

5.3.4 Landskap

Viégplanen och anliaggandet av en GC-vag langs med strickan bedoms endast
paverka landskapets varden i begransad omfattning eftersom GC-vagen planeras
att anldggas utmed redan befintlig vag. En ny GC-vag langs vig 1676 innebar ett
intrang i det karaktaristiska odlingslandskapet och beroende pa val av sida blir
ingreppet mer eller mindre patagligt. I den vastra delen, dar landskapet ar
trangre, kan skogspartiet komma att forandras pa ett negativt sitt av att mark tas
i ansprak.

Trafikverket avser att utfora atgarden pa sddant satt att de flertalet alléer som
utgor karaktiarselement i landskapet samt den stenmur som identifierats i den
oOstra delen av utredningsomradet i storsta mojliga mén inte tar skada. Anlaggs
GC-vigen utmed norra sidan av befintlig vig undviks intrang i identifierade
karaktarselement.

5.3.5 Riksintressen

Inga riksintresseomraden berors av vagplanen och bedéms darmed inte paverkas
av vagplanen.

5.3.6 Naturmiljo

Paverkan pé identifierade naturmiljovarden och arter inom utredningsomradet
beror i stor utstrackning pa val av sida samt atgardens utformning. Sammanlagt
identifierades 14 naturviardesobjekt inom inventeringsomradet varav tva objekt
ar av hogt naturvirde, fem objekt tilldelats ett patagligt naturvirde och sju ett
visst naturvarde. Naturvardesobjekten ar huvudsakligen beldgna langs strackans
sodra sida och flertalet objekt ar belagna precis intill vaglinjen.
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Om GC-viagen anlaggs langs den norra sidan av vag 1676 kan darmed paverkan
pé merparten av naturvardesobjekten undvikas.

Viagplanen kommer, utifran ett lokalt perspektiv, innebara paverkan pa och i
vissa fall forlust av mindre omraden av naturvirde. I det fortsatta arbetet
kommer det att utredas vidare hur intrang i naturviarden kan undvikas. De
negativa effekterna som viagplanen medfor bedoms kunna begransas till en lag
niva, i samband med att lampliga skydds-och forsiktighetsatgirder tas fram i det
fortsatta arbetet.

Generellt biotopskydd

Liangs den s6dra sidan av strackan finns fem utpekade objekt varav fyra alléer
och en stenmur, som omfattas av det generella biotopskyddet vilka kan komma
att beroras av foreslagen atgard beroende pa val av sida. Om GC-viagen anlaggs
langs den norra sidan av vag 1676 kommer paverkan pa samtliga
biotopskyddsobjekt att undvikas.

Tva alléer i h6jd med Tingardr, langs strackans sodra sida, utgors av
naturviardesobjekt som tilldelats ett hogt naturvarde och bor dirmed hanteras
med forsiktighet. Hinsyn och skadeforebyggande atgarder ska inarbetas och
redovisas i vagplanen under det fortsatta arbetet.

Skyddade arter

Inga fridlysta arter noterades under faltbesoken, diremot observerades tre
rodlistade arter och dessa ar alm, ask och svinrot. Skadeforebyggande atgiarder
och hansynstaganden ska inarbetas och redovisas i vigplanen under det fortsatta
arbetet.

Invasiva arter

Inom utredningsomradet dterfinns invasiva arter vid flertalet platser. Spridning
av invasiva arter i miljon ar ett hot mot den biologiska mangfalden och kan
medfora skador pa ekosystem. Risken for spridning kan minimeras genom
kontroll och korrekt hantering av massor. I det fortsatta arbetet kommer
Trafikverket utreda behovet av atgirder for att begriansa spridning av invasiva
arter i samband med anlaggningsarbeten.

5.3.7 Vattenmiljo

Ytvatten- och grundvattenforekomster bedoms ligga pa ett sidant avstand att de
inte forviantas paverkas av foreslagen atgard. Vagplanens eventuella paverkan pa
den brunn av okdnd anvindning, som tangerar utredningsomrédet strax efter
avtagsvag till Skattagdden, kommer att vidare utredas i det fortsatta arbetet.
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5.3.8 Kulturmiljo

Den planerade GC-vagen beror inget riksintresse for kulturmiljovard eller
kommunala bevarandeomraden. Den visuella paverkan pa kulturlandskapet
bedoms bli begransad med anledning av att GC-vagen anliggs i direkt anslutning
till vag 1676.

Inom utredningsomradet forekommer fornlamningar och ovriga kulturhistoriska
lamningar och sannolikt kommer vissa av dessa att beroras av vagplanen. I
dagslaget ar graden av paverkan svar att bedoma. Fornlimningar ar skyddade
enligt 2 kap. Kulturmiljolagen (KML) och far inte flyttas, tickas over eller pa
annat sitt skadas utan tillstind fran berord linsstyrelse. Ovriga kulturhistoriska
lamningar ar inte skyddade av KML, men kan ha ett stort kulturhistoriskt virde
for till exempel forstielsen av landskapsutnyttjandet i ett omrade och bor i
mojligaste man bevaras och skyddas. Med anledning av fornlamningsbilden
kommer dédrav en steg 2-utredning att genomforas pa uppdrag av Trafikverket i
augusti 2024.

Resultatet fran en framtida steg 2-utredning kommer tydliggora projektets
paverkan pa eventuellt nyupptackta fornlamningar. Utredningen kommer dven
avgora omfattningen av ytterligare arkeologiska insatser samt behovet av
skyddséatgarder i kommande plan- och projekteringsarbete.

5.3.9 Rekreation och friluftsliv

Den rekreation som bedoms kunna utféras inom utredningsomréadet bestar av
promenader, 16pning och ridning. Dessa friluftsaktiviteter bedoms péaverkas
positivt av projektet da det skapas sidkrare och mer tillgédngliga ytor for dessa
aktiviteter. Tillgdngligheten till malpunkter for rekreation och friluftsliv i det
omgivande landskapet forviantas oka till foljd av viagplanen.

5.3.10 Halsa och séakerhet

Maingden luftfororeningar i omradet bedoms bli oférandrad eller minska da
vagplanen kan antas bidra till mindre végtrafik 1ings viag 1676. Vad géller olyckor
langs aktuell vagstracka har det totalt rapporteras tre trafikolyckor mellan aren
2014-2024, varav en singelolycka med en cyklist. Vagplanen och planerad GC-
vag kommer att forbattra mojligheten for oskyddade trafikanter att pa ett sikert
satt rora sig langs befintlig stracka samt dven tankas vara gynnsam for ortens
boende i form av 6kad rorelsefrihet langs strackans malpunkter. Anldggandet av
en ny GC-viag bedoms dven positivt utifran ett barnperspektiv da elever som ska
ta sig till skolor i omkringliggande omraden kan forflytta sig pa ett sikert satt till
héllplatslagen for skolbuss.
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5.3.11 Miljokvalitetsnormer

Aktuell atgard bedoms inte paverka uppfyllandet av miljokvalitetsnormer.

5.3.12 Naturresurser

Vigplanen kommer innebéra att jordbruksmark tas i ansprak, bade permanent
och tillfalligt under byggtiden. Vad avser det permanenta anspraket kommer
detta orsaka negativ effekt eftersom befintlig jordbruksmark ersitts av hrdgjord
yta. Vid utformning av GC-vigen ska hénsyn tas for att inte forsvara
brukningsmojligheterna for kvarvarande mark.

Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande satt genom att annan
mark tas i ansprak. Planerad atgird omfattar trafiksdkerhetshéjande atgard pa
vig dar oskyddade trafikanter dagligen firdas. Atgirden bedoms siledes utgdra
ett vasentligt samhallsintresse.

5.3.13 Klimat och risker

Vid val av sida for GC-vigen kommer hinsyn tas till omraden som kan drabbas
av oversvamningar vid hoga floden och skyfall. Trafikverket avser att vidare
utreda oversvamningsrisken vid en framtida byggnation for att undvika att
dagvatten som tidigare ansamlats intill vigen inte leds vidare mot befintliga
fastigheter. Pa s vis riskeras inte eventuella 6versvimningssituationer att
forvarras.

5.3.14 Fororenade omraden

Generellt bedoms vigomraden vara behiftade med fororeningar fran
vagtrafiken. Ett potentiellt fororenat omrade ligger i nira anslutning till
vagplanens ostra del och det foreligger risk att fororening fran denna kan ha
spridits till vigomradet. Under den fortsatta projekteringen kommer omfattning
av potentiella fororeningar och projektets paverkan pa dessa utredas vidare.

5.3.15 Kumulativa effekter

Atgirden syftar till att skapa goda forutsittningar for att skydda oskyddade
trafikanter 1angs med aktuell stracka. Vagplanen forvantas i forsta hand leda till
en 0kad arbetspendling via gang eller cykel samt 6kad trafiksdkerhet for boende i
Langhem samhaélle och dess naromrade. Efter vagplanens fardigstéallande
forvantas aktuell vagstracka kunna uppritthélla en god funktionalitet under en
langre tid och ytterligare atgarder forvantas inte behovas.

Sammantaget ses inga kumulativa effekter av vigplanen
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6 Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, avhjilpa,
hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter:

e Massbalans ska efterstravas under hela projekteringstiden, varfor
schaktmassor anvands inom projektet dar det ar mojligt.

o Ateranviindning av massor sker p4 ett sidant sitt att spridningsrisken for
eventuella fororeningar och invasiva arter minimeras.

e Kompletterande naturviardesinventeringar utfors vid behov.

e Den kunskapsinhdamtning som resultatet fran arkeologisk utredning steg
2 och avgrinsande forundersokning ger, bidrar till att motverka negativa
miljoeffekter, om hiansyn till dessa tas i projekteringen.

e Idet fall arbeten planeras i nirheten av de potentiellt fororenade
omradena kan markundersokning komma att kravas. Markundersokning
kan dven kravas om det blir aktuellt med schaktning under
grundvattennivan.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Bedomning av om projektet kan antas medfor en betydande miljopaverkan utgar
fran de kriterier som finns i 11—-13 §§ miljobedomningsforordningen (2017:966).

Trafikverket bedomer att dtgarden inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan mot bakgrund av att projektet ar begriansat i utbredning och
omfattning samt att inga viardefulla omraden bedéms paverkas av atgarden. De
negativa effekterna som viagplanen medfor pa naturvirden bedoms kunna
begrinsas till en lg niva, i samband med att lampliga skydds- och
forsiktighetsatgéarder tas fram i det fortsatta arbetet. Resultatet fran en framtida
steg 2-utredning kommer tydliggora projektets paverkan pa eventuellt
nyupptackta fornlamningar. Utredningen kommer dven avgora omfattningen av
ytterligare arkeologiska insatser samt behovet av skyddsatgiarder i kommande
plan- och projekteringsarbete.

Vigplanen medfor att jordbruksmark tas i ansprak. Den permanenta hardgjorda
yta som skapas till foljd av planerad atgard ger en negativ effekt pa befintlig
jordbruksmark. Vagplanen bedéms utgora ett viasentligt samhaéllsintresse
samtidigt som hansyn tas till kvarvarande mark for att inte forsamra
brukningsmojligheterna.

Vigplanen medfor, oavsett val av sida, att fastigheter med tradgardar berors. Vid
utformning av GC-vigen ska hansyn tas till dessa fastigheter. Markintrangets
omfattning kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet samt begrénsas i
den mén det ar mojligt i avvagning mot allminna och enskilda intressen.

Atgirden omfattar trafiksikerhetshojande atgirder for oskyddade trafikanter,
varfor vagplanen minskar risken for trafikolyckor utmed aktuell stracka.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprattas som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli
berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet beh6ver bland annat f6ljande fragor hanteras och utredas
vidare i aktuell vagplan eller angriansande processer:

e Vilka storningar som forekommer under byggtiden och i vilken
omfattning.

e Hur ser planering av framkomlighet ut langs vagar for trafikanter under
sjalva byggtiden/anlaggningsfasen.

e Lige och utformning av eventuella passager for gdende och cyklister. Vid
anldggandet av GC-vigen lings den norra sidan av vigen ar passager for
gdende och cyklister inte aktuellt.

e Behovet av dispens for arbeten inom biotopskyddsobjekt.
e Behovet av atgirder for att minska risken for spridning av invasiva arter.

e Behovet av atgirder for att minska spridningsrisken fran potentiellt
fororenade omradet.

e Behovet av en barnkonsekvensanalys.

e Utreda forekomst av fornlamningar samt utreda behovet av atgarder for
att undvika eller begriansa paverkan pa fornlamningar och kulturvarden.
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