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Lund, fyra spar

Jarnvagsnatet i sodra Sverige har pa flera stillen for 1ag kapacitet
for att kunna ta hand om dagens tagtrafik pa ett fungerande satt.
Den viktigaste dtgarden for att 6ka kapaciteten pa Vastkustbanan
och Sodra stambanan, ar att bygga ut till fyra spar genom Lunds
kommun.

Utbyggnaden kommer ske fran strax norr om Stangby till den nya
jarnvagsstationen i Klostergarden — dar de nya sparen ansluter
till befintligt fyrspér. De nya sparen ska byggas som konventionell
jarnvag! med syfte att forbattra arbetspendling och godstrafik i
Skane.

Fyra spar genom Lund mgjliggor tiatare avgangar och mer
tillforlitliga resor till jobb, skola och fritidsaktiviteter. De nya
sparen kommer mota dagens och framtidens behov av tdgresande
och framja héllbart resande. Forbattrad tagtrafik kommer dven
framja samhallsutvecklingen och naringslivet i regionen. Att
bygga ut jarnvigen genom Lund bidrar ocksa till att forbattra
kapaciteten for tagtrafik genom Skéne och ner mot Europa.

Lank till projektet

Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund

Projektets dndamdl ar att bygga ut jarnviagen mellan Stangby
och Klostergarden till fyra spar for 6kad kapacitet och
robusthet, vilket ar till nytta for all tdgtrafik genom Lund pa
Sodra stambanan och Vastkustbanan.

1 Konventionell jarnvag - spar for saval gods- som persontrafik med
hastigheter upp till 250 km/tim fér persontag.



https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

Samradet

Detta samrad Vad ar samrad?

Detta ar ett tidigt samrad i syfte att introducera projektet och Samrad innebar att Trafikverket 16pande har dialog med andra

beskriva pa vilket satt utredningsarbetet kommer att bedrivas. myndigheter, organisationer, enskilt berorda samt allmanheten for

Samrédet ar till for att skapa en s bra och genomtankt plan som att inhdmta kunskap och ta emot synpunkter. Trafikverket

mojligt, dar synpunkter och information tas tillvara. samarbetar aven direkt med regionen och Lunds kommun som
berors och planerar utbyggnaden med hansyn till regionala och

I samradsunderlaget redovisas de resonemang och bedémningar lokala standpunkter.

som legat till grund for Trafikverkets val av lokalisering genom

Lund. Samradsunderlaget presenterar 4ven det omrade som Samrad ar av stor betydelse under hela planlaggningen och sker

kommer beroras av den fortsatta utredningen av utbyggnaden till l6pande fram tills ett slutligt planforslag utarbetats. Det innebar att

fyra spar genom Lund. det nar som helst ar mojligt att kontakta Trafikverket for att dela

med sig av kunskap eller inkomma med synpunkter.
Trafikverket kan i detta samrad inte redovisa forslag pa exakta
placeringar och utformning av de nya sparen genom Lund. Synpunkter som inkommer under samradet sammanstalls i en
samradsredogorelse dir vi bemoter och redovisar vad vi gjort med
anledning av de inkomna synpunkterna.

Synpunkter lamnas pa nagot av foljande sitt:

*  Via synpunktsformularet pa projektets webbsida:
Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund
*  E-posta dem till: investeringsprojekt@trafikverket.se
+  Brev till: Trafikverket, Arendemottagningen
Box 810, 781 28 Borlinge

Kom ihag!
Ange alltid projektets arendenr: ’
TAHS-2025-000194 -“




Bakgrund

Trafikverket har under en langre tid utrett mojligheterna for en
utbyggnad av jairnviag mellan Lund och Hassleholm.

Under 2019 paborjade projektet Nya Stambanor arbetet med en
lokaliseringsutredning for en ny hoghastighetsjarnvag! i straket
Hassleholm-Lund. Regeringen valde under 2022 att avbryta
arbetet, med motiveringen att utbyggnaden inte ansags vara
kostnadseffektiv utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Trafikverket fick darefter i uppdrag att ta fram en
kapacitetsutredning for jirnvagssystemet i Skane. Resultatet fran
utredningen visar pa att den hogst prioriterade atgiarden ar
utbyggnaden av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund, dar
delen genom Lund ger storst nytta for kapaciteten.

Hosten 2023 fick Trafikverket i uppdrag fran regeringen att
paborja planlaggningsarbetet for tva nya spar jairnvag mellan
Hissleholm och Lund. Atgirden ska p4 ett mer kostnadseffektivt
satt byggas ut som konventionell jairnvag med en hastighet upp
till 250 km/tim i syfte att starka regional arbetspendling och
godstrafik i Skane.

Acceptstudien som gjordes under 2024 i samarbete mellan
berérda kommuner och region Skane, visar pa en bred politisk
acceptans for en atgard med ett mer regionalt fokus.

Trafikverket har valt att genomfora regeringsuppdraget, att bygga
ut tva nya spar i straket Hassleholm-Lund, i tva projekt:

» Hassleholm — Lund, tva nya spar

» Lund, fyra spar (denna handling tillhor detta projekt)

I detta projekt, Lund, fyra spar, kommer jarnvagsplanen att
inledas med en utredning av placering och utformning av tva nya
spar i marklage inom en utredningskorridor utmed befintliga spar.

For resterande del av strackan, projekt Hassleholm-Lund, tva nya
spar, kommer jarnviagsplanen inledas med en
lokaliseringsutredning.

Uppdelningen i tva projekt och valet av lokalisering genom
centrala Lund i marklage har kunnat goras utifran att
lokaliseringen av tva nya spar genom Lund sedan tidigare har
utretts grundligt, se Val av lokalisering for tva nya spar genom
Lunds kommun, sida 8-9 . Darav kan utredningen for projekt
Lund, fyra spar, redan nu ga in i ett mer detaljerat planskede och
oppnas for trafik flera ar tidigare an resterande del av programmet.

I rapport Underlagsrapport Hdssleholm-Lund, tva nya spar-
Planeringsforutsdttningar pa projektets hemsida kan du ldsa mer
om hur och varfor uppdelningen av projekten gjordes.

1 Hoghastighetsjarnvag - spar for persontrafik med hastighet upp till 320 km/tim.



Tidplan

Jarnvagsplanen med utredning om placering och utformning av
tva nya spar genom Lund paborjas under borjan av 2026.
Under 2027 planerar Trafikverket for ett samrad dar foreslagen
placering av sparen presenteras pa en 6vergripande niva.

Niastkommande samrad, under 2028-2029, presenteras ett
forslag pa en detaljerad utformning av jirnvagsanldggningen. En
miljokonsekvensbeskrivning kommer tas fram och samradas vid
samma tillfalle.

Det fardiga forslaget pa jarnvagsplan planeras att stillas ut for
granskning som tidigast under 2029.

Byggnation kan forst paborjas nar jairnvagsplanen har vunnit laga
kraft.

Utgangspunkter for kommande planarbete

I Trafikverkets uppdrag fran regeringen finns ett antal
utgangspunkter for den fortsatta planeringen av tva nya
spar Hassleholm-Lund inklusive delprojekt Lund, fyra
spar:

e  Paverkan pa trafikstart ska vara sa liten som mojligt i
forhallande till tidigare planering pa strackan
Hassleholm—Lund.

e  Atgirden ska vara mer samhillsekonomiskt 16nsam i
forhallande till tidigare planering pa strackan
Hassleholm—Lund.

e  Storningarna for befintlig trafik under genomférandet

minimeras.

e  Trafikverket ska ha en erforderlig dialog med berérda
och beakta genomforbarhet utifran regionala och
lokala stdndpunkter som det rader en bred samsyn

kring.
Har ar vi idag
Tidigt samr&d Samré&d placering av spar Samréd detaljerad utformning Granskning jarnvagsplan Projektering och tidigast byggstart

2025

2028-2029

2034

>




Val av lokalisering for tva nya spar
genom Lunds kommun

Trafikverkets utredning visar tydligt att en lokalisering av tva nya
spar utmed befintlig jarnvag, pa strackan mellan Stangby till
Klostergarden, ar det mest lampliga lokaliseringsalternativet.

Anvandning av befintligt utredningsmaterial
Trafikverket har under arbetet med hoghastighetsjarnvagen 2019-
2022 tagit fram en omfattande lokaliseringsutredning! for att hitta
basta mojliga strackning och utformning for tva nya jarnvagsspar
genom Lund och vidare mot Hassleholm.

Oberoende av om hoghastighetsjarnvag eller konventionell jarnvag
byggs genom Lund, sa ar det foljande forutsiattningar som galler for
jarnvagsanlaggningen pa strackan.

» Hastighetsrestriktioner genom Stidngby och Lund medfor att tag
kor i betydligt lagre hastigheter an 250 km/h.

 Trafikering pa striackan utgors av bade persontag och godstag.

» Virden och forutsattningar i och runtom Lund och Stéangby

Sammantaget innebar detta att lokaliseringsutredningen for
hoghastighetsjarnvag hade samma krav pa linjeforing och darav
samma mojliga utredningsalternativ, som projekt Lund, fyra spar
har idag. Darmed kan den tidigare lokaliseringsutredningen pa
strackan genom Lund tillampas i projekt Lund, fyra spar, avseende
val av lokalisering genom Lund.

Fornyad utvardering av mojliga alternativ

Mot bakgrund av detta har Trafikverket under 2024-2025, med
den tidigare lokaliseringsutredningen som grund, gjort en
genomlysning och fornyad utvardering av samtliga tidigare utredda
lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun.

Grundprincipen for val av lokalisering i planlaggningsarbete for
jarnvag finns i 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag: Nar
en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att
dandamalet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdang och
oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.

I linje med detta lagkrav har en samlad bedomning av samtliga
mojliga lokaliseringsalternativen genomforts utifran samhallsnytta,
funktion, omgivningspaverkan och kostnader. Syftet har varit att
identifiera det mest lampliga lokaliseringsalternativet pa strackan
genom Lunds kommun att ga vidare med i jarnvagsplan.

1 Trafikverket (2022). Lokaliseringsutredning Hassleholm-Lund, en del av nya
stambanor.



Val av lokalisering for tva nya spar

genom Lunds kommun

Fornyad utvardering av mojliga alternativ forts.
Slutsatsen av genomlysningen ar tydlig:

Trafikverkets samlade bedomning ar att utbyggnad lings
med befintliga spar i markplan genom centrala Lund och
vidare genom Stangby, idr den mest lampliga
lokaliseringen. Detta alternativ utgor darmed vald
lokalisering for kommande jarnvigsplan, se
Utredningsomrade for vald lokalisering.

Valt lokaliseringsalternativ ar det mest lampliga alternativet att
inrikta kommande utrednings- och planeringsarbeten mot kopplat
till samhallsnytta, investeringskostnad, genomforbarhet och
omgivningspaverkan.

Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt Lunds respektive
Stangbys tatorter, inklusive straket som gar 6ster om Eslov, medfor
samre samhallsnytta, hogre kostnader, storre negativ
omgivningspaverkan samt svar genomforbarhet.

En utbyggnad av hela strackan genom Lund till norr om Stangby,
inom foreslaget utredningsomrade, ger klart mest positiv paverkan
pa kapaciteten. Det ger aven minst negativ paverkan pa
jarnvagstrafiken genom Lund i byggskedet, i jamforelse med att
bygga ut kortare etapper genom Lund.

Det bor dock i sammanhanget papekas att vald lokalisering genom
Lund och Stangby ocksa har utmaningar och kommer att medfora
paverkan pa miljo och bebyggelse, se Projektets miljopaverkan.

Darfor kommer fortsatt planering och jarnvagsplan for
utbyggnaden genom Lund att beh6va hantera de utmaningar som
det innebar att bygga ny jarnvag i Lunds komplexa stadsmiljo med
exempelvis kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer samt
andra narliggande fastigheter och varden.

I rapport Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar
genom Lund- Lund, fyra spar, pa projektets hemsida, kan du lasa
mer fordjupat om valet av lokalisering genom Lund.




Studerade och bortvalda alternativ

I foljande avsnitt redovisas pa en 6versiktlig niva ovriga studerade,
men bortvalda lokaliseringsalternativ.

Lokaliseringen av jarnvagen genom Lunds kommun har
analyserats i flera huvudmoment, vilka ar tatt sammanlankade:

» Lokalisering av stationslage, vilket ar i sin tur av central
betydelse for jarnvagens lokalisering.

* Lokalisering av strak genom Lund, vilket har analyserats i
delarna:

o Passagen av Lunds stad

o Vidare mojlig utbyggnad norrut férbi Stangby mot
Hassleholm

+ Jarnvagens hojdlage — utredning av alternativa lagen for
jarnvagen i tunnel.

Stationslagen

Vid planeringen for utbyggnaden av ny jarnvag genom Lund har
flera alternativa stationsldgen, med tillh6rande strak for jairnvagen,
studerats. Totalt har tio stationszoner, bade centrala och externa
lagen studerats, se karta till hoger. Inom stationszonerna har ett
antal stationslagen studerats, med olika placering i plan och
hojdlage (bro, mark- eller tunnel). Successivt valdes olika lagen
bort, tills endast Lund C i marklage kvarstod.
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Studerade och bortvalda alternativ

Stationslagen fortséattning

Analysen visar att nuvarande station Lund C tillsammans med En sadan nergravning av tva nya spar i tunnel skulle ocksa

en utbyggnad av ny jarnvag langs Sodra stambanan ger mest innebara negativa effekter pa funktion genom samre

samhallsnytta till en rimlig investeringskostnad, med minst kopplingsmojligheter mellan Sodra stambanans befintliga spar, de

negativa konsekvenser for Lund och dess omgivning. nya sparen och Viastkustbanan vilket i sin tur ger simre kapacitet,
se aven Tunnelalternativ sida 14-16. Externa stationslagen skulle

Ovriga studerade stationszoner med tillhrande strak har valts innebara okad biltrafik och langre kollektivtrafikresor och en

bort av foljande skil: 1dg 6vergripande kostnadseffektivitet, forsamrad tillgang till sammanhangande kollektivtrafik. I

bristande kapacitet och robusthet samt stora negativa varierande grad innebar externa stationslagen ytterligare

konsekvenser for stads- och landskapsbilden, natur- och investeringar i ny kollektivtrafik och infrastruktur for att binda

kulturvarden och fysisk planering. ihop den nya stationen med resten av staden och den befintliga
stationen vid Lund C. Externa stationsliagen ar dessutom mindre

Detta inkluderar dven bortvalda lagen i tunnel for intressanta for en utbyggnad av konventionell jarnvag, da den inte

stationszonerna Lund C, Kunskapsstraket och Brunnshog, med ska utgora ett separat system som for tidigare planerad

anledning av framfor allt for 1dg samhallsnytta och for hoga hoghastighetsjarnvag.

investerings-kostnader.

Inget av de externa alternativen bedoms ge samma nytta for
resenarer och samhallet som ett centralt laget vid Lund C.
Generellt ligger stationsldgena langt fran centrum och de stora

! ]

L RIRLL . | 2 . b ' r ik malpunkterna for resande, sdsom universitet, sjukhus och
¥ b _ I arbetsplatser. Ett externt 14ge uppfyller alltsa varken andamalet
. ____'_‘ med atgarden, regerings krav pa samhallsekonomisk 16nsamhet

eller lagstiftningens® krav pa en lokaliseringen med minsta intrang
och olagenhet utan oskilig kostnad. Sammantaget ar en
lokalisering till befintligt stationslage Lund C det basta alternativet
med hansyn till maluppfyllelse, funktion, samhallsnytta, kostnader,
landskapsbild och fysisk planering.

1lLag (1995:1649) om byggande av jarnvag
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Studerade och bortvalda alternativ

Passage av Lunds stad

Tva nya spar mellan Hassleholm och Lund ska ansluta till
befintligt fyrspar i Klostergarden i sodra Lunds stad. Med ett
valt stationslige vid Lund C i marklédge foljer att en utbyggnad
langs Sodra stambanan genom Lunds tétort ar det enda
kvarvarande alternativet.

Straket langs Sodra stambanan genom Lunds stad ar ocksa det
mest lampliga utbyggnadsalternativet jamfort med andra
studerade alternativ avseende kostnader, samhallsnytta,
omgivningspaverkan och genomforbarhet med Gvriga
alternativ.

Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt Lunds stad
uteslots redan i den tidigare lokaliseringsutredningen for ny
stambana mellan Hassleholm-Lund pa grund av héga
kostnader, svag samhillsnytta, negativ omgivningspaverkan
samt svar genomforbarhet. Straket langs Sodra stambanan
genom Lunds stad ar det mest lampliga utbyggnadsalternativet
utifran jamforelser av kostnader, samhallsnytta,
omgivningspaverkan och genomforbarhet. Dessa slutsatserna
forstarks av regeringsuppdragets tonvikt pa
kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk lonsamhet samt
minimala storningar pa befintlig trafik vid utbyggnad av
konventionell jarnvag.

Strédk norr om Lunds stad

Norr om Lunds stad finns daremot flera tankbara strak vidare
mot Hassleholm:

foljer Sodra stambanan genom Stéangby och vidare norrut pa
hela strackan,

foljer Sodra stambanan genom Stangby och avviker vaster om
Eslov samt,

avviker frdn Sodra stambanan norr om Lunds stad och passera
oster om Stangby och Eslov.

Vid passagen av Stangby har strédket som gar oster om Stangby
(rott strak karta pa sida 13) alternativavskiljande negativa
konsekvenser i landskapet soder och oster och Stangby i
jamforelse med alternativen genom Stangby.

12




Studerade och bortvalda alternativ

Strak norr om Lunds stad fortsattning

Det roda straket (karta till hoger) medfor soder och 6ster om
Stangby en ny, pataglig barriar och bullerkilla i landskapet,
uppsplittring av hogklassig odlingsmark, risk for paverkan pa
planarbete och utbyggnadsomraden i 0stra Stangby samt
paverkan pa en vatmark for rastande fagel och titortsnira
rekreation i norra Lund och Stangby.

Alternativet 6ster om Stangby innebar ocksa ytterligare negativa
konsekvenser langre norrut, med flera storre intrang oster om
Eslov bland annat i ett mycket viktigt tatortsnara
rekreationsomrade, Snarjet, intrang i skogsmark med manga
naturviarden samt risk for paverkan pa vattenforhéallanden i ett
Natura 2000-omréade tillika naturreservat, Abullahagen séder
om Eslov.

Bland annat har ovan beskrivna konsekvenser fran det roda
straket, soder och oster om Stangby samt langre norrut, utgjort
en del av de argument som ligger till grund for bortvalet av
alternativet.

Darmed kvarstar straken som gar langs befintlig stambana
genom Stangby och som forgrenar sig efter Stangby. Dessa
alternativ medfor endast en begransad paverkan pa landskapets
karaktir och markanviandning och ingen ny barriar och
bullerkalla skapas i landskapet. Dock forstarks befintlig barriar
genom Stangby nagot, nar jarnvagsstraket breddas och risk finns
for paverkan pa befintlig bebyggelse.

Sammantaget bedoms att en lokalisering som foljer Sodra

stambanan genom Lund och Stangby som mest lampliga, utifran

forutsattningar att mota Aandamalet, med rimliga
investeringskostnader och acceptabel omgivningspaverkan.

Teckenforklaring

Mojliga strak genom Stangby Moyligt strak oster om Stangby och Eslov

Lammiiediel. Geodatasonvork

Karta: Mojliga strak norr om Lund vidare mot Hassleholm: flera strak genom och efter
Stangby och det roda straket 6ster om Stangby och Eslov.
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Studerade och bortvalda alternativ

Tunnelalternativ

Olika tunnelalternativ har studerats i lokaliseringsutredningen for
hoghastighetsjarnvag (Trafikverket 2022) samt i en utredning fran
Lunds kommun 2020'. Dessa kan sammanfattas forenklat enligt
foljande:

» Tvé spari tunnel med plattformar, befintliga spar ar kvar i
marklage.

+ Samtliga spar, bade nya och befintliga forlaggs i tunnel, med
plattformar/station

« Tva spar i tunnel samt forbigangsspar for gods i nytt lage runt
Lund

Samtliga tunnelalternativ viljs bort, med framsta motivet att de
medfor omotiverade kostnadsokningar utan tillford samhallsnytta
jamfort med en utbyggnad i marklage. Samtliga tunnelalternativ
innebar simre anslutning mellan Sodra stambanans befintliga
spar, de nya sparen och Vastkustbanan. Jarnviagen far darav samre
kapacitet och funktion med en tunnellsning, och darmed ingen
nytta for tagtrafiken genom Lund, jamfort med ett marklage.
Framtida drift och underhall av en tunnelanlaggning innebar stora
utmaningar och hoga kostnader.

Vidare ar jarnvagen genom Lund ar en komplex anldggning dar tva
stambanor med ménga spar och viaxlar mots. Att forlagga hela eller
delar av denna anlaggning djupt ner i ett tunnelsystem, med
tillhorande station, vaxlar, teknikhus och annan jarnvagsutrustning
ar forenat med stora osakerheter och risker avseende
genomforbarhet, omgivningspaverkan och kostnader.

Négra fordelar finns med tunnelalternativ. Om nya och befintliga
spar, det vill sdga hela jarnvagsanlaggningen, laggs i tunnel uppstar
en lokal nytta for centrala Lund nir barridren som jarnvagen utgor
forsvinner. Bullerpaverkan och 6vriga emissioner fran jairnvagen
skulle i princip upphora. En sadan 16sning mojliggor aven
exploatering av ytorna dar jarnvagen tidigare lag.

Aven tunnelalternativ medfor rivning av byggnader och
stadsinfrastruktur i ndgon omfattning, for att ge utrymme at
tunnelanslutningar och djupa byggschakter, temporara
byggtunnlar med mera.

Miljopaverkan blir storre fran ett tunnelpaslag i sodra delen av
korridoren, jamfort med ett marklage. Det beror bland annat pa
paverkan pa Hoje a, avseende savil naturviarden som friluftsliv och
rekreation. Ett sddant lage skulle ocksa medfora omfattande
paverkan pa grundvattnet.

Samtliga tunnelalternativ medfor en klimatpaverkan som ar
avsevart storre an vid en utbyggnad av nya spar i markplan. Den
stora mangd betong och de stora mangderna jord- och bergmassor
som behover forflyttas for tunnelkonstruktion ger en
klimatpaverkan som ar i storleksordningen fyra ganger! storre 4n
en utbyggnad i markplan.

1 Lunds kommun 2020. Jarnvag i tunnel genom Lund jamfért med nya spar i
markplan.
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1 Tunnelalternativ med tva nya spar i tunnel innebar ca 400 % hdogre
vaxthusgasutslapp jamfort med alternativet i marklage genom centrala Lund
(Trafikverket 2022. Lokaliseringsutredning Hassleholm-Lund, en del av nya
stambanor).



Studerade och bortvalda alternativ

Tunnelalternativ fortsattning - kostnader

I Lunds kommuns utredning fran 2020 presenterades ett forslag
om att lagga samtliga spar, befintliga och nya, i tunnel genom
centrala Lund, inklusive stationsomradet under mark. Kostnaden
for detta berdaknades till 19,4—21,9 miljarder kronor i 2019 ars
prisniva. Utredningen visade att detta innebar en merkostnad pa
omkring 15 miljarder kronor, ca 4 ggr dyrare, jamfort med en
losning dar jarnvagen forlades motsvarande stracka i markplan.

Den tidigare lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2022) visade
ocksa pa avsevart hogre kostnader med att forlagga jairnvagen i
tunnel jamfor med i markplan. I denna utredning gjordes en
kostnadskalkyl pa tva nya spar i tunnel genom Lund, med
tillhorande plattformar under mark vid Lund C, medan befintliga
spar och stationen var kvar i markplan. Merkostnaden for
tunnelalternativet beraknades till cirka 9 miljarder kronor i 2021
ars prisniva, motsvarande ca 3 ganger hogre kostnad an tva nya
spar i markplan.

ey
5914

Bild: Vastlanken, mellanplan i berget for stationen pa den vastra sidan av Johanneberg.
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Studerade och bortvalda alternativ

Slutsatser bortvalda tunnelalternativ

De utredda tunnelalternativen innebar kraftigt 6kade kostnader
utan att tillfora tillracklig samhallsnytta, alltsa att investeringen
och ingreppen som kravs overskrider de viarden som skapas. Detta
uppfyller varken 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag
avseende krav pa minsta intrang och olagenhet utan oskalig
kostnad, eller regeringsuppdragets krav pa kostnadseffektivitet och
samhallsekonomisk lonsamhet.
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Dartill medfor en 16sning i tunnel en rad allvarliga brister kopplat
till funktionalitet och kapacitet. Eftersom projektets huvudsakliga
syfte ar att skapa okad kapacitet i jarnvagssystemet, ar det sarskilt
problematiskt att tunnelalternativen i stallet leder till forsamrad
kapacitet och 0kad storningskanslighet. Den tekniska
komplexiteten, risker och osidkerheter som det medfor, de negativa
miljoeffekterna och paverkan pa klimatet forstarker ytterligare
bilden av att tunnel inte ar ett alternativ som Trafikverket kan ga
vidare med.
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Sammanfattningsvis uppfyller ett tunnelalternativ varken
andamalet med atgarden, regeringens krav pa kostnadseffektivitet
och samhallsekonomisk lonsamhet eller lagstiftningens krav pa en
lokaliseringen med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig
kostnad.
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Kommande jarnvagsplan for vald lokalisering

Utbyggnaden av jarnvagen med tva nya spar i marklage planeras
langs med det cirka 7 kilometer langa strak som foljer Sodra
stambanan genom Lunds kommun fran Klostergarden till
Stangby, se dven Atgirdens lokalisering, utformning och
omfattning, pa nésta sida.

Utredningsomrade for vald lokalisering genom Lund och
kommande jarnvagsplan redovisas i kartbild till hoger. Projektet
startar i soder vid befintligt fyrspar vid Klostergarden. Projektet
slutar norr om Stangby vid den punkt dar det finns alternativa
mojliga strackningar av tva nya spar norrut, som frangar sodra
stambanan. Har startar systerprojekt Hassleholm-Lund, tva nya
spar, som ska genomfora lokaliseringsutredning. De bada
projektens utredningsomraden Overlappar varandra for att
mojliggora basta mojliga 10sningen i granssnittet mellan
projekten.

Den innersta helgraa zonen i kartan visar det omrade inom vilket
de tva nya sparens detaljerade strickning, placering och
utformning ska utredas (har kallad Utredningsomrade-
jarnvagsanlaggning) i kommande jarnvagsplan. Zonen varierar i
bredd frén ca 25-50 m. Omréadets yttre grins ar tilltagen for att
mojliggora utredning av olika placeringar och utformningar av
den fysiska jairnvagsanldggningen och rymma olika tankbara
byggskedesaktiviteter samt skyddsatgarder pa intilliggande
byggnader och infrastruktur.

Den yttre svartstreckade zonen visar det omrade inom vilket
foljd- och skyddsatgiarden kan komma att bli aktuella, exempelvis
justeringar av vigar och andra anlaggningar och
bullerskyddsatgarder.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

[ Utredningsomrade fér jamvagsanlaggning
~~"7 Utredningsomrade for féljd- och skyddsatgarder samt BMP

bmmmd

Karta: Utredningsomréade for jairnviagsanldaggning och
Utredningsomréade for f6ljd, och skyddséatgiarder samt beslut
om betydande miljopéverkan

Se mer detaljerade karta av utredningsomrddet sist i dokumentet.
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Projektets miljopaverkan

Vad sager lagstiftningen?

Nir en jarnvagsplan tas fram ska Lansstyrelsen enligt reglerna i
Lagen om byggande av jarnvag besluta om atgarden medfor en
betydande miljopaverkan eller inte. For detta beslut behover
Lansstyrelsen formellt ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljo.

For detta projektet ar Lansstyrelsens beslut i fragan givet pa
forhand eftersom lagstiftningen genom
Miljobedomningsforordningen' tydligt beskriver att
jarnvagsprojekt av detta slag alltid ska antas medfora en betydande
miljopaverkan. Detta samradsunderlag upprattas delvis i syfte att
ligga till grund for Lansstyrelsens kommande prévning avseende
betydande miljopaverkan.

I kommande stycken redovisas pa en oversiktlig niva dtgardens
lokalisering och omfattning, miljons kanslighet i omradet,
projektets forviantade miljopaverkan och mojliga skyddsatgarder.
En detaljerad inventering och beskrivning av varden och
bedomning av miljopaverkan, kommer genomféras som en del av
kommande planarbete och miljokonsekvensbeskrivning.

Atgardens lokalisering, utformning och
omfattning

Inom utredningsomradet kommer tva nya spar pa ca 7 km att placeras
mellan Klostergarden och strax norr om Stangby. Jarnvigen kommer
att forlaggas i marklage langs med befintlig bana.

Jarnvagen kommer att forlaggas med anlaggningstyp bank, skarning
och bro, beroende pa forutsiattningar i omgivningen. Sparens
placering och detaljutformning inom utredningsomradet kommer att
utredas vidare i kommande jarnvagsplan.

I samband med att projektet bygger ut till fyra spar ska dven
plattformarna vid Lund C forlangas, tillsammans med de
anpassningar och foljdatgarder som detta medfor.

Anlaggningsarbetet forvantas paga i flera ar och genomforas i etapper.
Utover markansprak for den fardiga anlaggningen kommer projektet
behova nyttja mark tillfalligt under byggskedet intill och i narheten av
anlaggningen.

Rivningsarbeten kommer att bli nodvandiga for att fa plats med de
nya sparen. Exempelvis kan rivning vid vagar, befintlig
jarnvagsanlaggning och av byggnader och ledningar bli aktuella. Vad
eller i vilken omfattning kommer bero pa sparens exakta lokalisering
och utformning.

1 Miljobedémningsférordningens 6§, punkt 12 En verksamhet eller atgard ska antas
medfora en betydande miljdpaverkan om den &r en jarnvag avsedd for fiarrtrafik eller
innefattar anlaggande av nytt spar pa en stracka av minst fem kilometer for befintliga
jarnvagar for fiarrtrafik.
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Projektets miljopaverkan

Miljons kanslighet — kulturmiljo

Kulturmiljon 1angs aktuell jarnvagsstracka genom Lund bedoms som
mycket kanslig.

Lunds stad ligger i kanten av ett gammalt kulturlandskap,
Lundaslitten, omradet mellan Hoje & och Sege a, brukat sedan tidig
bondestendlder och som numera utgor industriellt hogproduktiv
fullakersbygd. Landskapet korsas av kommunikationsleder, dar i
synnerhet en nord—sydlig strackning konstaterats ha ett tidsdjup ned i
yngre stenaldern.

Lund ar en av Sveriges dldsta medeltida stider med en stark historisk
och kulturell identitet. Den samlade karaktaren av historisk
kontinuitet och tiat bebyggelsestruktur gor Lund sarskilt kéanslig for
forandringar i stadsbilden.

Hela det medeltida stadsomrédet ar registrerad fornlimning och
riksintresse for kulturmiljo (M87). Fornlimningen Lunds stad,
L:1988:5459, ar en av landets storsta och till sin karaktar mycket
komplex. Aktuell korridor beror de vastligaste delarna av det
medeltida stadsomradet, inklusive delar av klosteranldggningen S:t
Peter. Klosterkyrkan, uppford runt 1300, ar vilbevarad och omges av
en kyrkogard med gravvardar av varierande alder och utformning.

Den ursprungliga kyrkbyn Stangby vixte kring den jarnvagsstation
som uppfordes vid 1900-talets borjan. Vistra delen av Stdngby ingar i
regionalt utpekat sarskilt vardefull kulturmiljo (Stdngby - V Hoby -
Krutmollan).

Sodra stambanan ar utpekad som regionalt kulturmiljostrak
i Regionalt kulturmiljoprogram.

Bebyggelsen lings med jairnvigen genom Lund ar av varierande
karaktir och élder och en stor andel av den ar upptagen i det
kommunala bevaringsprogrammet.

I s6dra delen kantas sparen pa nordvistra sidan av industrilokaler
uppforda for Akerlund & Rausing, ritade av arkitekterna Nils Ahrbom
och Helge Zimdahl.

Strax norr darom ligger ett omrade med tidstypiska radhus och smahus
i tegel, mestadels uppforda pa 1940-talet och med 6vergripande
vilbevarad karaktar. Darefter kommer ett koloniomrade och kvarteret
Anna Skulte med flera aldre kulturhistoriskt intressanta villor. Vid
infarten till centrala Lund kantas de befintliga sparen av smaskalig
gathusbebyggelse med karakteristiska gardshus.

P& den vistra sidan av jarnvéagen finns Armaturfabriken, som ritades av
Carl Holmberg och uppfordes i olika omgangar med start 1896.
Armaturfabriken har bade stor betydelse for stadsbilden och stor
historisk betydelse i staden. Norr om stationen ligger det fore detta
tullhuset, som tillsammans med stationsbyggnaden och 6vriga dldre
delar i stationsanldggningen utgor en helhetsmiljo med stora
kulturvarden. Norr om stationen har bebyggelsen blandad karaktar, och
aven har finns flera byggnader och miljoer med kulturvarden. Det
handlar om séval flerbostadshus som gardshus och villor, men dven om
Monumentsparken och en vagdragning med kulturvarde.

I Stangby finns ett antal enskilda villor och omraden med villor som
bedomts ha kulturviarden. Har finns bade smahusbebyggelse fran 1900-
talets mitt och dldre bostadshus, saval villor som bebyggelse tillkommen
i ett agrart sammanhang. En av de mest betydelsebarande byggnaderna
i Stangby ar stationsbyggnaden fran 1901, ritad av Folke Zetterwall.

Inom utredningsomradet finns registrerade lamningar efter boplatser
fran forhistorisk tid och gravhogar fran bronsaldern, men aven
exempelvis ldimningar fran slaget vid Lund 1676.
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Projektets miljopaverkan

Miljons kanslighet - naturmilj6

Utredningsomaédet loper mestadels genom stadsbebyggelse och
det ar forst fran Sankt Hans backar och norrut som landskapet
oppnar upp sig med ett mer obebyggt omrade med nagot storre
biotopvariation.

I anslutning till den befintliga jarnvagsanlaggningen ligger
Lunds stadspark som aven ar ett Natura 2000-omrade. Till
grund for utpekandet som Natura 2000-omrade ligger
forekomsten av haltradsklokrypare.

Parkens grova och aldrande trad utgor aven livsmiljoer for andra
sallsynta och hotade arter som till exempel fladdermoss.
Fladdermoss finns registrerade i artportalen pa ménga olika
platser i Lund och ar beroende av befintlig gronstruktur i form
av parker och alléer.

Inom samt i anslutning till befintlig jarnvagsmark forekommer
registrerade fynd av rodlistade och fridlysta arter. Flera av dessa
utgors av sa kallade ruderatarter och gamla akerogras. Som
exempel kan namnas spjutsporre, klotullort, gaffelglim, rosenlok
och storfryle. Fran Norra ringen och norrut forekommer dven
rapporter om grod- och kraldjur.

Invasiva arter forekommer langs aktuell jarnvagsstracka. Fynden
ar saval i anslutning till som inom den befintliga
jarnvagsanlaggningen. Som exempel pa arter kan namnas
parkslide, jattebalsamin och jatteloka.

Bild: Stadsparken i Lund
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Projektets miljdpaverkan

Miljons kanslighet — buller och vibrationer

Omradet langs befintlig jairnviag genom Lund ar redan idag
utsatt for buller och bullerskyddsétgarder har genomforts
sedan tidigare. Bland annat finns bullerskydd langs den
Ostra sidan om sparet vid Klostergarden samt tre stycken
langs den vistra sidan fran Klostergarden till Stangby.

Projektet kommer att utreda paverkan fran buller och
vibrationer under byggskede samt for den beriaknade nya
trafikbelastningen fran person- och godstrafik. Baserat pa
resultatet kommer skyddsatgarder att utredas och
faststallas.

Bild: Anlaggning av sparnara bullerskyddsatgarder

Bild: Arkeologiska undersokningar
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Projektets miljdpaverkan

Miljons kanslighet — vattenmiljo

Utredningsomradet sammanfaller med flera grundvattenforekomster
daribland Kagerod, Vombsankan, Skrivkritan och SV Skanes
kalkstenar, samtliga med god kemisk och kvantitativ status.

Inom utredningsomradet finns inga utpekade ytvattenférekomst men
inom och i nira anslutning till korridoren finns andra ytvattenmiljoer
sdsom dagvattendammar vid Annehem och Stangby samt
biotopskyddat dike vid Kungshogen.

Grund- och ytvattenforhallanden och specifika behov av anpassningar
och skyddsatgirder for vatten kommer att utredas och faststillas i
kommande skeden. Dessa ar till for att skydda alla typer av
vattenmilj6er och for att undvika forsamring av status och aventyr av
miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljons kanslighet — markmiljo och féroreningar
Stora delar av aktuellt utredningsomrade utgors av bangards- och
jarnvagsmiljo. Detta innebar att det kan finnas fororeningar i ballast
och inom sparomradet och dess ndromréaden, som harror fran
jarnvagstypisk verksamhet, bade i form av punktkillor och diffusa
fororeningar.

I Lansstyrelsens nationella databas avseende potentiellt férorenade
omraden redovisas ett antal riskobjekt nira jarnviagen lings med den
aktuella strackan. Vidare har ett antal markmiljoutredningar tidigare
utforts inom delar av omradet, dar fororeningar och riskobjekt har
patréffats.

Omfattning av fortsatta provtagningar och plan for omhindertagande
av fororenade massor kommer att utredas och preciseras under
kommande skeden.
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Projektets miljdpaverkan

De betydande miljoeffekter som atgarden
kan antas medfora

Aktuell jarnvagsstracka genom centrala Lund ar mycket
komplex, trang och kantad med hoga stadsmiljovarden och
skyddad kulturmiljo. De planerade tva nya sparen kommer
berora arkeologiska lamningar och kulturhistoriskt vardefulla
byggnader. Sarskild varsamhet med dessa virden kommer att
vara central i det fortsatta utredningsarbetet.

Det kommer inte kommer vara maojligt att helt undvika fysisk
paverkan pa Lunds bebyggelse och stadsmiljo. For att ge plats at
den nya jarnvagsanlaggningen och mojliggora byggandet av den
kommer rivningsarbeten att bli nédvindiga. Aven rivning eller
forandring av vardefulla kulturmiljoer och byggnader kan
komma att bli nodvandig. Negativ paverkan pa riksintresset M87
bedoms kunna minskas genom anpassningar,
gestaltningsatgarder och skyddsatgarder.

Langs jarnvagsstrackan forekommer dven rodlistade och
fridlysta arter och dessa kommer sannolikt att bli berorda i
nagon man. Stadsparken, som ar ett Natura 2000- omrade,
kommer att krava sarskild varsamhet och planering. Projektet
kan behova ta i ansprak asfalterade ytor vid Hogevallsbadet som
ingar i N20o0oo-omrdet. Det behover da speciellt utredas hur den
nuvarande anviandningen av dessa ytor kan ersittas av ytor
utanfor och utan paverkan pa Natura-2000 omradet.

Omradet langs befintlig jairnviag genom Lund ar redan idag
utsatt for buller. Okad trafik, speciellt frin 6kad godstrafik, ger i
allmanhet mer bullerstorningar. Projektet kommer att utreda
paverkan utifran den nya berdaknade trafikbelastningen och
utifran resultatet besluta om eventuella bullerskyddsatgérder.

Okad godstrafik medfor risker med farligt gods, varfor fordjupad
utredning av skyddsatgarder och anpassningar av den nya
jarnvagsanlaggningen kommer att goras inom jarnvagsplanen.

Byggnadsarbeten kommer att pagar i flera ar i direkt anslutning
boende och skyddsvird bebyggelse och stadsmiljo, med
langvariga miljoeffekter i form av buller och vibrationer som
foljd.

Fran beskrivning ovan ar det uppenbart att utbyggnad av tva nya
spar genom Lund kommer att medfora olika typer av betydande
miljoeffekter.

Vilka varden, objekt och miljoaspekter som kan komma att
paverkas pa ett betydande sitt av de nya sparen, ar forst kant nar
jarnvagsplanen kommit in detaljerade skeden och kommer bero
pé sparens exakta lokalisering och utformning.
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Projektets miljopaverkan

Skyddsatgarder

Mojliga anpassningar och skyddsatgarder med syfte att
undvika och minimera miljopaverkan, kommer att studeras
lopande i kommande jarnvagsplan. Anpassningar och
skyddsatgarder kan blir allt mer preciserade ju langre
utredningen kommer. Exempel pa skyddsatgarder for ar
anpassad utformning och gestaltning av anlaggning och
kringliggande miljo, buller- och vibrationsddmpande atgirder,
olika yt- och grundvattenskyddande atgarder, forhindrande av
damning och fororeningsspridning.

Se aven Fordjupning — Lagstiftning och miljohansyn.

Trafikverkets samlade beddmnin g Bild: Anpassningar och skyddsatgarder kan bli allt mer preciserade ju
Trafikverket konstaterar att miljobedomningsférordningen? ‘angre utredningen kommer.

avgor fragan om att projektet kan antas medféra en betydande

miljopaverkan!. Det ar aven uppenbart fran den 6versiktliga

beskrivningen ovan att projektet far antas medfora en

betydande miljopaverkan. Samtliga miljofragor kommer

darmed hanteras inom ramen for kommande jarnvagsplan

med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

1) Miljobedémningsférordningens 6§, punkt 12 En verksamhet eller atgard ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om den ar en jarnvag avsedd for fiarrtrafik eller
innefattar anlaggande av nytt spar pa en stracka av minst fem kilometer for befintliga
jarnvagar for fjarrtrafik. 24



FOrdjupning - Lagstiftning och miljohansyn

Manga olika lagar och regler aktualiseras vid planering och
byggande av jarnvag. De mest centrala for miljon och landskapet
ar Miljobalken och Kulturmiljolagen med tillhorande lagtexter.

I Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag, regleras ocksa hansyn
till miljon och hanvisningar finns till miljolagstiftning. I lagen stéar
att jarnvagen ska ges ett sddant lage och utformas pa ett satt sa att
andamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Trafikverket arbetar alltid aktivt, vid planering, projektering och
byggande av infrastruktur, enligt forsiktighetsprincipen i
Miljobalken! och den s k skadelindringshierarkin, eller
kompensationstrappan, som illustreras nedan. Den handlar om att
man i forsta hand ska undvika miljopaverkan, t ex genom
anpassning av atgardens placering och utformning, i andra hand
ska skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte ar orimliga
vidtas, for att forebygga, hindra och motverka negativa
miljoeffekter. I sista hand vidtas kompensationsatgirder for
eventuellt kvarstaende skador pa miljon.

Ersdatta, kompensera |
Motverka, minimera Bild: Provtagning av ytvatten
Forebygga, hindra

Undvika — t ex anpassa placering och utformning av Jjdrnvdgen

1) Forsiktighetsprincipen (Miljébalken 2 kap. 3 §): Verksamhetsutdvaren ska vidta
atgarder eller begransningar i sin verksamhet eller vidta andra forsiktighetsmatt for att
férebygga, hindra eller motverka att skada eller andra olagenheter for miljo eller halsa
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FOordjupning — har hittar du mer information

Projekthemsida
Lank till projektet

Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund

Hur far jag ersattning
Lank till Trafikverket.se

Vag eller jarnvag pa min mark, hur far
jag ersattning?
Lank till film p& YouTube

Fran planering till byggande
Lank till film p& YouTube

Information om GDPR
Lank till Trafikverket.se
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall/mark-och-byggnader/markatkomst-for-utbyggnad-av-vagar-och-jarnvagar/
https://www.youtube.com/watch?v=_m0g7rDDUtw
https://www.youtube.com/watch?v=tPXR7HwtNdw
https://www.trafikverket.se/gdpr
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