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Hassleholm-Lund,
tva nya spar

Jarnvagsnatet i sodra Sverige har pa flera stéllen for 1ag kapacitet
for att kunna ta hand om dagens tagtrafik pa ett fungerande satt.
Den viktigaste atgarden for att 16sa kapacitetsproblemet ar att
bygga tva nya spar mellan Hassleholm och Lund.

Pa uppdrag av regeringen har Trafikverket paborjat planeringen for
att bygga ut fran tva till fyra spar pa strackan Hassleholm och
Lund. De nya sparen ska byggas som konventionell jarnviag' med
syfte att forbattra arbetspendling och godstrafik i Skane.

Tva nya spar mellan Hassleholm och Lund gor att fler tig kan
trafikera strackan. Tagtrafiken blir mer tillforlitlig for resor till
jobb, skola och fritidsaktiviteter. De nya sparen kommer mota
dagens och framtidens behov av tagresande och gynna hallbart
resande. Forbattrad tagtrafik kommer aven framja
samhaillsutvecklingen och niringslivet i regionen. Att bygga ut
jarnvagen mellan Hassleholm och Lund bidrar ocksa till att
forbattra kapaciteten for tagtrafik i sodra Sverige och ner mot
Europa.

Lank till projektet

Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund

Projektets dndamdl ar att forbattra for arbetspendling och
godstransporter genom att bygga ut straket Hassleholm-Lund
med tva nya jarnvagsspar for 6kad kapacitet och robusthet.

1 Konventionell jarnvag - spar for saval gods- som persontrafik med hastigheter
upp till 250 km/tim for persontag.



https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

Samradet

Tidigt samrad

Detta ar ett tidigt samrad i syfte att introducera projektet och
beskriva pa vilket satt utredningsarbetet kommer att bedrivas.
Samrédet ar till for att skapa en sa bra och genomtankt plan som
mojligt, dar synpunkter och information tas tillvara.

Trafikverket redovisar ett omrade mellan Hassleholm och Lund

inom vilket mojliga lokaliseringar for de tva nya sparen kommer att

utredas, se Utredningsomrade for lokaliseringsutredning. Det
innebar att vi inte vid detta samrada kan redovisa forslag pa
lokaliseringar av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund utan
bara utredningsomradet.

Samradsunderlaget ligger dven till grund for Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.

Vad ar samrad?

Samrad innebar att Trafikverket I16pande har dialog med andra
myndigheter, organisationer, enskilt berorda samt allmanheten
for att inhamta kunskap och ta emot synpunkter. Trafikverket
samarbetar dven direkt med regionen och de kommuner som
berors och planerar utbyggnaden med hansyn till regionala och
lokala standpunkter.

Samréad ar av stor betydelse under hela planlaggningen och sker
l6pande fram tills ett slutligt planforslag utarbetats. Det innebar
att det nar som helst ar mojligt att kontakta Trafikverket for att
dela med sig av kunskap eller inkomma med synpunkter.

Synpunkter som inkommer under samradet sammanstallsi en
samradsredogorelse dar vi bemoter och redovisar vad vi gjort
med anledning av de inkomna synpunkterna.

Synpunkter lamnas pa nagot av foljande satt:

*  Via synpunktsformularet pa projektets webbsida:
Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund
*  E-posta dem till: investeringsprojekt@trafikverket.se

Box 810, 781 28 Borlinge

Kom ihag!
Ange alltid projektets arendenr:
TAHS-2025-000193

+  Brev till: Trafikverket, Arendemottagningen




Bakgrund

Trafikverket har under en langre tid utrett mojligheterna for en
utbyggnad av jairnviag mellan Lund och Hassleholm.

Under 2019 paborjade projektet Nya Stambanor arbetet med en
lokaliseringsutredning for en ny hoghastighetsjarnvag! i straket
Hassleholm-Lund. Regeringen valde under 2022 att avbryta
arbetet, med motiveringen att utbyggnaden inte ansags vara
kostnadseffektiv utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Trafikverket fick darefter i uppdrag att ta fram en
kapacitetsutredning for jirnvagssystemet i Skane. Resultatet fran
utredningen visar pa att den hogst prioriterade atgiarden ar
utbyggnaden av tva nya spar mellan Hassleholm och Lund, dar
delen genom Lund ger storst nytta for kapaciteten.

Hosten 2023 fick Trafikverket i uppdrag fran regeringen att
paborja planlaggningsarbetet for tva nya spar jairnvag mellan
Hissleholm och Lund. Atgirden ska p4 ett mer kostnadseffektivt
satt byggas ut som konventionell jairnvag med en hastighet upp
till 250 km/tim 1i syfte att starka regional arbetspendling och
godstrafik i Skane.

Acceptstudien som gjordes under 2024 i samarbete mellan
berérda kommuner och region Skane, visar pa en bred politisk
acceptans, for en atgird med ett mer regionalt fokus.

Trafikverket har valt att genomfora regeringsuppdraget, att bygga
ut tva nya spar i straket Hassleholm-Lund, i tva delprojekt:

» Hassleholm — Lund, tva nya spar (denna handling tillhor
detta projekt)
» Lund, fyra spar

I detta projekt, Hassleholm-Lund, tva nya spar, kommer
jarnvagsplanen att inledas under med en lokaliseringsutredning.

Projekt Lund, fyra spar, kommer inledas med en jarnvagsplan med
utredning om placering och utformning av tva nya spar genom
Lund.

Uppdelningen i tva projekt samt valet av korridor genom centrala
Lund i marklage har kunnat goras utifran att lokaliseringen av tva
nya spar genom Lund sedan tidigare har utretts grundligt.

I rapport Underlagsrapport Hdssleholm-Lund, tva nya spar-
Planeringsforutsdttningar, pa projektets hemsida kan du ldsa mer
om hur och varfor uppdelningen av projekten gjordes.

1 Hoghastighetsjarnvag innebar spar for persontrafik med hastighet upp till 320 km/tim.



Tidplan

Lokaliseringsutredningen paborjas under borjan av 2026. Det tar tid...

Lokaliseringsutredningen med sin tillhérande Det ar ett stort och komplext projekt att utreda lokalisering for

miljokonsekvensbeskrivning kommer att samradas vid ny jarnvag pa en lang stracka. Den stora mangden natur- och

minst ytterligare tva tidpunkter, eventuellt tre. kulturmiljévarden i landskapsstraket mellan Hassleholm-
Lund gor avvagningen mellan olika allmanna intressen

Under samrad 1 kommer korridorer att redovisas mycket komplicerad. Det innebér att ménga olika alternativ

tillsammans med forutsittningarna inom respektive behover studeras, utvirderas och samradas. Detta gor att det

korridor. Syftet med det samradet ar i huvudsak att tar 1ang tid.

sakerstilla att informationsinhdmtningen kring

forutsattningar har varit tillracklig och att vi inte missat I grunden handlar det om att ge den demokratiska

nagot. Under sa}mré’ld 2 komrper sedan konsekvenserna for planprocessen den tid den behéver och att genom dialog

respektive korridor att redovisas. skapa forstielse och dialog med omvirlden.

Lokaliseringsutredningen beridknas i nulaget vara klar ar
2029. Darefter sker regeringens tillatlighetsprovning och
efter 2031 fortsatt planarbete med vald lokalisering,
troligtvis uppdelad i olika etapper eller planer.

For mer info se Kommande lokaliseringsutredning.

P Lokaliserings- Valt alternativ delas Projektering och
Har arlw dag utredning klar upp i etapper/planer tidigast byggstart
T Tt Tt T T T | o .
Tidigt samrad Samréd 1 Samrad 2 | EvSamrdd 3 | l Tillatlighetsprovning Fortsatt samrad kring
I u i placering och utformning
>
2025 2031 2034



Principer och utgangspunkter

I Trafikverkets uppdrag fran regeringen galler att foljande
principiella alternativa strackningar ska utredas i kommande
lokaliseringsutredning;:

e  Tvanya spar i fri strackning utanfor orterna Eslov och Hoor

e Tvanya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive
alternativ med plattformar for nya spar i Hoor och Eslov

e  Utbyggnad Sodra stambanan till fyrspar

Kombinationer av dessa principiella alternativ kommer ocksa bli
aktuella att utreda.

De tva nya sparen oavsett om de laggs i ett sparnara eller externt
lage, kommer de ge avlastning pa befintliga spar, vilket mojliggor
mer trafikering jamfort med tidigare.

I Trafikverkets uppdrag finns ocksa ett antal utgdngspunkter for
den fortsatta planeringen:

e  Paverkan pa trafikstart ska vara sa liten som mgjligt i
forhallande till tidigare planering pa strackan Hassleholm—
Lund.

e  Atgirden ska vara mer samhillsekonomiskt 16nsam i
forhallande till tidigare planering pa strackan Hassleholm—
Lund.

e  Storningarna for befintlig trafik under genomférandet
minimeras.

e  Trafikverket ska ha en erforderlig dialog med berérda och
beakta genomforbarhet utifran regionala och lokala
stdndpunkter som det rader en bred samsyn kring.

Bild: Ett av de principiella strackningarna som ska utredas ar att
bygga ut tva nya spér langs med befintlig jarnvag (utbyggnad av
Sodra stambanan till fyrspar).




Utredningsomrade for
lokaliseringsutredning

Avgransning

Med stod av det omfattande underlaget fran den tidigare
lokaliseringsutredningen 2019-20221, fornyad inhamtning av
kdnda naturviarden och omradesskydd i landskapet mellan
Hassleholm-Lund, har Trafikverket under 2025 tagit fram ett for
projektet vil avvagt utredningsomrade.

Till hoger i bild visas projektets utredningsomrade. Inom omréadet
kommer olika lokaliseringar av tva nya jarnvagsspar att utredas
enligt principalternativen pa foregdende sida. Omradet avgransas i
soder av systerprojektet Lund, fyra spar, som slutar strax norr om
Stangby. Gransen mellan projekten hamnar pa den plats norr om
Stangby dar det finns mojliga strackningar av tva nya spar norrut
som frangar Sodra stambanan. De bada projektens
utredningsomraden overlappar varandra for att mojliggora basta
mojliga 16sning i granssnittet mellan projekten.
Utredningsomradet avgransas i norr dar tva nya spar maste ansluta
till befintlig Sodra stambana strax soder om Hassleholm.

Utredningsomradet togs fram genom en fordjupad studie av viarden
och forutsattningar i landskapet pa en bred geografisk front. De
grona pilarna illustrerar arbetets gaing med att ga utifran
landskapet och in mot S6dra stambanan. Omraden dar forlaggning
av nya spar av olika skal ar omojlig eller orimlig, eller dar intrang
och omgivningspaverkan ar oacceptabel, uteslots fran
utredningsomradet.

Se mer detaljerade kartor av utredningsomrdadet sist i dokumentet.

Lund

Tockenférklaring

Grans foe utredningsomrdde A

Karta: Utredningsomrade for kommande lokaliseringsutredning.
Inom omradet kommer olika lokaliseringar av tva nya spar att
utredas enligt principiella alternativ pa féregaende sida.

1 Trafikverket (2022). Lokaliseringsutredning Hassleholm-Lund, en del av nya
stambanor.



Utredningsomrade for
lokaliseringsutredning

Darefter utvarderades tankbara lokaliseringar av nya spar inom
kvarstdende omrade, med utgangspunkt i projektets andamal,
jarnvagstekniska forutsattningar, kostnader och samhallsnytta.
De omréaden som inte inrymde rimliga lokaliseringar eller hade
dalig maluppfyllelse uteslots fran utredningsomradet.

Varden inom utredningsomradet

Det ar viktigt i sammanhanget att papeka att det inom
utredningsomradet precis som i landskapet utanfor, finns hoga
natur- och kulturmiljovarden, vardefulla rekreationsomraden,
skyddsvird bebyggelse och sa vidare, se dven Projektets
miljopaverkan sida 11-14. Det ingar i kommande
lokaliseringsutredning att inventera och beskriva dessa varden
och att I6pande ta hansyn till dem i arbetet med att hitta
lampliga korridorer och i senare skeden placering och Bilgif!. I:imTtﬁir:]de lrczklagzeﬂngs?trtet?r;ihngnlftgr:rgeert tlgfsgrrnni?spam :/é(jrgegtt
utformning av spér. Se dven Lagstiftning och miljéhénsyn sida ot g(t’ v oG ot val my okalserin ) b e SpAr. g

16 om hur Trafikverket arbetar med att undvika och minimera

miljopaverkan.

Sammanfattning utredningsomrade
Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket att det utanfor
utredningsomradet inte finns nagra lokaliseringar som uppfyller
projektets andamal och samtidigt har en acceptabel
omgivningspaverkan till rimlig kostnad. Inom det redovisade
utredningsomradet finns potential att fa fram flera gdngbara
utbyggnadsalternativ for tva nya spar mellan Hassleholm-Lund,
utan oskaligt stora intrang i varden i landskapet.

I rapport Underlagsrapport for avgrdnsning av
utredningsomradet for lokaliseringsutredning -Hdssleholm-
Lund, tva nya spar, pa projektets hemsida, finns detaljerad
beskrivning av hur utredningsomradet togs fram.
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Projektets miljopaverkan

Vad séger lagstiftningen?

Nar en jarnvagsplan tas fram ska Lansstyrelsen enligt reglerna i
Lagen om byggande av jarnvag besluta om atgarden medfor en
betydande miljopaverkan eller inte. For detta beslut behover
Lansstyrelsen formellt ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljo, vilket ar detta underlag.

For detta projektet ar Lansstyrelsens beslut i fragan givet pa
forhand eftersom lagstiftningen genom
Miljobedomningsforordningen ! tydligt beskriver att
jarnvagsprojekt av denna omfattning alltid ska antas medfora en
betydande miljopaverkan.

I kommande stycken redovisas pa en oversiktlig niva atgardens
lokalisering, omfattning och utformning, miljons kanslighet,
mojliga skyddsatgarder och projektets forvantade miljopaverkan.

En detaljerad inventering och beskrivning av varden samt
bedomning av miljopaverkan, kommer genomforas som en del av
kommande lokaliseringsutredning.

Atgardens lokalisering, omfattning och
utformning

Atgirden omfattar utbyggnad med tvi nya jirnvigsspar lings
en ca 60-65 km lang stracka i straket mellan Hassleholm
(Tormestorp) - Stangby, se aven Principer och
utgangspunkter.

Jarnvagen kommer att forlaggas med anlaggningstyp bank,
skarning och dar s kravs, bro, beroende pa forutsattningar i
landskapet och omgivningen. Anlaggningsarbetet forvantas
paga i flera ar och genomforas i etapper. Utover markansprak
for den fardiga anlaggningen kommer projektet behova nyttja
mark tillfalligt under byggskedet intill och i narheten av
anlaggningen.

Rivningsarbeten kommer att bli nédvandiga for att fa plats
med de nya sparen. Exempelvis kan rivning vid vagar, befintlig
jarnvagsanlaggning och av byggnader och ledningar bli
aktuella. Vad eller i vilken omfattning kommer bero pa
sparens exakta lokalisering och utformning.

Sist i dokumentet visas en principskiss over jarnvags-
utformning pa bank.

1 Miljobedémningsférordningens 6§, punkt 12 En verksamhet eller &tgard ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om den &r en jarnvag avsedd for fiarrtrafik eller
innefattar anlaggande av nytt spér pa en stracka av minst fem kilometer for befintliga
jarnvagar for fiarrtrafik.
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Projektets miljopaverkan

Miljons kanslighet inom utredningsomradet Utover miljovarden finns andra allménna och enskilda
Utredningsomradet domineras i sodra delarna av slattlandskap intressen inom utredningsomradet att ta hansyn till i

och mellersta till norra delarna av mosaiklandskap. Landskapet kommande Lokaliseringsutredning. Detta kan rora sig om
har hoga och utbredda natur- och kultmiljoviarden. Inom olika typer av verksamheter som har stor betydelse lokalt
omradet finns starkt lagskyddade riksintressen, Natura 2000- eller regionalt, eller enskilda boende och markégare.
omraden, arter och naturreservat. Omradet ar rikt pa sjoar och

vattendrag, vilket innebar att ett stort antal ytvatten och Underlagsmaterial

grundvatten omfattas av miljokvalitetsnormer. Omréadet ar dven Fran den tidigare lokaliseringsutredningen som utfordes
rikt pa miljoer med varden utan utpekat lagskydd. Ofta ar mellan 2019-2022 finns omfattande underlag 6ver varden
varden och av olika slag sammanfallande och forstarker och forutsattningar i landskapsstraket mellan Hassleholm
varandra, exempelvis géller detta for naturmiljo, kulturmiljo och och Lund. Dessa kommer att nyttjas i relevanta delar och
friluftsliv. kompletteras diar behov finns under kommande

lokaliseringsutredning.

Trafikverket bedomer att miljons kanslighet ar hog i stora delar
av utredningsomradet. Till detta kommer den vardefulla
jordbruksmarken som ska varnas enligt de allmdnna
hansynsreglerna i Miljobalken.
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Projektets miljopaverkan

De betydande miljoeffekter som atgarden kan
antas medfora

Projektet 4r mycket omfattande bade vad giller byggskede och
fardig anlaggning. Trots att stor hansyn kommer att tas till
landskapsviardena inom utredningsomréadet, kommer det inte ga
att helt undvika paverkan miljon oavsett vilken lokalisering de nya
sparen far.

Tankbara miljoeffekter och paverkan fran byggandet av de nya
sparen ar bland annat barridreffekter, paverkan pa landskapsbild,
buller och vibrationer, fysiskt intrang i natur- och kulturmiljcer,
odlingsmark och bebyggelse. Yt- och grundvattenmiljoer kan
komma att paverkas av vid passager for ny jairnviag och under
byggskede. Pa en 6vergripande niva riskerar landskapet att
fragmenteras. Viktiga ekologiska funktioner i landskapet kan
komma att paverkas.

Vilka omraden, viarden och miljoaspekter som kan komma att
paverkas pa ett betydande satt av de nya sparen, ar forst kant nar
lokalisering ar vald och utredningen kommit in i senare och mer
detaljerade skeden.

Miljoeffekterna och paverkan pa andra allmanna samt enskilda
intressen ser olika ut beroende pa om de nya sparen forlaggs i ett
externt lage i landskapet eller 1angs med befintlig infrastruktur eller
som fyrspar.

Bild: Projektets stora omfattning och de héga och varierade vardena som
finns inom utredningsomradet, gor att det inte gar att helt undvika
paverkan pa miljon.

Tva nya spar i en strackning genom landskapet kan komma att
medfora patagliga barriareffekter av olika slag (ekologiska,
rekreation), splittra odlingsmark, skapa ny bullerkilla i tidigare
tysta omraden och skada eller fragmentera natur- och
kulturmiljo, lantlig bebyggelse samt rekreationsomraden.

Tva nya spar langs befintlig infrastruktur eller som fyrspar kan
komma att medfora bullerpaverkan i tatbebyggelse, intrang pa
eller behov av rivning av privata fastigheter och skyddsvard
tatortsmiljo och mer storning och trafikpaverkan under
byggskede an spar i fri strackning.

13



Projektets miljopaverkan
Skyddsatgarder

Magjliga anpassningar och skyddsatgarder med syfte att undvika
och minimera miljopaverkan, kommer att studeras I6pande i
kommande lokaliseringsutredning. Anpassningar och
skyddsatgirder kan blir allt mer preciserade ju langre
utredningen kommer. Exempel pa skyddsatgarder ar anpassad
utformning och gestaltning av anlaggning och kringliggande
miljo, buller- och vibrationsdampande atgarder, faunapassager,
olika yt- och grundvattenskyddande atgéarder, forhindrande av
damning och féroreningsspridning.

Se aven Fordjupning — Lagstiftning och miljohénsyn sida 16.

Bild: Anpassningar och skyddsatgarder kan bli allt mer preciserade ju langre
utredningen kommer.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket konstaterar att miljobedomningsférordningen! avgor
fragan om att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Det ar 4ven uppenbart fran den 6versiktliga
beskrivningen ovan att projektet far antas medfora en betydande
miljopaverkan. Samtliga miljofragor kommer diarmed hanteras
inom ramen for kommande lokaliseringsutredning med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

Bild: Arkeologiska undersokningar

1 Miljobedomningsforordningens 68, punkt 12 En verksamhet eller atgard ska antas

medféra en betydande miljopaverkan om den ar en jarnvag avsedd for fijarrtrafik eller

innefattar anlaggande av nytt spar pa en stracka av minst fem kilometer for befintliga
14 jarnvagar for fjarrtrafik.



Kommande lokaliseringsutredning

Arbetet med utbyggnaden av tva nya spar inleds med
framtagandet av en jirnvagsplan som utreder var och hur
jarnvagen kan byggas. Lagen om byggande av jarnvag! styr hur
arbetet med en jarnvagsplan ska genomforas och miljobalken
reglerar arbetet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Syftet med en jarnvagsplan ar att Trafikverket ska sakerstilla att
det finns tillrackligt med mark for att utfora projektet samt att
utreda dtgiardens omgivningspaverkan.

Planarbetet kommer att inledas med en lokaliseringsutredning
som startas upp 2026, dar ett flertal korridorer inom
utredningsomradet tas fram och jamfors med varandra i syfte att
hitta det bast lampade laget for var de nya sparen ska byggas.
Parallellt tas en MKB fram dar respektive korridors samlade
konsekvenser redovisas. Lokaliseringsutredningen mynnar ut i en
forordad korridor som uppfyller atgardens andamal samtidigt
som det sker med minsta intrang och olagenhet och utan oskilig
kostnad'. Man kan siga att det ar bland annat landskapet med
dess forutsattningar, skyddsvard kultur- och naturmiljo, boende
och verksamheter som tillsammans med maluppfyllelse och
kostnader for jarnvagen i korridoren avgor vilken korridor som
forordas.

Samrad kommer att ske l1opande under arbetet med
lokaliseringsutredningen och MKB:n for att inhdmta information
fran samtliga berorda parter.

Den fardiga utredningen med sin tillhérande MKB skickas darefter
till regeringen for tillatlighetsprovning. Nar beslut fattats fortsitter
arbetet med jarnvagsplanen for att i detalj svara pa hur
anlaggningen ska byggas inom den nu valda korridoren.

Tillatlighetsprovning

Tillatlighetsprovning sker for stora, komplexa projekt dar det finns
alternativa strackningar med stor omgivningspaverkan, flera starka
och svarforenliga intressen och eventuellt motstridiga synpunkter
pa valet av alternativ.

For att regeringen ska kunna fatta beslutet om val av korridor
behover lokaliseringsutredningen och MKB:n ga djupt i fragor om
bland annat riksintressen, Natura 2000, artskydd och
miljokvalitetsnormer for att sikerstalla att jarnvagen kan byggas
med hansyn till miljobalkens regler.

|
s

1 Lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
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Fordjupning - Lagstiftning och miljohansyn

Manga olika lagar och regler aktualiseras vid planering och
byggande av jarnvag. De mest centrala for miljon och landskapet
ar Miljobalken och Kulturmiljolagen med tillhorande lagtexter.

I Lagen om byggande av jarnviag, regleras ocksa hansyn till miljon
och hanvisningar finns till miljolagstiftning. I lagen star att
jarnvagen ska ges ett sddant lage och utformas pa ett satt sa att
andamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Trafikverket arbetar alltid aktivt, vid planering, projektering och
byggande av infrastruktur, enligt forsiktighetsprincipen i
Miljobalken! och den s k skadelindringshierarkin, eller
kompensationstrappan, som illustreras nedan. Den handlar om att
man i forsta hand ska undvika miljopaverkan, t ex genom
anpassning av atgardens placering och utformning, i andra hand
ska skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte ar orimliga
vidtas, for att forebygga, hindra och motverka negativa
miljoeffekter. I sista hand vidtas kompensationsatgirder for
eventuellt kvarstaende skador pa miljon.

Ersdtta, kompensera
Motverka, minimera
Férebygga, hindra

Provtagning av ytvatten

Undvika — t ex anpassa placering och utformning av Jjdrnvdgen

1) Forsiktighetsprincipen (Miljébalken 2 kap. 3 §): Verksamhetsutdvaren ska vidta
atgarder eller begransningar i sin verksamhet eller vidta andra forsiktighetsmatt for att
férebygga, hindra eller motverka att skada eller andra olagenheter for miljo eller halsa

uppstar. 16



Fordjupning — har hittar du mer information

Projekthemsida
Lank till projektet

Webbadress: trafikverket.se/hassleholm-lund

Hur far jag ersattning
Lank till Trafikverket.se

Vag eller jarnvag pa min mark, hur far
jag ersattning?
Lank till film p& YouTube

Fran planering till byggande
Lank till film p& YouTube

Information om GDPR
Lank till Trafikverket.se
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/underhall/mark-och-byggnader/markatkomst-for-utbyggnad-av-vagar-och-jarnvagar/
https://www.youtube.com/watch?v=_m0g7rDDUtw
https://www.youtube.com/watch?v=tPXR7HwtNdw
https://www.trafikverket.se/gdpr
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Principskiss jarnvagens utformning

JARNVAG PA BANK

Eventuell
bullerskarm

lllustration av typsektion dver jarnvagens utformning pa bank med fysisk barriar och tradsakringsomrade.
Den fysiska barridaren kan utgéras av exempelvis bullerplank eller stangsel beroende pa omgivning. Bild: Sweco



Trafikverket, 781 28 Borlange. Besotksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se




