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LASHANVISNING

Denna rapport innehéller ny analys och tillampning av utredningsmaterial fran den
tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022).
Fokus ar att identifiera en 1amplig delstracka genom Lund, som kan tas vidare till
jarnvagsplan for utbyggnad av Sédra stambanan till fyra spér. Till denna del har nya
kartor tagits fram, vars utseende och benamningar kan skilja sig frén de i den tidigare
lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022), dven om de
helt eller delvis innehéller samma data.
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Sammanfattning

I oktober 2023 fick Trafikverket ett regeringsuppdrag att paborja planlaggningsarbetet
av tva nya jarnvagsspar mellan Hassleholm och Lund. Inriktningen ar att jirnvégen ska
byggas ut i straket Hassleholm-Lund for att pa ett kostnadseffektivt satt forbattra for
arbetspendling och bidra till kad kapacitet for godstransporter pa jirnvig. Atgirden
omfattar utbyggnad av tva nya spéar konventionell* jirnvig. De nya spéaren ska ga fran
Tormestorp strax soder om Hassleholms stad till Klostergarden i Lunds stad.

Syftet med denna underlagsrapport ar att identifiera den mest lampliga lokaliseringen
for utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar genom Lund och ddrmed klargora hur
projektet tas vidare i planldggningsprocessen. Genom att nyttja relevant
utredningsmaterial for planeringen av dtgarden Hassleholm-Lund, tva nya spér, blir
arbetet mer kostnads- och tidseffektivt.

En central grund for planeringsarbetet ar 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag: Ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att
dandamalet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden.

Utbyggnaden av jirnviagen i det nya projektet baseras pa regeringsbeslutet (2023) och
Trafikverkets kapacitetsutredning (2023). Under arbetet med den 6vergripande
lokaliseringen av jarnvigen genom Lund har &ndamalet preciserats till: Bygga ut
Jjarnvdgen till fyra spar for 6kad kapacitet och robusthet, vilket dr till nytta for all
tagtrafik genom Lund pa Sodra stambanan och Vistkustbanan. Den tidigare
lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hissleholm-Lund (2022) omfattade
ny dubbelsparig jarnvig for hoghastighetstag? och snabba regionaltdg mellan
Hissleholm och Lund. Strackan genom Lunds kommun fick redan i den tidigare
lokaliseringsutredningen hastighetsrestriktioner kopplat till exempelvis passagen genom
Lunds stad, hansynstagande till olika varden och omgivningspaverkan. Redan i den
tidigare lokaliseringsutredningen var kraven pa linjeféring dirmed de samma for
hoghastighetsjarnvagen i Lunds kommun som f6r konventionell jirnvig enligt de nya
planeringsforutsittningarna.

Vidare resulterade den tidigare lokaliseringsutredningen i korridorer som inom Lunds
kommun ansluter till S6dra stambanan i norra delen av Lunds stad. Det innebar i
praktiken att de nya sparen kunde nyttjas av samtliga typer av tagtrafik. Dadrmed ar det
ingen skillnad gentemot de nya planeringsforutsiattningarna for konventionell jarnvig
med spar for alla typer av tagtrafik.

Lokaliseringen av jarnvigen genom Lund bestar bade i att analysera hur jarnvigen pa
basta satt kan byggas ut genom Lunds kommun samt mest lampliga stationsléget.
Arbetet har genomf6rts genom ny analys och tillampning av relevanta delar fran den
tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022). En
samlad bedomning utifrdn samhéllsnytta, funktion, omgivningspéaverkan och kostnader

1 Konventionell jérnvég: spar fér gods- och persontrafik, upp till 250 km/tim fér persontag.
2 Héghastighetsjérnvdig: spar for enbart persontrafik med hastighet upp till 320 km/tim.
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har genomforts for att identifiera vilket strdk som &r aktuellt att gd vidare med for
framtagande av jarnvagsplan pa strackan genom Lund.

Lokaliseringen har analyserats i féljande huvudmoment, vilka har undersokts parallellt
eftersom de ar tatt sammanhingande. De huvudsakliga momenten ar:

e Lokalisering av stationslége, vilket i sin tur dr av central betydelse for jairnviagens
lokalisering.

¢ Lokalisering av strdk genom Lund, vilket har analyserats i delarna:
o Passagen av Lunds stad

o Vidare moéjlig utbyggnad norrut forbi Stangby mot Hassleholm

e Jarnvigens hojdlage — utredning av alternativa lagen for jairnvéagen i tunnel.

Vid planeringen for utbyggnaden av ny jirnviag genom Lund har flera alternativa
stationsldagen analyserats. Totalt har tio stationszoner studerats i Lund i den tidigare
lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022). Inom
stationszonerna har ett antal stationsldgen studerats, vilket avser stationens geografiska
placering i plan samt principiella hgjdlagen, som bro, mark- eller tunnelldge. Det har
varit en tydlig ambition att studera sévil centrala som externa stationszoner. Successivt
valdes olika lagen bort, tills endast Lund C i marklage kvarstod.

Stréket som foljer S6dra stambanan i marklige bedoms som det mest lampliga
alternativet ur samtliga utredda aspekter, vilket dirmed utgor val av korridor, som ocksa
visar foreslaget utredningsomrade dir jirnvagsanldggningen ska rymmas. Exakt
placering och detaljutformning av de nya spiren inom korridoren kommer att utredas i
kommande jarnvagsplan inom foreslaget utredningsomrade. Detta dr det mest lampliga
alternativet att inrikta kommande utrednings- och planeringsarbeten mot kopplat till
samhaillsnytta, investeringskostnad, genomférbarhet och omgivningspaverkan. Det kan
aven tillaggas att Lunds kommun férordar detta alternativ.
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Figur 1. Kartan till vénster visar féreslaget omrdde ddr jéirnvdagens placering och utformning ska utredas
fér vald korridor genom Lund. Kartan till héger visar méjliga strék genom och efter Stangby samt bortvalt
rott strak éster om Stangby och Eslov.
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Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt Lunds respektive Stangbys titorter,
inklusive striket som gér 6ster om Eslov, medfor simre samhallsnytta, hogre kostnader,
storre negativ omgivningspaverkan samt svar genomforbarhet.

I samband med att projektet bygger ut till fyra spar ska dven plattformarna vid Lund C
forlangas, tillsammans med de anpassningar och f6ljdétgarder som detta medfor. I
jamforelse med strak till andra studerade stationsldgen anses detta ge mest
samhaéllsnytta, minst negativa konsekvenser pa Lund som stad och dess omgivning till
en rimlig investeringskostnad.

En samtidig utbyggnad av hela strickan genom Lund till norr om Stingby, inom
foreslaget utredningsomréde, ger klart mest positiv paverkan pa kapaciteten. Det ger
dven minst negativ paverkan pa jairnvigstrafiken genom Lund i byggskedet, i jamforelse
med att bygga ut kortare strackningar genom Lund.

Flera alternativa strak for jarnvagen med tunnelférlagda spar genom Lunds stad med
station vid Lund C har utretts, dar samtliga av dessa tunnelalternativ har valts bort. De
utredda tunnelalternativen innebar kraftigt 6kade kostnader utan att tillfora tillracklig
samhallsnytta, alltsd att investeringen och ingreppen som kravs 6verskrider de varden
som skapas. Detta uppfyller varken 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvags
krav pa minsta intréng och oldgenhet utan oskalig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk 16nsamhet. Dartill medfor en
16sning i tunnel en rad allvarliga brister kopplat till funktionalitet och kapacitet.
Eftersom projektets huvudsakliga syfte ar att skapa 6kad kapacitet i jirnvagssystemet, ar
det sdrskilt problematiskt att tunnelalternativen i stillet leder till forsdmrad kapacitet
och 6kad storningskinslighet. Den tekniska komplexiteten, de negativa miljoeffekterna
och paverkan pa klimatet forstarker ytterligare bilden av att tunnel inte dr ett alternativ
som Trafikverket kan g& vidare med. Sammantaget finns det inte tillrickliga motiv att ga
vidare med en tunnellésning — varken ur ett samhéllsekonomiskt, miljomassigt eller
funktionellt perspektiv.

En jarnvagsplan for straket langs Sodra stambanan genom Lund och Stangby foreslas
tas fram fran Klostergarden till norr om Stangby i markforlagt l4ge. En jarnvagsplan
med linjevalsstudie for placering och detaljutformning av jairnviagsutbyggnaden ger
mojlighet att mota ritt detaljeringsgrad for planerings- och utformningsarbete i
stadsmiljo. Jarnvagsplanen for Lund kommer kunna faststillas och genomforas
oberoende av resterande del av Hassleholm-Lund.

Genom denna inriktning mojliggors ocksé vidare utredning av flertalet gdngbaras strak
norrut fran Stdngby mot Hassleholm med bred acceptans i kommande
lokaliseringsutredning for delprojektet Hassleholm-Lund, tva nya spér.

Fortsatt planering av utbyggnaden genom Lund kommer att beh6va hantera de specifika
utmaningar och betydande péverkan som det innebar att bygga ny jarnvag i den har
stadsmiljon med exempelvis kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer samt andra
nirliggande fastigheter och varden.

3 Med ”gangbara strdk” avses att de bedéms ha férutsattningar att mota &ndamalet med den
nya jarnvagen till en investeringskostnad som inte ar oskalig och med acceptabel miljépaverkan.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

I oktober 2023 fick Trafikverket ett regeringsuppdrag att pdborja planldggningsarbetet
av tva nya jarnvagsspar mellan Hassleholm och Lund. Inriktningen ar att jirnviagen ska
byggas ut i straket Hassleholm-Lund for att pa ett kostnadseffektivt satt forbattra for
arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstransporter pé jairnvag.

Atgirden omfattar utbyggnad av tvd nya spar konventionell jarnvig. De nya sparen ska
gé fran Tormestorp strax séder om Hassleholms stad till Klostergérden i Lunds stad.

Planeringsforutsiattningarna for hela projektet att bygga tva nya jarnvagsspar i striket
Hissleholm-Lund beskrivs i Underlagsrapport Hassleholm-Lund, tva nya spar,
Planeringsforutsdttningar.

Projektet ar uppdelat i tva delprojekt:
e Delprojekt Lund, fyra spar —beskrivs i denna underlagsrapport

e Delprojekt Hassleholm-Lund, tva nya spar — beskrivs i Underlagsrapport for
avgrdnsning av utredningsomradet for lokaliseringsutredning - Héssleholm-
Lund, tvd nya spar.

Den tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Héassleholm-Lund (2022)
omfattade ny dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstig och snabba regionaltdg mellan
Hassleholm och Lund. Strdckan genom Lunds kommun fick redan i den tidigare
lokaliseringsutredningen hastighetsrestriktioner kopplat till exempelvis passagen genom
Lunds stad, hansynstagande till olika varden och omgivningspaverkan. Redan i den
tidigare lokaliseringsutredningen var kraven pa linjeféring dirmed de samma for
hoghastighetsjarnvagen i Lunds kommun som for konventionell jirnvig enligt de nya
planeringsforutsittningarna.

Vidare resulterade den tidigare lokaliseringsutredningen i korridorer som inom Lunds
kommun ansluter till S6dra stambanan i norra delen av Lunds stad. Det innebar i
praktiken att de nya sparen kunde nyttjas av samtliga typer av tagtrafik. Darmed ar det
ingen skillnad gentemot de nya planeringsforutsiattningarna for konventionell jarnvag
med spér for alla typer av tagtrafik.

1.2. Syfte

Syftet med denna underlagsrapport ar att identifiera den mest lampliga lokaliseringen
for utbyggnad av S6dra stambanan till fyra spar genom Lund och ddrmed klargora hur
projektet tas vidare i planldggningsprocessen.

Genom att nyttja relevant utredningsmaterial frn den tidigare lokaliseringsutredningen
Haissleholm-Lund (2022), blir arbetet mer kostnads- och tidseffektivt.
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2. Analys av nuvarande utformning och
jarnvagskapacitet genom Lund

Dagens anldggning mellan Stdngby och Klostergarden, via Lund C, ser schematiskt ut
som skissen nedan i Figur 2.

Stangby Toenhill Lund C Klostergarden

Vastkustbanan

Figur 2. Schematisk skiss éver dagens jdrnvdgsanldggning mellan Stdngby och Klostergdrden (Backman,
2024).

Fyrspéret mellan Malmoé och Klostergarden invigdes i december 2023, vilket ledde till en
ny tidtabell for att optimera anviindningen av den nya infrastrukturen. Oresundstigen
kor nu om Pagatigen pé den fyrspariga strackan, vilket resulterar i tit avging och
ankomst i Lund. Storningar och forseningar kan uppkomma nir flera tdg samtidigt vill
anvianda de tva sparen mellan Lund C och Klostergarden, sirskilt om godstdg blockerar
for persontag vid Lund C. Fran Klostergirden lutar det 10 promille mot Lund C vilket
gor att det tar langre tid for godstag att starta hiar. Godstag som véntar pa persontag kan
forsvara trafikflodet, sarskilt sodergdende om de ar langre dn 320 meter (Backman,
2024).

Vid Tornhill finns tva forbigangsspar. Forutom att anviandas till forbigdng anvands de
aven av underhallsfordon och for lokrundgéng vid omledning av godstag mot
Helsingborg niar Skanebanan ar stangd. Kapacitetsutnyttjandet ligger 6ver 80% mellan
Ho606r och Lund, men séder om Lund ar det bara 50% eller lagre. Den nuvarande
modellen for kapacitetsutnyttjande tar dock inte hansyn till de risker f6r storningar som
den faktiska trafiken medfor, vilket innebar att det finns betydande risker trots det lagre
utnyttjandet séder om Lund (Backman, 2024).
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3. Overgripande lokalisering av jarnvagen genom
Lund

En central grund for planeringsarbetet ar 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag: Ndr en jdrnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sa att
dndamdlet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden.

Utbyggnaden av jirnviagen i det nya projektet baseras pa regeringsbeslutet (2023) och
Trafikverkets kapacitetsutredning (2023). Under arbetet med den 6vergripande
lokaliseringen av jarnvigen genom Lund har &ndamalet preciserats till: Bygga ut
Jjarnvdgen till fyra spar for 6kad kapacitet och robusthet, vilket dar till nytta for all
tagtrafik genom Lund pG Sédra stambanan och Vistkustbanan.

Lokaliseringen av jarnvigen genom Lund bestar bide i att analysera mest lampligt
stationsldge och hur jairnvigen pa bésta sitt kan byggas ut genom Lunds kommun.
Arbetet har genomforts genom ny analys och tillaimpning av relevanta delar fran den
tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hissleholm-Lund (2022). En
samlad bedomning utifrdn samhéllsnytta, funktion, omgivningspéaverkan och kostnader
har genomforts for att identifiera vilket strdk som &r aktuellt att gd vidare med for
framtagande av jarnvagsplan pa strackan genom Lund.

Lokaliseringen har analyserats i foljande huvudmoment, vilka har undersokts parallellt
eftersom de ar tdtt sammanhingande. De huvudsakliga momenten éar:

e Lokalisering av stationslédge, vilket &r i sin tur av central betydelse for jirnvagens
lokalisering.

o Lokalisering av strdk genom Lund, vilket har analyserats i delarna:
o Passagen av Lunds stad
o Vidare mgjlig utbyggnad norrut forbi Stingby mot Héssleholm

e Jarnvagens hojdlage — utredning av alternativa lagen for jairnvagen i tunnel.

3.1. Lokalisering av stationslage i Lund

Vid planeringen for utbyggnaden av ny jarnvag genom Lund har flera alternativa
stationsldgen analyserats. Totalt har tio stationszoner studerats i Lund i den tidigare
lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022), se Figur 3.
Inom stationszonerna har ett antal stationsldgen studerats, vilket avser stationens
geografiska placering i plan samt principiella hojdlagen, som bro, mark- eller tunnellzge.
Det har varit en tydlig ambition att studera savil centrala som externa stationszoner.
Successivt valdes olika lagen bort, tills endast Lund C i marklage kvarstod.

Sida 9 (30)



3

P
1. Gunnesbo 2 Stingby

A £ i &

(& Brunnshog

\ial
\ i |
\ '
\
| \

} \ ]
3. Pilsaker = 7 '

! . S Kunskapsstraket
4 \Wasterbro e

D Y e | /

7. Cund C

Liing, /
"

- 9 _Soédra )
8 Klostergarden nnerstaden ‘

™/ 10, Ribyholm
/‘1 -

[ Utredningsomrade h
I Stationszoner med namn och nummer A

STATIONSZONER LUND

Figur 3. Samtliga studerade stationszoner i Lund fran den tidigare lokaliseringsutredningen for ny
stambana mellan Héssleholm-Lund (2022), bdde centrala och externa. Efter successiva bortval kvarstod
endast Lund C i markldge.

Analysen visar att nuvarande station Lund C tillsammans med en utbyggnad av ny
jarnvig langs Sodra stambanan ger mest samhillsnytta till en rimlig
investeringskostnad, med minst negativa konsekvenser for Lund och dess omgivning. I
samband med att projektet bygger ut till fyra spar ska dven plattformarna vid Lund C
forlangas, tillsammans med de anpassningar och foljdatgarder som detta medfor

Ovriga studerade stationszoner, vilka behéver kombineras med andra strdk genom
Lund, har valts bort av f6ljande skil: 14g 6vergripande kostnadseffektivitet, bristande
kapacitet och robusthet samt stora negativa konsekvenser for stads- och
landskapsbilden, natur- och kulturvirden samt fysisk planering. Detta inkluderar dven
bortvalda ldgen i tunnel for stationszonerna Lund C, Kunskapsstraket och Brunnshdg,
med anledning av framfor allt for 1g samhaéllsnytta och for hoga investeringskostnader.
En sddan nergriavning av tva nya spar i tunnel skulle ocksé innebira negativa effekter pa
funktion genom samre kopplingsmojligheter mellan S6dra stambanans befintliga spér,
de nya sparen och Viastkustbanan vilket i sin tur ger simre kapacitet. Vidare analys av
tunnelforlagda spar beskrivs i kapitel 3.3.

3.2. Lokalisering av strak genom Lund

Forutsattningar fér kommande jarnvagsutbyggnad mellan Hassleholm och Lund ar att
utreda principiella strackningar for lokalisering av jairnvagen enligt foljande:

e Tva nya spar i fri strackning utanfor orterna Eslév och H66r
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e Tvé nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar i Ho6r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan

For strackan inom Lunds kommun finns i praktiken ingen skillnad i
planeringsforutsattningar mellan hoghastighetsjarnviag och konventionell jarnvag. I den
tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022) fick
strackan genom Lunds kommun hastighetsrestriktioner kopplat till exempelvis
anslutningen till S6dra stambanan och passagen genom Lunds stad, hansynstagande till
olika varden och omgivningspéverkan. Redan i den tidigare lokaliseringsutredningen var
kraven pé linjeféring ddrmed de samma for hoghastighetsjarnviagen i Lunds kommun
som for konventionell jairnvag enligt de nya planeringsférutsiattningarna i detta projekt.

Tva nya spar mellan Hissleholm och Lund ska ansluta till befintligt fyrspar i
Klostergarden i sodra Lunds stad. Med ett markldge pa jarnvagen och ett stationslige
vid Lund C i marklage foljer att en utbyggnad langs S6dra stambanan genom Lunds stad
ar det enda kvarvarande alternativet.

Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt Lunds stad uteslots redan i den tidigare
lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan Hassleholm-Lund (2022) pa grund av
hoga kostnader, svag samhallsnytta, negativ omgivningspaverkan samt svar
genomforbarhet. Slutsatserna forstiarks av regeringsuppdragets tonvikt pa
kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk l1o6nsamhet samt minimala stérningar pé
befintlig trafik vid utbyggnad av konventionell jairnvag.

Vidare resulterade den tidigare lokaliseringsutredningen i korridorer som inom Lunds
kommun ansluter till S6dra stambanan i norra delen av Lunds stad. Det innebér i
praktiken att de nya sparen kan nyttjas av samtliga typer av tgtrafik genom Lund.

Pé strickan genom Lunds stad sammanfaller alltsa strdken med de som togs fram for
hoghastighetsjarnvig i den tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan
Hissleholm-Lund (2022). Straket lings Sodra stambanan genom Lunds stad ar det mest
lampliga utbyggnadsalternativet utifran jamforelser av kostnader, samhallsnytta,
omgivningspaverkan och genomforbarhet.

Norr om Lunds stad medges fortsatt utredning av méjliga strdk mot Hassleholm. De
aktuella straken:

o foljer S6dra stambanan genom Stangby och vidare norrut pa hela strackan,
e foljer S6dra stambanan genom Stangby och avviker vister om Eslév samt,

o avviker frdn S6dra stambanan norr om Lunds stad och passera 6ster om
Stangby och Eslov.

Stréken, se Figur 4, har alternativskiljande konsekvenser i passagen av Stangby som ar
avgorande inriktningen for kommande planering. Hur dessa konsekvenser i landskapet
paverkas beroende pé val av strak redovisas i kapitel 3.2.1 och 3.2.2. Norr om Eslov
sammanfaller striken sedan till samma strackning, se Figur 4.
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Figur 4. Méjliga strak genom Lund och norrut.

3.2.1. Omgivningspaverkan for strak oster om Stangby och Eslov

Foljande negativa konsekvenser uppkommer 6ster och séder om Stangby i jamforelse
med strak lings Sodra stambanan:

o Alternativet medfor att jarnvigen blir en tillkommande synlig barriar i
landskapet Oster om Stangby.

o Alternativet medfor att landskapets karaktar och markanviandning forandras da
odlingsmark splittras. I forlaingningen riskerar det att skapas impedimentsytor
som blir svara att bruka mellan den nya jarnviagen och E22.

e Bebyggelseomraden kan komma att paverkas direkt genom intrang eller indirekt
genom bland annat barriirverkan, bullerpaverkan eller skuggning fran
jarnviagsanlaggningen. Med ett strak 6ster om Stangby “klds Stangby in” i
barridrer och bullerkillor fran flera jairnvagsstrak. Planarbete kan komma att
kravas for att revidera befintliga detaljplaner vid 6stra Stangby.

e Det finns flera bostadsnira rekreationsomraden i norra Lund, bland annat
Sankt Hans backar, som kan paverkas nigot mer vid en dragning 6ster om
Stangby da denna korridor gar nagot langre 6sterut jamfort med korridorerna
som fo6ljer S6dra stambanan genom Stangby.

e Alternativet riskerar att medféra intrang i en vatmark mellan Stingby och
Ladugardsmarken (norr om Lund), vilken utgor habitat for rastande faglar.
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Alternativet innebar dven 6kad risk for skada pé faglarna fran anlaggningen
samt storande buller pa den vatmark som inte berors av direkt intrng.

o Sarskilda skyddséatgarder kan krivas med hansyn till att striket gar parallellt
med E22 en langre stracka.

e Storleken pd markanspréket for jarnvagsanldggningen kan péverkas i det fallet
da den viljs att laggas separat frin S6dra stambanan. Exempelvis kan objekt s
som kontaktledningsstolpar, teknikhus, bullervallar, diken, dammar, Gverfarter
och viagportar behova forekomma i dubbla uppsattningar. Detta styrs av
jarnvagsanlaggningens behov samt av barridreffekterna den skapar for
omgivningen.

En del av de aspekter som listas ovan gér att utldsa i Figur 5 nedan.

Utover ovan ndmnda konsekvenser for alternativet 6ster om Stangby, tillkommer
ytterligare negativa konsekvenser langre norrut, med flera storre intréang ster om Eslov
som dr grundldggande for val av lokalisering, bland annat:

e Oster om Eslov ligger ett viktigt titortsnira rekreationsomrade, Snirjet, som 4r
ett av fa och det enskilt storsta rekreationsomradet for boende i Eslév. Tva nya
spar skulle innebira en ytterligare barriar till omradet och tillskapar en komplex
trafiksituation som skulle paverka barns majlighet att kunna ta sig till omradet.
Sparen skulle dven innebéra ett intrang i skogsmark med ménga naturvirden.

e Soder om Eslov ligger dven ett Natura 2000-omrade tillika naturreservat,
Abullahagen. Abullahagen ar en fuktberoende dngsmark som betats under lang
tid. Marken hyser manga ovanliga arter som endast aterfinns pa néaringsfattiga
marker. Inom omradet finns ocksd en storre vattensamling, Langa karr. Ett
anldggande av en jarnvag oster om Eslov kan, beroende pa hojdlage, riskera att
paverka vattenforhéallandena inom Natura 2000-omrédet.
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Figur 5. Méjligt strék som gdr 6ster om Stangby, inklusive relevanta virden och stadsutveckling.
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3.2.2. Omgivningspaverkan for strak langs Sodra stambanan genom
Stangby

Omgivningen paverkas enligt nedan vid ett strak lings S6dra stambanan genom
Stangby:

o I detta alternativ paverkas landskapets karaktar och markanviandning endast i
begriansad omfattning dd den nya jarnvigen foljer befintlig Sodra stambanan.
Darmed blir det inte heller ndgon ny barriér i landskapet.

¢ Alternativet medfor en ndgot forstarkt barriar genom Sténgby da
jarnvagsstréiket breddas.

e Nirhet till andra végar och jarnvagar kan innebéra risk for trafikstorningar pé
den nya jarnvagen.

I jamforelse med alternativ 6ster om Stangby och Eslov undviker straket 1angs med
Sodra stambanan att kommande jarnviagsutbyggnader norrut “klir in” orten med
barridrer och bullerkéllor frén flera jairnvagsstrak. Alternativet undviker dven att
kommande jarnviagsutbyggnader paverkar kommunens utbyggnadsplaner i 6stra
Stangby genom fysiska intrang, bullerpaverkan och/eller genom skapandet av barridrer.

Kommande planering kommer hantera behov av utredning av skyddsatgiarder bland
annat for ovan ndmnda konsekvenser.

En del av de aspekter som listas ovan gar att utldsa i Figur 6 nedan.
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Figur 6. Mdjligt straék som gdr ldngs S6dra stambanan genom Stdngby, inklusive relevanta virden och
stadsutveckling.
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3.2.3. Slutsats strak genom Lund

Stréket som foljer S6dra stambanan genom Lund och Stingby bedoms som mest
lampligt, utifran forutsattningar att mota andamalet med rimliga investeringskostnader
och acceptabel omgivningspaverkan. Det kan dven tilldggas att Lunds kommun férordar
detta alternativ. Bedomning gors ocksa att detta strak har battre forutsattningar i
kommande planeringsskede att kunna hantera behov av skyddsatgirder for bland annat
konsekvenser namnda i kapitel 3.2.2.

Stréket Oster om Sténgby och Eslov ger, lokalt vid passering av Kavlingedn, mindre
omgivningspéverkan an straket som gar genom Stangby och darefter vaster om Eslov. I
helhetsbedomningen far dock straket som gar 6ster om Stangby och Eslov hogre
anlaggningskostnad, langre restid och ligre samhallsnytta jamfort med straket genom
Sténgby och vaster om Eslov. Striket 6ster om Stangby och Eslév paverkar aven
landskapet, hélsa och sdkerhet, naturresurshushallning samt energieffektivitet och
klimatneutralitet i storre utstrackning. Sammantaget ar det antalet varden i landskapet,
deras kinslighet samt betydelse for boende i Eslév som gor att anldggning av en ny
jarnviag bedoms som orimligt pa denna plats. Detta gar dven i linje med att Eslovs
kommun forordar ett alternativ som inte gar éster om Eslovs ort.

En sammanstéllning av bedomning av olika aspekter av de olika stréken redovisas i
Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Oversikt utvérdering av olika aspekter utifrdn jérnvégens funktion, arkitektur och péverkan pé
omgivningen. Bedémningen har genomférts pa straken i sin helhet.

Aspekt Straket genom Stangby Straket 6ster om Stangby
och viister om Eslov och Eslov

Restider Bra

Kapacitet och robusthet

Stationsldgen

Arkitektur

Landskap Mattlig-stor Stor

Hilsa och sdkerhet Mittlig Miéttlig-stor

Naturresurshushéallning Mattlig Mittlig-stor

Energieffektivitet och klimat- N&got reducerade

forutsattningar

Reducerade forutsattningar

neutralitet
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3.3. Jarnvagens hojdlage — utredning av alternativa strak for
jarnvagen i tunnel.

Flera alternativa strak for jarnvigen med tunnelférlagda spir genom Lunds stad med
station vid Lund C har utretts. De alternativ som utretts ar:

e en separat hoghastighetsjarnvig forlaggs i tunnel,

e samtliga spar pa Sodra stambanan forlaggs i tunnel (alltsa bade nya och
befintliga),

e alternativt att tva forbigdngsspar pa Sodra stambanan forlaggs i tunnel.

Samtliga av dessa tunnelalternativ viljs bort, dir det frimsta motivet ar att det medfor
omotiverade kostnadsokningar utan tillf6rd samhallsnytta jamfort med en utbyggnad i
markldge. Detta har en direkt koppling till regeringsuppdraget (2023) att utbyggnaden
ska genomforas pa ett kostnadseffektivt sitt samt att atgarden ska vara mer
samhaéllsekonomiskt 16nsam i forhallande till tidigare planering.

Ett l4ge i tunnel genom Lund innebir en hog komplexitet med tunnlar pa stort djup. For
samtliga tunnelalternativ f6ljer ocksé negativa effekter pa nytta och funktion genom
samre kopplingsmojligheter mellan S6dra stambanans befintliga spar, de nya sparen och
Vistkustbanan vilket i sin tur ger simre kapacitet. En dragning i tunnel medfor storre
klimatpéverkan jamfort med ett marklage, med ett omfattande vaxthusgasutslapp som
bedoms bli mycket hogt.

Aven miljépaverkan blir stérre via ett tunnelpaslag jimfort med ett marklige. Det beror
bland annat pa paverkan pa Hoje &, avseende savil naturvarden som friluftsliv och
rekreation. Ett sddant lage skulle ocksd medféra omfattande paverkan pé grundvattnet.
Vid ett markldge sker det ingen paverkan pa Héje & eftersom dar redan har byggts ut till
fyra spar fram till Klostergardens station, som 6ppnades i december 2023. Det dr inte
heller mgjligt att anpassa ett tunnelalternativ si att jairnvigen foljer Sodra stambanan in
mot Stingby, da bebyggelse i Stingby skulle paverkas negativt badde under byggskedet
och permanent.

Parallellt med den tidigare lokaliseringsutredningen for ny stambana mellan
Hissleholm-Lund (2022) har Lunds kommun utrett tva tunnelalternativ (Lunds
kommun, 2020). Alternativen innebér att jarnvigen (samtliga spér inkl befintliga)
antingen forlaggs i tunnel genom Lund, eller att persontrafiken forlaggs i tunnel genom
Lund och godstrafiken forlaggs pa ett nytt spar utanfér Lund. Vidare har Lunds
kommun i ett samradsyttrande till Lokaliseringsutredningen for Ny stambana
Hissleholm-Lund ifragasatt varfor Trafikverket inte utreder alternativ att forlagga fler
spar dn den Nya Stambanan i tunnel genom Lund.

Trafikverket ser flera problem med att forldgga jarnvagsanlaggningen genom Lund i
tunnel:

o Forsamrad kapacitet och 6kad storningskanslighet

e Hoga kostnader, mer dn dubbelt sa dyrt jamfort med ett marklage, vilket inte
kan finansieras genom beriknade markintiakter
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¢ Inte tillrackligt stor tillférd samhallsnytta i forhallande till tillkommande
kostnader

e Stor komplexitet kopplat till genomforbarhet och anldggningens funktionalitet,
exempelvis med behov av ett stort antal sparvixlar i tunnelmiljo.

De utredda tunnelalternativen innebér kraftigt kade kostnader utan att tillféra
tillracklig samhallsnytta, alltsd att investeringen och ingreppen som kravs 6verskrider de
viarden som skapas. Detta uppfyller varken 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvégs krav pa minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad, eller
regeringsuppdragets krav pa kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk l6nsamhet.
Dartill medfor en 16sning i tunnel en rad allvarliga brister kopplat till funktionalitet och
kapacitet. Eftersom projektets huvudsakliga syfte ar att skapa 6kad kapacitet i
jarnvagssystemet, ar det sirskilt problematiskt att tunnelalternativen i stéllet leder till
forsamrad kapacitet och 6kad storningskénslighet. Den tekniska komplexiteten, de
negativa miljoeffekterna och paverkan pa klimatet forstiarker ytterligare bilden av att
tunnel inte ar ett alternativ som Trafikverket kan ga vidare med. Sammantaget finns det
inte tillrackliga motiv att ga vidare med en tunnell6sning — varken ur ett
samhallsekonomiskt, miljomassigt eller funktionellt perspektiv.

3.4. Slutsats dvergripande lokalisering — val av korridor

Utbyggnaden av ny jairnvag kommer att ske ldngs med det cirka 7 kilometer langa strak
som foljer Sodra stambanan genom Lunds kommun fran Klostergérden till Stangby i
marklage, vilket darmed utgor val av korridor. Exakt placering och detaljutformning av
de nya sparen inom korridoren kommer att utredas i kommande jarnviagsplan inom

foreslaget utredningsomrade, se Figur 7.
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Figur 7. Foéreslaget omrdde ddr jérnvégens placering och utformning ska utredas inom Lund. | figuren
redovisas ocksG exempel pa gédngbara strdk vidare norrut mot Héssleholm.
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Stréket som foljer Sodra stambanan bedoms som det mest lampliga alternativet ur
samtliga utredda aspekter. Alternativa lokaliseringar av jairnvagsstrak runt Lunds
respektive Stingbys tatorter, inklusive striket som gar oster om Eslév, medfor samre
samhallsnytta, hogre kostnader, stérre negativ omgivningspaverkan samt svar
genomforbarhet.

I samband med att projektet bygger ut till fyra spar ska dven plattformarna vid Lund C
forlangas, tillsammans med de anpassningar och foljdatgarder som detta medfor. I
jamforelse med strak till andra studerade stationsldgen anses detta ge mest
samhallsnytta, minst negativa konsekvenser pa Lund som stad och dess omgivning till
en rimlig investeringskostnad.

Fortsatt planering av utbyggnaden genom Lund kommer att behdva hantera de specifika
utmaningar och betydande paverkan som det innebér att bygga ny jarnvig i den har
stadsmiljon med exempelvis kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljoer samt andra
narliggande fastigheter och varden.

En tunnell6sning for jarnvagen genom Lund ar inte ett rimligt eller fordelaktigt
alternativ och Trafikverket kommer darmed inte att studera alternativ férlagda i tunnel i
kommande planeringsskeden. De utredda tunnelalternativen innebar kraftigt 6kade
kostnader utan att tillfoéra tillracklig samhallsnytta, vilket inte uppfyller
regeringsuppdragets krav pa kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk l6nsamhet.
Dartill medfor en 16sning i tunnel en rad allvarliga brister kopplat till funktionalitet och
kapacitet.

Avslutningsvis ska det tilldggas att en betydligt bredare zon dn den som visas i Figur 7

kommer att behdva utredas for foljdatgarder och skyddsatgérder. Det dr dock inte kint
annu vilka och var dessa ar utan behover utredas vidare i kommande skede
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4. Kapacitetsanalys for utbyggnadsalternativ
inom vald korridor

Inom vald korridor for utbyggnad av S6dra stambanan till fyra spar genom Lund har det
genomforts en kapacitetsanalys av tilltankta utbyggnadsalternativ Klostergirden-
Stangby. Aven tva kortare alternativa utbyggnader inom korridoren har studerats utifran
dess paverkan pa kapaciteten. De tre alternativen som studerats ar:

¢ Klostergirden - Stangby
o Klostergérden - Tornhill
e Klostergirden - norr om Lund C

Nedan redovisas de effekter som ar lika for alla utbyggnadsalternativen. Under kapitel
4.1 - 4.3 redovisas de effekter som giller for respektive utbyggnadsalternativ.

Samtliga alternativ omfattar en ombyggnad av spar och plattformar pa Lund C, med
forlangda plattformar for att kunna trafikera med 400 meter langa persontig. Detta
bidrar dven till en forbattring av resenarsmiljon da resendrerna kan spridas bittre 1angs
plattformen vilket minskar risken for storningar vid av och pastigning. Sparen pa Lund
C behover byggas om s att 750 meter 1dnga godstég inte ska blockera bakomvarande tég
fran att kora in till Lund C. Spéaren behover ocksa anpassas for att hantera ett
genomgdaende fyrspar pa Sodra stambanan (Backman, 2024).

En utbyggnad till fyra spar genom armaturkurvan (mellan Lund C och Klostergérden)
kommer att minska problematiken med att sodergdende godstdg behover vinta pa
avgdende persontdg soderut, men situationen kommer fortfarande att uppkomma. For
norrgdende godstag som behdver stanna i avvaktan pé att ett persontag ska lamna
plattformen kommer samma problem som i nuliget (att det tar ldngre tid fér godstagen
att starta i uppforsbacke) att uppstd da banan lutar 10 promille upp frin stationen i
Lund. Denna brist bedoms darfor bli likvardig med dagens utformning. Mer utforliga
beskrivningar finns att ldsa i Jarnvdgsplan Lund — Stangby kapacitet vid olika
alternativ (Backman, 2024).

Avgransningen i soder 4r samma for alla tre alternativ, for att ansluta mot befintligt
fyrspar. Avgransningen placeras nagot soder om plattformarna pa Klostergardens
station, se Figur 8. Placeringen motiveras av att utbyggnaden paverkar
sparutformningen till denna plats och darmed kan paverka befintlig jairnvagsfastighet.
Jarnvagstekniska arbeten, framfor allt kopplat till kontaktledning och signal, kommer
bli aktuellt soder om den foreslagna plangransen men inom befintlig jarnvéagsfastighet.
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Figur 8. Grdns for féreslaget omrdde ddr jérnvigens placering och utformning ska utredas inom Lund, vid
Klostergdrdens station i sGder.

4.1. Klostergarden - Stangby

I detta alternativ byggs tva nya spar norrut fran Klostergédrden, med en avgransning som
ar placerad strax norr om Stangby, se Figur 9. Detta ar alltsa den langsta
utbyggnadsstrackan som studerats av de tre alternativen. Norr om avgransningen har
flera mojliga strék identifierats vidare norrut mot Héssleholm.
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Figur 9. Avgrdnsning for alternativ Klostergdrden — Stangby.
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41.1. Alternativskiljande potentialer och nyckelkonsekvenser

Paverkan pa kapaciteten i Lund

En schematisk skiss 6ver utbyggnad frén Klostergarden - Stdngby syns nedan i Figur 10.

Stangby Toenhil Klostergarden
| — o (- —— )
— . i LSS D L
G
= — =

Vasthustbanan

Figur 10. Schematisk skiss 6ver utbyggt fyrspdr Klostergdrden - Stangby. Vixelplaceringarna utgor ett
exempel inte en faststdlld I6sning (Backman, 2024).

I detta alternativ skapas bést marginaler mellan Pigatig och Oresundstig som kommer
fran Sodra stambanan och ska kora om varandra mellan Lund och Malmo. Framst
underlittar det for Oresundstigen att kunna kora forbi Pagatag som gor uppehill pa
stationen i Stingby. Mgjligheterna 6kar dven for godstég att komma fram till
forbigangsspéren i Tornhill fore Oresundstigen da de inte behover viinta bakom ett
Pagatag. Detta leder vidare till att persontagen behover gora farre forbigangar av
godstag i Eslov (Backman, 2024).

Kapacitetsanalysen visar att ur trafik- och kapacitetssynpunkt fas de klart storsta
fordelarna da hela strackan mellan Klostergarden-Stangby byggs ut eftersom det ger
storst nytta for bade gods och persontag. Det ger ocksd en mitbar kapacitetseffekt pa
strackan mellan H66r och Lund genom att kapacitetsutnyttjandet norr om Stingby
sjunker med 3 procentenheter.

Paverkan péa jarnvagstrafiken vid utbyggnad

Detta utbyggnadsalternativ tar sig an den langsta striackan av de tre alternativen och
eftersom utbyggnadsalternativet stracker sig hela vigen genom béde Lund och Sténgby
medfor det mojlighet till en sammanhallen utbyggnad av S6dra stambanan till fyrspar
genom bade Lund och Stangby. Detta bidrar till att minska bade omgivningspaverkan
och trafikstorningar, jimfort med om utbyggnaden ska delas upp till fler tillfallen.
Fordelen for resenérerna blir att storning av trafik pa Lund C och genom Lunds
kommun endast sker vid ett samlat utbyggnadstillfille. Detta gir dven i linje med
regeringsuppdraget, som anger att korridorval och utformningslésningar ska minimera
storningar pa befintlig trafik under byggskedet.

Denna strackning mellan Klostergérden-Stangby har sammanfattningsvis identifierats
som det bista alternativet for framtagande av jarnvagsplan genom Lunds kommun.

4.2. Klostergarden - Tornhill

I detta alternativ byggs tva nya spar norrut fran Klostergarden, med en avgriansning som
ar placerad vid det befintliga forbigdngssparet Tornhill som ligger mellan norra Lund
och Sténgby. P4 s sitt byggas nytt fyrspar ihop med befintligt forbigangsspar, se Figur
11.
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Figur 11. Avgrdnsning fér alternativ Klostergdrden — Tornhill

4.2.1. Alternativskiljande potentialer och nyckelkonsekvenser

Paverkan pa kapaciteten i Lund
En schematisk skiss 6ver utbyggnad fran Klostergarden- Tornhill syns nedan i Figur 12.
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Figur 12. Schematisk skiss 6ver utbyggnad av fyrspdr mellan Klostergdrden — Tornhill. Vixelplaceringarna
utgor ett exempel inte en faststdlld I16sning (Backman, 2024).

Tornhill ligger pé en plata i landskapet med nedférsbacke oavsett riktning. En
utbyggnad till Tornhill medfor framst en forbattring for godstrafiken da de inte behéver
starta i uppforsbacke. Den storsta vinsten for persontdgen ar en minskning av risken for
att godstag ska blockera vaxlar och plattformsspar inne pa Lund C. Samtidigt minskar
risken for att storningar sprids mellan Pagatig och Oresundstig p& Sodra stambanan
och vastkustbanan. Utbyggnaden till Tornhill medf6r dock ingen effekt pa
kapacitetsutnyttjandet pa strackan Hoor-Tornhill (Backman, 2024).

Paverkan pa jarnvagstrafiken vid utbyggnad

Detta utbyggnadsalternativ tar sig an den nast ldngsta strackan av de tre alternativen. Da
avgransningen ligger i Lunds utkant majliggor det en sammanhallen utbyggnad av Sédra
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stambanan till fyrspar genom Lund. Storning av trafik genom Lund och Stangby
kommer dock uppkomma vid flera tillfallen vid en senare fortsatt utbyggnad norrut.

4.3. Klostergarden - norr om Lund C

I detta alternativ byggs tva nya spar fran Klostergardens station, genom Lund C och
avslutas strax soder om Norra Ringen, se Figur 13.
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Figur 13. Avgrdnsning fér alternativ Klostergdrden — norr om Lund C.
4.3.1. Alternativskiljande potentialer och nyckelkonsekvenser

Paverkan pa kapaciteten i Lund

En schematisk skiss 6ver utbyggnad frén Klostergarden- norr om Lund C syns nedan i
Figur 14.
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Figur 14. Schematisk skiss 6ver utbyggnad av fyrspdr mellan Klostergdrden - norr om Lund C (Backman,
2024).

Alternativet omfattar alltsd en utbyggnad till fyrspar fran Klostergardens station till
Lund C, plus en ombyggnad av spar och plattformar pé Lund C. Alternativet 16ser
diarmed delvis befintliga kapacitetsproblem pa Lund C.
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Paverkan pa jarnvagstrafiken vid utbyggnad

Detta utbyggnadsalternativ tar sig an den kortaste strackan av de tre alternativen.
Eftersom alternativet avslutas inne i Lund kommer det inte mgjliggéra nagon
sammanhallen utbyggnad av Sodra stambanan till fyrspar genom Lund. Det innebér att
storning av trafik pa Lund C och genom Lund kommer uppkomma vid flera tillfallen vid
fortsatt utbyggnad norrut.
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5. Inriktning for kommande planeringsskede

Inom detta projekt som ska planera for tva nya spar mellan Hassleholm och Lund har
Trafikverket bedomt att nista steg ar att paborja en jarnvagsplan dar placering och
utformning ska utredas for straket langs Sodra stambanan genom Lund och Stingby. En
jarnvagsplan med linjevalsstudie for placering och detaljutformning av
jarnvagsutbyggnaden ger mdjlighet att mota ratt detaljeringsgrad for planerings- och
utformningsarbete i stadsmiljo

Trafikverket planerar darfor att ta fram en jarnvéagsplan fran Klostergérden till norr om
Sténgby i markforlagt 1age. Jirnvagsplanen ska inkludera en linjevalsstudie for placering
och detaljutformning av jarnvagsutbyggnaden inom vald korridor. Foreslaget
utredningsomrade dir jirnvagsanliaggningen ska rymmas visas i Figur 15.
Jarnvagsplanen for Lund kommer kunna faststéllas och genomforas oberoende av
resterande del av dtgdrden Hassleholm-Lund, tva nya spar.
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Figur 15 Féreslaget omrdde ddr jirnvdgens placering och utformning ska utredas inom Lund. | figuren
redovisas dven gdngbana strék genom Lund och norrut mot Héssleholm.

Det tilldggas att en betydligt bredare zon dn den som visas i Figur 15 kommer att beh6va
utredas for foljdatgarder och skyddsatgarder. Det ar dock inte kiant dnnu vilka och var
dessa ar utan behover utredas vidare i kommande skede

En samtidig utbyggnad av hela strackan genom Lund till norr om Sténgby, inom
foreslaget utredningsomrade, ger klart mest positiv paverkan pa kapaciteten. Det ger
dven minst negativ padverkan pa jarnvagstrafiken genom Lund i byggskedet, i jamforelse
med att bygga ut kortare striackningar genom Lund. Detta ar det mest lampliga

Sida 27 (30)



alternativet att inrikta kommande utrednings- och planeringsarbeten mot kopplat till
samhallsnytta, investeringskostnad, genomférbarhet och omgivningspaverkan. Det kan
dven tilldggas att Lunds kommun forordar detta alternativ.

Denna inriktning grundar sig ocksa i att alternativa lokaliseringar pa strackan, som
studerats i tidigare utredningar, inte anses tillféra samhéllsnytta i paritet med den
investeringskostnad som skulle krivas. Dessutom anses alternativa lokaliseringar ge
storre omgivningspaverkan jamfort med utbyggnad av stréket langs med Sodra
stambanan. Detta giller savil alternativa strdk av jirnviagen genom eller runt Lunds stad
i markplan, som under mark i tunnel eller alternativa stationsldgen till Lund Ci andra
geografiska lagen och under mark i tunnel.

Genom denna inriktning majliggors ocksa vidare utredning av flertalet gdngbara strak
norrut frdn Stdngby mot Hissleholm med bred acceptans i kommande
lokaliseringsutredning for delprojektet Hassleholm-Lund, tva nya spér.

Fortsatt planering av utbyggnaden genom Lund kommer att behova hantera de specifika
utmaningar och betydande paverkan som det innebir att bygga ny jarnvig i den hir
stadsmiljon med exempelvis kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljoer samt andra
narliggande fastigheter och varden.
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