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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur
de inkomna synpunkterna beaktats.



1 Sammanfattning

Samradsperioden infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
pagick fran 15 oktober 2025 till 20 november 2025. Under denna period
fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for
projektet: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-

lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

Samrédet riktades till en grundldggande samréadskrets bestdende av
enskilda som kan antas bli sirskilt berorda vilket utgjorts av boende inom
100 meter pa vardera sida om Sodra stambanan, Lansstyrelsen Skane,
Lunds kommun, Region Skéne, Skénetrafiken och Forsvarsmakten.
Trafikverket valde dven att samridda med en utékad krets som omfattade
allménhet, organisationer och 6vriga statliga myndigheter som kan antas
bli berorda.

Inbjudan till samrédet skickades ut via adresserad direktreklam till
enskilda, digital inbjudan till myndigheter och organisationer, samt
kungjordes i Sydsvenskan. Informationen fanns ocksa tillgianglig pa
Trafikverkets webbplats. Som en del av samradsupplagget genomfordes ett
oppet hus den 29 oktober 2025 i kommunhuset Kristallen i Lund.
Darutover holls ett digitalt samrad den 11 november 2025 dir det fanns
mojlighet att stilla fragor till projektledare och experter i en livechatt.

Trafikverket har samratt med Léansstyrelsen Skane genom ett antal moten
perioden februari-augusti 2025. Utover detta har Trafikverket genomfort
enskilda dialogmoten med Region Skane, Skanetrafiken och
tjanstepersoner pa Lunds kommun.
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2 Samrad infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljdpaverkan

Kapitel 2 redogor for samradsprocessen infor Trafikverkets begdran om
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Kapitel 2.1 beskriver
samradskrets och inbjudan. I kapitel 2.2 till 2.8 sammanfattas genomforda
moten, inkomna yttranden och synpunkter under samradsperioden.
Trafikverkets bemotanden av inkomna yttranden och synpunkter redovisas
med kursiverad text. Om Trafikverkets bemotanden skulle behova
revideras, till exempel med anledning av dndrade forhallanden eller nya
kunskaper, kommer det redovisas med datum for nar revideringen gjordes.
Trafikverket har tagit hansyn till synpunkter som har inkommit till och
med 9 februari 2026.

2.1 Samradskrets och inbjudan till samrad

Samradsperioden infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
pagick fran 15 oktober 2025 till 20 november 2025. Under denna period
fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for
projektet: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-

lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

2.1.1 Samradskrets

Samradskretsen har bestétt av den grundldggande samréadskretsen, det vill
sdaga enskilda som kan antas bli sarskilt berorda, berord lansstyrelse,
berorda kommuner, regional kollektivtrafikmyndighet och
Forsvarsmakten.

De enskilda som kan antas bli sarskilt berorda har i detta skede utgjorts av
boende inom 100 meter pa vardera sidan om Sédra stambanan. Kretsen
kommer preciseras och minskas under projektets gang.

Trafikverket valde att &ven samrdda med en utokad samradskrets som
bestod av den allméanhet som kan antas bli berord, de organisationer som
kan antas bli berorda och ovriga statliga myndigheter som kan antas bli
berorda. Inbjudna myndigheter, forutom de som ingar i den grundlaggande
kretsen enligt ovan, och organisationer redovisas nedan.
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e Naturvardsverket

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
e Havs- och vattenmyndigheten

e Lantmateriet

¢ Riksantikvarieimbetet

e Jordbruksverket

¢ Svenska Kyrkan Lund Stift

¢ Réaddningstjansten Syd

o Stift Af Bostader

e GmpiMalmo AB

e Hsb Bostadsrattsforening Gasverket i Lund
e LRF Lund

e Jernhusen Stationer AB

e Wihlborgs Raffinaderiet 5 AB

e Byalaget Stangbymiljo

e Lund Kolonisters Centralforening

2.1.2 Inbjudan

Inbjudan till samrad gick ut genom adresserad direktreklam till enskilda
som kan antas bli sirskilt berérda och genom digital inbjudan till
myndigheter och organisationer. Kungorelse genomfordes i Sydsvenskan.
Dartill fanns information om samradet pa Trafikverkets hemsida for
projektet.

2.1.3 Oppet hus

Oppet hus genomfordes den 29 oktober, klockan 15.00-19.00 i
kommunhuset Kristallen i Lund. Totalt bedoms cirka 300 personer ha
narvarat.

2.1.4 Digitalt samrad

Den 11 november klockan 18-19 genomfordes ett digitalt samrad som
siandes direkt via projektsidan p& webbplatsen. D4 fanns mojlighet att stilla
fragor till projektledare och experter i en livechatt.



2.2 Samrad med Lansstyrelsen Skane

Trafikverket har samratt med lansstyrelsen genom ett antal moten
perioden februari-augusti 2025. Teman for motena har varit behov av nytt
beslut om betydande miljopaverkan, uppdelning av strackan Hassleholm—
Lund till delprojekt, avgransning av utredningsomrade, omfattning av
samradsunderlag med mera. I augusti 2025, infér samradsperioden,
presenterade Trafikverket ett utkast till samréadsunderlag for ldnsstyrelsen.
Under samradsperioden, i november 2025, gick Trafikverket igenom det
fardigstalla samradsunderlaget med lansstyrelsen.

2.3 Samrad med Region Skane och
Skanetrafiken

Trafikverket har samratt med Region Skane och Skanetrafiken i enskilda sa
kallade dialogmoten med syfte att skapa en tét och transparent dialog,
vilket har medfort en 6kad forstaelse for varandra och varandras
organisationer. Dialogmoten kommer fortsatt att hallas under arbetet med
jarnvagsplanen.

Trafikverket har skickat inbjudan till samrédet till Region Skéne som
skickat ett svar via Regionfastigheter, daterat 2025-11-18. Regionfastigheter
bedomer att planforslaget inte medfor ndgon direkt paverkan pa Region
Skane som fastighetsidgare och lamnar darfor inga synpunkter i detta skede

Trafikverket tackar for informationen.

2.4 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inkommit med ett yttrande 2026-02-09.
Forsvarsmakten har inget att erinra i rendet.

Trafikverket tackar for informationen.

2.5 Samrdd med Lunds kommun

Trafikverket har samratt med tjanstepersoner pa Lunds kommun i enskilda
sa kallade dialogmdoten med syfte att skapa en tét och transparent dialog,
vilket har medfort en béttre forstaelse for varandra och varandras
organisationer. Dialogmoten kommer fortsatt att hallas under arbetet med
jarnvagsplanen.

Lunds kommun har inkommit med ett yttrande beslutat i kommun-
styrelsens arbetsutskott den 26 november 2025. Kommunen och
Trafikverket kommer ha fortsatta diskussioner avseende synpunkter i



yttrandet i kommande dialogméten. Nedan gors en sammanfattning av
kommunens yttrande.

Lunds kommun ser positivt pa vald lokalisering for kommande
jarnvagsplan for Lund fyra spar samt att hela strackan Klostergarden-
Stangby planeras och byggs ut samtidigt. Kommunen menar att fyra spar
Klostergarden-Stangby samt tva spar vidare till Hassleholm ar en av de
satsningar som behovs for ett robust jarnvagssystem med langsiktigt
rimliga forutsittningar. Det ar, vilket Trafikverket ocksa uppmarksammar i
samradsunderlaget, ett projekt med unikt komplexa forutsattningar vilka
fullt ut maste vara styrande for utformningen.

Kommunen menar att dagens situation, med en otidsenlig utformning av
jarnvagen genom en medeltida stadskidrna och med stora storningar for
intilliggande boendemiljoer, behover forandras. Kommunens ambition ar
att starka forutsattningarna for en valfungerande och attraktiv tagtrafik,
samtidigt som miljoer langs banan utvecklas och forbattras. Varnande av
kulturmiljon, ldkning av de bada sidorna av sparomradet, utveckling av
stationsmiljoerna samt forbattring av stads- och boendemiljoer behover
utgora en rod trad i det fortsatta arbetet.

Lunds kommun betonar sirskilt vikten av att vidta atgarder for att minska
barriareffekter. Samtidigt framhaller kommunen att det i det fortsatta
arbetet finns majlighet att forbattra tillgangligheten och skapa nya
kopplingar langs striackan, bland annat genom fler och béttre passager for
gaende, cyKklister, flora, fauna och jordbruket. Vidare menar kommunen att
vardet av skyddade arters livsmiljoer och den paverkan projektet kan ge pa
skyddade/hotade arter maste klarlaggas och beaktas. Med avseende pa
Stangby menar kommunen till skillnad fran samradsunderlaget att en
utformning anpassad till byns planerade utveckling, med bland annat en
utvecklad stationsmiljo och nya passager under jarnviagen snarare kan
bidra till minskade barriareffekter an okade.

Med hanvisning till riksintresse R M87 Lund framhéller kommunen att
det kommer kravas exceptionella 16sningar for att tillvarata kulturmiljon,
sarskilt vid Armaturskurvan, Klosterkyrkan samt bostadshusen vid
Nygatan. Kostnadsskil kan enligt kommunen inte aberopas for att avsta
nodvandiga skyddsatgarder. Kommunen ser det som helt avgorande att
Trafikverkets definition av grundutférandet tydligt utgar fran den mycket
kinsliga kulturmiljon i omradet och det framtida sammanhang som
anlaggningen blir en del av.

Lunds kommun vill 4ven framhalla stationsmiljon i Lund redan idag har
bristande kapacitet och komfort for tagresenarerna. En tillginglig, trygg
och orienterbar stationsmiljo ar en forutsiattning for att dra nytta av



investeringen i 6kad jarnvagskapacitet och for att framja hallbart resande.
Lund C anges som en avgorande nod i jarnvagsutbyggnaden och har idag
bristande kapacitet och komfort. Kommunen anser att utbyggnaden ska ta
hansyn till den 6kade resandeprognosen och inte bara antal méjliga nya
tag. Vidare lyfter kommunen att det ar avgorande att den tidslucka som
finns vad giller avstdngning av sparen i samband med sparutbyggnad
utnyttjas for att fa till stdnd de plattformsforbindelser som kravs for att
framtidssakra anlaggningen. Sarskilt lyfts Mittelbron som en avgorande
plattformsforbindelse och som maéste atgirdas inom ramen for projektet.
For att sdkerstilla en effektiv process framat ar det angelédget att
Trafikverket i dialog tar fram en tydlig bild av de delar av anldggningen som
omfattar jirnvagsinfrastruktur i stationsomradet och som ar Trafikverkets
ansvarsomrade. En vil genomarbetad plan for hur utbyggnaden ska
genomforas under pagaende tagtrafik, med en under byggtiden fungerande
resendrsupplevelse, behover tas fram. Kommunen informerar dven om en
pagaende samverkan med Jernhusen AB kring utvecklingen av
stationsomradet och efterfragar en tydlig och kontinuerlig dialog med
Trafikverket i dessa fragor.

Kommunen anser att de ekonomiska ramarna for projektet Hassleholm—
Lund ar for begréansat, vilket skapar osdkerhet kring genomférande och
kvalitet. Kommunen understryker vikten av att Trafikverket sikerstéller
finansiering for langsiktiga forutsattningar att fullfolja projektet, dartill
undersoker mojligheter for medfinansiering av fonden for ett
sammanlankat Europa.

I 6versiktsplanen redovisar kommunen ett reservat for yttre godsbana och
framhéller behovet av att en extern 10sning for godstrafiken utreds
parallellt med genomforandet av fyra spar genom Lund.

Kommunen vill betona att om det ska vara majligt med en byggstart till ar
2030 ar det av yttersta vikt att jairnvagens placering, utformning och
anlaggningens gestaltning tas fram i nara samverkan med Lunds kommun.
I den fortsatta processen anser kommunen att det ar viktigt med
transparens och en gemensam ambition om att respektera kulturmiljon,
laka stadsmiljon, minska bullerstorningar, utveckla stationsmiljoerna samt
mildra barriareffekterna.
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Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket tar fasta pa kommunens malbild gdllande 6kad kapacitet i
Jjarnvdgssystemet i kombination med minskade barridreffekter, stdrkta
stations-, stads- och boendemiljoer samt vdarnande av kulturmiljon. I
kommande utredningsarbete kommer en viktig del vara att anpassa
losningar utifran platsens forutsdttningar ddr vi utreder dtgdrder for
bland annat gdende, cyklister, flora, fauna och jordbruk samt l6sningar
som knyter samman bdda sidorna av sparen, ddrtill bland annat i
Stangby. Paverkan pd skyddade arter och dess livsmiljé kommer dven att
ingd i den fortsatta utredningen.

Trafikverket delar uppfattningen om att kulturmiljon genom centrala
Lund bedoms som mycket kdnslig, med riksintresset M87 och
fornlamningen Lunds stad som sdrskilt viktiga utgangspunkter.
Trafikverket kommer att utreda skydds- och anpassningsdtgdrder vid
bland annat Armaturfabriken, Klosterkyrkan och berorda
bebyggelsemiljoer lings strdackan, som i mdjligaste man vdrnar stadens
kulturhistoriska vdrden samtidigt som jdarnvdgens funktion sdkras. I vart
arbete styrs vi av en stor mdangd lagar, bland annat Kulturmiljolagen,
Begravningslagen och Miljobalken. De ger ett starkt skydd for
kulturmiljoer, kyrkobyggnader och begravningsplatser. Inga beslut kan
fattas utan att ta hdansyn till dessa.

Trafikverket instdmmer 1 att Lund C utgor en avgérande nod for
regionens fortsatta utveckling och att kapacitets- och komfortbrister
behover atgdrdas. Inriktningen dr att dimensionera stationsmiljon for
framtida trafikbehov och utreda dtgdrder som forbdttrar punktlighet,
turtdthet och resendrsfloden. Atgdrden innebdr bland annat att
plattformarna pa Lund C kommer att forlingas. Inom projektet kommer
flodesanalyser att genomforas for hela Lund C'1 syfte att utreda behovet
av eventuella atgdrder. Trafikverket kommer i den fortsatta utredning i
dialog med Lunds kommun ta fram vilka delar av anldggningen som
omfattar Trafikverkets ansvar i stationsomrddet. Vidare tackar
Trafikverket for informationen gdllande kommunens samverkan med
Jernhusen AB och ser positivt pa dialog mellan parterna.

Finansiering av jdrnvdg i Sverige sker huvudsakligen genom statliga
anslag via Trafikverket i den nationella planen for infrastruktur.
Gillande projektets ekonomiska forutsdttningar beskrivs i Forslag till
nationell plan 2026—2037 foljande: En samhdllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning dar en del av det overgripande transportpolitiska
malet. Det innebdr dels att anvdndningen av transportsystemet ska vara
sambhallsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga medlen till utveckling
och underhdll av transportsystemet ska anvdndas sa att
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samhdllsnyttorna som skapas blir sa stora som mojligt i forhdallande till
dtgdrdskostnaderna. I planforslaget utpekas Hassleholm—Lund, tva nya
spar som ett av fem objekt som har regeringsbeslut sen tidigare.
Trafikverkets bedomning dr att det med nuvarande goda framdrift i
projektet skulle vara mojligt att tidigareldgga finansiering jamfort med
nuvarande forslag till nationell plan. Allt for att fa till en byggstart av
projektet s snart som majligt. Inom utredningen kommer arbete ske
lopande med bade kostnader och finansiering.

Trafikverket tackar for informationen rorande reservat for ett yttre
godsspar i Lunds oversiktsplan. Gdllande yttre godsspar dr principen i
Sverige att vara statliga jarnvdgar dr oppna for all trafik, vilket kan
Jjdamforas med principen for vara allmédnna vdgar. Det dr inte
samhallsekonomiskt eller miljomdssigt motiverat att bygga nya
Jjdrnvdgar enbart for godstrafik.

Gdllande planerad byggstart hdanvisar Trafikverket till
samradsunderlaget, ddr det framgar att byggstart i nuldget bedoms
kunna ske tidigast ar 2034. Samtidigt arbetar projektet kontinuerligt och
malmedvetet med att identifiera Gtgdarder som kan korta ledtiderna och
ddarigenom mojliggora en tidigare byggstart dn vad som idag anges. I
detta arbete ser Trafikverket mycket positivt pd kommunens instdllning
till samverkan och samarbete, vilket bedoms vara en viktig forutsdtitning
for att kunna paskynda processen. Trafikverket delar fullt ut synen pa
vikten av detta i den fortsatta planeringen.

2.6 Samrad med allmanheten och de enskilda
som kan antas bli sarskilt berdérda

I avsnitt 3.6 redovisas de synpunkter som inkommit fran allmanheten
under samradsperioden. Totalt har cirka 100 yttranden fran allménheten
inkommit. Synpunkterna har sammanstallts och sammanfattats och
redovisas tematiskt i olika kategorier for att ge en 6verskadlig bild av vilka
fragor som lyfts.

2.6.1 Behov av projektet

Ett antal synpunktslamnare har forstaelse for behovet av kapacitetsokning
pa jarnvigen. Bland dessa framkommer att ett antal synpunkter ar positiva
till foreslagen 16sning enligt samradsunderlaget medan flera synpunkter
uttrycker kritik till projektet, bland annat foreslas folkomrostning.

En synpunktsldmnare ar kritisk till att tidigare utredningsmaterial anvénds
och anser att utredningen bor borja om pa nytt, da forutsattningarna ar
annorlunda idag. En annan synpunkt anser att samradsunderlaget ar
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svartolkat for allminheten da det har brist pa visuell redovisning. Enstaka
synpunktsldmnare efterfragar dven samhaillsekonomiska analyser och
tydligare resonemang om sadana effekter.

Aterkommande synpunkter giller vikten av att projektet behover byggas
med ett 1angsiktigt perspektiv som varnar om framtida Lund med stor
hansyn till stadens historiska stadsbild med dess byggnader.

Trafikverket gjorde under 2024—2025 en genomlysning av tidigare
utredning och en fornyad utvdrdering av samtliga tidigare utredda
lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund, fyra spar —
Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom Lund
(Trafikverket 2025). Tidigare utredningar anvdnds som utgdngspunkt
och stdllningstaganden och resultat utvdirderas och kompletteras vid
behov. Samhdillsekonomiska analyser kommer att tas fram inom ramen
for jarnvdgsplanen.

2.6.2 Kultur-, natur- och stadsmiljo

I flera synpunkter framkommer vikten av att virna om Lunds historiska
stadskirna, dess medeltida karaktar och kulturmiljovarden, inklusive
riksintresset for Lund stad.

Flera synpunktslamnare ar oroliga for att betydande intrdng och rivningar
kan paverka stadsmiljon, med férsamrad stadsbild, minskad trivsel och
forlorade identitetsvarden. Det efterfragas ett langsiktigt helhetsperspektiv
dar Lunds stadsmiljo, kulturmiljo och vardagsfunktioner vags in redan i
utredningen. I flera synpunkter framkommer behovet av l16sningar som
minimerar barridreffekter och bevarar stadens sammanhang, siktlinjer och
upplevelseviarden. Barriareffekter i centrala lagen beskrivs av vissa kunna
forstarka bade upplevelsemaéssiga och funktionella intrang i kulturmiljon.

I ett antal synpunkter framkommer dven vikten av att varna befintliga
gronstrak, gronomréaden, natur och djur. Flera synpunktslamnare lyfter att
projektet bor se 6ver mojligheten att skapa fler gronomraden och gronstrak
i samband med utbyggnaden av jarnvagen.

Ett antal synpunkter framhéller att om rivning blir oundvikligt bor i forsta
hand objekt med lagre kulturhistoriskt varde paverkas, samt forsoka bevara
fasader eller andra gestaltade 16sningar som uppréatthéller kulturviarden.
Vikten av hog gestaltningskvalitet betonas av flera synpunktslamnare som
kraver att hansyn tas till stadens historiska uttryck vid utformning av
anlaggningar och skyddsatgirder.

En oro for paverkan av Klosterkyrkan aterkommer i manga synpunkter.
Det efterfragas sarskild hiansyn till Klosterkyrkan och nirliggande
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gravmiljoer, som beskrivs som centrala for stadens identitet och historia.
Risker kopplade till dessa miljoer aterkommer som vibrationer, buller,
rivningar och forandrad tillganglighet.

Ett flertal synpunkter beror aven Armaturfabriken och angransande
bebyggelse, diaribland Nygatan. I synpunkterna betonas vikten av att
minimera paverkan pa bebyggelsen d& den anses vara valdigt viktig for
stadens historia och identitet. Om en paverkan skulle bli aktuell lyfts olika
uppfattningar i synpunkterna om vilka av dessa objekt som om i s& fall bor
rivas eller bevaras.

I centrala Lund méts flera olika riksintressen; bade riksintresse for
kulturmiljo och riksintresse for kommunikationer ddr jdrnvdgen ingdr.
Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund kan medfora barridreffekter samt paverkan pa stadsbild,
kulturmiljo, naturmiljé, boendemiljé och stadens sammanhdllning och
tillgdnglighet. Det dr annu for tidigt att sdga ndgot om hur olika
byggnader och omraden kommer att paverkas. I det kommande
utredningsarbetet kommer pdverkan pd dessa vdrden att utredas och
redovisas.

Planeringen sker i ndra samarbete med Lunds kommun for att projektet
ska innebdra minsta mojliga intrang och paverkan pa stadens bebyggelse
i form av bland annat buller och vibrationer. Arbetet med jarnvdgsplanen
styrs av en stor mdngd lagar, bland annat Kulturmiljolagen,
Begravningslagen och Miljobalken. De ger ett starkt skydd for
kulturmiljoer, kyrkobyggnader och begravningsplatser. Inga beslut kan
fattas utan att ta hdansyn till dessa.

2.6.3 Buller och vibrationer

I ménga synpunkter uttrycks en oro for 6kade bullernivaer vid en
utbyggnad och okad trafikering genom centrala Lund. Flera anser att
dagens nivaer redan upplevs som hoga, dar sarskilt godstrafiken och
snabbtag lyfts som killa. Ur flera synpunkter framkommer en oro for
omfattande bullerstorningar under bade bygg- och driftskedet, med negativ
paverkan pa boendemiljo, inne- och utemiljé samt kansliga verksamheter
sasom skolor.

Befintliga bullerskydd bedoms i vissa synpunkter som otillrackliga och det
efterfragas forstiarkta, funktionssakrade atgarder. Flera synpunktslimnare
onskar uppdaterade och transparent redovisade bullerberakningar, en
tydlig redovisning av paverkan och planerade skyddsétgiarder samt besked
om var bullerplank kommer att uppforas. I ett antal synpunkter betonas
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vikten av att bullerskydd utformas sé att framtida exploatering inte
forsvaras eller forsamrar stadsbilden.

I ménga synpunkter uttrycks dven en oro for 6kade vibrationer bade under
bygg- och driftskedet, med hanvisning till risken for paverkan pa
fastigheter, inomhusmiljo och den allmdnna boendemiljon. En oro for
vibrationers paverkan pa kulturhistoriska byggnader lyfts dven i flera
synpunkter.

Buller och vibrationer dr centrala fragor som kommer att hanteras inom
Jjarnvagsplanens miljobedomning. Uppdaterade berdkningar tas fram,
och skyddsatgdrder provas och preciseras i kommande skeden av
utredningen. Trafikverket noterar onskemal gdllande att bullerskydd inte
far utformas sa att framtida exploatering forsvdras eller forsamrar
stadsbilden.

2.6.4 Barriareffekter

I flertalet synpunkter framkommer att en utbyggnad riskerar att forstarka
den befintliga barridren mellan 6stra och vastra Lund, med konsekvenser
for bland annat gang- och cykelpassager, tillgianglighet och stadsbild. I ett
antal synpunkter papekas behovet av fler samt battre utformade passager
for gdende och cyklister, liksom forbattrad trafiksiakerhet vid
korsningspunkter.

Ett antal synpunktsldmnare betonar att bullerskydd behover planeras och
gestaltas med sarskild omsorg for att inte ytterligare bidra till
barriareffekter och forsamrad stadsbild.

Trafikverket dr vdal medvetet om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund kan medfora barridreffekter samt paverkan pa stadsbild
och stadens sammanhdllning och tillgdnglighet. I det kommande
utredningsarbetet kommer paverkan pa dessa vdrden att utredas och
redovisas, inklusive eventuella atgdrder.

Trafikverket noterar onskemal gdllande att bullerskydd inte far utformas
sa att det blir okade barridreffekter eller forsdmrad stadsbild.

2.6.5 Gods pajarnvag

I ett flertal synpunkter framkommer kritik mot att leda godstrafik pa
jarnvag genom centrala Lund. Sarskilt sakerhetsaspekter kopplade till
transporter av farligt gods och en upplevt 6kad olycksrisk i tat stadsmiljo
lyfts av flera. Dartill beskrivs betydande stérningar i form av buller,
vibrationer och forsamrad luftmiljo till f6ljd av godstag.
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Manga synpunktslimnare anser att ett yttre godsspar bor byggas for att
undvika att godstrafiken passerar genom stadskarnan. I enstaka
synpunkter forordas en separat tunnellosning for godstrafik, medan négra
fa synpunktsldmnare i stillet argumenterar for att befintliga banor och
godsstrak i regionen bor rustas och utnyttjas battre. Samtidigt framfor
enstaka synpunkter invindningar mot ett yttre godsspar utifran
markansprak och sarskild paverkan pa jordbruksmark. Flera
synpunktsldmnare efterfragar ursparningsskydd alternativt inkapsling om
godstrafiken skulle gd genom centrala Lund. Vidare ifragasétts i ett antal
synpunkter om en utbyggnad for persontrafik i centrala Lund dr nédvandig
om ett yttre godsspar byggs.

Manga synpunktsldmnare ar kritiska mot godstrafik genom centrala Lund
och ser ett behov av tydlig redovisning av for- och nackdelar med olika
lokaliseringar och trafikuppligg for godstrafik. Vidare efterfragas vilka
riskreducerande atgiarder som ar mojliga i sdval bygg- som driftskede.

Trafikverket kommer att utreda sdkerhetsrisker och eventuella behov av
dtgdrder sdsom urspdarningsskydd och inkapsling under arbetet med
Jjarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen. Rorande separata
godsspar dr principen i Sverige att vara statliga jarnvdgar dr oppna for
all trafik, vilket kan jimféras med principen for vara allmdnna végar.
Det dr inte samhdllsekonomiskt eller miljomdssigt motiverat att bygga
nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

2.6.6 Sparens placering i plan samt tunnelalternativ

Négra synpunkter ar positiva till lokaliseringen av jirnvigen i ett marklage
eftersom tunnel skulle innebéra hoga kostnader. Ett antal
synpunktslamnare menar att samtliga spar bor placeras utanfor Lund, med
delade meningar om 06stlig eller vistlig lokalisering i forhéllande till staden.
I ett antal synpunkter framkommer dven delade meningar géllande 6stlig
eller vistlig lokalisering i direkt anslutning till befintliga spar.

Manga synpunkter ar negativa till en utbyggnad i marklage och vill att
tunnelalternativ for persontrafiken provas. I synpunkterna framhalls att ett
marklige riskerar medfora negativa konsekvenser for kulturmiljo, stadsbild
och gestaltning, barridreffekter och tillganglighet samt att buller och
vibrationer okar, bade i bygg- och driftskede. Av ett antal synpunkter
papekas dven obehoriga i sparen som ett aterkommande problem vid
marklage.

Flera synpunktslamnare efterfragar en likvirdig och transparent prévning
av utformnings- och lokaliseringsalternativ i den fortsatta
miljobedomningen, dar langsiktiga stadsbyggnads- och samhallsaspekter
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vags in utover investeringskostnad. Darutover efterfragas fordjupade
jamforelser av alternativens konsekvenser avseende rivningar och intrang,
kulturmiljo och arkeologi, buller och vibrationer, barridreffekter och
stadsutvecklingsmojligheter, naturvarden samt risk- och siakerhetsfragor.

I flera synpunkter framkommer alternativa 16sningar i form av tunnel i
olika omfattning, inkapsling, nedschaktade trag eller 6verdackning pa
sarskilt kansliga delstrackor.

Flera synpunktslaimnare uppmanar till ett 1angsiktigt planeringsperspektiv
och ifragasitter bedomningen att tunnel ar for kostsam. Ett flertal hanvisar
till kostnader och erfarenheter fran bland annat Stockholm, Géteborg och
Varberg och menar att det dven bor vara mojligt med en tunnel i Lund.

Samradsunderlaget och Underlagsrapport for val av lokalisering av nya
spar genom Lund (Trafikverket 2025) beskriver bakgrund och process till
val och bortval av alternativ. Bade Trafikverket och Lunds kommun har
tidigare gjort utredningar for passagen av Lund. Trafikverket gjorde
under 2024—2025 en genomlysning av tidigare utredning och fornyad
utvdrdering av samtliga tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom
Lunds kommun. Trafikverkets samlade bedomning dr att utbyggnad
ldngs med befintliga spar i markplan genom centrala Lund och vidare
genom Stangby, dr den mest laimpliga lokaliseringen.

Jdrnvdgen genom Lund dr en komplex anldggning ddr tvd stambanor
mots och Vistkustbanan korsar Sodra stambanan i en planskild korsning.
Att forldgga hela eller delar av denna anldggning djupt ner i ett
tunnelsystem dr forenat med stora osdkerheter och risker avseende
genomforbarhet, omgivningspaverkan och kostnader.

Sedan fyrsparet mellan Lund och Malmé 6ppnade ankommer och avgar
tag tdatt pa Lund C. Kapacitetsutnyttjandet ligger 6ver 80 procent mellan
Hoor och Lund, men soder om Lund dr det bara 50 procent eller lagre.
Den nuvarande modellen for kapacitetsutnyttjande tar dock inte hdnsyn
till de risker for storningar som den faktiska trafiken medfor. Storningar
och forseningar kan uppkomma nar flera tag samtidigt behéver trafikera
de tva sparen mellan Lund C och Klostergdrden, sdrskilt om godstdg
blockerar for persontag vid Lund C. Samtliga tunnelalternativ innebdr
samre anslutning mellan Sodra stambanans befintliga spar, de nya
sparen och Vistkustbanan. Jdrnvdgen far ddarav sdémre funktion och
robusthet med en tunnellosning. Framtida drift och underhall av en
tunnelanldggning innebdr stora utmaningar och hoga kostnader.

De geologiska forhallandena i Lund prdglas av djupa mordnlager som
strdcker sig cirka 50—80 meter under markytan. Mordn ar ett lost jord-
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och stenmaterial och saknar den stabilitet som berg ger. En tunnel under
Lund maste ddrfor byggas helt i jordlager, vilket krdver omfattande
forstdarknings- och tdtningsdatgdrder samt avancerade byggmetoder.
Detta innebdr bade 6kade tekniska risker i byggskedet och lingre byggtid,
jamfort med om tunneln hade kunnat anldggas i berg.

Tunnelalternativ skulle dven medfora rivning av byggnader och
stadsinfrastruktur i ndgon omfattning, for att ge utrymme at
tunnelanslutningar och djupa byggschakter, tempordra byggtunnlar med
mera. Miljopdverkan blir storre frdn ett tunnelpdslag i sodra delen av
korridoren, jamfort med ett markldge. Det beror bland annat pa
paverkan pa Hoje G, avseende savdl naturvdrden som friluftsliv och
rekreation. Ett sddant ldge skulle ocksG medfora omfattande pdverkan pa
grundvattnet. Samtliga tunnelalternativ medfor ocksa en klimatpaverkan
som dr avsevdrt storre dn vid en utbyggnad av nya spar i markplan. Den
stora mdngd betong och de stora mdngderna jord- och bergmassor som
behover forflyttas for tunnelkonstruktion ger en klimatpaverkan som dr i
storleksordningen fyra ganger stérre dn en utbyggnad i markplan.

Det finns fordelar med tunnelalternativ, som ocksa ndmns i
samradsunderlaget. Om nya och befintliga spar, det vill sdga hela
Jjdrnvdgsanldggningen, skulle ldggas i tunnel uppstar en lokal nytta for
centrala Lund ndr barridren som jarnvdgen utgor forsvinner. En sadan
losning mojliggor dven exploatering av ytorna for befintlig jarnvdg.
Bullerpaverkan och dvriga emissioner fran jarnvdgen skulle i princip
upphora.

De tunnelalternativ som har utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader
utan att tillfora tillrdacklig samhdallsnytta, med andra ord overskrider
investeringen och ingreppen som krdavs de vdarden som skapas. Detta
uppfyller varken 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av jdarnvdag
avseende krav pa minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad,
eller regeringsuppdragets krav pa kostnadseffektivitet och
samhdllsekonomisk lonsamhet.

Sammanfattningsvis ger en tunnellésning for de nya sparen en samre
nytta jamfort med alternativet med nya spar i markplan - det skulle dven
ta langre tid att bygga och till en orimligt hog kostnad.

2.6.7 Kapacitet i jarnvagssystemet

Ett antal synpunkter beror fragor relaterat till kapacitet i jarnvagssystemet.
Flera synpunkter papekar att strackan redan i dag ar kapacitetsmassigt
anstrangd och uttrycker oro for ytterligare trafikering genom Lund.
Godstrafik genom centrala Lund bedoms av ménga bidra till
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kapacitetskonflikter i stationsomradet, och flera foreslar att godstagen bor
ledas via yttre godsbana eller annat omledningsalternativ for att frigora
kapacitet p4 Lund C. Aterkommande synpunkter giller Aven att prova
persontrafik i tunnel, med hansyn till kapacitet, sikerhet och minskade
barriareffekter.

I ett flertal synpunkter efterfragas att utredningen tydligt redovisar hur
kapaciteten paverkas i scenarier med okad trafik till foljd av andra
infrastrukturprojekt, sdésom Fehmarn Balt-forbindelsen och en eventuell ny
Oresundsforbindelse. I enstaka synpunkter limnas konkreta forslag pa
alternativa utformningar, sdsom tre spar eller svag S-kurva vid
Armaturfabriken, vilket 6nskas prévas och bedomas avseende om det ar
tillrackligt for att hantera kapacitetsokning.

Ndr Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland éppnar
finns det en allmdn férvdantan och uppfattning om att efterfragan pa
jarnvdgstransporter kommer 6ka. Detta gdller for bade person- och
godstag. Trafikverket har gjort flera utredningar om hur Fehmarn-Bdlt
pdverkar transportsystemet, lds mer pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/aktuellt-i-lanet/skane/pa-gang/effekter-av-
fast-forbindelse-under-fehmarn-balt/

Trafikverket anser att en losning med tre spar mellan Lund C och
Klostergarden inte uppfyller syftet att underlitta for arbetspendling och
godstrafik. For att ett tredje spar ska kunna nyttjas mdste det antingen
kunna nyttjas som ett separat enkelspar, utover det befintliga
dubbelsparet, eller behover trafiken vara ojdmnt fordelad éver dygnet och
per riktning. Att anvdnda sparet som ett enkelspar skulle innebdr att
tagen far sta och vdanta pa varandra inne pa Lund C. Regiontrafiken i
Skane dar ganska dubbelriktad och det gar ungefdr samma mdngd tag i
bada riktningarna genom Lund. Fjdrrtdgtrafiken dr lag i
morgonrusningen, men har en tydlig topp ut fran Malmo pa
eftermiddagen. Att det dr ndagot farre tdg pa morgonen kompenseras dock
av att godstagstrafiken forsoker kéra da. Skulle Trafikverket darfor
forsoka nyttja fjarrtagtrafikens ojamna fordelning 6ver dygnet for att
bygga 3 spar i stdllet for 4 skulle antalet tagldagen for godstag pa Sodra
stambanan behova minskas.

Tre spar krdaver ocksa fler vixlar mellan plattformarnas sédra dnde och
armaturkurvan for att inte forlora mojligheten att nyttja spar 3 for
sodergaende tag nagot som medfor att plattformens ldngd minskas. Det
behovs ocksa extra vdxlar for att inte forlora méjligheten att komma in
parallellt med tvd tdg till spar 4 och 5.
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2.6.8 Lund Centralstation

Flera synpunkter beror utmaningar vid Lund Centralstation och hur
stationen ska hantera 6kad jarnviagstrafik och storre resenarsfloden pa
plattformar och i forbindelser. I synpunkterna framférs behov av en mer
attraktiv stationsmiljo med bland annat bredare och ldngre plattformar,
plattformstak, fler rulltrappor och hissar samt ytterligare bro- och
tunnelpassager for att forbattra resenarsfloden och bytesmojligheter.

Inriktningen for Lund C dr att dimensionera stationsmiljon for framtida
trafikbehov och utreda dtgdrder som forbdttrar punktlighet, turtdthet och
resendrsfloden. Atgdrden innebdr bland annat att plattformarna pd Lund
C kommer att forldngas. Inom utredningen genomfors flodesanalyser for
att utreda behovet av dtgdrder for sGdant som kan komma att paverkas
av projektet.

2.6.9 Paverkan pa egen fastighet

Bland allminhetens synpunkter ar det ett antal som ser att strackningen
riskerar att paverka deras fastighet, antingen direkt genom att fastigheten
kan behova 16sas in, eller indirekt i form av paverkan pa dess narmiljo. I
synpunkterna framkommer en oro fér bullerpaverkan, byggskedets
paverkan, forsamrad luftkvalité, sikerhet, barridreffekter, sd som
mojligheterna att rora sig i sitt niromrade. Av ett flertal synpunktslamnare
efterfragas en tydligare redovisning av vilka omraden som kan komma att
beroras och i vilken omfattning under bade bygg- och driftskede.

Ekonomiska fragor lyfts i ett antal synpunkter, med oro for virdeminskning
och svarigheter att silja berorda bostader. Nagra synpunktslimnare begér
besked om hur inl6sen och eventuell ersattning kommer att hanteras samt
vilka principer som giller for kompensation vid virdeminskning.

Trafikverket forstar att det vdcker oro ndr planeringen berér fastigheter
och boendemiljoer. Trafikverkets mal ar att gora minsta mojliga intrang
och skada. Projektet dr fortfarande i ett tidigt skede ddr Trafikverket
samlar pd sig kunskap frdn de som bor och verkar i omgivningen. Det dr
viktigt att leva och bedriva sin verksamhet som vanligt, det dr idag for
tidigt att sdga vilket intrang som kan ske och vilka fastigheter som kan
komma att paverkas. Detta kommer utredas vidare i jarnvdgsplanen.

I det fall en fastighet blir berord av ett markintrang kommer Trafikverket
lamna forslag pa ersdttning for marknadsvdardeminskning och eventuell
skada, vilket sker forst efter det att jarnvdgsplanen vunnit laga kraft.
Projektet dr tidigt i processen och det dr viktigt att forsta att den faktiska
paverkan sker forst om flera ar.
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2.7 Samrad med 6vriga statliga myndigheter
som kan antas bli berorda

2.7.1 Jordbruksverket

Jordbruksverket kommer inte att lamna synpunkter i arendet.

Trafikverket tackar for informationen.

2.7.2 Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget i detta skede.

Trafikverket tackar for informationen.

2.7.3 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB)

MSB avstér fran att yttra sig i rubricerat drende.

Trafikverket tackar for informationen.

2.7.4 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede till lansstyrelsen som regional
foretradare for det statliga kulturmilj6intresset. Myndigheten lyfter att
kommande MKB bor utveckla analysen av de rumsliga konsekvenserna av
anlaggningens storlek, hgjd och utformning i relation till direkt och
indirekt berorda kulturmiljoer och landskap.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen. I det kommande
utredningsarbetet kommer fragor om bland annat rumsliga
konsekvenser, kulturmiljoer och landskap att fordjupas.

2.7.5 Lantmaterimyndigheten, Lunds kommun

Lantmaiterimyndigheten i Lund paminner att projektet sannolikt medfor
stora omarronderingar och att det kan vara fordelaktigt att paborja
fastighetsbildningsatgarder i god tid.

I 6vrigt lamnas samradshandlingarna utan erinran.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen. Vilka
fastighetsbildningsatgdrder som kan bli aktuella kommer att utredas i
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jarnvdgsplanen och en strategi for hanteringen av dessa atgdrder
kommer att tas fram.

2.8 Samrad med organisationer som kan antas
bli berérda

2.8.1 Lunds naturskyddsforening (LNF)

LNF anser att utbyggnaden behover ske med stor hansyn till klimatet och
bevarandet av kulturmiljon i centrala Lund. Foreningen forordar en enkel
utbyggnad i markplan som utnyttjar befintlig sparstruktur sé langt det ar
mojligt. LNF onskar att Trafikverket utreder en tresparslosning séder om
Lund C, genom armaturkurvan till Hogevallsbadet, dar tva vastra spar
anvands som uppspar, medan det tredje ostra sparet som nedspar. Fran
Hogevallsbadet soderut inleds fyrspar mot Klostergarden. Motsvarande
tresparslosning norr om Lund C 6nskas ocksa prévas. LNF bedomer att
kapaciteten i dessa losningar ar tillracklig under 6verskadlig tid eftersom
samtliga persontdg stannar i Lund.

Foreningen avstyr tunnelalternativ med hanvisning till instabila lerlager,
risk for sattningar och paverkan pa kulturmiljon. Vidare onskas att
alternativa l6sningar for att leda om godstrafik s att den inte passerar
Lund C utreds parallellt, da det anses utgora ett riskmoment.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket anser att en losning med tre spar mellan Lund C och
Klostergdrden inte uppfyller syftet att underldtta for arbetspendling och
godstrafik. For att ett tredje spar ska kunna nyttjas mdste det antingen
kunna nyttjas som ett separat enkelspar, utover det befintliga
dubbelspdret, eller sG behover trafiken vara ojamnt fordelad 6ver dygnet
och per riktning. Att anvdnda sparet som ett enkelspar skulle innebdr att
tagen far sta och vdanta pa varandra inne pa Lund C. Regiontrafiken i
Skane dr ganska dubbelriktad och det gar ungefdr samma mdngd tdg i
bada riktningarna genom Lund. Fjdrrtagtrafiken dar lag i
morgonrusningen, men har en tydlig topp ut fran Malmo pa
eftermiddagen. Att det dr ndgot fdrre tdg pd morgonen kompenseras dock
av att godstagstrafiken forsoker kora da. Skulle Trafikverket ddarfor
forsoka nyttja fjarrtagtrafikens ojamna fordelning 6ver dygnet for att
bygga 3 spar i stdllet for 4 skulle antalet tagldagen for godstdg pa Sodra
stambanan behova minskas. Tre spar krdver ocksa fler vixlar mellan
plattformarnas sodra dnde och armaturkurvan for att inte forlora
mojligheten att nyttja spar 3 for sodergdende tdg nagot som gor att
plattformens ldngd minskas.
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Gdllande yttre godsspdar dr principen i Sverige att vdra statliga jarnvdgar
dar oppna for all trafik, vilket kan jamforas med principen for vdara
allmdnna vdgar. Det dr inte samhdllsekonomiskt eller miljomdssigt
motiverat att bygga nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

2.8.2 Lunds pastorat

En del av Lunds pastorats yttrande besvaras i samradsredogorelsen for
projektet Hassleholm—Lund, tva nya spar eftersom delar av sakinnehallet
ror geografiska omraden som behandlas inom det projektet.

Svenska kyrkan i Lund/Lunds pastorat ifrdgasétter den nuvarande
inriktningen for utbyggnad till fyra spar genom centrala Lund och menar
att planeringen behover ta storre hiansyn till stadens historiskt framvaxta
rum, kulturmiljoé och sociala sammanhallning 4n enbart tekniska och
ekonomiska ramar. Pastoratet bedomer att en utbyggnad i markniva
riskerar att skapa en permanent barriar genom staden med negativa
konsekvenser for stadsbild, identitet och tillginglighet.

Sarskilda farhagor framfors avseende paverkan pa kyrkliga kulturminnen
och aktiva begravningsplatser, som S:t Peters klosters kyrka
(Klosterkyrkan) med kyrkogard. Buller och vibrationer bedéms kunna
paverka gudstjanster, konserter, gravsattningar och besok vid gravplatser,
samt medfora risk for sattningar och skador pa murverk, installationer,
gravstenar och mark bade under byggtid och i driftskedet.

Vid Klosterkyrkan lyfts d&ven en oro for forsamrad tillginglighet vid en
breddning av Trollebergsviadukten, vilket kan forsvara transporter, skotsel
och underhall. Pastoratet framhaéller att omradet kring Klosterkyrkan har
betydelse som plats for manniskor att métas, och att denna funktion kan
forsamras vid 6kad anldggningspaverkan. Klostergatan och siktlinjen
mellan Domkyrkan och Klosterkyrkan lyfts som identitetsbarande och att
en brytning av denna skulle innebira en oaterkallelig kulturmiljopaverkan.

Pastoratet motsitter sig intrang pa kyrkogardarna och framhaller att flytt
av gravar ar sarskilt kansligt utifran gravfrid och den sarskilda hansyn som
kravs vid begravningsplatser. Vidare lyfts att 4ven Fredentorps
begravningsplats bedoms kunna paverkas, men omfattningen bedéms
behova tydliggoras i fortsatt utredning.

Pastoratet onskar ett omtag i planeringen, att kyrkogardarnas granser,
vardighet och funktion sidkerstills samt konstaterar att projektet inte ar
genomforbart utifrdn nuvarande forutsiattningar. Vidare vill pastoratet
involveras i fortsatt planering.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.
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Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund kan medfora barridreffekter samt paverkan pa stadsbild,
kulturmiljo, boendemiljo och stadens sammanhdallning och tillgdnglighet.
Det dr dnnu for tidigt att sdga ndgot om hur olika byggnader och
omrdaden kommer pdverkas. I det kommande utredningsarbetet kommer
pdverkan pd dessa vdrden att utredas och redovisas.

Det finns mycket gammal bebyggelse i Lund, och Klosterkyrkan dr ett
exempel pa det. Planeringen sker i ndra samarbete med Lunds kommun
for att projektet ska innebdra minsta méjliga intrdng och pdverkan pa
stadens bebyggelse i form av bland annat buller och vibrationer. Det dr
annu for tidigt att sdga nagot om hur olika byggnader,
begravningsplatser och omraden kommer paverkas. Arbetet med
jarnvagsplanen styrs av en stor mdngd lagar, bland annat
Kulturmiljolagen, Begravningslagen och Miljobalken. De ger ett starkt
skydd for kulturmiljoer, kyrkobyggnader och begravningsplatser. Inga
beslut kan fattas utan att ta hansyn till dessa.

Trafikverket kommer att hdlla Lunds pastorat uppdaterade under
kommande utrednings- och planeringsarbete.

2.8.3 FOrNyalLund

Foreningen menar att utredningen bor omfatta alternativa lokaliseringar
och tekniska l6sningar, och uttrycker kritik mot att prévningen i huvudsak
begransats till en fyrspéarslosning i markplan genom Lund. Foreningen
anser att ett omtag behovs for jarnvagstrafiken genom staden, da dagens
situation bedoms som ohallbar. Foreningen vill att tunnellosningar utreds
vidare for hela eller delar av persontrafiken. Den nuvarande strackningen
genom den historiska stadskdrnan innebar negativ paverkan pa
nirliggande boendemiljoer, och foreningen pdminner om att Lunds stad
definieras som ett riksintresse. Foreningen ser en risk for irreversibel
paverkan pa kulturarvet, med sarskilt nimnda varden sdsom
Klosterkyrkan, Armaturfabriken samt stadsmiljoerna vid Nygatan och
Bantorget.

Foreningen hanvisar till resandeprognoser som visar pa en kraftig 6kning
av tagtrafiken under kommande decennier, till detta kommer en 6kande
mangd godstrafik passera genom Lund nar Fehrmanbalt-tunneln star klart.
Foreningen pekar pa att Lund C har brister i resandemiljon, sarskilt
avseende kapacitet och sikerhet. Vidare 6nskas att Lund C behaller sitt
nuvarande lage i anslutning till Bangatan, med hansyn till tidigare
investeringar i kollektivtrafiken, diaribland sparvagen.
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Vidare ser foreningen risker kopplade till transporter av farligt gods genom
centrala Lund och anser att en yttre godssparslosning bor utredas parallellt
med pagaende utredning for att separera godstrafik fran centrala Lund.

Foreningen uppmanar till en 1angsiktigt héllbar jairnvigsanlaggning som
moter kapacitetsbehoven under mycket 1ang tid, i stéllet for kortsiktiga
losningar i markplan. Foreningen menar att frdgan har nationell och
internationell betydelse och onskar att mojligheter till extern finansiering
utreds.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket och Lunds kommun har tidigare gjort utredningar for
passagen av Lund. Trafikverket gjorde under 2024—2025 en
genomlysning av tidigare utredning och fornyad utvdrdering av samtliga
tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund,
fyra spar — Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom
Lund (Trafikverket 2025). Trafikverkets samlade bedomning dr att
utbyggnad ldngs med befintliga spar i markplan genom centrala Lund
och vidare genom Stdangby, dr den mest lampliga lokaliseringen. De
tunnelalternativ som utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader utan att
tillfora tillracklig samhdllsnytta, alltsa att investeringen och ingreppen
som krdvs overskrider de vdrden som skapas. Detta uppfyller varken 4 § i
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg avseende krav pa minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhdllsekonomisk lonsamhet. Lds mer
om motiv till bortval av tunnel-alternativ under 2.6.6 Sparens placering i
plan samt tunnelalternativ.

I centrala Lund méts flera olika riksintressen; bade riksintresse for
kulturmiljo och riksintresse for kommunikationer ddr jdrnvdgen ingdr.
Trafikverket har forstaelse for att det vdcker oro nar planeringen beror
platser med hoga kulturhistoriska varden. Projektet dr fortfarande i ett
tidigt skede ddr kunskapsinsamling frdan de som bor och verkar i
omgivningen dr central. Det stora forarbetet sker i det som kallas
jarnvagsplan, ddr ett stort antal aspekter utreds: kulturmiljo, buller,
vibrationer, naturvdrden, sdkerhet, tillginglighet och stadsbild — for att
ndmna nagra.

Inriktningen for Lund C dr att dimensionera stationsmiljon for framtida
trafikbehov och utreda atgdrder som forbdttrar punktlighet, turtdthet och
resendrsfloden. Atgdrden innebdr bland annat att plattformarna p& Lund
C kommer att forlingas. Inom utredningen genomfors flodesanalyser for
att utreda behovet av datgdrder for sadant som kan komma att paverkas
av projektet.
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Gadllande yttre godsspdar dr principen i Sverige att vdra statliga jarnvdgar
dar oppna for all trafik, vilket kan jamforas med principen for vdara
allmdnna vdgar. Det dr inte samhdllsekonomiskt eller miljomdssigt
motiverat att bygga nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

Finansiering av jdarnvdg i Sverige sker huvudsakligen genom statliga
anslag via Trafikverket i den nationella planen for infrastruktur.
Gdllande projektets ekonomiska forutsdattningar beskrivs i Forslag till
nationell plan 2026—2037 foljande: En samhdllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning dr en del av det overgripande transportpolitiska
malet. Det innebdr dels att anvdndningen av transportsystemet ska vara
samhdllsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga medlen till utveckling
och underhdll av transportsystemet ska anvdndas sa att
samhdllsnyttorna som skapas blir sa stora som mojligt i forhallande till
dtgdrdskostnaderna. I planforslaget utpekas Hdssleholm—Lund, tva nya
spar som ett av fem objekt som har regeringsbeslut sen tidigare.
Trafikverkets bedomning dr att det med nuvarande goda framdrift i
projektet skulle vara majligt att tidigareldgga finansiering jamfort med
nuvarande forslag till nationell plan. Allt for att fa till en byggstart av
projektet sa snart som majligt. Inom utredningen kommer arbete ske
lopande med bade kostnader och finansiering.

2.8.4 Foreningen Vid Sparet i Lund

Foreningen vid Sparet i Lund forordar ett tunnelalternativ genom Lund och
onskar att detta utreds vidare som den basta langsiktiga 16sningen ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Foreningen anger att kostnader kan
begrinsas om viéxlar placeras fore och efter tunnel och hanvisar till att
andra stiader valt tunnlar/inkapsling/6verbyggnad for att minska barridrer
och storningar.

Foreningen ser risker kopplade till sikerhet och farligt gods och anser att
Lund C inte bor vara genomfart for sddan godstrafik, ett yttre godsspar
efterfragas. En oro uttrycks for den sndva kurvan vid Armaturkurvan, dar
okad trafik bedoms o0ka ursparningsrisken. Att planera for ytterligare
jarnvagsspar hiar bedoms inte som en langsiktig 16sning. Inkapsling mellan
Ringvigen och Lund C lyfts som riskreducerande atgéard. En nedsdankning
av samtliga jarnvagsspar efterfragas sa inkapslingen inte blir for hog.

Foreningen framhaller att projektet behover leda till minskat buller,
vibrationer och stoftspridning jamfort med idag samt forbattrade och
siakrare passager 6ver och under sparen. Foreningen menar dven att
kulturhistoriskt viktiga miljéer och byggnader som bland annat
Klosterkyrkan, husen vid Nygatan och Anne Skulte inte far paverkas eller
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rivas, samt att Armaturfabriken bor bevaras alternativt flyttas och
atergestaltas.

Vid Lund C efterfragas storre perronger, fler och battre passager till och
fran sparen samtidigt som samtliga perronger bor vara inkapslade,
overbyggda alternativt under tak for battre skydd mot vader.

Avslutningsvis efterfragas helhetssyn och transparens i processen och att
projektet hanteras pa ett respektfullt for att bevara sd mycket kulturella och
ekonomiska virden som mgjligt. Besked om tre spar kan vara tillrackligt
om godstrafiken flyttas till ett yttre godsspar samt nér en riskanalys tas
fram efterfragas.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket och Lunds kommun har tidigare gjort utredningar for
passagen av Lund. Trafikverket gjorde under 2024—2025 en
genomlysning av tidigare utredning och fornyad utvdirdering av samtliga
tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund,
fyra spar — Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom
Lund (Trafikverket 2025). Trafikverkets samlade bedémning dar att
utbyggnad lings med befintliga spar i markplan genom centrala Lund
och vidare genom Stangby, dr den mest lampliga lokaliseringen. De
tunnelalternativ som utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader utan att
tillfora tillracklig samhdallsnytta, alltsa att investeringen och ingreppen
som krdvs overskrider de vdrden som skapas. Detta uppfyller varken 4 § i
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg avseende krav pa minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhdallsekonomisk lonsamhet.
Infrastrukturprojekt byggs utifran platsen, och dven om tunnel eller
liknande losningar byggts i andra stdder anser Trafikverket att den totalt
sett bdsta losningen i Lund dr en utbyggnad ldngs med befintliga spar i
markplan. Lds mer om motiv till bortval av tunnelalternativ under 2.6.6
Spdrens placering i plan samt tunnelalternativ.

Trafikverket kommer att utreda sdkerhetsrisker och eventuella behov av
dtgdrder under arbetet med jarnvdgsplanen och miljokonsekvens-
beskrivningen. Rorande yttre godsspar dr principen i Sverige att vara
statliga jarnvdagar dr oppna for all trafik, vilket kan jamforas med
principen for vara allmdnna vdgar. Det dr inte samhdllsekonomiskt eller
miljomdssigt motiverat att bygga nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund kan medfora barridareffekter samt paverkan pa stadsbild,
kulturmiljo, boendemiljo och stadens sammanhdllning och tillgdnglighet.
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I det kommande utredningsarbetet kommer paverkan pa dessa vdrden att
utredas och redovisas. Det dr for tidigt att siga ndgot om vilka hus och
fastigheter som kan paverkas av bygget av de nya spdren. Det kommer
att visa sig under arbetet med jarnvdgsplanen.

Inriktningen for Lund C dr att dimensionera stationsmiljon for framtida
trafikbehov och utreda dtgdrder som forbdttrar punktlighet, turtdthet och
resendrsfloden. Atgérden innebdr bland annat att plattformarna pd Lund
C kommer att forlingas. Inom utredningen genomfors flodesanalyser for
att utreda behovet av dtgdrder for sGdant som kan komma att paverkas
av projektet.

Trafikverket kommer att hdlla foreningen uppdaterade under kommande
utrednings- och planeringsarbete.

Trafikverket anser att en losning med tre spar mellan Lund C och
Klostergarden inte uppfyller syftet att underldtta for arbetspendling och
godstrafik. For att ett tredje spar ska kunna nyttjas mdste det antingen
kunna nyttjas som ett separat enkelspdr, utéver det befintliga
dubbelsparet, eller sa behover trafiken vara ojamnt fordelad 6ver dygnet
och per riktning. Att anvdnda sparet som ett enkelspar skulle innebdr att
tdgen far sta och vinta pd varandra inne pd Lund C. Regiontrafiken i
Skane ar ganska dubbelriktad och det gar ungefdar samma mdéngd tag i
bada riktningarna genom Lund. Fjdrrtagtrafiken dar lag i
morgonrusningen, men har en tydlig topp ut fran Malmo pa
eftermiddagen. Att det dr ndgot farre tag pGd morgonen kompenseras dock
av att godstdagstrafiken forsoker kéra da. Skulle Trafikverket ddarfor
forsoka nyttja fiarrtagtrafikens ojdmna fordelning 6ver dygnet for att
bygga 3 spar i stdllet for 4 skulle antalet tagldagen for godstag pa Sodra
stambanan behova minskas.

Tre spar krdaver ocksa fler vdaxlar mellan plattformarnas sodra dnde och
armaturkurvan for att inte forlora majligheten att nyttja spar 3 for
sodergdende tdg nagot som gor att plattformens langd minskas.

2.8.5 Foreningen Gamla Lund

Foreningen Gamla Lund inser att den forviantade och 6nskade utvecklingen
av jarnvagstrafiken kraver fyra spar genom Lund. Samtidigt bedomer
foreningen att en utbyggnad till fyra spar genom centrala Lund skulle
medfora betydande ingrepp i stadsmiljon, bland annat genom rivningar
samt behov av bullerskydd som enligt foreningen riskerar att paverka
stadsbilden negativt.
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Foreningen anser att sparen bor forldggas i tunnel for att mojliggora ett
centralt stationslage och samtidigt varna den historiska stadsmiljon.
Foreningen uppmanar till fortsatt utredning av tunnelalternativet och
anger att den dldre stationsmiljons byggnader bor bevaras. Foreningen
framfor aven att en underjordisk station kan kopplas till utveckling av
stationsomradet och eventuellt framtida kollektivtrafiklosningar.

Foreningen menar att en utbyggnad i markplan inte kan genomforas utan
rivningar i omréadet vid Armaturkurvan. Rivningar, oavsett om de beror
Armaturfabriken eller bebyggelsen mellan Nygatan och jarnvagen, anses
oforenliga med bevaringsprogram och riksintresset for Lunds stadskirna.

Vidare anger foreningen att en markplansutbyggnad kommer nira
Klosterkyrkans kyrkogard och kan péverka Lilla Klosterskolan. Féreningen
motsitter sig bullerskydd i form av murar langs jairnvagen, da sddana enligt
foreningen skulle vara oférenliga med bevarande av den visuella
stadsmiljon och riskerar att skarma av viktiga siktlinjer och samband samt
forsvara tillgangligheten till kyrkomiljon.

Foreningen lyfter ocksé risker kopplade till en forviantad 6kning av
genomgaende godstrafik, inklusive langre tag och transporter av farligt
gods. Foreningen bedomer att tillampning av Trafikverkets normer for
transporter av farligt gods kan medfora omfattande rivningar. Foreningen
forordar att godstrafik hanteras i separat tunnel eller via ett yttre godsspar.

Foreningen menar att en jarnvagstunnel, trots hogre kostnad jamfort med
markplansalternativ, ar en rimlig investering i relation till andra storre
svenska infrastrukturprojekt. Foreningen framhaller att straket ingar i EU:s
nio overordnade transportaxlar och anser att finansiering bor kunna ske
genom kombination av EU-medel, nationella medel och eventuellt andra
finansieringskallor.

Sammanfattningsvis yrkar Foreningen Gamla Lund att tunnelalternativet,
inklusive finansieringslosning, utreds vidare innan beslut fattas om
sparlage (markplan eller tunnel) for fyra spar genom Lund.

Foreningen Gamla Lund har dven skickat in ett yttrande inom ramen for
projektet Hassleholm—Lund, tva nya spar. Delar av sakinnehallet ror
Stangby som geografiskt tillhor detta projekt och redovisas i denna
samradsredogorelse. Foreningen menar att norr om Lund maéste de nya
sparen ansluta till en eventuell spartunnel genom Lund. Det ar en fordel att
lata de nya sparen ga vister om Stangby for att undvika rivningar, kort
avstand till bebyggelse och barridrskapande bullerskydd.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.
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I centrala Lund méts flera olika riksintressen; bdde riksintresse for
kulturmiljo och riksintresse for kommunikationer ddr jarnvdgen ingdr.
Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund och Stangby kan medfora barridreffekter samt pdverkan
pa stadsbild, kulturmiljo, boendemiljo och stadens sammanhdallning och
tillgdnglighet. Det dr dnnu for tidigt att sdga ndagot om hur olika
byggnader och omraden kommer pduverkas. I det kommande
utredningsarbetet kommer pdverkan pa dessa vdrden att utredas och
redovisas.

Trafikverket och Lunds kommun har tidigare gjort utredningar for
passagen av Lund. Trafikverket gjorde under 2024—2025 en
genomlysning av tidigare utredning och fornyad utvdrdering av samtliga
tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund,
fyra spar — Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom
Lund (Trafikverket 2025). Trafikverkets samlade bedomning dr att
utbyggnad ldngs med befintliga spar i markplan genom centrala Lund
och vidare genom Stangby, dr den mest lampliga lokaliseringen. De
tunnelalternativ som utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader utan att
tillfora tillracklig samhdllsnytta, alltsa att investeringen och ingreppen
som krdvs overskrider de virden som skapas. Detta uppfyller varken 4 § 1
lagen (1995:1649) om byggande av jdrnvdg avseende krav pa minsta
intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhdllsekonomisk lonsamhet. Lds mer
om motiv till bortval av tunnel-alternativ under 2.6.6 Spdrens placering i
plan samt tunnelalternativ.

Gillande yttre godsspar dr principen i Sverige att statliga jarnvdgar dar
oppna for all trafik, vilket kan jdmforas med principen for allmdanna
vdgar. Det dr inte samhdllsekonomiskt eller miljomdssigt motiverat att
bygga nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

Lunds kommun och Trafikverket har i sina kostnadsberdakningar landat
pa kostnader tre till fyra ganger hogre for tunnelalternativ dn for spar i
markplan.

2.8.6 Stadsmiljo6féreningen AFSL (temagrupp Lund C)

Stadsmiljoforeningen AFSL (temagrupp Lund C) framfor i sitt yttrande att
Trafikverket i samradsunderlaget ger intryck av att redan ha last sig vid
lokaliseringen med tva nya spar utmed befintlig jirnvag. AFSL menar att
bedomningen i huvudsak bygger pa dldre utredningar med stark betoning
pa ekonomiska overviganden och att hansyn inte tagits till nya
forutsattningar, nationella och europeiska intressen eller behov av
motstandskraft i tider av "varken krig eller fred”, som foreningen uttrycker
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det. Foreningen anser att fragan i praktiken reducerats till Armaturkurvan
vilket de tycker ar en marginell del av problemet.

Foreningen framhaller ocksa att godstrafiken, som de skriver att Lunds
invanare inte vill ha genom staden, inte ingar i Trafikverkets aktuella
uppdrag.

Foreningen ifragasitter projektets tidplan och lyfter att Trafikverkets plan
innebar fardigt projekt 1angt in pa 2030-talet. AFSL menar att Lund inte
kan vénta sa lange, och uttrycker att Sverige, EU och NATO inte heller kan
vanta. Foreningen efterlyser darfor snabbare beslut och genomforande
samt alternativa finansieringslosningar vid sidan av Trafikverket.

Gallande stationens funktion och kapacitet hanvisar AFSL till tidigare
rapporter och bedomningar som de menar visar att Lund C ar
underdimensionerad. Foreningen betonar att stationen méste
dimensioneras for maxbelastning och lyfter bland annat
utrymningssituationen som central. De aterger att befintligt utrymme inte
medger breddning av dagens plattformar, men menar samtidigt att en
vasentlig breddning kravs for att nd samma utrymningskapacitet som ett
tunnelalternativ. Mot denna bakgrund anser féreningen att
plattformskapaciteten inte kan 16sas med dagens utformning och att en
nodviandig breddning av plattformar endast kan dstadkommas genom att
minska antalet spar till fyra och lagga stambanans tva nya spar i varsin
tunnel.

Foreningen ar kritiska till den 16sning som Lunds kommun presenterar i
sitt ramprogramfor Lund C och har féresprakar egna forslag i form av
bland annat tunnel under sparen.

AFSL bedomer att en utbyggnad riskerar att skada riksintresset Lund och
kulturmiljévarden samt att alternativa 16sningar maste provas eftersom
stadskiarnans viarden inte kan ersiattas. De menar dven att befintliga
resecentrumforslag ar oférenliga med stadskdrnans kulturviarden och att de
skyddsvarda stationsbyggnadernas fulla potential bor tas tillvara for att
bevara den ursprungliga stationsmiljon.

I sin slutsats kritiserar AFSL att Trafikverket systematiskt avfardar
tunnelalternativ med formuleringen att de medfor “omotiverade kostnader
utan tillférd samhillsnytta”, och menar att man maéste vidga ramarna for
vilka alternativ som prévas och hur samhallsnytta definieras. De lyfter att
deras eget bilagda forslag, giallande tunnel under Lund C, enligt dem &r sa
enkelt att det kan beslutas omedelbart, projekteras snabbt och byggas pa
ett par ar under pagaende trafik och vara fardigt fore 2030.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.
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Trafikverket och Lunds kommun har tidigare gjort utredningar for
passagen av Lund. Trafikverket gjorde under 2024—2025 en
genomlysning av tidigare utredning och fornyad utvdirdering av samtliga
tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund,
fyra spar — Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom
Lund (Trafikverket 2025). Trafikverkets samlade bedémning dr att
utbyggnad ldngs med befintliga spar i markplan genom centrala Lund
och vidare genom Stdngby, dr den mest lampliga lokaliseringen. De
tunnelalternativ som utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader utan att
tillfora tillracklig samhdllsnytta, alltsa att investeringen och ingreppen
som krdvs overskrider de vdrden som skapas. Detta uppfyller varken 4 § i
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg avseende krav pa minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhdllsekonomisk lonsamhet. Lds mer
om motiv till bortval av tunnel-alternativ under 2.6.6 Sparens placering i
plan samt tunnelalternativ.

Projektets dndamal dr enligt regeringsuppdraget att bygga ut jdrnvdgen
mellan Stangby och Klostergdrden till fyra spar for okad kapacitet och
robusthet, vilket dr till nytta for all tagtrafik genom Lund pa Sodra
stambanan och Vistkustbanan. De nya spdren ska byggas som
konventionell jarnvdg med syfte att forbdttra arbetspendling och
godstrafik i Skane.

Gdllande planerad byggstart hdanvisar Trafikverket till
samradsunderlaget, ddr det framgar att byggstart i nuldget bedoms
kunna ske tidigast ar 2034. Samtidigt arbetar projektet kontinuerligt och
malmedvetet med att identifiera atgdrder som kan korta ledtiderna och
ddarigenom mojliggora en tidigare byggstart dn vad som idag anges. Den
lagstadgade demokratiska processen som inkluderar samrad och dialog
med berorda, myndigheter, organisationer med flera, tar tid. Likasd det
gedigna arbetet med att utreda samt effekt- och konsekvensbedoma olika
alternativa losningar.

Inriktningen for Lund C dr att dimensionera stationsmiljon for framtida
trafikbehov och utreda atgdrder som forbdttrar punktlighet, turtdthet och
resendirsfloden. Atgdrden innebiir bland annat att plattformarna pd Lund
C kommer att forldngas. Inom utredningen genomfors flodesanalyser for
att utreda behovet av atgdrder for sadant som kan komma att paverkas
av projektet. Utformning av resecentrum ingar inte i Trafikverkets

uppdrag.

I centrala Lund méts flera olika riksintressen; bade riksintresse for
kulturmiljo och riksintresse for kommunikationer ddr jarnvdgen ingar.
Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
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centrala Lund kan medfora paverkan pa stadsbild och kulturmiljo. I det
kommande utredningsarbetet kommer paverkan pa dessa vdirden att
utredas och redovisas. Det dr for tidigt att sdga nagot om vilka hus och
fastigheter som kan pdverkas av bygget av de nya spdren. Det kommer
att visa sig under arbetet med jarnvdgsplanen.

2.8.7 Vallkarra byalag

Vallkarra Byalag, som foretrader 134 medlemsfastigheter framfor att
boende redan i dag upplever kraftigt storande buller fran jairnvigen pa
strackan Stdngby—Fredentorps begravningsplats. Sarskilt godstdg som
passerar vaxlarna upplevs som mycket bullrande, och storningarna
forvarras vid ostlig vind dé ljudet sprids fran banvallen ner 6ver Vallkarra.
Byalaget betonar att bullerdimpande dtgarder ar mycket viktiga och
behover genomforas kontinuerligt 1angs hela strackan Lund—Stangby.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Buller och vibrationer dr centrala fragor som kommer att hanteras inom
Jjarnvdgsplanens miljobedomning. Uppdaterade berdkningar tas fram,
och skyddsatgdrder provas och preciseras i kommande skeden av
utredningen.

2.8.8 BRF Gasverket

BRF Gasverket framhéller att omradet redan ar bullerutsatt och oroas for
okade storningar vid utbyggnad till fyra spar, bade under byggskede och
drift. Foreningen efterfragar berdkningar av framtida bullernivaer samt
besked om bullerskydd och hantering av vibrationer och partikelhalter.
Foreningen vill aven ha tydlighet kring bygglogistik, saker tillganglighet till
bostidder samt atgarder for att minska damning och sikerhetsrisker.

BRF Gasverket efterfragar hur kulturmiljovarden skyddas och vilka
kompensationer som ges vid intrang, samt hur risker kopplade till farligt
gods hanteras. Foreningen betonar dven att deras boendemiljé6 inte far
forsamras och foredrar tunnel, annars kravs tydliga garantier och besked
genom processen.

Foreningen onskar 16pande dialog och undrar om riktade
informationsméten kommer att hallas samt hur de kan delta i kommande
samrad rorande detaljerad utformning.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket dr medvetna om att en utbyggnad av jarnvdgen genom
centrala Lund kan medfora barridreffekter samt paverkan pa stadsbild,
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kulturmiljo, boendemiljo och stadens sammanhdallning och tillgdnglighet.
Det dr dnnu for tidigt att sdga nagot om hur olika byggnader och
omrdden kommer att pdverkas. I det kommande utredningsarbetet
kommer paverkan pa dessa vdrden att utredas och redovisas.

Trafikverket och Lunds kommun har tidigare gjort utredningar for
passagen av Lund. Trafikverket gjorde under 2024—2025 en
genomlysning av tidigare utredning och fornyad utvdirdering av samtliga
tidigare utredda lokaliseringsalternativ genom Lunds kommun, se Lund,
Jfyra spar — Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom
Lund (Trafikverket 2025). Trafikverkets samlade bedomning dr att
utbyggnad ldngs med befintliga spar i markplan genom centrala Lund
och vidare genom Stdngby, dr den mest limpliga lokaliseringen. De
tunnelalternativ som utretts innebdr kraftigt 6kade kostnader utan att
tillfora tillracklig samhdallsnytta, alltsa att investeringen och ingreppen
som krdvs overskrider de virden som skapas. Det uppfyller varken 4 § 1
lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg avseende krav pa minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad, eller regeringsuppdragets
krav pa kostnadseffektivitet och samhdllsekonomisk lonsamhet. Lds mer
om motiv till bortval av tunnelalternativ under 2.6.6 Sparens placering i
plan samt tunnelalternativ.

Trafikverket kommer att halla samrad med allmdnheten under projektets
gdang och har dven dialog med de som berors av planerna. Under
samrdden kan alla ta del av information om projektet och limna
synpunkter. Tid och plats for samradet kommer att meddelas pa
projektets hemsida och annonseras i media.

2.8.9 BRF Kung Oskar 1

BRF Kung Oskar 1 uppger att fastigheten ligger i direkt anslutning till
sparomrédet vid Lund C och uttrycker oro for en utbyggnad till fyra spar
genom centrala Lund. Foreningen bedomer att en 6kad godstrafik skulle
innebira betydande forsamringar i form av buller, vibrationer och samre
luftmiljé men framfor allt en 6kad olycksrisk.

Foreningen pekar ocksa pa att byggskedet bedoms paga i flera ar och
medfora omfattande storningar sasom buller, damm, vibrationer, rivningar
och begransad framkomlighet. Foreningen vill att utredningen for yttre
godsspar aterupptas och papekar att Lunds kommun har ett reservat for
yttre godsspar i oversiktsplanen.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.
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Trafikverket forstar att det vdcker oro ndr planeringen beror fastigheter
och boendemiljoer. Trafikverkets mdl dr att gora minsta mojliga intrang
och skada. Projektet dr fortfarande i ett tidigt skede ddr Trafikverket
samlar pd sig kunskap frdn de som bor och verkar i omgivningen. Det dr
idag for tidigt att sdga vilka intrang och fastigheter som kan komma att
paverkas, bade under bygg- och driftskede. Det kommer utredas vidare i
Jjarnvdgsplanen.

Gdllande yttre godsspar dr principen i Sverige att vara statliga jarnvdagar
dr oppna for all trafik, vilket kan jimforas med principen for vara
allmdnna vdgar. Det dr inte samhdallsekonomiskt eller miljomdssigt
motiverat att bygga nya jarnvdgar enbart for godstrafik.

2.8.10 BRF Vastertull

Brf Vastertull uppger att lagenheter i fastigheten redan tidigare varit
svarsédlda pa grund av narheten till jarnvagen. Med besked om ytterligare
spar bedomer foreningen att forsiljning kommer bli &nnu svérare om inte
nast intill omajlig. Féreningen beskriver tva huvudscenarier: rivning och
behov av att hitta nya boenden, eller ett flerarigt byggskede med
omfattande storningar, foljt av kraftigt 6kad tagtrafik intill bostader och
innergard, vilket bland annat medfor ytterligare buller. Foreningen
bedomer att bada alternativen innebar betydande konsekvenser bade
ekonomiskt och for boendemiljon.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket forstar att det vdcker oro ndr planeringen beror fastigheter
och boendemiljoer. Trafikverkets madl dr att gora minsta mojliga intrang
och skada. Projektet dr fortfarande i ett tidigt skede ddr Trafikverket
samlar pa sig kunskap fran de som bor och verkar i omgivningen. Det dr
idag for tidigt att sdga vilka intrang och fastigheter som kan komma att
paverkas, bade under bygg- och driftskede. Det kommer utredas vidare 1
Jjarnvdgsplanen.
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Trafikverket, 781 28 Borlange. Bestksadress: R6da vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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