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LASHANVISNING

Kapitel 1. Inledning beskriver bakgrunden till projektet Hassleholm-Lund, tva nya spar
samt syftet med denna underlagsrapport.

Kapitel 2. Hdssleholm-Lund, tvd nya spdr beskriver atgarden som ska planeras enligt
det uppdrag Trafikverket fatt av regeringen.

Kapitel 3. Atgdrdens historik och befintligt utredningsmaterial sammanfattar kort de
relevanta, tidigare utredningarna som ligger till grund for planeringen av Hassleholm-
Lund, tva nya spér.

Kapitel 4. Atgdrdens 6vergripande planeringsforutsdttningar beskriver dessa samt
redovisar forutsiattningarna for att nyttja tidigare utredningsmaterial fér planeringen av
ny konventionell jairnvag pa striackan Hassleholm-Lund. Kapitlet beskriver 4ven
uppdelningen av Hassleholm-Lund, tva nya spar i tva delprojekt.

Kapitel 5. Delprojekt Lund, fyra spdr syftar till att beskriva och motivera varfor den
tidigare lokaliseringsutredningen for hoghastighetsjarnviag kan anvéandas for val av
korridor inom Lunds kommun. Kapitlet férklarar att planeringsforutsattningarna for
atgarden Hassleholm-Lund, tva nya spar ar de samma genom Lunds kommun som foér
den tidigare hoghastighetsjarnviagen. Darmed kan den tidigare lokaliseringsutredningen
anvandas for att valja korridor genom Lund. Kapitlet ssmmanfattar val av stationslige,
val av korridor genom Lund samt val av avgransning mot det norra delprojektet. Fér en
djupare analys och motivering hanvisas till Lund, fyra spar, Underlagsrapport for val
av lokalisering av nya spar genom Lund (Trafikverket, 2025a).

Kapitel 6. Delprojekt Hdssleholm-Lund, tvd nya spdr beskriver hur de forandrade
planeringsforutsattningarna innebér att det behovs en ny lokaliseringsutredning for val
av korridor for den norra delen av striackan Hassleholm-Lund. Har sammanfattas hur
den tidigare lokaliseringsutredningen nyttjas for att avgransa utredningsomréadet for
den kommande lokaliseringsutredningen. For en djupare analys och motivering
hanvisas till Hdssleholm-Lund, tva nya spdr, Underlagsrapport for avgrdnsning av
utredningsomradet for lokaliseringsutredning (Trafikverket, 2025b).

Kapitel 7. Fortsatt planering konkluderar den fortsatta planeringen av Hassleholm-

Lund, tva nya spar och aterkopplar till hur den svarar mot regeringens uppdrag till
Trafikverket.
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Sammanfattning

Lokaliseringsutredningen av ny hoghastighetsjdrnvdg? for 320 km/tim i straket
Hissleholm-Lund avbréts av regeringen 2022, d& utbyggnaden inte anségs vara
kostnadseffektiv. Regeringen gav i oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att borja planera
for tva nya spar konventionell jarnvdg? frén Tormestorp strax soder om Hassleholm till
Klostergarden i Lund. Sparen ska byggas kostnadseffektivt och med ett regionalt fokus
som starker bade arbetspendling och godstrafik, samtidigt som de mdjliggor hastigheter
pé upp till 250 km/tim. Héassleholm C behandlas i ett separat projekt.

Regeringens uppdrag innebar att planeringen startar med nya krav. Trots olikheter ar
forutsattningarna for en utbyggnad pa delar av strackan i praktiken de samma. Darmed
kan visentliga delar fran den tidigare lokaliseringsutredningen anvindas som underlag i
planeringen.

Syftet med denna underlagsrapport ar att beskriva planeringsforutsittningarna for att
bygga tva nya jarnvagsspar i straket Hassleholm-Lund. Genom att nyttja relevant
kunskap fran tidigare utredningsmaterial ska underlagsrapporten redovisa och motivera
en funktionell geografisk uppdelning av kommande planeringsskede. Vidare redogors
for motiv till valet av korridor for delprojektet Lund, fyra spar och utformningen av
utredningsomréde for delprojekt Hassleholm-Lund, tva nya spar.

Planeringsforutsattningar

En central grund for planeringsarbetet ar 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag:

"Ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att dndamdlet med
Jjarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Héansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdirden.”

Regeringsuppdraget (2023) och Trafikverkets kapacitetsutredning (2023), lagstiftning
pa planldggnings- och miljoomradet (som har en hogre dignitet dn regeringsbeslutet)
samt Trafikverkets kravstillning vid byggande av jarnvag, utgor tillsammans
overgripande planeringsforutsiattningar.

Funktion och samhallsnytta

De nya sparen ska forbdttra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for
godstrafik (Regeringen, 2023). De ska bidra till 6kad tillgdnglighet, tillforlitlighet och
turtathet for regional/lokal tigtrafik samt 6kad tillforlitlighet, redundans och kapacitet
for godstrafiken. Pdverkan pa trafikstart ska vara sa liten som mojligt i forhallande till
tidigare planering och stérningar pa befintlig trafik under byggtid ska minimeras
(Regeringen, 2023). Planeringsprocessen bor effektiviseras genom en funktionell
indelning av kommande planeringsskede och omfatta strdk och utformningslosningar

1 Héghastighetsjédrnvig: spar for enbart persontrafik med hastighet upp till 320 km/tim.
2 Konventionell jérnvég: spar fér gods- och persontrafik, upp till 250 km/tim fér persontag.
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som stddjer ett snabbt genomforande och undviker storningar pa trafiken. Foljande
principiella dragningar utgor planeringsforutsattningar for de nya spéaren:

e Tvanya spéri fri strackning utanfor orterna Eslov och Ho6r

e Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar i H66r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sédra stambanan

Hansynstagande och omgivningspaverkan

Avseende hinsynstagande och omgivningspaverkans3 ar forutsattningarna de samma for
konventionell jirnvidg som for tidigare planering. Det omfattande, befintliga underlaget
ger en mycket god bild av vilka omréden som &r otdnkbara for lokalisering av ny jarnvig
beroende pa utpekade virden med hogt lagstadgat skydd eller av sd kdnslig art att
pdverkan bedoms som orimlig, exempelvis varden skyddade som Natura 2000,
miljokvalitetsnormer for vattenférekomster och kirnvarden inom riksintressen.

Samhallsekonomi

Hassleholm-Lund, tva nya spar ska pa ett kostnadseffektivt sdtt forbdttra for
arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstransporter samt vara mer
samhdallsekonomiskt lonsam dn tidigare planering (Regeringen, 2023). De nya sparen
ska analyseras utifrdn majligheten att anvinda standardiserade och industrialiserade
produkter for kostnadseffektivitet, exempelvis sa kallade landbroar (Trafikverket,
Inriktningsbeslut for anvindning av standardiserade och industrialiserade produkter,
2024-01-29).

Jarnvagsteknisk utformning

De nya sparen ska byggas som en del av befintlig stambana med hastigheter upp till
250 km/tim i strdket Hassleholm-Lund (Regeringen, 2023). Den lagre hastigheten
jamfort med den tidigare hoghastighetsjarnvigen medger en négot mer flexibel
linjedragning. Skillnaden ar dock begransad. Redundans for godstrafiken, det vill sdga
strak och utformningslésningar som medger godstdg pa de nya spéren, innebar krav pa
lagre lutningar samt eventuellt kapacitetsatgéarder.

Arbetsformer for genomférande

Regeringen (2023) skriver att planeringen ska genomforas med erforderlig dialog med
berorda samt beakta genomforbarhet utifran regionala och lokala standpunkter som
det rdder en bred samsyn kring. Dialog och samarbete har tidigt etablerats mellan
Trafikverket, Region Skane, berérda kommuner och Liansstyrelsen i Skane lan.

Uppdelning av projekt

En analys av planeringsforutsiattningarna ger en uppdelning i tvé separata delprojekt:

3 Med hansynstagande avses atgarder att undvika, minimera, skydda eller kompensera for
paverkan pa olika varden inom exempelvis natur- och kulturmiljé. Omgivningspaverkan avser
darmed konsekvenser fore eller efter hansynstagande.
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¢ Lund, fyra spar: Planarbetet paborjas utifran att lokalisering i ett sparnara lage
ar valt langs Sodra stambanan mellan Klostergirden och till och med Stingby.
Planarbetet ska utreda var de nya sparen lampligast placeras.

e Haissleholm-Lund, tvd nya spar: Planarbetet pdborjas med en
lokaliseringsutredning inom ett vildefinierat utredningsomrade mellan
Skanebanans anslutning till S6dra stambanan s6der om Héssleholm och
Stangby.

Planeringen genom Lund kan darmed bedrivas pa en djupare detaljniva. Fran norr om
Sténgby vidare norrut mot Hassleholm medger kommande lokaliseringsutredning ett
flertal majliga strék.

Lund, fyra spar

En jarnvigsplan med detaljerad strackning (linjeval) och utformning av jarnviagen inom
utredningsomradet for jairnvagsanldaggningen ska tas fram mellan Klostergrden i sédra
Lunds stad och norr om Stangby.

Utbyggnaden av ny jairnvig kommer att ske langs med S6dra stambanan genom Lund
och Stangby i markldge, se Figur 1. I figuren redovisas dven foreslaget omrade dar
jarnvagens placering och utformning ska utredas inom Lund. Straket som f6ljer Sédra
stambanan bedoms som det mest ldmpliga alternativet ur samtliga utredda aspekter.
Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt Lunds stad respektive Stangbys titort,
inklusive straket som gar 6ster om Eslév, medfor 1agre samhéllsnytta, hogre kostnader,
storre negativ omgivningspéverkan samt svar genomforbarhet.
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A ¥ B A
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d -~ Jamvégsanlaggning
#5' W Majliga strak genom Stangby
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Figur 1. Kartan till vinster visar féreslaget omrdde ddr jérnvagens placering och utformning ska utredas for
vald korridor genom Lund. Kartan till héger visar méjliga strék genom och efter Stangby samt bortvalt rétt
strdk éster om Stangby och Eslov.

En utbyggnad i marklage till Stingby med Lund C som station i marklage ar det basta
alternativet. Ovriga studerade stationsl:igen med korridorer savil i marklige som i
tunnel har valts bort utifrén en kombination av aspekter som lagre samhallsnytta och
kapacitet/robusthet, mer negativa konsekvenser for kulturmiljo, landskap, stadsbild,
fysisk planering och klimatpaverkan samt tydligt lagre kostnadseffektivitet och
samhaillsekonomisk l6nsamhet. Samtliga studerade tunnelstrék viljs bort, dar det
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fraimsta motivet ar att de medfor omotiverade kostnadsokningar utan tillford
samhaéllsnytta jamfort med en dragning i marklage. Detta har en direkt koppling till
regeringsuppdraget (2023) att dtgirden ska genomforas pa ett kostnadseffektivt sitt
samt vara mer samhéllsekonomiskt 16nsam i forhallande till tidigare planering.

Att bygga ut tva nya spar hela vigen till norr om Stangby ger klart mest positiv padverkan
pa kapaciteten och fir minst negativ paverkan pé trafiken i Lund vid utbyggnad, jamfort
med att bygga ut i etapper.

Fortsatt planering av utbyggnad inom foreslaget utredningsomrade kommer att behova
hantera de specifika utmaningar och den betydande paverkan som det innebir att bygga
ny jarnvig i Lunds stadsmiljo med exempelvis kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsemiljoer samt andra nirliggande fastigheter och varden.

Hassleholm-Lund, tva nya spar

For strackan mellan Hissleholm och Stangby medfor skillnaderna i
planeringsforutsattningar mellan hoghastighetsjarnviag och konventionell jairnvag ett
behov av att studera nya strak for de principiella dragningarna som nadmnts ovan.
Darmed ligger Hassleholm-Lund, tva nya spér kvar i planeringssteget
lokaliseringsutredning.

Utifran planeringsforutsattningarna har utredningsomradet tagits fram. I steg 1 ar
startpunkterna i strakets norra och sodra del styrande. I steg 2 styr funktion och
samhdallsnytta bort fran omotiverat langa strak och mot ett kortare strak med kort restid
som reducerar kostnad och klimatpaverkan. I steg 3 beaktas samhdllsekonomi genom
att undvika strak och 16sningar som fordyrar projektet utan att tillféra nytta. Steg 1-3
resulterar i ett utredningsomrade som erbjuder strak med d@ndamaélsenlig funktion,
samhallsnytta och samhéllsekonomi. I Steg 4 analyseras mojligheterna till
hdnsynstagande, det vill sdga att undvika eller reducera omgivningspdverkan.
Hansynstagandet till olika varden styr ddrmed avgransningar bade intill och inom
utredningsomrédet i kombination med den jarnvdgstekniska utformningen i form av
dimensionerande radie4. Det ar foljaktligen tillsammans med exempelvis hoga
miljovarden som radien ger grund for avgransning av utredningsomradet.

Utredningsomradet framgar av Figur 2.

4 Dimensionerande radie &r den minsta tilldtna kurvradie som &r tekniskt och sdkerhetsméassigt
acceptabel for en viss hastighet och tagkategori.
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Figur 2. Grdns fér utredningsomrddet for delprojekt Hdssleholm-Lund, tvé nya spar.

Fortsatt planering och regeringens uppdrag till Trafikverket

Det hittills genomf6rda planeringsarbetet samt inriktningen for fortsatt planering svarar

mot regeringsuppdraget (2023) genom att:

e Utbyggnad planeras i straket Hassleholm-Lund inom ett vil avgransat

utredningsomréde som ger forutsattningar att pa ett kostnadseffektivt sitt
forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstrafik.

Forutsattningar finns att utbyggnaden blir mer samhaillsekonomiskt 1onsam i
forhallande till tidigare planering samt att paverkan pa trafikstart blir sa liten
som mojligt i forhéllande till det tidigare projektet for hoghastighetstég.

Forutsattningar finns for korridorval och utformningslésningar som minimerar
storningar pa befintlig trafik under byggskedet.

Forutsattningar finns for en bred och konstruktiv dialog med berérda som
beaktar genomforbarhet utifran regionala och lokala staindpunkter.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Trafikverket har under en ldangre tid utrett en utbyggnad av jairnvigen mellan
Hissleholm och Lund. Utbyggnad av fyra spar har skett fran Malmo C fram till
Klostergarden i den s6dra delen av Lunds kommun.

Under &r 2019 paborjades arbetet med att utreda en lokalisering av ny
hdéghastighetsjdrnudgs i straket Hassleholm-Lund. Regeringen valde att avbryta detta
arbete i december 2022, med hinvisning till att utbyggnaden inte anségs vara
kostnadseffektiv utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Regeringen gav darefter, under ar 2023, Trafikverket i uppdrag att ta fram en
kapacitetsutredning for jarnviagssystemet i Skéne. Resultatet fran kapacitetsutredningen
visar att den hogst prioriterade dtgirden ar utbyggnaden av tva nya spar mellan
Hissleholm och Lund (Trafikverket, 2023).

I oktober 2023 gav regeringen sedan Trafikverket i uppdrag att paborja
planldggningsarbetet for tva nya spar mellan Hassleholm och Lund (Regeringen, 2023).
Atgirden ska p ett kostnadseffektivt sitt byggas ut som konventionell jirnvég® med en
hastighet upp till 250 km/tim med ett regionalt fokus for att stdrka arbetspendling och
godstrafik i Skane. Hassleholm C behandlas i ett separat projekt.

Under 2024 tog Region Skane och berérda kommuner gemensamt fram en acceptstudie
for att formedla en gemensam bild av hur regeringsuppdraget kan uppnéas samt vad
aktOrerna ser som viktiga aspekter att hantera i kommande planering.

Sammantaget finns det en bred politisk samsyn, nationellt, regionalt och lokalt, om
betydelsen av att jairnvagen i straket Hassleholm-Lund byggs ut i enlighet med
regeringsuppdraget med fokus pé att starka arbetspendling och godstrafik.

1.2. Syfte

Syftet med underlagsrapporten ar att beskriva planeringsforutséattningarna for att bygga
tvd nya jarnvagsspar i straket Hassleholm-Lund.

Genom att nyttja relevant kunskap fran tidigare utredningsmaterial ska
underlagsrapporten redovisa och motivera en funktionell geografisk uppdelning av
kommande planeringsskede.

5 Begreppet héghastighetsjirnvég syftar fortsatt pa jarnviagsspar fér enbart persontrafik med
hastigheter upp till 320 km/tim.

6 Begreppet konventionell jérnvég syftar pa jarnvagsspar for saval gods- som persontrafik med
hastigheter upp till 250 km/tim f6r persontag.
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Vidare redogor underlagsrapporten for motiv till valet av korridor for delprojektet Lund,
fyra spar samt utformningen av utredningsomrade for delprojekt Hassleholm-Lund, tva
nya spar.

For en djupare analys och motivering hanvisas till Lund, fyra spédr, Underlagsrapport
forval av lokalisering av nya spar genom Lund (Trafikverket, 2025a) samt
Hdssleholm-Lund, tva nya spar, Underlagsrapport for avgrdnsning av
utredningsomrddet for lokaliseringsutredning (Trafikverket, 2025b).
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2. Hassleholm-Lund, tva nya spar

2.1. Atgardens omfattning

Atgirden omfattar utbyggnad av tv nya spar konventionell jirnvig mellan Tormestorp
strax soder om Hassleholms stad och Klostergéarden i s6dra Lunds stad.

2.2. Regeringsuppdraget

Planeringsforutsattningarna for atgdarden Hassleholm-Lund, tva nya spéar, utgar bland
annat fran regeringens beslut. Regeringsbeslutet foregicks av en kapacitetsutredning av
atgirder pé jairnvagssystemet i Skine, se kapitel 3.2 nedan. Utbyggnaden ska ske for
hastigheter upp till 250 km/tim. I beslutet ges Trafikverket foljande uppdrag:

“Paborja planldggningsarbetet av tva nya jarnvdgsspar mellan Hdssleholm och Lund.
Inriktningen dr att jarnvdgen ska byggas ut i straket Hdassleholm-Lund for att pa ett
kostnadseffektivt sctt forbdttra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for
godstransporter pa jarnvdg.” (Regeringen, 2023)

Arbetet med atgarden struktureras i planeringsforutsattningar for att uppfylla de olika
delarna i regeringsuppdraget (2023). Dessa planeringsforutsattningar paverkar bade
hur dtgirden ska utformas samt arbetsformer i uppstartfasen av jairnviagsplaneskedet
och under planeringsarbetet.

Regeringen (2023) ger foljande utgdngspunkter for den fortsatta planeringen:

e Pdverkan pa trafikstart ska vara sd liten som majligt i forhallande till tidigare
planering pa strdackan Hassleholm-Lund, ndr projektet var tinkt som en del av
nya stambanor for héghastighetsjdarnvdg,

e Atgirden ska vara mer samhidllsekonomiskt lénsam i forhéllande till tidigare
planering pa strdackan Hassleholm-Lund, ndr projektet var tinkt som en del av
nya stambanor for héghastighetsjdarnvdg, samt att

e storningarna for befintlig trafik under genomforandet ska minimeras.

Regeringen skriver vidare i beslutet att de forutsatter att Trafikverket har en erforderlig
dialog med berdérda och beaktar genomf6rbarhet utifran regionala och lokala
standpunkter som det rader en bred samsyn kring.

Regeringen understryker att Hassleholm-Lund, tvé nya spar, inte ldngre ska utformas
som del av ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetsjarnviag. Som en del
av systemet nya stambanor planerades jarnvigen Hassleholm-Lund i den tidigare
lokaliseringsutredningen for en hastighet om 320 km/tim utanfor titort, med stort
fokus pa fjarrtagtrafik Malmo-Stockholm och krav pé en gingtid7 pa 16 minuter. Dessa
krav innebar att de nya sparen var exklusiva for snabba tig (fjarrtdg och snabba

7 Med géngtid 16 minuter avses tiden det tar fér ett tg att kéra mellan Hassleholm C och Lund
C utan att stanna varken vid dessa eller mellanliggande stationer.
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regionaltag), att linjedragningen fick mycket stora kurvradier och att sparen darmed i
praktiken var tvungna att dras i ett externt lage utanfor Eslov och Hoor.

Regeringsbeslutet innebar att planeringen nu startar med nya krav. Trots olikheter ar
forutsattningarna for en utbyggnad av jarnvig pé delar av strackan i praktiken de
samma, vilket betyder att underlag i vasentliga delar fran den tidigare
lokaliseringsutredningen kan anviandas i kommande planering. Tabell 1 ger en Gversikt
av direktiven i regeringsbeslutet frin 2023 och hur dessa ger en inriktning f6r de nya

planeringsforutsittningarna.

Tabell 1. Regeringsbeslut om utbyggnad stréket Héssleholm-Lund och vilken féréndrad inriktning beslutet
ger for planeringsférutsdttningarna relativt den tidigare lokaliseringsutredning fér ny stambana mellan

Hdssleholm-Lund (2022).

Regeringsbeslut utbyggnad strdket
Hidssleholm-Lund (2023)

Fordandrad inriktning for
planeringsforutsdttningar jamfort med
tidigare lokaliseringsutredning

* Inte en del av systemet Nya
stambanor

+ upp till 250 km/tim

* byggas ut i straket Hassleholm-
Lund

* Studera en nagot mer flexibel
linjedragning d& mindre kurvradier ar
mojliga

*  Begrinsa utredningsomradet for att ligga
narmare “straket” Héassleholm-Lund

» forbattra for arbetspendling och
bidra till 6kad kapacitet for

*  Beakta regional tillginglighet,
tillforlitlighet och turtathet for

godstrafik regional/lokal tagtrafik,
*  Beakta tillforlitlighet och redundans,
kapacitet samt transporttid godstrafik
+ 7. .kostnadseffektivt sitt...” +  Studera kostnadseffektiva lI6sningar och
+ ”..mer samhillsekonomiskt beakta samhillsekonomisk l16nsamhet ur
I6nsam i férhéllande till tidigare ett livscykelperspektiv
planering”

*  Paverkan pa trafikstart ska vara
sé liten som mojligt i forhéllande
till tidigare planering pa strackan
Haissleholm-Lund

»  Skapa en effektiv planeringsprocess
genom bl.a. en funktionell indelning av
kommande planeringsskede

e Studera strak, korridorer och
utformningslosningar som stodjer ett
snabbt genomférande

*  Minimera storningar pa befintlig
trafik

*  Studera strék, korridorer och
utformningslosningar som minimerar
storningar pa befintlig trafik under
byggskedet

+  Erforderlig dialog med berorda

+  ”Beaktar genomforbarhet utifran
regionala och lokala
stdndpunkter som det rader en
bred samsyn kring”

*  Beakta kommunala och regionala
standpunkter tidigt i planeringsprocessen

*  Genom god samverkan med kommuner
och region uppna god forstéelse for de
beslut som fattas under utredningen

+  Forankra beslut successivt
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3. Atgardens historik och befintligt
utredningsmaterial

I detta kapitel presenteras tidigare relevanta utredningar.
e 2019-2022 - Lokaliseringsutredning héghastighetsjarnvag Hassleholm-Lund
e 2023 - Rapport: Kapacitetsh6jande atgirder i jarnvagssystemet i Skdne

e 2023—2024 - Acceptstudie: Tvé nya spar Hassleholm-Lund

3.1 Lokaliseringsutredning Hassleholm-Lund, en del av nya
stambanor

Det avbrutna projektet omfattade cirka sju mil ny dubbelspéarig jairnvag for
hoghastighetstég och snabba regionaltig mellan Hassleholm och Lund, med nya
stationer i bade Hassleholm och Lund. Jarnvéigen var del av en ny stambana mellan
Stockholm och Malmo for persontég i hastigheter upp till 320 km/tim. Den nya
jarnvégen skulle utforas som ett separat system med en kopplingspunkt till S6dra
stambanan strax soder om Hissleholm. Projektet befann sig i fasen dar olika
lokaliseringsalternativ for den nya jairnviagen studerades i en lokaliseringsutredning, nir
regeringen i slutet pd 2022 valde att avbryta arbetet med denna del av nya stambanor.
Utredningen var i princip fardig nar den avbréts och det finns foljaktligen en stor méngd
underlag som kan vara till nytta for framtida planering av jirnvagsutbyggnad i stréket

Hissleholm-Lund. Utredningsomradet i studien framgéar av Figur 3.

Figur 3. Oversiktskarta. Utredningsomrddet fér den tidigare lokaliseringsutredningen markerat med
heldragen, vit linje.
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3.2. Kapacitetshtjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane

Trafikverket redovisade pa regeringens uppdrag (Regeringen, 2022) en analys av
behovet av kapacitetshéjande atgéarder i jirnviagssystemet i Skane (Trafikverket, 2023).
For att uppné maximal nytta och kostnadseffektivitet behover jarnvigen byggas ut
systematiskt och den hogst prioriterade atgirden ar tva nya spar mellan Hassleholm och
Lund. Utbyggnaden krévs for att ett flertal andra investeringar ska fa 6nskad effekt. En
utbyggnad av Lund C &r en forutsattning for att kunna bygga ut bade Sédra stambanan
och Vistkustbanan for 6kad kapacitet och trafik mot bade Hassleholm och Helsingborg.

Trafikverket redovisade olika principiella dragningar pa striackan mellan Hassleholm
och Lund. For samtliga alternativ ansluts de nya sparen till Sodra stambanan strax soder
om Hiéssleholm och vid avslutat fyrspar vid Klostergarden, i sédra Lund stad.

Alternativet att delvis folja befintlig infrastruktur med plattformar for nya spar i Hoéor
och Eslov dr en underkategori till alternativet "bana som delvis foljer befintlig
infrastruktur”. Foljande principiella dragningar utgor darmed planeringsforutsattningar
for atgarden Hassleholm-Lund, tvé nya spar:

o Tvanya spéri fri strackning utanfor orterna Eslov och Hoor

¢ Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar i H66r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan

3.3. Acceptstudie: Tva nya spar Hassleholm-Lund

Acceptstudien var ett samarbete mellan Region Skane och Hassleholms, Hoors, Eslovs
och Lunds kommuner samt Malmo stad om tva nya spar mellan Hissleholm och Lund
(Region Skéne med kommuner, 2024). Syftet var att skapa en gemensam bild av hur
regeringens vilja att starka arbetspendlingen och godstrafiken kan nés. Acceptstudien
beskriver hur Trafikverket, kommuner och Region Skéne bor arbeta gemensamt och
nira varandra i planeringen for att sdkra regeringens mal om dialog och bred samsyn.
Studien tar aven upp aspekter for tva nya spar utifrdn samhallsnytta och funktion,
héansynstagande och omgivningspéaverkan samt finansiering och genomférande:

+  Utbyggnaden méaste samordnas med andra viktiga projekt som utvecklingen av
Hassleholm C och Lund C samt Ské&nebanan Hassleholm-Kristianstad.

»  Strék och 16sningar maste stodja ett samhillsutvecklingsperspektiv.

+ Tva nya spar méste byggas robust och med redundans genom att alla typer av
trafik kan trafikera samtliga spar.

+  Lokaliseringen ska medge en utvecklad trafik med Oresundstig och Pagatig.
Direkt nyttoskapande trafik, det vill sdga lokal och regional/storregional
persontrafik, ska trafikera befintliga stationslagen i Eslév och H66r. Utveckla
befintliga stationer i Hassleholm och Lund.
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+  Trafikverket och kommunerna méaste gemensamt beskriva funktioner och
varden som kultur, natur och rekreation. Utredningen maéste goras pé en
tillrackligt detaljerad nivd med exempelvis visualiseringar for att illustrera
konsekvenser.

*  Kommunerna har omradden med samverkande virden, som naturmilj6é och
rekreation, som ar lika viktiga f6r kommunen som lagskyddade varden.

* De nya sparen ska framtidssdkras med héllbara 16sningar och tillracklig
finansiering. Lokaliseringen ska inte omojliggora framtida investeringar i
tagsystemet.

* Gods pa de nya spéren ar avgorande for att fi redundans.
*  Genomforandetidplanen ar for 1dng och maste kortas.
*  Onyttor i form av exempelvis intrdng och barridrer méste balanseras av nyttor.

Acceptstudien utgor ett viktigt underlag for kommande planering. En central del 4r den
dialog och det samarbete som tidigt etablerats mellan Trafikverket, Region Skane,
berorda kommuner och Linsstyrelsen i Skane 14n. Det bor samtidigt betonas att dven
om acceptstudien visar kommunernas och Region Skénes prioriteringar for det
kommande planeringsarbetet dr det inte sdkert att dessa kan tillgodoses fullt ut pa grund
av exempelvis mélkonflikter. Trafikverket saknar dven radighet 6ver en del av
prioriteringarna, exempelvis hur trafiken planeras och genomfors samt finansieringen.
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4. Atgardens overgripande
planeringsforutsattningar

Ett stort utredningsarbete géllande forutsiattningarna for att bygga ut jarnvag i stréket
Hassleholm-Lund har skett i Lokaliseringsutredning Hdssleholm-Lund, en del av nya
stambanor (Trafikverket, 2022). Det ar en ovanlig planforutsittning att det finns
utredningsmaterial av denna omfattning vid uppstart av en atgird. Genom att nyttja
relevant utredningsmaterial for planeringen av tgarden Hassleholm-Lund, tva nya
spér, blir arbetet mer kostnads- och tidseffektivt.

Tabell 2 jamfor planeringsforutsattningar for den tidigare lokaliseringsutredningen och
konventionell jarnvag.

Tabell 2. Jimférelse mellan planeringsférutsdttningar for héghastighetsjdrnvég respektive konventionell
jdrnvdg i strgket Hassleholm-Lund.

Héghastighetsjdrnvdg Hdassleholm-Lund | Konventionell jarnvdg
Hdssleholm-Lund

Del av ny stambana for Utbyggnad av befintlig stambana
hoghastighetsjarnvag med konventionell jarnvig

Nationellt fokus pa fjarrtagtrafik Malmo- | Regionalt fokus pa arbetspendling
Stockholm och godstrafik

Hastighet om 320 km/tim utanf6r tatorter | Hastighet upp till 250 km/ tim

Externa spér for snabba tag Utreda olika principiella dragningar
(se kapitel 3.2)

Krav pé géngtid om 16 minuter Inget specifikt krav pa gangtid i
regeringsuppdraget

Trots dessa olikheter ar forutsattningarna for en utbyggnad av jarnvag pa stora delar av
strackan i praktiken de samma. Skillnaderna mellan en anldggning for
hoghastighetsjarnvag respektive for konventionell jarnvig ar forhéllandevis sma.
Dessutom ar miljo- och planlagstiftningen den samma, 4ven om mindre justeringar kan
ha skett. Likasa ar manga virden i exempelvis landskap och titorter oférandrade. Det
innebdr sammantaget att visentliga delar av den tidigare lokaliseringsutredningen kan
anviandas som grund f6r kommande planeringsarbete.

4.1. Planeringsforutsattningar

Regeringsuppdraget (2023) och Trafikverkets kapacitetsutredning (2023), lagstiftning
pa planldggnings- och miljoomradet (som har en hogre dignitet dn regeringsbeslutet)
och Trafikverkets kravstillning vid byggande av jarnvag, resulterar i 6vergripande
planeringsforutsattningar som kan sorteras i fem kategorier: Funktion och
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samhadllsnytta, Hinsynstagande och omgivningspaverkan, Samhdllsekonomi,
Jarnvdgsteknisk utformning samt Arbetsformer for genomforande.

Dessa planeringsforutsattningar tillimpas i olika detaljeringsgrad for att stodja
avgransningen av kommande planeringsskede. I nedanstiende genomgéng ar fokus pé
de forandrade planeringsforutsattningarna relativt tidigare utredning, medan
lagstiftningen inom planldggnings- och miljcomradet ar i det nirmaste oférandrad.

En central grund for planeringsarbetet ar 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag:

"Ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att dndamalet med
Jjarnvdgen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hénsyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.”

4.1.1. Funktion och samhéllsnytta

Atgirden innebir att de nya sparen inte ska vara en del av systemet Nya stambanor
utan forbdttra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstrafik
(Regeringen, 2023). Atgirden bor dirmed bidra till 6kad regional tillgiinglighet,
tillforlitlighet och turtiithet for regional/lokal tagtrafik. Atgirden bor ocksi bidra till
okad tillforlitlighet, redundans och kapacitet samt reducerad transporttid for
godstrafiken. Denna planeringsforutséattning ar 6verensstimmande med uppfattningen
hos Region Skane och berérda kommuner (Region Skine med kommuner, 2024).

Redundans for godstrafiken bidrar till 6kad tillforlitlighet, vilket 4r den sannolikt
viktigaste konkurrensfaktorn for godstransporter pa jirnvig. Green Cargo framhaéller
vardet av att kunna nyttja samtliga fyra spar Hassleholm-Lund. Regeringsuppdraget
(2023) innebar darmed att kommande planering ska studera strék och
utformningslosningar som medger godstrafik pa de nya sparen. Mgjligheten att trafikera
alla fyra spar med bade gods- och persontrafik gor samtidigt att persontrafiken kan
utvecklas oberoende av de tva nya sparens lage.

Paverkan pa trafikstart ska vara sa liten som mdjligt i forhéllande till tidigare
planering pa strackan Hassleholm-Lund (Regeringen, 2023). Region Skédne med
kommuner (2024) instimmer dven i denna planeringsforutsittning. Konkret innebar att
det att planeringsprocessen bor effektiviseras genom bland annat en funktionell
indelning av kommande planeringsskede samt att strak och utformningslosningar ska
studeras som mdjliggor ett snabbt genomférande i byggskedet.

Storningar pa befintlig trafik under byggtid ska minimeras (Regeringen, 2023). Aven
denna planeringsforutsattning ar i linje med vad Region Skéne och berérda kommuner
(2024) framhéller och innebar konkret att strak och utformningslésningar som

minimerar storningar pa befintlig trafik under byggskedet ska studeras.

Samtliga planeringsforutsattningar inom funktion och samhallsnytta fingas upp av att
olika principiella dragningar studeras for atgarden Hassleholm-Lund, tva nya spér:

e Tva nya spar i fri strackning utanfor orterna Eslov och Ho6r
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¢ Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar i Ho6r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan

Oavsett om de tva nya sparen mellan Hissleholm-Lund byggs som hoghastighetsjarnvig
eller konventionell jirnviag skapas samhallsnytta av ett kort funktionellt strak med kort
restid och centrala stationslagen. En sddan utformning reducerar kostnaden och
klimatpéaverkan, starker den regionala arbetsmarknadsregionen samt dkar
tillgangligheten till stationerna och systemet.

4.1.2. Hansynstagande och omgivningspaverkan

Avseende hansynstagande och omgivningspaverkan ar forutsattningarna i hog grad de
samma for den nya atgdrden som for tidigare planering, oavsett att sparen nu ska byggas
som konventionell jarnvag. Det ar en stor anliggning som ska lokaliseras med
omfattande omgivningspaverkan. Stréavan ar att ta hansyn genom att exempelvis
undvika eller minska paverkan pa olika virden. Konventionell jarnvag ar négot mer
flexibel i linjen dn hoghastighetsjarnviag, men har samtidigt 14gre lutningar som kan ge
exempelvis ldngre broar.

Det omfattande befintliga underlaget ger en mycket god bild av vilka omraden som &r
otdnkbara for lokalisering av ny jairnvig beroende pa utpekade virden med hogt
lagstadgat skydd eller av s kanslig art att pdverkan bedoms som orimlig. Det giller
bland annat virden skyddade som Natura 2000, naturreservat dir en jarnvag ar
oforenlig med naturreservatets syfte, miljokvalitetsnormer for vattenférekomster samt
kiarnvarden inom riksintressen, det vill sdga extra kansliga och/eller vardefulla varden
inom ett riksintresse.

Det dr inte bara varden med hogt lagstadgat skydd som behover beaktas i
hansynstagandet. I acceptstudien (Region Skane med kommuner, 2024) lyfter
kommunerna omraden med hoga och ofta samverkande viarden, exempelvis for natur-
och kulturmilj6 samt friluftsliv.

4.1.3. Samhallsekonomi

Hassleholm-Lund, tva nya spéar ska pa ett kostnadseffektivt sdtt forbdttra
arbetspendling och godstrafik samt vara mer samhdllsekonomiskt lonsam i forhédllande
till tidigare planering (Regeringen, 2023). Detta innebar att olika principiella
dragningar ska studeras sa som beskrivet av Trafikverkets kapacitetsutredning (2023)
samt att kostnadseffektiva 16sningar och samhillsekonomisk l16nsamhet ur ett
livscykelperspektiv ska beaktas vid bortval och val. Losningar som adderar betydande
kostnader eller negativ omgivningspéverkan utan att tillféra motsvarande nyttor bor
viljas bort.

De nya sparen mellan Hassleholm och Lund ska analyseras redan i tidigt
planeringsskede utifran moéjligheten att anvianda standardiserade och industrialiserade
produkter. Bland annat ska sa kallade landbroar studeras som ett potentiellt
kostnadseffektivt alternativ till bank pa de platser dar det bedoms motiverat utifran
exempelvis utmanande forutsattningar i landskapet eller minskat intrang. Trafikverket
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har fattat beslut att stora projekt ska innefatta denna typ av analys for att uppna
kostnadseffektivitet genom 6kad kontroll och besparingar (Trafikverket,
Inriktningsbeslut for anvindning av standardiserade och industrialiserade produkter,
2024-01-29). Aven Region Skine med kommuner (2024) vill att potentialen ska
studeras.

4.1.4. Jarnvagsteknisk utformning

De nya sparen ska byggas som en del av befintlig stambana med hastigheter upp till
250 km/tim i strdket Hdssleholm-Lund (Regeringen, 2023). Utbyggnaden ska ddrmed
goras som konventionell jirnvig. Den lagre hastigheten 250 km/tim medger en nagot
mer flexibel linjedragning och en mindre dimensionerande radie jamf{ort med
hoghastighetsjarnvag for 320 km/tim. 8 Skillnaden dr dock begriansad, i synnerhet nar
hénsyn tas till anslutningspunkter till befintlig jairnviag samt olika virden i landskapet.

Redundans for godstrafiken, det vill sdga strak och utformningslosningar som medger
godstrafik pa de nya spéren, innebir krav pa lagre lutningar (10 promille i stillet for 25
promille) samt eventuellt kompletterande kapacitetsatgirder (motesstation).
Konsekvenserna av detta behover utredas och virderas i kommande planering.

4.1.5. Arbetsformer for genomférande

Regeringen (2023) skriver att planeringen ska genomforas med erforderlig dialog med
berérda samt beakta genomforbarhet utifran regionala och lokala standpunkter som
det rader en bred samsyn kring. Region Skdne med kommuner (2024) ar av samma
uppfattning. Trafikverket har en hog ambition f6r samarbete och dialog med Region
Skéne, kommuner och andra intressenter och har exempelvis etablerat en
samarbetsgrupp med Region Skéne och kommunerna. Samarbetet styrs genom
samarbetsavtal och senare i processen genom genomforandeavtal. Den sé kallade
acceptstudien (Region Skdne med kommuner, 2024) anvinds som underlag i
planeringen.

4.2. Uppdelning i delprojekt

Kapacitetsutredningen (Trafikverket, 2023) konstaterar att en utbyggnad av Lund C
utgor en forutsittning for att kunna bygga ut S6dra stambanan eller Vastkustbanan norr
om Lund. En utbyggnad av jairnvigen genom Lund &r avgorande for en utbyggnad mot
béade Hissleholm och Helsingborg. Ett sddant delprojekt starker jarnviagens funktion
genom att 6ka kapaciteten och robustheten. Dirav ar utbyggnaden till fyra spar genom
Lund den hogst prioriterade jarnviagsatgarden i Skane. Den utgor en fristdende atgard
med stor samhéllsnytta oaktat en fortsatt utbyggnad av tva nya spar norr om Lunds
kommun.

Hela atgiarden Héssleholm-Lund, tva nya spar kan delas upp i delprojekt. Delen genom
Lunds kommun &r vl utredd, samtidigt som de nya planeringsférutséattningarna inte
paverkar tidigare slutsatser (hastigheten genom Lunds kommun var redan i den tidigare
lokaliseringsutredningen begriansad). Detta gor det majligt att vilja korridor utan att

8 Dimensionerande radie dr den minsta tilldtna kurvradie som &r tekniskt och sdkerhetsméassigt
acceptabel for en viss hastighet och tagkategori.
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gora en ny lokaliseringsutredning. Darmed kan planeringsarbetet avgransas och bidra
till regeringens direktiv att paverkan pé trafikstart ska vara sé liten som mojligt i
forhallande till tidigare planering pa strackan Hassleholm-Lund. Det skapar
forutsattningar for att byggnation kan paborjas tidigare pa denna del av strackan, viket
ger tids- och kostnadsbesparingar.

Atgiirden ska ansluta i soder mot Sédra stambanans fyrspar vid Klostergérden.
Utbyggnaden av ny jairnviag kommer att ske ldngs med Sodra stambanan genom Lund
och Stadngby i marklage. Stréket som f6ljer Sodra stambanan bedéms som det mest
lampliga alternativet ur samtliga utredda aspekter, se kapitel 5.

For strackan mellan Lund (Stdngby) och Hassleholm (Tormestorp) medger de nya
planeringsforutsattningar (den lagre hastigheten for konventionell jarnvag jamfort med
hoghastighetsjarnvag) fler mojliga linjedragningar. Darfor behover nya strak studeras.
Det omfattande, befintliga underlaget ger dock en mycket god bild av vilka omréaden som
ar otankbara for lokalisering av ny jarnvag, oaktat att de nya sparen byggs som
konventionell jirnvidg. Anledningarna att omraden ar otdnkbara kan vara stor paverkan
pa olika virden, dalig funktion och samhallsnytta, hoga kostnader eller en kombination
av dessa. Planeringsforutsattningarna ger ingen skillnad i slutsatser avseende de
omradena. Ddrmed kan ett avgriansat utredningsomrade definieras for det fortsatta
planeringsarbetet, se kapitel 6.

Uppdelningen innebar att kommande lokaliseringsutredning pa strackan mellan Lund
(norr om Sténgby) och Héssleholm (Tormestorp) blir mindre omfattande.
Planeringsarbetet forenklas genom en vil utredd avgransning av utredningsomrédet, se
Hdssleholm-Lund, tva nya spar, Underlagsrapport for avgrdnsning av
utredningsomrdadet for lokaliseringsutredning (Trafikverket, 2025b). Det ger ett tids-
och kostnadseffektivt genomforande av planeringen och innebar att paverkan pa
trafikstart kan minimeras, i linje med regeringsbeslutet. Ett grundligt avgréansat
utredningsomréde betyder att planeringen av atgédrden beror farre allmdnna och
enskilda intressenter. Ett mindre antal fastigheter paverkas darmed av den osidkerhet
som planarbetet medfor. Osdkerheterna for 6vrig fysisk planering minskar nar atgardens
lokalisering ar mer precist avgransad.

Sammantaget ger en analys av planeringsforutsiattningarna en uppdelning av atgarden i
tva separata delprojekt:

e Lund, fyra spar: Planarbetet paborjas utifrdn en lokalisering i ett sparnara lage
langs Sodra stambanan mellan Klostergarden och Stangby.

e Hissleholm-Lund, tva nya spar: Planarbetet paborjas med en
lokaliseringsutredning inom ett vildefinierat utredningsomréde mellan
Skanebanans anslutning till S6dra stambanan séder om Hissleholm och
Stangby.

Uppdelningen i delprojekt och avgransningarna av dem motiveras nidrmare i kapitel 5
och 6. Utbyggnaden av Héssleholm C planeras i separat projekt.
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5. Delprojekt Lund, fyra spar

For strackan inom Lunds kommun finns i praktiken ingen skillnad i
planeringsforutsattningar mellan hoghastighetsjarnviag och konventionell jarnvag, se
kapitel 2 och kapitel 4 for en mer 6vergripande beskrivning.

I Lokaliseringsutredning for ny stambana mellan Hdssleholm-Lund (2022) fick
strackan genom Lunds kommun hastighetsrestriktioner kopplat till exempelvis passagen
genom Lunds stad, hansynstagande till olika virden och omgivningspaverkan. Redan i
den tidigare lokaliseringsutredningen var kraven pé linjeforing darmed de samma for
hoghastighetsjarnvagen i Lunds kommun som for konventionell jirnvig enligt de nya
planeringsforutsittningarna.

Vidare resulterade den tidigare lokaliseringsutredningen i korridorer som inom Lunds
kommun ansluter till S6dra stambanan i norra delen av Lunds stad. Det innebar i
praktiken att de nya sparen kunde nyttjas av samtliga typer av tagtrafik. Darmed ar det
ingen skillnad gentemot de nya planeringsforutsattningarna for konventionell jarnvig
med spar for alla typer av tagtrafik.

Sammantaget innebar hastighetsrestriktionerna och det faktum att de nya sparen kunde
trafikeras av all tagtrafik i den tidigare lokaliseringsutredningen att kraven pa linjeforing
och mgjliga utredningsalternativ var de samma som for den nu aktuella atgarden
Hissleholm-Lund, tva nya spar. Detta beskrivs ndrmare i Lund, fyra spar,
Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spar genom Lund (Trafikverket,
2025a).

Darmed utgor slutsatserna frén den tidigare lokaliseringsutredningen grunden fér hur
delprojekt Lund, fyra spar ska hanteras i kommande planeringsarbete och mojliggor val
av lokalisering av korridor. Nedan beskrivs valen av stationslige, korridor genom
Lunds kommun samt geografisk avgransning for delprojektet. For en mer detaljerad
beskrivning hénvisas till Lund, fyra spdr, Underlagsrapport for val av lokalisering av
nya spar genom Lund (Trafikverket, 2025a).

Under arbetet med den 6vergripande lokaliseringen av jirnvagen genom Lund har
dndamalet preciserats till att bygga ut jarnvagen till fyra spar for 6kad kapacitet och
robusthet, vilket ar till nytta for all tagtrafik genom Lund pé S6dra stambanan och
Vistkustbanan.

5.1. Stationslage

Totalt har tio stationszoner studerats i Lund i tidigare utredning, se Figur 4. Det har
varit en tydlig ambition att studera sévil centrala som externa stationszoner. Successivt
valdes olika lagen bort, tills endast Lund C kvarstod.
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Figur 4. Studerade stationszoner i Lund.

Utbyggnaden av ny jarnvag till Lund C inkluderar en ombyggnad och anpassning av
nuvarande station. Detta bedoms ge mest samhillsnytta, minst negativa konsekvenser
pa Lund som stad och dess omgivning till en icke oskilig investeringskostnad. Ovriga
lagen har valts bort av foljande anledningar:

Funktion och samhdllsnytta: bristande kapacitet och robusthet. I den tidigare
lokaliseringsutredningen studerades andra stationsldgen dn Lund C, vilket var en
mojlighet for den nya hoghastighetsjarnviagen. Dessa stationsldgen valdes bort bland
annat pa grund av att de gav betydligt samre tillgianglighet och bristande
bytesmojligheter till annan tagtrafik. Med konventionell jarnvig blir det 4n mer
omotiverat att vilja ett annat stationsldge dn Lund C.

Hidnsynstagande och omgivningspdverkan: stora negativa konsekvenser inom
landskap, stadsbild, fysisk planering och kulturmiljo.

Sambhdllsekonomi: 1ag 6vergripande kostnadseffektivitet och simre samhillsekonomisk
nytta an att ansluta jairnvégen till Lund C.

Flera alternativa lagen for jarnviagen med tunnelférlagda spar och station i Lund har
utretts. Daribland kan ndmnas att samtliga spar pd Sodra stambanan forlaggs i tunnel,
en separat hoghastighetsjarnvag forlaggs i tunnel, alternativt att tva forbigdngsspar pa
Sodra stambanan forldaggs i tunnel. Samtliga av dessa tunnelstrackningar har valts bort,
dar det fraimsta motivet ar att det medfor omotiverade kostnadsokningar utan tillford
samhallsnytta jamfort med en dragning i marklage. Det giller foljaktligen bortvalda
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lagen i tunnel for stationszonerna Lund C, Kunskapsstraket och Brunnshog. Slutsatserna
forstarks av regeringsuppdragets (2023) tonvikt pa kostnadseffektivitet och att atgarden
ska vara mer samhallsekonomiskt 16nsam i forhallande till tidigare planering. Denna
nya planeringsforutsattning starker f6ljaktligen motiven att vilja bort tunnel genom
Lund.

En nergravning av tva nya spéar i tunnel innebir ocksa negativa effekter pa funktion och
samhdllsnytta genom samre kapacitet och kopplingsmojligheter mellan S6dra
stambanans befintliga spér, de nya sparen och Vistkustbanan.

Aven avseende hdnsynstagande blir miljopaverkan storre vid ett lige i tunnel jimfort
med ett markldge. Det beror bland annat pa betydligt storre klimatpéverkan genom en
mycket omfattande hantering av massor, men dven pa att Hoje 4 paverkas avseende
sévil naturviarden som friluftsliv och rekreation.

Avseende onskemélet att forlagga hela jairnvagsanldggningen Lund C i tunnel ger detta
en lag/negativ nytta med forsdmrad kapacitet och 6kad storningskanslighet till en
oskaligt hog kostnad i forhallande till de forslag som Trafikverket forordar.

Med beaktande av ovanstiende faktorer har Trafikverket valt att inte studera fler
alternativ forlagda i tunnel.

Mer information om bortvalsprocessen av stationszoner och tunnelalternativ finns att
lasa i Lund, fyra spdr, Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spdr genom
Lund (Trafikverket, 2025a).

5.2. Val av korridor genom Lund

Tva nya spar mellan Hissleholm och Lund ska ansluta till befintligt fyrspar i
Klostergarden i sodra Lunds stad. Med ett markldge pa jarnvagen och ett stationslige
vid Lund C i marklage foljer att en utbyggnad ldngs S6dra stambanan genom Lunds stad
ar det enda kvarvarande alternativet. Alternativa lokaliseringar av jarnvagsstrak runt
Lunds stad uteslots redan i den tidigare lokaliseringsutredningen pé grund av svag
samhallsnytta, hoga kostnader och negativ omgivningspaverkan samt svar
genomforbarhet. Dessa slutsatser bekriftas och forstiarks av regeringsuppdragets (2023)
tonvikt pa kostnadseffektivitet och samhéllsekonomisk 16nsamhet samt minimala
storningar pa befintlig trafik.

Det fortjanar att upprepas att det i praktiken inte finns ndgon skillnad i
planeringsforutsittningar mellan hoghastighetsjarnviag och konventionell jarnvag i
Lunds kommun. P& strackan mellan norr om Lunds stad och norr om Stangby
sammanfaller darfor den nya korridoren med korridoren i den tidigare
lokaliseringsutredningen. Norr om Stangby mojliggors ett flertal gdngbara strak9, bland
annat enligt de principiella dragningarna (se avsnitt 3.2). Alternativen ar tva nya spar i
fri strackning utanfor orterna Eslov och Hoor, tva nya spar som delvis foljer befintlig
infrastruktur inklusive alternativ med plattformar f6r nya spér i H66r och Eslov samt

9 Med ”gangbara” strak avses att de bedéms ha férutsattningar att méta dndamaélet med den
nya jarnvagen till en investeringskostnad som inte ar oskélig och med acceptabel miljopaverkan.
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utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan. De principiella dragningarna bidrar till att
forma ett utredningsomrade for jirnvagen vidare norrut, se Figur 5.

Ett ytterligare mdjligt strak avviker Gsterut redan ut fran Lund och gir 6ster om Stangby
och dérefter vidare 6ster om Eslév. Norr om Eslov ansluter straket sedan till det
utredningsomrade som foljer av de principiella alternativen, se Figur 5.

A ; A Teckenforklaring

/4 . Mdjliga strak genom Stangby
J { Moijligt strak oster om Stangby
J och Esldv
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Lund
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Figur 5. Mdjliga strék genom Lund och norrut. De grd stréken motsvarar de principiella dragningarna fran
kapitel 3.2. Det gra strdket vdster om Esl6v dr frdn den tidigare lokaliseringsutredningen.

I den tidigare lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2022) bedémdes strak genom
Stangby vara de som bist svarade mot planeringsforutsiattningarna for en
hoghastighetsjarnvdg. Med de nya planeringsférutsiattningarna for atgarden
Hassleholm-Lund, tva nya spar, exempelvis en nigot mer flexibel linjedragning, skapas
mojligheter att hitta fler korridorer med ytterligare battre samlad bedomning. Detta ger
foljande slutsats: straket oster om Stangby och Eslov kan vdljas bort om det samlat sett
ar tydligt sdmre dn nagot av strdken genom Stangby fran den tidigare
lokaliseringsutredningen samt att denna vdrdering dr robust for en konventionell
Jjarnvdag (med en ndgot mer flexibel linjedragning och spar for alla typer av tagtrafik).

Nedan jamfors straket 6ster om Stangby och Eslov med straket som gar genom Stangby
och dérefter vister om Eslov. Stréket 6ster om Stédngby och Eslov ger, lokalt vid
passering av Kévlingean, mindre omgivningspaverkan n straket som gar genom
Stangby och darefter viaster om Eslov. Daremot ar straket genom Sténgby och véster om
Eslov ett tydligt battre alternativ dn det 6ster om Stdngby och Eslov sett till hela
strackan. De viktigaste anledningarna kan kategoriseras under
planeringsforutsattningarna hdnsynstagande och omgivningspdverkan samt
samhdallsekonomi:

Hidnsynstagande och omgivningspdverkan

+  Straket Oster om Stdngby kan komma att paverka bebyggelseomréaden direkt
genom intrang eller indirekt genom bland annat barriarverkan, buller- eller
skuggpaverkan. Stangby ramas in av barridrer och bullerkallor fran flera
jarnvagsstrak. Denna konsekvens undviks med dragningarna genom Stangby
och dven att kommande jarnviagsutbyggnader paverkar utbyggnadsplaner i 6stra
Stangby genom fysiska intréng, bullerpaverkan och/eller skapandet av barriarer.
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+ Landskap och landskapsbild paverkas mer negativt av strickningen ster om
Stangby. Jarnvagen blir en tillkommande och synlig barriar i landskapet, en
konsekvens som undviks genom dragningarna genom Stangby.

» Landskapets karaktar och markanvandning paverkas da odlingsmark splittras
och markanviandning forandras om en ny jarnvag dras 6ster om Stdngby och
Eslov. Straket genom Stangby paverkar landskapets karaktir och
markanviandning endast i begransad omfattning dé den nya jarnvégen foljer
befintlig S6dra stambana.

»  Flera rekreationsomraden, bland annat bostadsnira sddana norr om Lund och
oster om Eslov, riskerar att paverkas mer negativt av det Ostra stréket dn av
ovriga alternativ.

*  For naturmiljo ger det Ostra straket intrdng i en vitmark mellan Stingby och
Ladugirdsmarken som bland annat utgor habitat for rastade faglar.

Ovanstdende bedomningar ar robusta dven for en konventionell jarnviag med en nagot
mer flexibel linjedragning och spar for alla typer av tagtrafik.

Sambhdllsekonomi
»  Straket 6ster om Stangby och Eslov ger ldgre samhallsnytta beroende pa att
béde jarnvigen och restiden blir langre och investeringskostnaden hogre.
Bedomningen &r robust dven for en konventionell jairnvag.
Sammantaget dr straket oster om Stangby och Eslov ett betydligt samre alternativ dn
straket genom Stdngby och vdster om Eslov. Bedomningen ar robust och paverkas inte
av att planeringen sker for en konventionell jarnvag. Korridorer genom Stangby ar dock

inte utan utmaningar. Det giller exempelvis den forstarkta barridren genom Stangby da
jarnviagsstraket breddas samt behovet av atgirder for att undvika vibrationspaverkan.

5.3. Geografisk avgransning

Den s6dra avgransningen ar given, d anslutningen sker mot befintligt fyrspar vid
Klostergarden.

Avgransningen i norr bestdms utifrén valet av korridor i ett sparnira lage lings Sodra
stambanan enligt kapitel 5.2 tillsammans med en analys av vilken strdcka som ger storst

samhallsnytta utifran ett trafik- och kapacitetsperspektiv.

Inom denna striacka har tre alternativa avgransningar studerats (Trafikverket, 2024),
med syfte att visa i vilken omfattning utbyggnaden bor ske. De tre alternativen ar:

e Lund C-Klostergarden
e Tornhill-Klostergarden

e Stingby-Klostergirden
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Utifran de tre studerade avgransningarna ger en utbyggnad fram till Stdngby storst
samhaéllsnytta utifrén ett trafik- och kapacitetsperspektiv pa S6dra stambanan och
Vistkustbanan. En utbyggnad till Stingby innebir dven att storningen for befintlig
trafik, resenirer och Lunds stad minimeras och begrénsas till ett utbyggnadstillfille.
Vidare ger ett storre projekt forutsattningar for en lagre kostnad per kilometer jarnvag.
Dessa effekter har foljaktligen en tydlig koppling till regeringsuppdraget (2023), som
betonar jarnviagens funktion for tillforlitlighet och kapacitet, att storningar pa befintlig
trafik ska minimeras samt kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk 16nsamhet samt.

Vidare ger avgransningen en positiv effekt for Lunds kommun och dess invanare, dar
fragetecken kring framtida detaljplaneldaggning i narheten av jarnvagen klargors i ett
tidigare skede dn om delar av striackan i stillet hanterats i delprojekt Hassleholm-Lund,
tva nya spar.

5.4. Lokalisering delprojekt Lund, fyra spar

Mot bakgrund av motiven tidigare i detta kapitel foreslas att en jarnvigsplan tas fram
fran Klostergarden till norr om Stangby, inklusive linjevalsstudie avseende
detaljutformningen av utbyggnaden. Jarnviagsplanen for Lund kan genomféras och
faststillas oberoende av resterande del av atgarden Héssleholm-Lund, tva nya spar.

Analysen visar tydligt att en utbyggnad i marklage till Stangby med Lund C som station i
markliige 4r det bista alternativet. Ovriga studerade stationsligen med korridorer s&vil i
markldge som i tunnel har valts bort utifrdn en kombination av aspekter som lagre
samhallsnytta och kapacitet/robusthet, mer negativa konsekvenser for kulturmiljo,
landskap, stadsbild, fysisk planering och klimatpaverkan samt tydligt lagre
kostnadseffektivitet och samhallsekonomisk lonsamhet. Samtliga studerade tunnelstrak
viljs bort, dar det fraimsta motivet ar att de medfor omotiverade kostnadsokningar utan
tillférd samhallsnytta jamfort med en dragning i marklage. Detta har en direkt koppling
till regeringsuppdraget (2023) att utbyggnaden ska genomforas pé ett kostnadseffektivt
satt samt att atgdrden ska vara mer samhallsekonomiskt 16nsam i forhallande till
tidigare planering.

En lokalisering i ett sparnira lige genom Stangby ar det enda kvarvarande alternativet
for en utbyggnad till fyra spar genom Lunds kommun. Denna inriktning grundar sig i att
alternativa lokaliseringar inte bedoms tillféra samhillsnytta i paritet med den
investeringskostnad som skulle kravas. Dessutom ger alternativa lokaliseringar 6ster om
Stangby och Eslév mer negativa konsekvenser for omgivningen &n utbyggnad av stréket
langs med Sodra stambanan.

Att bygga ut tva nya spér hela vigen till norr om Stingby ger klart mest positiv paverkan
pa kapaciteten och fir minst negativ paverkan pé trafiken i Lund vid utbyggnad i
jamforelse med en utveckling i etapper. Lunds kommun forordar ocksa detta alternativ.

Fortsatt planering av utbyggnaden genom Lund kommer att beh6va varsamt hantera de
specifika utmaningar och den betydande paverkan som det innebér att bygga ny jarnvag
i den hir stadsmiljon med exempelvis kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljoer
samt andra narliggande fastigheter och varden.
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Ovanstaende inriktning innebir att planeringen genom Lund kan bedrivas med en
djupare detaljeringsgrad samt att kommande planering fortsatt medger ett flertal
géngbara strak fran Stangby och norrut mot Hassleholm. Figur 6 visar forslag till
utredningsomrade genom Lunds kommun och strak vidare norrut mot Hassleholm som
foljer de olika principiella dragningarna (se avsnitt 3.2 och 5.2).
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Figur 6. Féreslaget omrdde ddr jdrnvégens placering och utformning ska utredas inom Lund. | figuren
redovisas dven gdngbara strdk vidare norrut mot Hdssleholm.
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6. Delprojekt Hassleholm-Lund, tva nya spar

For delprojekt Héssleholm-Lund, tva nya spar mellan Tormestorp och Stdngby medfor
skillnaderna i planeringsforutsattningar mellan héghastighetsjarnvag och konventionell
jarnvag ett behov av att studera nya strik som inrymmer de olika principiella
dragningarna, se avsnitt 3.2. En ldgre hastighet leder exempelvis till att de nya sparen
kan utformas med nigot skarpare kurvor. Darmed ligger Héassleholm-Lund, tva nya spar
kvar i planeringssteget lokaliseringsutredning. Oaktat detta finns det fortfarande mycket
kunskap att himta i det befintliga utredningsmaterialet.

Foljaktligen behover ett utredningsomrédet for kommande lokaliseringsutredning tas
fram med hénsyn till projektets planeringsforutsiattningar, vilket beskrivs i kapitel 6.1.

Under planeringsarbetet har &ndamalet for Hassleholm-Lund, tva nya spar faststillts.
Andamélet r att forbittra for arbetspendling och godstransporter genom att bygga ut
straket Hassleholm-Lund med tva nya jarnvagsspar for 6kad kapacitet och robusthet.

6.1. Utredningsomrade

Utifran planeringsférutsattningarna och med stod av den tidigare
lokaliseringsutredningen har ett utredningsomréde tagits fram fo6r kommande
lokaliseringsutredning i projekt Hassleholm-Lund, tva nya spér, se Figur 7.

Utredningsomrédet rymmer samtliga principiella dragningar med rimliga avvaganden
kring omgivningspaverkan. Nedan féljer en 6versiktlig beskrivning av
utredningsomrédet och hur det har tagits fram. For mer detaljerad beskrivning av
underlag och tillvigagéngssatt/metod for avgransningen, se Hdssleholm-Lund, tvd nya
spdr, Underlagsrapport for avgrdnsning av utredningsomradet for
lokaliseringsutredning (Trafikverket, 2025b).
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Figur 7. Grdns for utredningsomradet for delprojekt Hdssleholm-Lund, tvd nya spar.
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Utifran planeringsforutsiattningarna har utredningsomradet tagits fram. I steg 1 ar
startpunkterna i strakets norra och sodra del styrande. I steg 2 styr funktion och
samhdllsnytta bort frin omotiverat ldnga strak och mot ett kort strak med kort restid
som reducerar kostnad och klimatpaverkan. I steg 3 beaktas samhdllsekonomi genom
att undvika strik och l16sningar som fordyrar utbyggnaden utan att tillféra nytta. Steg 1-3
resulterar i ett utredningsomrade som erbjuder strak med dndamalsenlig funktion,
samhallsnytta och samhallsekonomi. I Steg 4 analyseras mdjligheterna till
hdnsynstagande, det vill sdga att undvika eller reducera omgivningspdverkan.
Hiansynstagandet till olika virden styr dirmed avgransningar bade intill och inom
utredningsomradet i kombination med den jdrnvdgstekniska utformningen i form av
dimensionerande radie. Det ar foljaktligen tillsammans med exempelvis hoga
miljovarden som radien ger grund for avgransning av utredningsomradet.

Utredningsomradets sodra grians har definierats av delprojektet Lund, fyra spar och
korridorvalet 1angs med befintliga spar pa S6dra stambanan och genom Stangby.
Grinsen placeras pa den plats dir det finns mojliga dragningar som frangar befintliga
spar langs Sodra stambanan.

Utredningsomradets norra grians avgriansas i sodra Hassleholm dar Sk&nebanan gar
ihop med Sodra stambanan, strax soder om Kristianstadsvagen. I h6jd med Tormestorp
behover de tva nya sparen ansluta till Sodra stambanan och ga vidare med endast de
befintliga tva sparen mot Hissleholm C. Det finns dock behov att utreda om och var
forbigdngsspér i bada riktningarna kan placeras pa denna stricka. Aven om Sédra
stambanan inte byggs ut med tva nya spar hela strickan till Hassleholms stad sa ingar
hela strickan i utredningsomradet for lokaliseringsutredningen.

Darefter ar det den jarnvdgstekniska utformningen i form av dimensionerande radie
som avgransar utredningsomradets utbredning savil norrut fran Stdngby som soderut
fran Skanebanans anslutning till S6dra stambanan.

Samhdllsekonomi ar styrande for flera avgransningar av utredningsomradet. Det giller
oster om Horby och vdster om Réstdnga, vilket skulle ge oskaligt 1dnga och kostsamma
strickningar som dessutom ger ldnga restider. Aven kostnadsdrivande byggnadsverk
som tunnlar och liangre broar paverkar den samhéllsekonomiska 16nsamheten negativt.
Mojligheten att anvidnda tunnlar eller langre broar har darfor inte varit ett argument for
att utoka utredningsomradet, dven om det kan bli aktuellt med sddana 16sningar inom
utredningsomradet for att undvika varden.

Hdansynstagande och omgivningspdverkan ar styrande for avgransningar genom och
Oster om Ringsjoarna. Dessa omraden karakteriseras av manga och betydande virden
som riksintresse for totalforsvarets militdara del, tvd Natura 2000-omraden och
naturreservat, kulturmiljévarden som fornlimningar, kyrkligt kulturminne och
riksintresse for kulturmiljévird samt riksintresse for friluftsliv.

Hdnsynstagande och omgivningspdverkan definierar den sydostra grdnsen av
utredningsomrddet utifran virden som Svenstorps slott, riksintresse for
kulturmiljovard, viktiga omraden och tillgdngar f6r naturvard och rekreation (bland
annat Snérjet 6ster om Eslov), Natura 2000-omréide tillika naturreservat (Abullahagen),
karnvarden for riksintresse for naturvard, riksintresse for vattenforsorjning
(Ringsjoverket), Stehags kyrka med begravningsplats och riksintresse for yrkesfisket. Att
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passera Vistra Ringsjon pa bro riskerar att paverka sjon och innebar dessutom stora
kostnader som forsamrar den samhdllsekonomiska lonsamheten.

Den sydvdstra grdnsen motiveras ocksa av hdnsynstagande och omgivningspdverkan
och dras utifran varden som Ronne &s dalgdng med riksintresse for naturvard och
friluftsliv samt nationellt sarskilt virdefullt vatten avseende naturmiljo. En passage av
an med hansyn till riksintressena ger en dyr konstruktion som reducerar den
samhdllsekonomiska lonsamheten. Andra virden som definierar gransen ar
naturreservat, mycket viardefulla omraden for rekreation och friluftsliv, miljovarden vid
Natura 2000-omrédet Allarps bjér, orterna Gullarp, Trollenas, Vastra stré och
Trolleholm, riksintresse for kulturmiljévarden, bevarandeviard landskapsbild, utpekade
tysta/opaverkade omraden, nationellt sarskilt vardefullt vatten, omridden med hoga
naturvirden, kyrkligt kulturminne och kulturhistoriska samband. Den vistra gransen
dras ocksa utifran att en ny jarnvag langre visterut skulle innebara langre restider,
hogre anlaggningskostnad och darmed sdmre samhdllsekonomisk lonsamhet.

Utredningsomradets nordéstra grdns formas av hdnsynstagande till vairden som
Tormestorps titort, Natura 2000-omréde tillika naturreservat (Goingeasen),
riksintresse for totalférsvarets militiara del (6vrigt influensomrade), kyrkligt
kulturminne, naturreservat (Norra Mellby) samt héga naturvirden med flera
ekosystemtjanster.

Aven den nordvdstra grédnsen styrs utifrin hdnsynstagande och omgivningspdverkan,
men ocksé utifrdn kostnadseffektivitet och samhdllsekonomi. Betydande varden ar
Hovdala slott (statligt byggnadsminne), Natura 2000-omrade tillika naturreservat
(Hovdala och Maglo ekar), riksintresse for friluftsliv, kirnvarde i regionalt
kulturmiljoprogram, bevarandevird landskapsbild, kirnvirde for riksintresse
naturvirden, omrdde med hoga naturviarden, Norra Rérums tatort och kyrkligt
kulturminne. En eventuell passage forbi Finjasjon skulle krava bro eller tunnel och
dirmed hog anldggningskostnad och lagre samhdllsekonomisk lonsamhet.

Inom det utredningsomrade som kvarstar finns potential att fa fram flera gdngbara strak
for tva nya spar mellan Hassleholm-Lund, utan oskaligt stora intrang i hoga varden i
landskapet. Det kommer dock kvarsta viarden med starkt lagskydd, stor kinslighet och
samhallsvikt inom utredningsomradet. Det innebér inte att dessa omraden kommer
paverkas men det ingdr i kommande lokaliseringsutredning att hitta den mest lampliga
placeringen av de tva nya spéren inom detta utredningsomréde.

Sida 30 (34)



7. Fortsatt planering

Fortsatt planering kommer att genomforas i tva delprojekt:

e Lund, fyra spar: Planarbetet pdborjas utifran att lokalisering i ett sparnara lage
ar valt 1angs Sodra stambanan mellan Klostergarden och till och med Stangby.
Planarbetet ska utreda var de nya sparen lampligast placeras.

e Hissleholm-Lund, tva nya spar: Planarbetet paborjas med en
lokaliseringsutredning inom ett vildefinierat utredningsomrade mellan
Skénebanans anslutning till S6dra stambanan soder om Héssleholm och
Sténgby.

En jarnvigsplan med detaljerad strackning (linjeval) och utformning av jarnviagen inom
utredningsomradet for jairnvagsanldaggningen ska tas fram frén Klostergirden till norr
om Stangby. Jarnvigsplanen for Lund, fyra spar kommer kunna faststillas och
genomforas oberoende av resterande del av Hassleholm-Lund. Alternativet att bygga ut
tva nya spér till norr om Stangby inom delprojektet ger klart mest positiv paverkan pa
kapaciteten och fir minst negativ paverkan pé trafiken i Lund vid utbyggnad. Lunds
kommun forordar detta alternativ.

Fortsatt lokaliseringsutredning for norra delen av Hassleholm-Lund, tvé nya spar
avgransas diarmed i séder av jairnvagsplanens grans norr om Stangby och i norr av
Skanebanans anslutning till S6dra stambanan s6der om Héassleholm. Utredningen
kommer att innehélla principiella dragningar enligt féljande:

e Tvanya spéri fri strackning utanfor orterna Eslov och Hoor

¢ Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar f6r nya spar i H66r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av S6dra stambanan

Denna inriktning innebdr att planeringen genom Lund kan bedrivas med en djupare
detaljeringsgrad samt att kommande planering fortsatt medger flertalet gangbara strak
fran Stangby och norrut mot Héssleholm.

Det hittills genomforda planeringsarbetet samt inriktningen for fortsatt planering svarar
mot regeringsuppdraget (2023) genom att:

e Utbyggnad planeras i straket Hassleholm-Lund inom ett vil avgransat
utredningsomréde som ger forutsittningar att pa ett kostnadseffektivt satt
forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for godstrafik.

o Forutsittningar finns att utbyggnaden blir mer samhallsekonomiskt 16nsam i

forhallande till tidigare planering samt att paverkan pa trafikstart blir sa liten
som mdjligt i forhallande till det tidigare projektet for hoghastighetstag.
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e Forutsittningar finns for korridorval och utformningslésningar som minimerar
storningar pa befintlig trafik under byggskedet.

e Forutsittningar finns for en bred och konstruktiv dialog med berérda som

beaktar genomforbarhet utifrén regionala och lokala stdndpunkter som det
réder en bred samsyn kring.
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