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LASANVISNING

Denna rapport Hdssleholm-Lund, tva nya spar, Underlagsrapport for avgrdansning
av utredningsomrddet for lokaliseringsutredning innehaller utredningsmaterial med
fokus pa att identifiera ett utredningsomrade mellan Stangby, norr om Lund, till
Hissleholm, inom vilket tva nya spar langs Sodra stambanan ska byggas ut.

Planeringsforutsattningar Underlagsrapport Hdssleholm-Lund, tvd nya spar ar ett
overgripande dokument som beskriver bakgrunden till beslutet om att genomfora tva
jarnvagsplaner for strackan Hassleholm-Lund. De tva planerna innebir utbyggnad av
tva nya spar mellan Hissleholm och Lund, som har sin sédra gréns vid Stingby norr om
Lund, samt utbyggnad av resterande stracka soderut frdn Stangby till Lund till fyrspér. I
underlagsrapporten beskrivs dven forutsattningarna som getts for det kommande
arbetet.
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Sammanfattning

I oktober 2023 fick Trafikverket ett regeringsuppdrag att paborja planlaggningsarbetet
av tva nya jarnvagsspar mellan Hassleholm och Lund. Inriktningen ar att jirnvagen ska
byggas ut i straket Hassleholm-Lund for att pa ett kostnadseffektivt sétt forbattra for
arbetspendling och bidra till kad kapacitet for godstransporter pa jirnvig. Atgirden
omfattar utbyggnad av tva nya spar konventionell jirnvig. De nya spéren ska ga fran
Tormestorp strax soder om Hassleholms stad till Klostergarden i Lunds stad.

Syftet med denna underlagsrapport ar att redovisa avgransingar av det
utredningsomréde som kommer ligga till grund for den kommande
lokaliseringsutredningen samt redogora for den fortstatta planeringsprocessen.
Utredningsomrédet stracker sig fran sédra delen av Hassleholms tétort till norr om
Stangby vid Lund. Resterande stracka fran Stangby till Klostergarden beskrivs narmare i
Lund, fyra spar, Underlagsrapport for val av lokalisering av nya spdr genom Lund
(Trafikverket, 2025b).

Utbyggnaden av jirnviagen mellan Hassleholm och Lund grundar sig i lagen (1995:1649)
om byggande av jairnvig och behovet specificeras i ett beslut fran regeringen
(Regeringen, 2023). Under planeringsarbetet har andamalet for Hissleholm-Lund, tva
nya spAr faststillts. Andamalet ir att forbéttra for arbetspendling och godstransporter
genom att bygga ut straket Hassleholm-Lund med tva nya jarnvagsspar for 6kad
kapacitet och robusthet.

Utredningsomradets norra grians i Hassleholm ligger pa platsen diar Skanebanan och
Sédra stambanan mots. Anledningen ar att eventuella dtgarder for Hiassleholm C och
anslutande jarnvagsstrak kommer att studeras av Trafikverket i ett separat projekt. Den
sodra gransen ligger strax norr om Stangby. I denna underlagsrapport redovisas
avgransningen av det utredningsomrade som kommer inga i den kommande
lokaliseringsutredningen for tva nya spar mellan Stangby och Hassleholm.
Utredningsomradet rymmer ett flertal gdngbara alternativ, for utbyggnaden av tva nya
spar, bade fristdende fran befintliga S6dra stambanan och som f6ljer befintlig
infrastruktur. Det forklaras i rapporten varfor det ar olampligt eller direkt omojligt att
lagga jarnvagen pd annan plats utanfor det utredningsomréde som foreslas for
lokaliseringsutredningen.

Metoden som har tillampats vid avgransningen av utredningsomrédet &r ett steg 1 dir
startpunkterna i strakets norra och sédra del ar styrande. I steg 2 styr_funktion och
samhdllsnytta bort frdn omotiverat ldnga strak mot ett kortare som har kortare restid
samt en reducerad kostnad och klimatpaverkan. I steg 3 beaktas samhdllsekonomi
genom att undvika korridorer och 16sningar som férdyrar projektet utan att tillféra
nytta, daribland tunnlar och ldngre broar. Steg 1-3 resulterar i att avgriansa ett
geografiskt omrade som erbjuder gangbara alternativ for tva nya jarnvagsspar med
dndamalsenlig funktion, samhallsnytta och samhillsekonomi. I Steg 4 analyseras sedan
utredningsomrédets mer exakta avgransning genom ett hdnsynstagande, det vill sdga
att undvika eller reducera omgivningspdaverkan.
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Hiansynstagandet till olika virden styr dirmed avgransningar bade intill och inom
utredningsomrédet i kombination med den jarnvdgstekniska utformningen i form av

dimensionerande radie. Det ar f6ljdaktligen tillsammans med exempelvis hoga
miljovarden som radien ger grund for avgransning av utredningsomradet.

Rapporten beskriver i detalj vilka avvagningar som har paverkat utredningsomradets
avgransning langs hela utredningsomradets grians. Detta resulterar i nedanstédende

utredningsomrade.
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Figur 1. Avgrdnsning av féreslaget utredningsomrdadet fér lokaliseringsutredning Hédssleholm-Lund, tva nya

spar.
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Den kommande lokaliseringsutredningen kommer fokusera pé att utreda och jamfora
flera korridorer inom vilket tvi nya spir bedoms som genomforbara. De tva nya spéren
kommer placeras pa strackan Stdngby till Tormestorp. Norr om Tormestorp kommer
lokaliseringsutredningen inte innefatta tva nya spér utan utreder istillet lamplig plats
for forbigdngsspar, i bada riktningarna, langs befintlig S6dra stambanan. Syftet med
forbigdngsspar ar att langsamtgaende tig kan kdra av huvudsparen och slidppa forbi
snabbare tag. Detta for att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan.

Utredningen av de tva nya sparen kommer att innehalla principiella dragningar enligt
foljande:

e Tva nya spar i fri strackning utanfor orterna Eslov och Ho6r

¢ Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar vid H66r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan

Genom att tvd nya spar placeras inom utredningsomradet har paverkan pad ménga hoga
varden kunnat undvikas och dndamalet med jarnvigen bedoms kunna uppnés. En
placering inom utredningsomradet kommer dock medféra bade utmaningar och en
betydande p&verkan pa miljon. Aven samhillsnytta, kostnadseffektivitet och en god
genomforbarhet av de tva nya sparen bedoms kunna uppnas inom utredningsomradet.
Viktigt att bendmna ar att berorda kommuner lings strackan forordar alternativ som
omfattas av foreslaget utredningsomrade.

Den kommande lokaliseringsutredningen kommer att resultera i val av en korridor inom
vilket tva nya spar ska byggas. For denna korridor kommer det sedan tas fram en
jarnvigsplan som utreder exakt placering av de tva nya sparen. Jarnviagsplanen kommer
faststillas innan en byggnation av de tva nya sparen kan paborjas.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

I oktober 2023 fick Trafikverket ett nytt regeringsuppdrag att paborja
planldggningsarbetet av tva nya jairnvagsspar mellan Hassleholm och Lund (Regeringen,
2023). Inriktningen ir att jarnvigen ska byggas ut i straket Hassleholm-Lund for att pa
ett kostnadseffektivt satt forbattra for arbetspendling och bidra till 6kad kapacitet for
godstransporter pa jarnvag.

Atgirden omfattar utbyggnad av tva nya spar konventionell jéirnvdg®. De nya sparen ska
g8 fran Tormestorp strax soder om Hassleholms titort till Klostergarden i Lunds stad.
Andamalet kommer att vara att forbttra for arbetspendling och godstransporter genom
att bygga ut straket Hassleholm-Lund med tva nya jairnvagsspar for 6kad kapacitet och
robusthet.

Planeringsforutsattningarna for hela projektet att bygga tva nya jarnvagsspar i straket
Hissleholm-Lund beskrivs i Underlagsrapport Hassleholm-Lund, tva nya spar,
Planeringsforutsdttningar (Trafikverket, 2025a).

Projektet ar uppdelat i tva delprojekt:

e Delprojekt Lund, fyra spar —beskrivs i Underlagsrapport for val av lokalisering
av nya spdr genom Lund (Trafikverket, 2025b)

e Delprojekt Hassleholm-Lund, tva nya spar — beskrivs i denna underlagsrapport

1.2. Syfte

Syftet med dokumentet ar att redovisa avgransingar av det utredningsomrade som
kommer ligga till grund for den kommande lokaliseringsutredningen samt redogora for
den fortstatta planeringsprocessen.

Underlagsrapporten kommer utgora en bilaga och underlag f6r det samrad som
genomfors infor beslut om betydande miljopaverkan

1.3. Avgransning

Projekt Héssleholm-Lund, tva nya spér, striacker sig fran Stdngby norr om Lund till
Hissleholm. Frén Stangby och s6derut mot Lund finns inga alternativa korridorer utan
utbyggnad kommer att ske langs med befintliga spar. Dirav tas en separat jarnviagsplan
fram for denna striacka och Sténgby blir detta projekts sddra grans. Uppdelningen av
dessa tva projekt beskrivs och motiveras i underlagsrapporten
Planeringsforutsdttningar. Utredningsomradets norra grans sitts till platsen dar
Skanebanan och S6dra stambanan mots, eftersom eventuella atgarder for Hassleholm C
och anslutande jarnvagsstrak kommer att studeras av Trafikverket i ett separat projekt.

1 Konventionell jérnvég: spar fér gods- och persontrafik, upp till 250 km/tim fér persontag.
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For att kunna ta ett vilgrundat beslut om vilken lokalisering som lampar sig bast langs
strackan mellan Hissleholm och Stangby behéver vidare utredningar genomforas inom
ett storre utredningsomrade.

I denna underlagsrapport redovisas avgransningen av det utredningsomréde som
kommer ingé i den kommande lokaliseringsutredningen for tvd nya spar mellan Stingby
och Hissleholm. Utredningsomradet rymmer ett flertal gangbara alternativ, for
utbyggnaden av tvd nya spar, bide fristdende fran befintliga S6dra stambanan och som
foljer befintlig infrastruktur. Har forklaras dven varfor det ar olampligt eller direkt
omgjligt att 1agga jairnvagen pa annan plats utanfor det utredningsomrade som kommer
att anvindas for lokaliseringsutredningen.

1.4. Metod for avgransning av utredningsomradet

En central grund for planeringsarbetet ar 4 § i lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvag:

Nar en jdarnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sda att dndamdlet med
Jjarnvdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdirden.

Det utredningsomrade som tas fram for placeringen av tva nya spar mellan Stangby och
Hissleholm utgor det omrade inom vilket den fardiga anlaggningen kommer byggas. Det
kan dock kravas unders6kningar och utredningar utanfor utredningsomradet for att
kartlagga t.ex. influensomradet for paverkan fran sjdlva anlaggningen. Influensomradets
storlek kan variera beroende pé vad det ar for miljoaspekt som kartlaggs.
Influensomréde som striacker sig utanfor utredningsomradet ar vanligt forekommande
for miljoaspekter som yt- och grundvatten, buller, vibrationer och barriareffekter for
maéanniskor och djur.

For att forsta de avgransningar av utredningsomradet som har genomforts sa tydliggors
det nedan vilka virden eller forutsattningar som bedoms omdojliggora tva nya
jarnvagsspdr eller dir en placering av tva nya spar bedoms direkt olampligt pa platsen.
Ambitionen har varit att undvika sddan paverkan som inte bedémts som motiverbar
eller som ar olamplig i forhallande till de alternativ som kvarstir inom det slutliga
utredningsomradet for kommande lokaliseringsutredning.

Viarden och forutsattningar som paverkat utredningsomrédets grans ar:

- Placeringar som inte uppfyller indamalet med tva nya spar. Det giller
placeringar som:

o Inteleder de tva nya spéaren till befintlig S6dra stambana vid Stangby
eller vid Tormestorp dér de behover ansluta till befintlig jarnvag.

o Medfor en sddan extra langd pa de tva nya spéren, i jamforelse med att
gd intill befintliga S6dra stambanan, att den samhéllsekonomiska
I6nsamheten blir sé 14g eller kostnaden samt klimatpaverkan sa hog att
den extra ldngden inte gar att motivera.
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o  Avviker fran en utformning av de tva nya sparen som medger en
taghastighet om 250 km/tim bortsett frin inom tatbebyggt omrade dar
hastigheten kan vara lagre.

- Utpekade virden av sa hogt lagstadgat skydd eller kénslig art att en pdverkan pé
varden inte bedoms som motiverbart och vilka inte kan mildras med rimliga
skyddsatgirder. Det giller varden som:

o  Arskyddade som Natura 2000 gillande b&de figlar, andra arter samt
arternas habitat (livsmiljo). Omradena dr skyddade enligt internationell
lagstiftning och har mycket starkt skydd.

o Ar skyddade som naturreservat dir en jarnvig ir oforenlig med
naturreservatets syfte.

o Utgor kdrnvarden inom riksintressen. Har har riksintresseomraden
detaljstuderats och de omraden inom riksintresset som hyser viarden
som pekats ut, i riksintressenas vardebeskrivning, som extra kinsliga
utgor det som har bendmns kdrnviarden. For vissa riksintresseomréden
gors inget utpekande av kiarnvarden t.ex. riksintresse for Totalforsvaret.
Anledningen till att kirnvarden pekats ut ar for att riksintressenas
utbredning ar for stora for att kunna tas hiansyn till i sin helhet.

o Utgor byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen, begravningsplatser
samt fornlamningar dar det bedoms osannolikt att tillstand for
borttagning medges.

- Omréden med flera ssmmanfallande virden dir den totala paverkan pa virdena
inte bedéms som motiverbart.

- Radien som en jairnvag minimalt kan ha i kurvor. En jarnvig ar en sé kallad
“styv” teknisk anlaggning dar radierna i kurvor ar relativt stora om de jamfors
med till exempel en vig. Radien ar baserad pa att tag inte kan svinga lika skarpt
som en bil och hinger samman med tagens hastighet pa de nya sparen. Radien
som anvénts for att avgransa utredningsomradet mellan de exkluderade
vardena, i denna utredning, ar baserad pa en taghastighet pa 250 km/tim.
Radien &r ingen ensam grund for avgransning, utan anvinds gemensamt med de
specifika geografiska férutsiattningarna pa respektive plats. Det ar tillsammans
med exempelvis hoga miljovarden som radien ger grund for avgransning av
utredningsomrédet. Studier har dven inkluderat lagre hastigheter men
avvagningar har gjorts att 250 km/tim ska gilla som férutsattning med lokala
avsteg inom titbebyggda omrade. Ytor som hamnat utanfor utredningsomrédet
gar antingen inte att nd med en gingbar jirnviagsgeometri eller 6kar inte
mojligheten att formera alternativ som uppfyller indamaélet.
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2. Framtagande av utredningsomrade

Utredningsomradets granser forklaras i detta kapitel utifran en process dar en dragning
av tva nya spar mellan Stangby och Hissleholm studeras pé bred geografisk front i
landskapet. Detta for att inget genomforbart alternativ for en dragning av tva nya spar
ska missas. Det forklaras varfor olika platser eller strackningar valts bort och inte
beddms utgora nagot gangbart alternativ. Dessa bortval grundar sig i omraden dir en ny
jarnvag skulle medfora intring i virden av mycket stor samhallsvikt, varden med starkt
lagskydd eller virden med stor kinslighet.

Nir det i landskapet 6ppnas upp for ett gdngbart alternativ for anldggandet av tvi nya
spér sa utgor dessa, med ett tilltaget omréde pa 100 meter, gransen for
utredningsomradet. Darefter laggs jarnvigstekniska begransningar pa de exkluderade
vardena, vilket ger ytor mellan viarden dit jirnvédgen inte kan placeras eftersom den
minsta mojliga kurvradien for tig i 250 km/tim gor det omojligt att anlagga de tvé nya
spéaren pa dessa platser. Linjen som utgor gransen mellan virden tillsammans med de
tekniska begriansningarna av radien for tag utgor det foreslagna utredningsomradet for
den kommande lokaliseringsutredning av de tvd nya sparen, se Figur 2.

Teckenforklating \
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kulturmiljolagen
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- Bebyggelseomraden
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Figur 2. Exempel pG hur grénsen for utredningsomrddet har tagits fram. De gréna pilarna indikerar arbetet
med att ga utifran landskapet och in mot S6dra stambanan fér att hitta férsta gdngbara alternativet for
att anldgga de tvd nya spdren. De réda kryssen visar virden som inte ska pdverkas pd grund av deras
starka lagskydd och kdnsliga art. Inom korridoren kvarstdr héga vdrden som i denna figur utgérs av
kdrnvdrden i riksintresse for naturvdard och naturreservat, vilka kommer beaktas i kommande arbete.
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Det tilltagna omrédet pa 100 meter utgor en buffert. Inom buffertomradet kommer inte
de tva nya jarnvagsspéren att anliaggas, men delar av omradet kan péverkas av
anldggningar eller atgiarder som kréavs kopplat till de tva nya sparen. Det kan handla om
bullerskyddsskarmar, staket, teknikbyggnader, servicevigar, tradsikring samt mark for
tillfalligt nyttjande under byggskede. Paverkan av indirekt karaktar kan dven tillkomma
utanfor dessa 100 meter. Detta kan tillexempel vara bullerpaverkan eller visuell
paverkan (se mer om influensomrade i forsta stycket under avsnitt 1.4).

Inom det utredningsomrade som kvarstar finns potential att fa fram flera gdngbara
alternativ for tva nya spar mellan Héssleholm och Lund, utan omotiverbart stora intrdng
i hoga virden i landskapet. Det kommer dock kvarsté varden med starkt lagskydd, stor
kinslighet och samhaéllsvikt inom utredningsomrédet. Det innebar inte att dessa
omraden kommer péverkas men det ingar i kommande lokaliseringsutredning att hitta
den mest lampliga korridoren i utredningsomradet inom vilket de tva nya spéaren ska
byggas. Exakt placering av de tva nya sparen inom korridoren kommer beslutas i nista
planeringssteg efter lokaliseringsutredningen ar klar, di en jarnvagsplan tas fram.

2.1. Motiv till avgransning av utredningsomradets sédra
respektive norra grans

Utredningsomradet avgrinsas i soder vid Stingby dir en separat jarnvagsplan tas fram
for byggnation av tva nya spar ner till Klostergarden och avgriansas i norr i sodra
Hissleholm dar Skanebanan gar ihop med Sodra stambanan, strax séder om
Kristianstadsvagen.

Som kan lasas i underlagsrapporten Planeringsforutsattningar finns det endast ett
alternativt sparlage for tva nya spar mellan Lund och Stangby, vilket dr lings med S6dra
stambanans befintliga spar. Eftersom det inte kriavs ndgon lokaliseringsutredning pa
strackan kan denna stracka brytas ut och planldggning av de tvd nya sparen paborjas
direkt i en jarnvigsplan. Gransen mellan projekten placeras norr om Stingby dar det
finns flera mojliga strackningar av tva nya spér norrut.

I den norra delen av utredningsomradet sa ar det endast majligt att placera nya spar
intill befintliga S6dra stambanan i h6jd med Géingedsen och Hovdala. Norrut vid
Finjasjon, i hojd med Tormestorp behover de tva nya sparen ansluta till S6dra
stambanan och g vidare med endast de befintliga tvd sparen mot Héssleholm C. Det
finns dock behov for tdg med hogre hastighet att kunna passera langsamtgaende tag
dven pé striackan mellan Tormestorp och Hissleholm C. Darav kommer det dven utredas
om och var forbigingsspar i bida riktningarna kan placeras pa denna striicka. Aven om
Sodra stambanan inte byggs ut med tva nya spar hela strickan till Hassleholm s& ingar
hela strickan i utredningsomradet for lokaliseringsutredningen.

2.2. Bortval av vissa storre geografiska omraden

2.2.1. Motiv till bortval 6ster om HOrby och vaster om Rostanga

For att uppné en funktion pa jarnvigen som uppnér andamalet och samtidigt generera
den samhallsnytta som &r planerad for utbyggnaden kan inte de tvé nya spéaren vara hur
ldnga som helst, utan strickan méste vara rimlig i férhallande till den kortaste strackan.
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Darav behover omraden som avviker for langt fran fagelvigen mellan Stangby och
Hissleholm avgrinsas bort. Det konstaterades redan i Atgdrdsvalsstudien (Trafikverket,
2018) att placeringar av tva nya spar oster om Horby eller vaster om Rosténga inte ar
aktuellt vilket 4ven har poangterats av regeringen i deras utgdngspunkter om
arbetspendling och 6vriga resor, vilken 6kar med kortare restid.

2.2.2. Motiv till bortval av tunnlar och langre broar

Kostnadsdrivande byggnadsverk som tunnlar och ldngre broar paverkar anldggningens
totala kostnad och péverkar den samhillsekonomiska avvigningar om anliaggandet av
tva nya spér ar ar motiverbart eller inte. Detta innebér att tunnlar eller langre broar for
att passera t.ex. orter, storre sjoar och rekreationsomraden férsdmrar den
samhillsekonomiska 16nsamheten. Tunnlar eller broar ses darfor inte som ett alternativ
for att undvika paverkan pa virden som begriansar framkomligheten av de tva nya
sparen, da det inte bedoms motiverbart att jirnviagen ska fa paverka dessa virden. S&
mojligheten att anvdnda tunnlar eller langre broar har inte varit ett argument for att
utoka utredningsomradet eftersom det funnits alternativ diar dessa inte kravs.

Det ar dock viktigt att fortydliga att Aven om utredningsomradet inte utokas med
argument att varden kan passeras med tunnel eller langre bro si utesluter det inte att
det kan bli aktuellt med sddana byggnadsverk inom utredningsomrédet. Behovet av
detta kommer utredas i kommande lokaliseringsutredning.

2.2.3. Motiv till bortval genom och éster om Ringsjén

Det har tidigare beskrivits att det inte dr samhillsekonomiskt 16nsamt att bygga en
jarnvig oster om Horby. Studeras en karta sd kan det se ut som att det finnas utrymme
vister om Hérby mellan titorten och Ostra Ringsjon. I Figur 3 har de viirden dér intring
med tva nya spar inte bedoms som motiverbart lagts in for att visa pa de hoga virden
som finns i just omradet mellan H66r och Horby. Har har Forsvarsmakten pekat ut ett
riksintresse for sin verksamhet. Har finns dven tvd Natura 2000-omréden och ett
naturreservat som skyddar ett viktigt omrade for faglar under migrationstiden. Invid
Ringsjon finns stranddngar och ett dldre mosaikartat jordbrukslandskap med manga
dldre ekar som hyser den skyddade arten ldderbagge. Omradet ar dven rikt pa
kulturmiljovarden déribland fornldmningar och ett riksintresse for kulturmiljovarden.
Omrédet omfattas dven av riksintresse for friluftsliv.

Da vardena i landskapet ar varierande och ménga samt omfattar ett till ytan stort
omréade, bedoms det inte motiverbart att ldgga tva nya spar genom detta kénsliga
landskapsavsnitt och en dragning oster om Ringsjon bedéms darmed inte vara majlig.

Precis som Oster om Ringsjon s& bedoms det inte motiverbart att 14gga tva nya spar
mellan Ostra och Vistra Ringsjon. Aven i detta omrade #r viirdena i landskapet av
varierande art och ménga till antal, se Figur 3. Virden som inte gor det motiverbart att
placera en jarnvag i omradet ar riksintresse for friluftsliv dar omrédet beskrivs som
viktigt att bevara for tatortsnira rekreation och turism samt hyser mgjlighet till golf och
bad. Ringsjon utgor dven reservvattentikt till Bolmen och Vombsjon. Mellan sjoarna
ligger aven Bosjokloster vars kyrka utgor ett kyrkligt kulturminne och klostret och dess
omgivningar utgor ett karnvirde i riksintresse for kulturmiljovérd.
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Stora delar av marken pé bada sidor om vig 23 utgors av naturreservat med syfte att
bevara strandmiljéer med omgivande vatmarksmilj6er, odlingslandskap och
skogsmiljoer. Omradet har delvis en unik kontinuitet av grova ddellévtrad med flertalet
vedlevande skalbaggar (varav 24 stycken ar rodlistade). Omradet ar dven viktigt for
faglar.
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Figur 3. Som visar in inzoomning pé virden éster om Ostra Ringsjén samt mellan Ringsjéarna.

2.3. Motiv till avgransning av utredningsomradet langs strackan

For att beskriva avgransningen av utredningsomradet pa strackan mellan Stdngby och
Hassleholm har omrédet valts att delas in i fyra delstrickor. De fyra omradena
presenteras under separata rubriker nedan. I kartbilderna i figur 4-7 syns en svart
streckad linje vilket ar den valda gransen av utredningsomradet for
lokaliseringsutredningen.
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2.3.1. Utredningsomradets syddstra grans

I Figur 4 anges platsnamn som anvinds i texterna under figuren for att beskriva
avgransningen.
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Figur 4. Utredningsomradets sédra del. Rutorna med namn visar platser som anges i Ioptext.
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Svenstorps slott

Fran Stdngby mot vistra sidan av Vistra Ringsjon ligger begriansande varden for de tva
nya sparen sporadiskt utplacerade i landskapet. Soderifrin, s begrinsar Svenstorps
slott mojligheten att rora sig 6sterut i landskapet och de tva nya spiren behéver placeras
pé slottetsomradets vastra sida. Spargeometrin gor att jirnviagen inte kan runda slottet
péa dess Ostra sida.

Kdvlingedn

Norr om Svenstorps slott ligger Kavlingedn. Har begransas en passage av an, osterifran,
av kirnvirden i riksintresse for kulturmiljovard runt Viderups gods samt av Ortofta
sockerbruk och dess kringanldaggningar sdsom vattenreningsdammarna. De s kallade
sockerburksdammarna har utéver funktion for sockerbruket hoga virden for faglar och
rekreation. Eftersom paverkan pé sockerbruksdammarna bedoms som omotiverbar s&
har griansen for utredningsomrédet placerats vister om sockerbruksdammarna men
oster om industribyggnaden for Ortofta sockerbruk. Grinsen for utredningsomradet
sammanfaller med en kraftledningsgata pa platsen.

Eslov

Vid Eslov finns nésta begrinsning i utredningsomrédets utbredning. En dragning av tva
nya spar oster om Eslov har bedomts som orimlig. Oster om Eslov ligger ett viktigt
tatortsnara rekreationsomréde, Snirjet, som ar ett av f rekreationsomréden néra
tatorten och det enskilt storsta rekreationsomradet for boende i Eslov. Tva nya spar
skulle innebara en ytterligare barriir till rekreationsomradet och tillskapar en komplex
trafiksituation som skulle paverka barns majlighet att kunna réra sig till omradet.
Spéaren skulle 4ven innebéra ett intrang i skogsmark med manga naturviarden. De
sammanfallande virdena pa platsen gor att intrang i Snérjet inte bedéms som
motiverbart.

Soder om Eslov ligger Natura 2000-omradey tillika naturreservatet Abullahagen.
Abullahagen dr en fuktberoende dngsmark som betats under lang tid. Marken hyser
maénga ovanliga arter som endast aterfinns pa niaringsfattiga marker. Inom omrédet
finns ocksé en storre vattensamling, Ldnga kérr. Ett anldggande av en jairnvag 6ster om
Eslov kan, beroende pa hojdlage, riskera att paverka vattenforhdllandena inom Natura
2000-omradet.

Det ar antalet viarden i landskapet, deras kinslighet samt betydelse for boende i Eslov
som gor att det inte bedoms som motiverbart att anlagga sparen 6ster om Eslov.
Utredningsomradet ar darav satt till att f6lja Sodra stambanan centralt genom Esl6vs
tatort, dar det mojliggors for en placering av sparen bade Gster och vister om befintlig
jarnvag.

Stehag
Norr om Eslov behover sparen laggas viaster om Ringsjon. Mellan Eslov och Ringjon

utgor orten Stehag en begransning i landskapet. Vid Stehag ligger anlaggningar
tillhérande Ringsjoverket som ar av riksintresse for vattenférsorjning samt Stehags
kyrka med begravningsplats som béda ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Eftersom
dessa viarden behover undvikas gar det inte geometriskt att gd med en jarnvag 6ster om
Stehag for att sedan ga vister om Ringsjon. Radierna pa jarnviagens kurvor hade blivit
for sndva for att det ska fungera och striackan blir betydligt langre &n att ga vaster om
Stehag alternativt bredvid befintliga S6dra stambanan.

P& strackan mellan Eslov och Stehag ligger karnvirden tillhorande riksintresse for
naturvérd. For att undvika intrang i dessa hoga naturvirden placeras
utredningsomrédet vister om tvd omraden med kiarnvarden. En placering av tva spar
oster om dessa dr inte mojligt pa grund av jarnvigens geometri.
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Viistra Ringsjon och Ronne Gs dalgang

Som tidigare beskrivit s bedoms det inte motiverbart att 14gga de tva nya sparen pa bro
over Vistra Ringsjon. Utover anldggningskostnad utgor sjon en reservvattentakt och ar
av riksintresse for yrkesfisket. Sjon &r darav kinslig for paverkan utéver att ett
anldggande av jirnvigen 6ver sjon ar tekniskt komplicerat att bygga och innebar stora
kostnader. Vastra Ringsjons vastra kant utgor diarav griansen av utredningsomrédet upp
till och 6ver Ronne a.

Vidare beskrivning av utredningsomrédets Ostra grans kan lasas i kapitel 2.4.3 som
beskriver utredningsomradets Ostra grans norr om Ronne &.
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2.3.2. Utredningsomradets sydvastra grans

I Figur 5 anges platsnamn som anvands i texterna under figuren for att beskriva
avgransningen.
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Figur 5. Utredningsomrddets sédra del. Rutorna med namn visar platser som anges i l6ptext.
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Vastra passagen av Kavlingean

Vid Kavlingean ligger samhallet Lilla Harrie med en kyrka som har anor frén 1100-talet
med intilliggande kyrkogérd. Byggnaden riaknas som kyrkligt kulturminne och ar
skyddad enligt kulturmiljélagen. Ett intrdng i kyrkan med tillhérande kyrkogard bedoms
inte motiverbart. Av spargeometriska skal ar det tekniskt svért och ldgre
samhallsekonomiskt 16nsamt att 1agga jarnvigen vister om Lilla Harrie. I landskapet
véster om Lilla Harrie finns dven ett storre omrade som utgor riksintresse for
kulturmiljovard, 4ven om det inte &r riksintressets kdarnvarde som ligger har. Det finns
dven kopplingar mellan orter som ar viktiga att bevara for tillexempel barns moéjlighet
att rora sig sjdlva mellan aktiviteter, skolor med mera. Med en placering véaster om Lilla
Harrie kommer dven jarnviagen narmre Stangby mosse som ar skyddad bade som
Natura 2000 och naturreservat. Ovan varden i landskapet gor att utredningsomradets
grans vid Kavlingeén placeras strax dster om Lilla Harrie samhalle. En placering vaster
om Lilla Harrie skulle medf6ra en orimligt l&ng banléngd till en orimligt hog kostnad.

Remmarlov
Remmalovs kyrka som ligger i s6dra delen av byn Remmarlov utgor ett kyrkligt

kulturminne och ar skyddat enligt kulturmilj6lagen. I Remmarlév finns dven ett
kulturhistoriskt samband mellan Remmarlovs kyrka och narliggande bytomter vilket
bidrar till att skapa en virdefull landskapsbild pa platsen. Utredningsomréidets grans
placeras hir 6ster om Remmarl6v, en placering vister om orten skulle medféra en
orimligt 1ang banldngd till en orimligt hog kostnad.

Slottsmiljéerna vid Trollenés och Trolleholm samt Gullarp
Vidare norrut, nordvist om Eslov, ligger Gullarp. Den mindre orten har ett betydande

sammanhang till Trollenas, Véstra stro och till Trolleholm. I Gullarp ligger ruinen efter
Gullarps kyrka med kyrkogard med anknytningar till Trollenés.

Vaster om Gullarp ligger tre kirnviarden inom riksintresse for kulturmiljovard pa rad —
Trollenis slott, Vastra stro och Trolleholms slott. Da de tre platserna har ett betydande
sammanhang sa ar landskapsbilden bevarandevird och kinslig for intréng. Omradet ar
dven av regionalt intresse for friluftsliv och rekreation och omradena ar utpekade som
tysta/opéverkade. Virdena medfor att gransen for utedningsomradet placeras Oster om
dessa tre kirnvirden.

Att g pa vastra sidan om Remmarlév samt Trollends och Trolleholm hade inneburit en
orimligt 1ang banléngd till en orimligt hog kostnad. Detta eftersom jairnviagen hade letts
mot nordvist nar den hade beh6vt ledas i nordostlig riktning pé platsen for att na
utredningsomradets norra grans.

Norr om Trolleholm och Ronne & ar utredningsomradets grians rak. Det har har bedomts
att en placering av de nya sparen vister om gransen inte hade medfort nagon nytta for
placeringen av sparen utan hade enbart tillfort en hogre kostnad, siamre
samhaillsekonomisk 16nsamhet och d& simre uppfyllande av andamélet.

Ronne as dalgang vaster om Stockamaollan

En lokalisering av tva nya spar mellan Rostanga och Billinge har valts bort pa grund av
den orimligt 1dnga banldngd som sparen skulle innebéra, och utan tillférd samhallsnytta.
En lokalisering mellan Billinge och Stockamollan skulle innebéra att jirnvigen anldggs
parallellt med Ronne &s dalgang pa en stricka av flera kilometer. Dalgédngen innefattar
omréaden utpekade som riksintresse for naturvard respektive friluftsliv, samt nationellt
sarskilt vardefullt vatten avseende naturmiljo.
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An skulle troligen behova passeras i sned vinkel, vilket innebér att 1dnga, komplexa och
dyra konstruktioner skulle kravas langs de tva riksintressena. Inom omrédet ligger dven
naturreservatet Anderstorps eneskog, och tva andra vattendrag i samma riktning som
jarnvagen. Eftersom omradet mellan Billinge och Stockamoéllan har flera
sammanfallande varden och en paverkan pa platsen inte bedoms som motiverbart s&
placeras gransen for utredningsomrédet 6ster om Stockamollan.

Ronne as dalgéng éster om Stockamoéllan
Oster om Stockamollan ligger ett riksintresse for kulturmiljovard som stracker sig ner

till riksvag 13. Omradet hyser mjolkvarnar som Balamollan och Rénnemolla vilka visar
pé en tidig industriell miljo med tusenarig kontinuitet. Utredningsomradet placeras
harav oster om riskvag 13.

Gransen for utredningsomradet norr om Ronne 4 beskrivs i kapitel 2.3.4.
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2.3.8.

Utredningsomradets norddstra grans

I Figur 6 anges platsnamn som anvinds i texterna under figuren for att beskriva

avgransningen.
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Figur 6. Utredningsomrddets norra del. Rutorna med namn visar platser som anges i I6ptext.
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Oster om Ho6r, inklusive Vastra ringsjon

Norr om Ronne & foljer utredningsomradets grians Vastra Ringsjons strand. Norr om
sjon ligger de tatbebyggda omradena Ormanis och Stenskogen samt ett riksintresse for
kulturmiljovard. Utredningsomradets grians har dirmed placerats cirka 100 meter Oster
om befintliga S6dra stambanan for att inkludera en fortsatt utredning av tva nya spér pa
ostra sidan jarnviagen med en central placering av de tva nya sparen genom Hoors tatort
(de 100 metrarna utgor buffert som beskrivs i tredje stycket i kapitel 2).

Ornabjar och Lonnebjar

Norr om Ho6or ligger tva naturomraden som avgransar utredningsomradet Osterut som
béda utgor vulkanrester. Vister om orten Higlinge ligger Ornabjir naturreservat som ir
ett mindre omréde som utmarker sig genom sin spannande geologi i form av
basaltkupper och hyser bade tradklddda betesmarker och #ldre ddellovskog.

Norr om Ornabjir naturreservat ligger Lonnebjir som utgér ett riksintresse for
naturvard. Aven for detta omrade utgor geologin med basaltkupper ett en viktig del av
bevarandevirdet.

Oster om vég 23, vid Norra Mellby
Langre norrut behover gransen for utredningsomradet anpassas till riksintresse for

totalférsvarets militdara del (6vrigt influensomréade). Vaster om riksintresset for
totalforsvaret ligger Norra Mellby kyrka som ar ett kyrkligt kulturminne och skyddat
enligt kulturmiljolagen samt naturreservat Norra Mellby som utgors av en gammal
ekskog.

Virdena i landskapet vid Norra Mellby tar sammantaget stor yta i ansprak vilket medfor
att gransen for utredningsomradet far placeras vister om dessa viarden. Det ar
spartekniskt inte mojligt att lagga jarnvagen 6ster om de utpekade virdena.

Tormestorp och Goingedsen

I omrédet vid Tormestorp ligger Goingedsen som bade utgors av ett naturreservat och
ett Natura 2000-omréde. Som namnet indikerar utgors omrédet av en h6jd och
befintliga S6dra stambanan ligger i en dalgdng strax vister om &sen. Gransen for
utredningsomrédet placeras strax vister om Géingeasen.

I utredningsomradets norra grians smalnas utredningsomradet av och gér ihop med
Sodra stambanan i dess befintliga strickning. Utredningsomradet placeras hir vaster
om Tormestorps titort eftersom ett intrang inte skulle medféra ndgon samhaéllsnytta
utan enbart en 6kad kostnad och ¢kat intrang.
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2.3.4.

Utredningsomradets nordvastra grans

I Figur 77 anges platsnamn som anvinds i texterna under figuren for att beskriva

avgransningen.
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Figur 7 Utredningsomrddets norra del. Rutorna med namn visar platser som anges i 6ptext.
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Sddra Hultarp

Efter passagen av Ronne &s dalging gér griansen for utredningsomradet norrut till S6dra
Hultarp. Hér ligger omrédet Allarps bjar som ar skyddat som bade naturreservat, Natura
2000 och riksintresse for naturvard. Det ar spargeometriskt inte mojligt att lagga
jarnvéagen vaster om viardena, darav placeras gransen for utredningsormédet 6ster om
detta omrade.

Norra Rorum

For att komma till Tormestorp méste de tvé nya sparen dras i norddstlig riktning vilket
medfor att gransen av utredningsomradet placeras 6ster om Norra Rérum. En dragning
véaster om hade medfort att dven riksintresset for naturvérd, Hjillarod, hade behovt
rundas och d& kommit i konflikt med ett sekretessbelagt omradesskydd som sétter stopp
for en dragning av jairnviagen vidare mot Tormestorp. I Norra Rérum ligger d&ven Norra
Rorums Kyrka som omfattas av kyrkligt kulturminne och ar skyddad enligt
kulturmiljolagen. Gransen for utredningsomradet placeras harav 6ster om Norra
RoOrums titort och oster om riksintresset Hjallarod.

Maglo

Vidare i nordostlig riktning ligger Magl6é och Maglo gods som utgor ett kdarnvarde i
regionalt kulturmiljoprogram och har en bevarandevird landskapsbild. Vid godset ligger
dven Maglo ekar som ar ett naturomrade skyddat som bade naturreservat och Natura
2000. Omrédet har dven ett betydande virde for friluftslivet. Gransen for
utredningsomrédet placeras baserat pa ovan 0ster om Maglo ekar.

Bronnestad
Norr om Sosdala, strax soder om Hovdala, ligger samhillet Bronnestad med

Bronnestads kyrka som ar skyddat som kyrkligt kulturminne och omfattas darav av
skydd enligt kulturmiljolagen. Vardet medfor att utredningsomradets gréns placeras
Oster om Bronnestad. Av spértekniska skil gar det inte placera spéren véster om
Bronnestad.

Hovdala och Tormestorp
Finjasjon avgransar omradets norra del at oster vid Tormestorp for att na

utredningsomradets norra grins. Strax séder om sjon ligger Hovdala slott med dgor.
Sjalva slottet ar skyddat som statligt byggnadsminne och runt slottet finns naturmiljéer
med hoga naturvirden, vilka ar skyddade bade som naturreservat och Natura 2000-
omrade. Runt sjon och vid Hovdala slott ligger dven ett riksintresse for friluftsliv. De tva
nya jarnvagssparen behover pa grund av de hoga virdena i omradet runt Hovdala
placeras Gster om Natura 2000-omradet.

Vid Hovdala och Tormestorp gar utredningsomradet ihop med befintliga Sédra
stambanan dir utredningsomradet nér sin norra grans.
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3. Inriktning f6r kommande planeringsskede

Avgriansningen av det utredningsomrade som tagits fram for en lokaliseringsutredning
for tva nya spar mellan Hissleholm och Stangby presenteras i Figur 8. Eftersom det
finns flera géngbara alternativ av tvd nya spar inom utredningsomradet kravs det vidare
utredning inom omradet for att kunna vélja den lokalisering med bist forutsattningar
for en utbyggnad med tva nya spér.

Den kommande lokaliseringsutredningen kommer fokusera pé att utreda och jamfora
flera korridorer inom vilket tva nya spar bedoms som genomforbara. Daribland en
placering av de tva sparen langs med befintliga Sodra stambanan. De tvé nya spiren
kommer placeras pa strickan Stdngby till Tormestorp. Norr om Tormestorp kommer
lokaliseringsutredningen inte innefatta tva nya spér utan utreder istillet lamplig plats
for forbigdngsspar, i bada riktningarna, langs befintlig S6dra stambanan. Syftet med
forbigdngsspar ar att langsamtgiende tig kan kora av huvudspéaren och sliappa forbi
snabbare tag. Detta for att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan.

Genom att tvd nya spar placeras inom utredningsomradet har paverkan pad ménga hoga
varden kunnat undvikas och dndamaélet med jarnvigen bedoms kunna uppnés. En
placering inom utredningsomradet kommer dock medféra en betydande paverkan pa
miljon dven om de hogre virdena undviks. Aven samhéllsnytta, kostnadseffektivitet och
en god genomforbarhet av de tva nya sparen bedéms kunna uppnés inom
utredningsomradet. Viktigt att bendmna &r att berérda kommuner langs strickan
forordar alternativ som omfattas av foreslaget utredningsomréde.

Den kommande lokaliseringsutredningen kommer att innehalla principiella dragningar
enligt foljande:

e Tvanya spéri fri strackning utanfor orterna Eslov och Ho6r

e Tva nya spar som delvis foljer befintlig infrastruktur, inklusive alternativ med
plattformar for nya spar vid H66r och Eslov

e Utbyggnad till fyrspar av Sodra stambanan

Med ovan principiella dragningar sd bedoms en variation av utbyggnadsalternativ att
kunna genomlysas och skillnader mellan dessa tydliggoras. De innehaller dven alternativ
som lyfts fram som 6nskvirda av berérda kommuner och alternativ som i tidigare
utredningar visat sig genomforbara med hog samhéllsnytta, kostnadseffektiva och med
relativt begransad omgivningspéverkan i relation till andra utredda alternativ.

Den kommande lokaliseringsutredningen kommer att resultera i val av en korridor inom
vilket tva nya spar ska byggas. For denna korridor kommer det sedan tas fram en
jarnvigsplan som utreder exakt placering av de tva nya sparen. Jarnviagsplanen kommer
faststillas innan en byggnation av de tva nya sparen kan paborjas. Strackan Hassleholm-
Stangby kan genomforas oberoende av resterande del av program Hiassleholm-Lund, tva
nya spar.
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Figur 8. Avgrdnsning av féreslaget utredningsomrddet for lokaliseringsutredning Héssleholm-Lund, tva nya
spar.
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