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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.



1 Sammanfattning

Samradsperioden infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
pagick fran 15 oktober 2025 till 20 november 2025. Under denna period
fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for

projektet: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-
lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

Samradet riktades till en grundldggande samradskrets bestdende av
enskilda som kan antas bli sarskilt berorda inom det utredningsomrade
som identifierats i samradsunderlaget, Lansstyrelsen Skane, Hassleholms,
Ho0rs, Eslovs och Lunds kommuner, Region Skane, Skanetrafiken, och
Forsvarsmakten. Trafikverket valde dven att samrada med en utokad krets
som omfattade allménhet, organisationer och 6vriga statliga myndigheter
som kan antas blir berorda.

Inbjudan till samradet skickades ut via adresserad direktreklam till
enskilda, digital inbjudan till myndigheter och organisationer, samt
kungjordes i Skanska Dagbladet, Kristianstadsbladet — Norra Skéne och
Sydsvenskan. Som en del av samradsupplagget genomfordes fyra 6ppna
hus i Lund, Hassleholm, H66r och Eslév. Darutéver holls ett digitalt
samrad dar det fanns mojlighet att stilla fragor till projektledare och
experter i en livechatt.

Inom projektet har en samarbetsgrupp funnits for att diskutera viktiga
fragor kopplade till projektet. Foljande parter har deltagit: Hassleholms,
Ho60rs, Eslovs och Lunds kommuner, Region Skane, Skanetrafiken,
Lansstyrelsen Skane och Trafikverket, och under 2025 anslot aven Malmo
stad. Utover detta har Trafikverket genomfort enskilda dialogméten med
Region Skéne, Skanetrafiken och respektive kommun.


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/
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2 Samrad infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljdpaverkan

Kapitel 2 redogor for samradsprocessen infor Trafikverkets begiaran om
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Kapitel 2.1 beskriver
samradskrets och inbjudan. I kapitel 2.2 till 2.9 sammanfattas genomforda
moten, inkomna yttranden och synpunkter under samradsperioden.
Trafikverkets bemotanden av inkomna yttranden och synpunkter
redovisas med kursiverad text. Om Trafikverkets bemdtanden skulle
behova revideras, till exempel med anledning av dndrade forhallanden
eller nya kunskaper, kommer det redovisas med datum for nar
revideringen gjordes. Trafikverket har tagit hansyn till synpunkter som
har inkommit till och med 16 december 2025.

2.1 Samradskrets och inbjudan till samrad

Samradsperioden infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan
pagick fran 15 oktober 2025 till 20 november 2025. Under denna period
fanns samradsunderlaget tillgangligt pa Trafikverkets hemsida for
projektet: https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-

lan/hassleholm-lund-tva-nya-spar/

2.1.1 Samradskrets

Samradskretsen har bestétt av den grundliggande samradskretsen, det vill
sdaga enskilda som kan antas bli sarskilt berorda, berord lansstyrelse,
berorda kommuner, regional kollektivtrafikmyndighet och
Forsvarsmakten.

I detta skede har det inte varit mgjligt att identifiera vilka enskilda som
kan antas bli sarskilt berorda. Darav skickades inbjudan ut till boende
inom det utredningsomrade som identifierats i arbetet med
samradsunderlaget. Kretsen kommer preciseras och minskas under
projektets gang.

Trafikverket valde att &ven samrdda med en utokad samradskrets som
bestod av den allminhet som kan antas bli berérd, de organisationer som
kan antas bli berorda och ovriga statliga myndigheter som kan antas bli
berorda. Inbjudna myndigheter, forutom de som ingar i den
grundlaggande kretsen enligt ovan, och organisationer redovisas nedan.
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Naturvardsverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Statens geotekniska institut (SGI)
Jordbruksverket

Havs- och vattenmyndigheten
Lantmateriet

Riksantikvarieambetet

Skogsstyrelsen

Jernhusen Stationer AB

Hallar6ds Hembygdsforening

Sosdala Hembygds- & Fornminnesforening
Sodra Skogsagarna Ekonomisk Forening
LRF Skéane ideell forening

Tjornarps Sockengille

Stehags intresse- och forskoningsférening
Frosta Hiarads Hembygdsforening
Ortoftabygdens byalag

Byalaget Stangbymiljo

2.1.2 Inbjudan

Inbjudan till samrad gick ut genom adresserad direktreklam till enskilda

som kan antas bli sarskilt berérda och genom digital inbjudan till

myndigheter och organisationer. Kungorelse genomfordes i Skanska
Dagbladet, Kristianstadsbladet — Norra Skéne och Sydsvenskan. Dartill
fanns information om samradet pa Trafikverkets hemsida for projektet.

2.1.3 Oppna hus

Under samradsperioden genomfordes totalt fyra 6ppna hus enligt

foljande:

29 oktober, klockan 15—19 i kommunhuset Kristallen i Lund
3 november, klockan 15—19 i Hassleholms kulturhus i Hassleholm
4 november, klockan 15—19 i Stiftsgarden i H66r

6 november, klockan 15—19 i Stadshuset i Eslov

Totalt bedoms cirka 150—250 personer ha narvarat vid respektive oppna

hus.



2.1.4 Digitalt samrad

Tisdagen den 11 november klockan 18—19 genomfordes ett digitalt samrad
som sindes direkt via projektsidan pa webbplatsen. Da fanns mojlighet att
stilla fragor till projektledare och experter i en livechatt.

2.2 Samrad med samarbetsgruppen

I projektet finns en samarbetsgrupp med syfte att diskutera viktiga fragor
kopplat till projektet. Moten har i regel héllits manadsvis. Féljande parter
har ingéatt i samarbetsgruppen: Héssleholms, Hoors, Eslovs och Lunds
kommuner, Region Skane, Skanetrafiken, Lansstyrelsen Skane och
Trafikverket. Under 2025 har dven Malmo stad anslutits till
samarbetsgruppen.

Utover samarbetsgruppen har Trafikverket traffat Region Skane och
Skanetrafiken samt respektive kommun i enskilda s kallade dialogméten
med syfte att skapa en tit och transparent dialog, vilket har medfort en
okad forstéaelse for varandra och varandras organisationer. Dialogmdéten
kommer fortsatt att hallas under arbetet med lokaliseringsutredningen.

2.3 Samrad med Lansstyrelsen Skane

Trafikverket har samratt med lansstyrelsen dels genom
samarbetsgruppen, se 2.2, dels genom ett antal moten perioden februari-
augusti 2025. Teman for motena har varit behov av nytt beslut om
betydande miljopéverkan, uppdelning av strackan Hassleholm—Lund till
delprojekt, avgransning av utredningsomrade, omfattning av
samradsunderlag med mera. I augusti 2025, infoér samradsperioden,
presenterade Trafikverket ett utkast till samradsunderlag for
lansstyrelsen. Under samradsperioden, i november 2025, gick
Trafikverket igenom det fardigstdllda samradsunderlaget med
lansstyrelsen.



2.4 Samrad med Region Skane och
Skanetrafiken

Utover samarbetsgruppen, se avsnitt 2.2, har Trafikverket traffat Region
Skéane och Skanetrafiken i enskilda sa kallade dialogméten.

Trafikverket har skickat inbjudan till samradet till Region Skdne som
skickat ett svar via Regionfastigheter, daterat 2025-11-18.
Regionfastigheter bedomer att utredningsomradet inte medfér nidgon
direkt paverkan pa Region Skane som fastighetsiagare och lamnar darfor
inga synpunkter i detta skede.

Trafikverket tackar for informationen.

2.5 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inkommit med ett yttrande daterat 2025-12-16.
Forsvarsmakten beskriver en successiv tillvixt av organisationen med 6kat
behov av investeringar i infrastruktur samt ett fortsatt behov av tillgéng till
ovnings- och skjutfalt. Mot denna bakgrund betonas att riksintressen for
totalforsvarets militdra del och tillhorande paverkansomraden behover
beaktas.

Forsvarsmakten framhaller sarskilt vikten av att dndlastkajen i Eslov med
intilliggande sidlastkaj kan behalla sin funktion och att spar for lastning ar
tillgdngliga i samma utstrackning som idag.

Forsvarsmakten kan inte utesluta att jarnvagsplanen riskerar att skada
riksintresse for totalforsvarets militara del d& utredningsomradet idag
presenterar flera olika alternativ for lokalisering och utformning.
Forsvarsmaktens bedomning kan dndras nir lokalisering och utformning
av jarnviagen specificeras ytterligare.

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar Forsvarsmaktens
behov kopplat till riksintresse for totalforsvarets militdra del och
tillhérande paverkansomraden. I kommande utredningsarbete kommer
pdverkan pa riksintressen och paverkansomrdden att beaktas.

Gdllande lastkajer i Eslov kommer Trafikverket att beakta deras funktion
1 kommande utredningsarbete.



2.6 Samrad med ber6rda kommuner

Utover samarbetsgruppen, se avsnitt 2.2, har Trafikverket traffat
respektive kommun i enskilda sa kallade dialogmé&ten. Kommunerna har
inkommit med skriftliga yttranden vilka sammanfattas och bemots i
avsnitt 2.6.1 till 2.6.4 nedan.

2.6.1 Hassleholms kommun

Héssleholms kommun har inkommit med ett yttrande beslutat i
kommunstyrelsens arbetsutskott den 26 november 2025. Kommunen och
Trafikverket kommer ha fortsatta diskussioner avseende synpunkter i
yttrandet i kommande dialogméten. Nedan gors en sammanfattning av
kommunens yttrande.

Héssleholms kommun &r positiva till tva nya konventionella jarnvagsspar
mellan Hassleholm och Lund och ser projektet som avgorande for att
starka regionens arbetspendling, godstrafik och jarnvagssystemets
robusthet. Hissleholms kommun ser positivt pa att Trafikverket har tagit
hansyn till tidigare utredningsmaterial inom ramen f6r nya stambanor,
vilket bedoms bidra till tids- och resurseffektivitet.

Kommunen anser att ny strackning sa 1angt som mojligt bor f6lja den
befintliga strackningen for att minimera intrang och negativa
konsekvenser. Hansyn ska tas till buller, befintliga kopplingar,
barriareffekter och stadsutveckling for att reducera jarnviagens negativa
paverkan pa omgivningen. I det fortsatta arbetet anser Hassleholms
kommun &dven att alternativ for h6jd- och tunnelldge av tva nya spar ska
studeras vidare. Kommunen &r positiva till kostnadseffektiva och
standardiserade 16sningar, sisom landbroar, dar detta ar lampligt under
forutsattning att lokala kultur- och naturvarden beaktas.

Kommunen betonar vikten av en tidig byggstart och en snabb utbyggnad
for en 6kad kapacitet och tillgdnglighet i hela regionen. Kommunen
understryker ocksa behovet av att utredningsomradet preciseras
skyndsamt for att minska osikerhet for fastighetsidgare och den fysiska
planeringen.

Under 2024 deltog kommunen i det arbete med Acceptstudien for tva nya
spar Hdssleholm—Lund (slutrapport 2024-06-19, Sweco). De
stallningstaganden som redovisas i Acceptstudien bedoms fortfarande
vara relevanta, sarskilt vad giller de omraden som kommunen identifierat
som bevarandevarda och kiansliga. Kommunen kommer darfor att hanvisa
sina stillningstaganden kring lampligt geografiskt utredningsomrade for
tva nya spar till denna studie. Hassleholms kommun vill vidare
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uppmarksamma att det, enligt kommunen, finns strackningar som
bedoms utgora "no-go-zoner" vilka beskrivs som sarskilt kiansliga och i
mojligaste man bor undvikas. Om intréng inte kan undvikas bor det
minimeras i storsta majliga utstrackning. Kommunen betonar vikten av
nara dialog i arbetet med passagerna vid Tormestorp-Hovdala och S6sdala
tatort.

Kommunen vill betona att de 6nskat att utredningsomradet dven omfattat
Hissleholm C. Kommunen menar att kommunens, regionens och statens
samlade nyttoanalyser behover vagas in for en helhetsbild. Kommunen
ifragasatter att Trafikverket redan nu valt ansluta de tva nya sparen till
Sodra stambanan i Tormestorp och sedan ga vidare med endast de
befintliga tva sparen, alternativt med forbigangsspar i vardera riktning
mot Héssleholm C. Kommunen ser dock positivt pa att utredningsomradet
aven omfattar strickan mellan Tormestorp och den norra avgransningen.
Kommunen vill se en helhetslosning med tydlig samordning for
utredningen Noden Hissleholm. Om planeringen av de nya sparen inte
samordnas med utredningen riskerar viktiga beroenden och
forutsattningar forbises vilket forsvarar for kommunen att medverka
konstruktivt. Vidare vill kommunen betona vikten av att sikerstilla
utbyggnaden av Hassleholm C sker parallellt med utredningen for
Hissleholm—Lund.

Kommunen bedémer att det i nuldget saknas ekonomiska forutsiattningar
att siakerstilla genomforandet av flera principiella alternativ, vilket
riskerar att begriansa provningen till endast ett alternativ. Kommunen
understryker vikten av att utredningen likvardigt bedomer samtliga
alternativa stackningar och inte begransas av nuvarande budgetramar.

Héssleholms kommun vill framhaélla vikten av att Acceptstudien for tva
nya spdr Hdssleholm—Lund anvands som ett vigledande underlag i det
fortsatta arbetet. Kommunen framhéver dven vikten av nira dialog och
samarbete med Trafikverket och andra berérda kommuner under hela
processen. Det forvintas att Trafikverket utvecklar en gemensam process
tillsammans med kommunen for att sikerstélla en effektiv och smidig
genomforandeprocess for projektet.

Trafikverket tackar for synpunkter och information.

Trafikverket dr medvetna om att en ny jirnvdgsdragning bland annat
kan medfora barridreffekter och paverkan pa buller och tillgdnglighet. I
Trafikverkets utredning ingar att studera olika lokaliseringar inom
utredningsomradet ddr utbyggnad lings med Sédra stambanan dr ett
alternativ. Hojdldget for jarnvdgen kommer studeras dar det dr
motiverat, kopplat till specifika passager eller av topografiska skdl.
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Trafikverkets utredningsarbete genomfors enligt planprocessen sa
snabbt som mdgjligt. Trafikverket planerar for projektering av
bygghandlingar och tidigast byggstart 2034. I nuldget dar trafikstart
svarbedomd da den beror pd val av strdackning, etappindelning av
projektet samt byggmetoder. Trafikverket har forstaelse for att
fastighetsdgare inom utredningsomradet kan uppleva osdkerheter. Inom
ramen for arbetet med lokaliseringsutredningen jamfors korridorer med
varandra i syfte att hitta det bdst ldmpade ldge. Det dr for tidigt att
redan nu minska utredningsomradet.

Trafikverket har forstaelse for att kommunen vill virna omrdadets
vdrden och delar bedomningen att det finns hoga natur- och/eller
kulturmiljovdrden. I detta skede kan omrddena dock inte uteslutas pa
forhand. Inom ramen for utredningen behdéver samtliga delomrdaden och
mojliga losningar inom utredningsomrdadet prévas och utvdrderas, dven
alternativ som senare kan bedomas som mindre lampliga.

Hdssleholm C behéver utredas for att anpassas till Sodra stambanans
utveckling bade norrut och séderut samt till Skanebanans utveckling
bade osterut och vdsterut. For att inte forsena utbyggnaden av
Hdssleholm—Lund, tva nya spar behover det arbetet ske separat. Arbetet
gors 1 utredningen Noden Hdssleholm, med syfte att identifiera Gtgdrder
som mojliggor en langsiktigt funktionell jdrnvdagsanldggning i
Hdssleholm. I utredningen “Kapacitetshéjande Gtgdrder i
jarnvdgssystemet i Skane” beskrivs att utbyggnad av Hdssleholm—Lund
klarar den prognostiserade trafiken genom att bygga fran Lund till en
punkt mellan Sosdala och Hdassleholm. Det regeringsuppdrag som
Trafikverket fatt omfattar inte strdckan in till Hassleholm C utan slutar
soder om Hdssleholm. Omrdadet dar dock med i utredningsomrdadet for
Hdssleholm—Lund, tva nya spdr, for att kunna méta utredningen Noden
Hdssleholms resultat.

Finansiering av jdrnvdg i Sverige sker huvudsakligen genom statliga
anslag via Trafikverket i den nationella planen for infrastruktur.
Gdllande projektets ekonomiska forutsdttningar beskrivs i Forslag till
nationell plan 2026-2037 foljande: En samhdllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning dr en del av det overgripande transportpolitiska
madlet. Det innebdr dels att anvdndningen av transportsystemet ska vara
samhallsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga medlen till utveckling
och underhall av transportsystemet ska anvdndas sa att
samhdllsnyttorna som skapas blir sa stora som mdojligt i forhdllande till
atgdrdskostnaderna. I planforslaget utpekas Hdssleholm—Lund, tva nya
spar som ett av_fem objekt som har regeringsbeslut sen tidigare.
Trafikverkets bedomning dr att det med nuvarande goda framdrift i
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projektet skulle vara mojligt att tidigareldgga finansiering jamfort med
nuvarande forslag till nationell plan. I lokaliseringsutredningen kommer
samtliga strdckningar som anges i regeringsuppdraget att utredas
likvardigt, dven de mer kostnadsdrivande alternativen. Kostnader utgor
en av flera aspekter vid den samlade bedomningen av ett alternativ.

Trafikverket ser positivt pGd kommunens instdallning till att anvdnda sig
av tidigare acceptstudie som vdgledning i den fortsatta utredningen.
Acceptstudien kommer inga som ett av underlagen. Trafikverket ser dven
positivt pa@ kommunens instdllning till samverkan och samarbete.
Trafikverket delar fullt ut synen pa att det dar viktigt i den fortsatta
processen.

2.6.2 HO66rs kommun

Hoors kommun har inkommit med ett yttrande som beslutats av
kommunstyrelsen den 2 december 2025. Kommunen och Trafikverket
kommer ha fortsatta diskussioner avseende synpunkter i yttrandet i
kommande dialogmoten. Nedan gors en sammanfattning av kommunens
yttrande.

Hoors kommun bedomer att tva nya spar mellan Hassleholm och Lund ar
avgorande for kommunens utveckling. Kommunen menar att de nya
sparen ska byggas i anslutning till den befintliga stambanan med
anslutning till stationsldgena i Ho6r och Eslov. Kommunen ser positivt pa
att tidigare utredningsmaterial kan ateranviandas, vilket bedoms bidra till
en mer kostnads- och tidseffektiv process.

Hoors kommun ifragasitter Trafikverkets beskrivning att skillnaden
mellan att dimensionering for 320 km/tim jamfort med 250 km/tim ar
begransad, och anser i stillet att skillnaden ar helt avgorande for
projektets mojlighet till framgang. Kommunens erfarenhet fran tidigare
projekt ar att hoghastighetsjarnvag medfoérde vildigt specifika tekniska
krav som gjorde det omojligt att 1ata sparen folja den befintliga
stambanan. Genom att uppdraget nu ar att bygga konventionell jarnvag
anser Hoors kommun att den befintliga stambanans geometri ar
godtagbar och visar en dragning genom landskapet som ar tekniskt mgjlig.
Hoors kommun ifragasitter ocksa att valet av dimensionerade hastighet
har paverkat utredningsomradets grans. Ho6rs kommun ser inte att
uppdraget eller andamalet ger stod for ett tekniskt krav om att majliggora
250 km/tim, varken i tdtbebyggt omrade eller pa landsbygd.

Kommunen informerar att nordvastra delen av H60rs kommun utgor ett
stort opaverkat omrade och diarmed ar olamplig for storre
strukturbildande exponering enligt oversiktsplanen. Hoors kommun ser
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en konflikt mellan det stora opaverkade omréadet och tva nya spar, dar nya
spar i fri strickning skulle medfora en direkt konflikt. Aven nya spar som
delvis foljer befintlig infrastruktur kan, enligt kommunen, sannolikt
komma att paverka omradet. Utbyggnad av Sodra stambanan till fyrspar
kan forvantas ge marginell paverkan pa det stora opaverkade omradet.

Hoors kommun befarar att en ny jairnvagsdragning riskerar att skapa
betydande barridrer och ett omfattande ingrepp som urholkar landskapets
kvaliteter och forsamrar tillgingligheten for friluftsliv, samtidigt som
vagar och stigar kapas med foljder for sociala samband, jordbruk och
raddningstjanstens framkomlighet.

Det konstateras att viktiga miljoaspekter saknas i samradsunderlagets
upprikning och behover laggas till som betydande miljopaverkan infor
miljobedomningen. Sarskilt efterfragas redovisning av paverkan pa stora
opaverkade omraden, paverkan pa friluftslivet samt konsekvenser av
barridreffekter som nya spar kan ge upphov till. Kommunen understryker
att effekter pa friluftslivet hanteras som en egen fraga i den fortsatta
miljobedomningen.

Infér kommande samrad 6nskar kommunen att redovisningen av intrang
utvecklas med mattangivelser for sparomrade samt hur banan kan méta
olika landskapstyper, som sektioner eller fotomontage. Kommunen anser
att en landskapskaraktiarsanalys behovs i samband med att korridorer tas
fram samt att utredningen behover ta hansyn till 6kade konsekvenser
avseende markintrang och kostnader beroende av banans hojdlage.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket noterar onskemdl om lokalisering ldngst befintliga
stambanan med anslutningar till Ho60r och Eslov samt konsekvenser som
kan bli aktuella vid en alternativ lokalisering i ny strdackning. Inom
ramen for lokaliseringsutredningen behéver flera alternativa
lokaliseringar utredas, dven alternativ som senare kan bedémas som
mindre lampliga.

Gdllande utredningsomrddets avgrdnsning med hdnsyn till hastighet om
250 km/tim informerar Trafikverket om att utredningsomradet behover
ge mojlighet att utreda konventionell jarnvdag. Om utredningen
identifierar mojliga losningar som inte uppfyller normal standard for
konventionell jarnvdg har regeringsuppdraget givit en tydlig signal att
geometrier for ldgre hastigheter ska provas.

I detta skede kan inga omraden uteslutas pa forhand. Trafikverket dar
medvetna om att det inom kommunen finns stora opdverkade omraden.
Inom ramen for utredningen behover samtliga delomrdden och majliga
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losningar inom utredningsomradet prévas och utvdrderas, dven
alternativ som senare kan bedomas som mindre lampliga. Utredning
kommer ocksa att beakta barridreffekter och paverkan pa landskapsbild,
friluftsliv, jordbruk och tillgdnglighet.

I nuvarande skede med att ta fram en lokaliseringsutredning dr fokus att
identifiera och utvdrdera alternativa korridorer for de nya sparen.
Jarnvdgsanldggningens markintrang redovisas forst i ndsta skede med
jarnvdgsplan. Principiella sektioner for jdrnvdgens utbredning och
hojdldgen kommer dock att redovisas i lokaliseringsutredningen. En
integrerad landskapskaraktdrsanalys (ILKA) kommer tas fram och ligga
till grund for utvdrderingen av de olika lokaliseringsalternativen.
Hojdldget for jarnvdagen kommer studeras ddr det dr motiverat, kopplat
till specifika passager eller av topografiska skal.

2.6.3 Eslovs kommun

Eslovs kommun har inkommit med ett yttrande som beslutats av
kommunstyrelsen den 2 december 2025. Kommunen och Trafikverket
kommer ha fortsatta diskussioner avseende synpunkter i yttrandet i
kommande dialogméten. Nedan gors en sammanfattning av kommunens
yttrande.

Eslovs kommun framhaéller att det i detta tidiga skede ar bra att tidigare
utredningsmaterial anvands som utgangspunkt, men ser en fara i det da
Trafikverket och kommunerna inte var 6verens om hur underlaget skulle
tolkas. Kommunen bedémer dock att i detta tidiga skede ar tidigare
material anvindbart utan storre problem. Kommunen ser en fara i att
kraven pa snabb utbyggnad kan ge avkall pa kvalitet i utredningar, och

o »

framtida val kan tas utifran “enkelhet” snarare dn pa “samhallsutveckling”.

Eslovs kommun ar positiva till att Trafikverket tidigt avgransat
utredningsomrédet till en hanterbar storlek, men uppmarksammar att den
vastra avgransningen passerar nira Eslovs stad med potentiell paverkan
pé boendemilj6 och majligheterna till fortsatt stadsutveckling enligt
géllande o6versiktsplaner och 6nskar att Trafikverket ser 6ver
gransgradningen.

Kommunen bedomer att den Ostra avgransningen, vaster om
sockerbruksdammarna men Oster om industribyggnaden vid sockerbruket,
riskerar att paverka sockerbruket och samhallet Toftaholm, varfor
noggrann provning och anpassning efterfragas for att undvika negativa
konsekvenser for industri och samhalle.
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Kommunen beskriver omradet mellan Eslov och Stehag som ett
smaskaligt kulturlandskap med héga naturviarden kring Stehag. Omradet
har mycket hoga ekologiska virden som behover utredas noggrant. I hela
jordbrukslandskapet finns sma biotoper som ar viktiga for den biologiska
mangfalden i Eslévs kommun. A-dalarna utgor landskapsobjekt med hoga
naturviarden som riskerar att paverkas vid nya passager over darna. Vidare
lyfter kommunen Rénneholms mosse, Agerdds mosse och det titortsnira
naturomradet Gyaskogen som sarskilt viktiga biotoper for biologisk
mangfald och friluftsliv.

En ny jarnvagsstrackning riskerar att ta betydande arealer jordbruksmark
i ansprék och skapa nya barridrer som forsvarar brukande av
jordbruksmark samt framkomlighet for manniskor och djur. Kommunen
betonar darfor behovet av varsam lokalisering och utformning samt
planering i nira dialog med kommun och berorda markagare.

Vidare uttrycks oro for projektets ekonomiska forutsattningar. Kommunen
anser att budgeten ar for sniv i forhallande till uppdraget, vilket kan
forsvara provning av flera alternativ och darigenom paverka kvalitet och
samhéllsekonomisk 16nsamhet. Kommunen 6nskar att Trafikverket
redovisar hur de ekonomiska ramarna ska hanteras och, tillsammans med
Region Skéne och berorda kommuner, verka for en budget som ar rimlig i
proportion till uppdraget.

Kommunen uttrycker 6nskemal om niara samarbete med Trafikverket i det
fortsatta arbetet for att sikerstilla att den framtida jarnvagen blir vl
underbyggd och genomtankt.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket noterar Eslovs kommuns stdllning gdllande tidigare
utredningsmaterial. Tidigare utredningar anvdnds som utgangspunkt
men provas och kompletteras vid behov. Ambitionen att effektivisera och
korta tidplanen innebdr inte att gora avkall pd noédvdindiga utredningar,
utan att bedriva arbetet sa dndamdalsenligt som mojligt enligt det nya
uppdragets krav och mdlbild.

Trafikverket tar med sig informationen om utvecklingsplaner vdster om
Eslovs stad enligt oversiktsplanen in i den fortsatta utredningen.

Trafikverket motiverar den vdstra grdnsen pd utredningsomrddet med
hdansynstagande och omgivningspdverkan pa vdrdefulla omrdaden vdster
om den vdstra grdnsen. Virden som definierar grdnsen dr bland annat
omrdaden med h6ga naturvdrden, riksintresse for kulturmiljévdrden och
omrdaden for rekreation och friluftsliv. Den vdstra grdnsen dras ocksa
utifran att ett alternativ vdster om grdnsen medfor ldngre restid, hogre
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anldggningskostnad vilket bidrar till en ndgot samre samhdllsekonomisk
[onsambhet.

Den dstra grénsen av utredningsomrddet vid Ortofta motiveras med att
Trafikverket vill undvika paverkan pa sockerbruksdammarna, som da
hamnar utanfor utredningsomradet. Ldngre osterut finns ocksa
riksintressen for kulturmiljovard. Inom lokaliseringsutredningen
kommer olika passager av Ortofta tdtort studeras vidare med syfte att
hitta det bdst lampade ldage.

Trafikverket tackar for kommunens underlag om prioriterade natur- och
samhadllsvdrden, ddribland omradet Eslov—Stehag, G-dalarna,
Rénneholms mosse, Agerdds mosse och Gyaskogen, I den fortsatta
utredningen kommer dessa vdirden att beaktas. Vilka omraden, vdrden
och miljoaspekter som kan komma att paverkas pa ett betydande sdtt av
de nya spdren, dar forst kdnt ndr lokalisering dr vald och utredningen
kommit in i senare och mer detaljerade skeden.

Finansiering av jdarnvdg i Sverige sker huvudsakligen genom statliga
anslag via Trafikverket i den nationella planen for infrastruktur.
Gdllande projektets ekonomiska forutsdttningar beskrivs i Forslag till
nationell plan 2026—2037 foljande: En samhdllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning dar en del av det 6vergripande transportpolitiska
malet. Det innebdr dels att anvdndningen av transportsystemet ska vara
samhdllsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga medlen till utveckling
och underhdall av transportsystemet ska anvdndas sa att
samhdllsnyttorna som skapas blir sa stora som maojligt i forhdllande till
dtgdrdskostnaderna. I planforslaget utpekas Hdssleholm—Lund, tvd nya
spar som ett av fem objekt som har regeringsbeslut sen tidigare.
Trafikverkets bedomning dar att det med nuvarande goda framdrift i
projektet skulle vara majligt att tidigareldgga finansiering jamfort med
nuvarande forslag till nationell plan. I lokaliseringsutredningen kommer
samtliga strdckningar som anges i regeringsuppdraget att utredas
likvdrdigt, dven de mer kostnadsdrivande alternativen. Kostnader utgor
en av flera aspekter vid den samlade bedomningen av ett alternativ.

Trafikverket ser positivt pd kommunens instdllning till samverkan och
samarbete samt delar fullt ut synen pa att det dr viktigt i den fortsatta
processen.
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2.6.4 Lunds kommun

Lunds kommun har inkommit med ett yttrande som beslutats av
kommunstyrelsen den 26 november 2025. Kommunen och Trafikverket
kommer ha fortsatta diskussioner avseende synpunkter i yttrandet i
kommande dialogmoten. Nedan gors en sammanfattning av kommunens
yttrande.

Lunds kommun hanvisar till att flera alternativa strackningar ska utredas i
den kommande lokaliseringsutredningen i enlighet med regeringens
uppdrag och uttrycker oro for att den budget som foreslas i forslag till
nationell plan 2026—2037 endast mojliggor en fri nystrackning utanfor
Eslov och Hoor. For att uppna bred acceptans betonar kommunen att de
ekonomiska ramarna inte bor begriansa arbetet i ett tidigt skede, utan
faststallas forst efter att lokaliseringsutredningen redovisat en samlad bild
av majliga 16sningar. Kommunen uppmarksammar att Trafikverkets
samhallsekonomiska bedomning indikerar ldg lonsamhet samtidigt som
andra myndighetsutredningar pekar ut atgarden som hogst prioriterad for
att 16sa kapacitetsproblemen i sédra Sverige, och anser att denna
dubbelhet ar problematisk. Kommunen betonar vikten av sikrad
finansiering och langsiktiga forutsattningar for en av landets mest
strategiska jarnvagsstrackor.

Kommunen efterfragar tydlig redovisning av projektets paverkan pa
skyddade och hotade arter, inklusive hur ett genomférande kan skada
individer av fridlysta arter eller deras livsmiljoer, samt paverkan pa arter
utanfor planomradet som kan paverkas indirekt. Artférekomster och
konsekvenser ska vara tillrackligt utredda for att bedoma planens
genomforbarhet. Infor fortsatt arbete vill Lunds kommun ocksa papeka att
det kommer kravas aktiv hansyn till riksintresset kulturmiljo.

Slutligen upplyser kommunen att 6versiktsplanen redovisar ett reservat
for en yttre godsbana och understryker att en extern 16sning for
godstrafiken behover utredas och beaktas parallellt med genomférandet av
tva nya spar pa strackan Hassleholm—Lund samt fyrsparsutbyggnaden
genom Lund.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Finansiering av jdrnvdg i Sverige sker huvudsakligen genom statliga
anslag via Trafikverket i den nationella planen for infrastruktur.
Gdllande projektets ekonomiska forutsdttningar beskrivs i Forslag till
nationell plan 2026—2037 foljande: En samhdllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning dr en del av det overgripande transportpolitiska
malet. Det innebdr dels att anvdndningen av transportsystemet ska vara
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samhdallsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga medlen till utveckling
och underhall av transportsystemet ska anvdndas sa att
samhdllsnyttorna som skapas blir sa stora som majligt i forhdallande till
dtgdrdskostnaderna. I planforslaget utpekas Hdassleholm—Lund, tva nya
spar som ett av fem objekt som har regeringsbeslut sen tidigare.
Trafikverkets bedomning dr att det med nuvarande goda framdrift i
projektet skulle vara mojligt att tidigareldgga finansiering jamfort med
nuvarande forslag till nationell plan. I lokaliseringsutredningen kommer
samtliga strdckningar som anges i regeringsuppdraget att utredas
likvardigt, dven de mer kostnadsdrivande alternativen. Kostnader utgor
en av flera aspekter vid den samlade bedomningen av ett alternativ.

Trafikverket instaimmer med Lunds kommun gdllande vikten av tydlig
redovisning av projektets paverkan pa bland annat skyddade och hotade
arter samt kulturmiljo. I det kommande utredningsarbetet kommer
paverkan pa bland annat kultur- och naturmiljo att utredas och
redovisas, ddribland artforekomster och deras livsmiljoer for att kunna
bedoma projektets genomforbarhet.

Trafikverket tackar for informationen berorande reservat for ett yttre
godsspar i Lunds oversiktsplan. Gdllande yttre godsspar dr principen 1
Sverige att vdra statliga jarnvdgar dr oppna for all trafik, vilket kan
jamforas med principen for vara allmdnna vdgar. Det dr inte
samhdllsekonomiskt eller miljomdssigt motiverat att bygga nya
jarnvdgar enbart for godstrafik.

2.7 Samrad med allmanheten och de enskilda
som kan antas bli sarskilt ber6rda

I avsnitt 3.6 redovisas de synpunkter som inkommit fran allmanheten
under samradsperioden. Totalt har cirka 125 yttranden fran allmanheten
inkommit. Synpunkterna har sammanstillts och sammanfattats och
redovisas tematiskt i olika kategorier for att ge en 6verskadlig bild av vilka
fragor som lyfts.

2.7.1 Behov och forutsattningar av projektet

Négra synpunktslamnare uttrycker att det ar positiva till projektet i
grunden. Ett antal framf6r tankar pa langsiktig utveckling men har
samtidigt en oro for att investeringskostnader ska fa stor vikt i
utredningen och styra beslutet. Oro uttrycks bland annat for att det i ett
infrastrukturprojekt ar det svart att siatt kostnader pa naturvirden,
omrade eller landskapsavsnitt som sedan ska viktas mot
investeringskostnader.
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Trafikverket dr medvetna om att det finns hoga vdrden inom
utredningsomradet och att det vdcker oro ndr planeringen beror platser
med hoéga natur- och kulturvdrden samt platser som dr vdrdefulla for
ndrboende. Projektet dar fortfarande i ett tidigt skede och pdverkan pa
omradet samt investeringskostnader kommer utredas vidare.

2.7.2 Buller och vibrationer

Flera synpunktslamnare uttrycker oro over att en jarnvig i ny strackning
kommer orsaka bullerstorningar i omraden som idag inte ar utsatt for
buller fran jarnvag. De omréden som lyfts fram ar bland annat Hovdala,
Hallaréd, Norra Rorum, Oslév och Bosarp. Nagra beskriver ocksé oro for
att jarnvag i ny strackning kan bidra till att vissa omraden far
bullerstorningar fran tva hall. Flera orter langs med befintlig jirnvag ar
idag utsatta for buller och dar finns en oro for 6kat buller och en 6nskan
om genomténkta bullerskydd om den nya jarnviagen samforlaggs med
befintlig jirnvig. Onskemal finns om att bullerskydd anviinds #ven under
byggtiden for att skydda boende.

Négra namner att befintlig bebyggelse nira jairnvagen utsatts for
vibrationer nar tg passerar redan i dagslaget.

I lokaliseringsutredningen, ddr olika korridorer inom
utredningsomradet studeras, gors berdkningar for att analysera hur
manga fastigheter och omrdaden som blir berorda av korridorerna. Vid
val av korridor kommer buller vara en aspekt som vdgs in vid det
slutliga valet. Nar korridor dr vald kommer ndsta skede; framtagande
av jarnvdgsplan. D& genomfors fordjupade berdkningar och utredningar
av ljudnivder, vibrationer och bullerskydd.

2.7.3 Sparens placering

Manga av de som lamnat synpunkter uttrycker att de nya sparen bor
placeras langs med befintliga spar for att minska paverkan péa orérd natur,
tysta omraden och jordbruksmark samt undvika att skapa nya
barriareffekter. Ytterligare aspekter som lyfts ar att genom att bygga langs
med befintlig jarnvig sa far Hoor och Eslov del av den 6kade kapaciteten,
vilket underlattar pendling. Samtidigt finns det ocksa boende i orter ldngs
med befintlig stracka som onskar att jairnvagen inte forlaggs genom stader,
byar och mindre samhiéllen da breddning av sparomradet kan fa stora
konsekvenser for byn om hus behéver rivas och buller okar.

Négra synpunktslamnare har forslag pa hur jairnviagen bor byggas. Nagra
exempel pa det ar att nya spar bor byggas pa brobanor/landbroar, tunnel i
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Stehag och vaster om Eslov, samforlaggning med vag 23 samt byggas hela
strackan in till Hassleholm C for att inte skapa en flaskhals.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen kommer Trafikverket att
utreda olika alternativ for ny jarnvdg inom utredningsomradet. Det dr
for tidigt att redan nu uttala sig om var jdrnvdgen kommer ga. Vilka
omraden, vdrden och miljoaspekter som kan komma att paverkas pa ett
betydande sdtt av de nya sparen blir kdnt forst ndr lokalisering dr vald
och utredningen kommit in i senare och mer detaljerade skeden.

Inom utredning kommer Trafikverket utreda olika losningar for
jarnvdgen, bland annat landbroar. Trafikverkets uppdrag i denna
utredning slutar soder om Hdssleholm C. I utredningen
“Kapacitetshojande atgdrder 1 jdrnvdagssystemet i Skane” beskrivs att
utbyggnad av Hdassleholm—Lund klarar den prognostiserade trafiken
genom att bygga fran Lund till en punkt mellan S6sdala och Hdssleholm.
Ombyggnad av Hdassleholm C utreds i ett annat projekt, Noden
Hdssleholm.

2.7.4 Natur- och kulturmiljé samt barriareffekter

Allmanheten lyfter i inkomna synpunkter att det finns flera platser inom
utredningsomradet med hoga natur- och kulturviarden. Flera framfor att
en ny jirnvag i ny strackning kan innebira negativ paverkan pa natur- och
kulturmiljoer samt pad omraden som anvinds for rekreation och friluftsliv.

Utredningsomradet beskrivs som en kulturbygd dar smé byar,
jordbrukslandskap och naturmiljoer samverkar och tillsammans formar
landskapets karaktar. Dessa miljoer har ett betydande kulturarv och ar en
viktig del av regionens identitet. En synpunkt som lyfts ar att Trafikverket
behover tillampa ett helhetsperspektiv vid bedomning av paverkan pa
kulturmiljon.

Flera synpunktslamnare uppmarksammar att det finns naturreservat,
biotopskyddsomréden, skogar och sjoar inom utredningsomradet, vilka
har betydelse for naturviarden och friluftsliv. Det lyfts dven att skyddade
vaxt- och djurarter forekommer i omradet och att den biologiska
mangfalden bor viarnas. Vidare framfors aterkommande synpunkter om
risk for paverkan pa Skanes bordiga och virdefulla jordbruksmark, bade
genom att mark tas i ansprak och genom 6kad fragmentering som kan
forsvara brukandet. Har lyfts bland annat att Sverige behover en 6kad
inhemsk livsmedelsproduktion for att stiarka var beredskap nu och i
framtiden.

21



Flera synpunktslamnare lyfter risken for 6kade barriareffekter vid en
jarnvag i ny strackning. En sddan anlaggning kan skapa en ny barriar i
landskapet och exempelvis skira av cykelviagar och friluftsomraden samt
bidra till att byar och markomraden delas upp. Kopplat till barriareffekter
framfor boende langs befintlig jarnvag dven att en utbyggnad langs
befintlig jirnvag kan forstiarka den befintliga barridren genom byar och
samhallen. Det framfors ocksa en risk for att omraden ”stangs in” nar
infrastruktur etableras pa flera sidor, vilket kan leda till ytterligare
uppdelning och fragmentering.

Trafikverket dr medvetna om att det finns hoga vdrden inom
utredningsomradet och att det vdcker oro ndr planeringen beror platser
med héga natur- och kulturvdrden samt platser som dr vdardefulla for
ndrboende. Projektet dr fortfarande i ett tidigt skede ddr kunskap samlas
fran de som bor och verkar i omgivningen. Inom ramen for
lokaliseringsutredningen behover samtliga delomrdaden och mojliga
losningar inom utredningsomrdadet provas och utvdrderas, dven
alternativ som senare kan bedomas som mindre lampliga.

I det kommande utredningsarbetet kommer jarnvdgens natur- och
kulturmiljo samt barridreffekter att utredas och redovisas.

2.7.5 Paverkan pa fastigheter

Flera fastighetsdgare inom utredningsomradet utrycker 6nskan om att
deras fastighet inte ska paverkas genom till exempel 6kat buller, forandrad
utsikt eller att mark delas upp i mindre omréaden. Ett antal
synpunktslimnare papekar att deras fastigheter gatt i arv i generationer
och vill kunna fortsitta sa. Nagra synpunktslamnare som bor i direkt
anslutning till befintlig jarnvag onskar att storning inte ska oka.

Trafikverket forstar att det vdcker oro ndr planeringen beror fastigheter
och boendemiljoer. Under lokaliseringsutredningen kommer
Trafikverket att titta pa olika alternativ for ny jarnvdg. Trafikverkets
mdl dr att gora minsta mojliga intrdng och skada. Det dr idag for tidigt
att sdga vilka intrang och fastigheter som kan komma att paverkas, bade
under bygg- och driftskede. I det fall en fastighet blir berord av ett
markintrang kommer Trafikverket limna forslag pa ersdttning for
marknadsvdrdeminskning och eventuell skada, vilket sker forst efter det
att jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
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2.8 Samrad med 6vriga statliga myndigheter
som kan antas bli berdrda

2.8.1 Statens geotekniska institut, SGI

SGI avstéar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverket tackar for informationen.

2.8.2 Jordbruksverket

Jordbruksverket meddelar att de inte kommer att lamna synpunkter i
arendet.

Trafikverket tackar for informationen.

2.8.3 Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget i detta skede.

Trafikverket tackar for informationen.

2.8.4 Sveriges geologiska undersokning, SGU

SGU avstar fran att granska remissen och hianvisar till SGU:s allmdnna
riktlinjer for infrastruktur.

Trafikverket tackar for informationen.

2.8.5 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet hanvisar i detta skede till lansstyrelsen som
regional foretradare for det statliga kulturmiljointresset. Myndigheten
lyfter att kommande miljokonsekvensbeskrivning kan behova utveckla
analysen av de rumsliga konsekvenserna av anlaggningens storlek, hojd
och utformning i relation till direkt och indirekt berérda kulturmiljoer och
landskap.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen. I det
kommande utredningsarbetet kommer frdagor om bland annat rumsliga
konsekvenser, kulturmiljoer och landskap att fordjupas.
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2.8.6 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen uppger att det kan padgd omradesskyddsarbete inom
utredningsomradet och uppmanar till kontakt for 1agesinformation under
processen. Myndigheten upplyser om att atgarder som kan paverka
biotopskydd kraver dispens och uppmuntrar till kontakt gallande fragor
om naturvardsavtal. Skogsstyrelsen uppmuntrar till fortsatt dialog.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket kommer att hdlla
fortsatt dialog och kontakta Skogsstyrelsen for ldgesinformation om
omradesskydd. Fragor om biotopskydd, eventuella dispenser och
naturvardsavtal hanteras i kommande skeden av utredningen.

2.8.7 Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap,
MSB

MSB upplyser att utredningsomradet berors av riksintresseansprak med
tillhorande paverkansomrade for luftledningar i transmissionsnitet for el.
Vidare informerar MSB att mark- och vattenomraden for samtliga
ledningar och stationer i transmissionsnatet for el, samt ledningarna i
distributionsnitet mellan fastlandet och Gotland med tillhorande
stationer, liksom omraden for fornyelse och forstarkning av dessa, utgor
riksintresse da de behovs for totalforsvarets anldggningar. Myndigheten
noterar att riksintresseanspraket inte redovisas i remissmaterialet eller
hur det ska tillgodoses. Detta menar MSB patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av luftledningen och efterfragar
Trafikverkets bedomning i fragan.

MSB upplyser dven om ett initierat drende avseende magjlig
riksintresseutpekning for totalforsvarets anldggningar vid Ortofta
Sockerbruk, dar fortsatt dialog med Trafikverket 6nskas.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket noterar att
utredningsomradet beror riksintresse med paverkansomrade for
luftledningar i transmissionsnditet. Riksintresseansprdket kommer att
kompletteras i kommande planeringsunderlag samt redovisa
Trafikverkets bedomning av paverkan pa riksintresset. Trafikverket
kommer i det fortsatta utredningsarbetet beakta att utformning och
lokalisering utreds sa att tillkomst, drift och framtida upprustningar av
elndtets anldggningar inte pdtagligt forsvdras.

Avseende pdgdende drende om mdjlig riksintresseutpekning for Ortofta
Sockerbruk vilkomnar Trafikverket fortsatt dialog.

24



2.8.8 Lantméaterimyndigheten, Lunds kommun

Lantmaterimyndigheten i Lund paminner att projektet sannolikt medfor
stora omarronderingar och att det kan vara fordelaktigt att paborja
fastighetsbildningsatgirder i god tid.

I 6vrigt lamnas inkomna samradshandlingar utan erinran.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen. Vilka
fastighetsbildningsdatgdrder som kan bli aktuella kommer att utredas 1
jarnvdgsplanen och en strategi for hanteringen av dessa dtgdrder
kommer att tas fram.

2.9 Samrad med organisationer som kan antas
bli berdrda

2.9.1 Hassleholm Miljo AB

Héssleholm Milj6 AB, som dr VA-huvudman i Hassleholms kommun,
uppger att utredningsomradet beror pagidende VA-verksamhet. Behovet av
samordning och dialog i ett tidigt skede papekas.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen. Trafikverket
delar bedomningen om behov av tidig samordning och kommer att
etablera fortsatt dialog i kommande skeden.

2.9.2 Skanes Djurpark

Skénes Djurpark betonar att jarnvigen inte far dras genom Skanes
Djurpark.

Trafikverket tackar for synpunkten. Under arbetet med
lokaliseringsutredningen kommer Trafikverket att utreda olika
alternativ for ny jarnvdg. Det dr for tidigt att redan nu uttala sig om var
jarnvdgen kommer ga. Vilka omraden och vdarden som kan komma att
pdverkas pa ett betydande sdtt av de nya spdren blir kdnt forst ndr
lokalisering dr vald och utredningen kommit in i senare och mer
detaljerade skeden.

2.9.3 Hallar6ds hembygdsférening

Hallarods hembygdsforening sdger nej till en eventuell dragning av tva nya
spar i ny strackning genom Hallaréd. Foreningen menar att nya
jarnvagsspar bor byggas langs befintlig jairnvag for att inte gora ytterligare
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intrang i orérd natur. Vidare utrycks oro gallande utredningsomradet
gransdragning dd manga av Hallaréds varden bedoms kunna paverkas.

Foreningen beskriver Hallarod som ett blandat omrade med smébrutet
odlings- och beteslandskap med l6vskog, vatten och vatmarker.
Foreningen lagger stor vikt vid de naturvirden som finns inom Hallardd.
Hallarods naturreservat bedoms innefatta hoga biotop- och artvarden.
Foreningen informerar om att det inom Hallarod finns 42 fagelarter med
skyddsvarde noterade, det finns dven flera rodlistade djur.

Utover naturmiljo i Hallarod tar foreningen dven upp Hallaréds
kulturmiljo. I Hallar6d finns flera olika limningar som antyder att
manniskan levt i omradet under en lang tid. Ett av dessa omraden ar
Hallarods kyrkby som ar klassificerat som sarskilt vardefull kulturmiljo
och ingar i Lansstyrelsen Skanes kulturmiljoprogram. Hallar6ds kyrka
lyfts som Hallarods mest kinda kulturminne.

Foreningen uttrycker kritik mot regeringens handlaggning av drendet och
opponerar sig mot att tillatlighetsprévning av nya jarnvagsspar skall tas i
form av ett politiskt beslut, och dirmed kringga en fran den verkstillande
makten fristdende provning i miljodomstolar. Detta stér i strid med
Europakonventionen menar féreningen.

Tillsammans med yttrandet har foreningen skickat en lista med fragor och
synpunkter. Foreningen har dven skickat in yttranden kopplade till
tidigare projekt.

Trafikverket tackar for synpunkterna.

Trafikverket noterar att Hallaréds Hembygdsforening forordar att nya
spar samlokaliseras med befintlig korridor for att bevara landskapets
vdrden. I kommande lokaliseringsutredning kommer flera alternativa
strdackningar att utredas, ddaribland samlokalisering med befintlig
strdckning.

Trafikverket har forstaelse for att foreningen vill vdrna omradets vdrden
och delar bedomningen att ddr finns hoga natur- och kulturmiljovdrden.
I detta skede kan omrddena dock inte uteslutas pa forhand. Inom ramen
for lokaliseringsutredningen behover samtliga delomrdden och mdjliga
losningar inom utredningsomradet provas och utvdrderas, dven
alternativ som senare kan bedémas som mindre limpliga.

Trafikverket foljer den lagstiftning som finns pd omradet. Miljoébalken
tillsammans med Lagen om byggande av jarnvdg dr tva delar av
lagstiftningen som styr arbetet med lokaliseringsutredningen. Aven
ldnsstyrelsen som tillsynsmyndighet dr en viktig part i arbetet med
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lokaliseringsutredningen och kommer granska och godkdnna
miljokonsekvensbeskrivningen innan den, tillsammans med
lokaliseringsutredningen, skickas till regeringen for
tillatlighetsprovning. Miljodomstolarna kringgdas inte utan samma
lagstiftning som miljédomstolarna bevakar laguppfyllnad av bevakar
dven lansstyrelsen och andra myndigheter som yttrar sig 6ver
utredningen. Aven regeringen har som roll att séikerstdlla att
lagstiftningen foljs.

Trafikverket tackar for listan med sammanfattning av fragor och
synpunkter och ber om att fa aterkomma till foreningen. Somliga fragor
kommer Trafikverket att ha svar pa forst i senare skeden.

2.9.4 Féreningen Gamla Lund

Foreningen Gamla Lund inser behovet av fyra spar mellan Lund och
Hassleholm for att mojliggora kapacitetsokning for gods- och persontrafik
samt framtida hoghastighetstag. Foreningen betonar att nya spar bor
utformas s att rivningar, barridreffekter och intrang i 6ppet landskap
minimeras. Vid spar utanfor tatort kan det vara en fordel med inslag av
broforlagda, i mdjligaste méan barridrfria, 1osningar. Norr om Lund bor de
nya sparen ansluta till en eventuell spartunnel.

Inom Lunds kommun anser foreningen att nya spar med férdel bor dras
utanfor Hastad och Ortofta dir ett vistligt lige beddms preliminért mer
fordelaktigt an ett Ostligt, men far utredas vidare. Foreningen tar inte
stillning till strackning utanfér Lunds kommun men noterar att genom
Eslovs och Hassleholms titorter finns redan minst fyra spar vid planskilda
korsningar.

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar att foreningen
tillstyrker behovet av fyra spar mellan Hdssleholm och Lund.

Trafikverket informerar om att de delar av yttrandet som ror Stangby
har flyttats till projektet Lund, fyra spar for att sdkerstdlla att
synpunkterna omhdndertas i rdtt projekt.

Trafikverket dr medvetna om att en ny jarnvdgsdragning bland annat
kan medfora barridreffekter, rivningar och paverkan pa landskapsbild. T
det kommande utredningsarbetet kommer paverkan pa dessa vdrden att
utredas och redovisas. Alternativ for broforlagda losningar kommer
dven ingd i denna utredning. Avseende onskemalet om en anslutning
norr om Lund till en eventuell spartunnel vill Trafikverket fortydliga att
tunnelalternativ genom Lund inte dr aktuellt inom pdgdende planering.
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Trafikverket noterar att foreningen anser att en vdstlig lokalisering
utanfor Hastad och Ortofta bedoms prelimindirt mer fordelaktigt dn en
ostlig. Inom ramen for lokaliseringsutredningen kommer Trafikverket
att utreda olika lokaliseringar inom det utredningsomrdade som
identifierats, som strécker sig véister om Héstad och Ortofta.

2.9.5 Remmarlévs sockengille

Remmarlovs sockengille anser att en ny jairnvagsstrackning genom
landskapet soder och vaster om Eslov medfor oacceptabel miljopaverkan.
Foreningen forordar i stallet att kapacitetsokning sker genom utbyggnad
till fyra spar i befintlig strackning pa Sédra stambanan. Detta for att
begransa paverkan pa omradets livsmedelsforsorjning och hogklassig
akermark. Konsekvenser for boende vid alternativ strackning namns ocksa
i form av betydande barriareffekter, buller, vibrationer, ljus- och visuella
effekter fran hoga bankar/skiarningar.

Vidare bedoms projektet kunna forsamra framkomligheten och medféra
langa omvagar vid paverkan pa viag 1261, med negativa konsekvenser for
bland annat handel och service. Foreningen ser ocksa risker for
slattlandskapets karaktér kopplat till utformningen av planskilda
korsningar. Vidare vill foreningen framhalla odlingslandskapets och
byarnas vardefulla kultur- och landskapsvarden.

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar att Remmarlovs
sockengille forordar att nya spdr samlokaliseras med befintlig korridor
for att bevara landskapets virden. I kommande lokaliseringsutredning
kommer flera alternativa strdckningar att utredas, ddribland
samlokalisering med befintlig strdckning. Frdgor gdllande bland annat
dkermark, intrdng, barridareffekter, buller/vibrationer, paverkan pa
vdgndtet, kultur- och landskapsvdrden dr alla viktiga aspekter som
kommer att utredas och inga i beslutsunderlaget for val av lokalisering.

2.9.6 Naturskyddsforeningen H60r

Naturskyddsforeningen Hoor ser behov av forbattrade forutsattningar for
lokalt och regionalt resande, med snabbtag upp till 250 km/tim.
Foreningen vill se att en ny strackning samlokaliseras med befintlig
strackning inom Ho6rs kommun och motsétter sig tva nya spar genom
norra delen av Hoors kommun med hanvisning till direkta och indirekta
effekter pa natur- och kulturviarden, klimat och miljo. Det betonas dven att
forstorelsen for landskapet inte far underskattas samt vikten av att bevara
tysta miljoer.
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Foreningen menar att samtliga presenterade korridorer skiar genom vad
Ho60rs kommuns 6versiktsplan pekar ut som stora opaverkade omraden
och deras viardekarnor, sarskilt i norra delen av Ho6r kommun. Det
bedoms, av Naturskyddsforeningen, som oacceptabelt att tva nya spar
dras genom dessa omraden. Foreningen inviander sarskilt mot
underlagsrapportens bedomning att nya spar kan lokaliseras utan oskaligt
stora intrang i landskapet.

Naturskyddsforeningen Hoor uppger att det finns artrika omraden och
arter, daribland fladdermdss, som ofta ar bristfalligt rapporterade i
Artportalen och foreningen kraver darfor fordjupade inventeringar
gallande fladdermoss och mossor i kommande skede.

Vidare begir foreningen att alternativ for samforlaggning med befintlig
strackning provas, inklusive materialval. Foreningen kraver att en gedigen
miljokonsekvensbeskrivning inklusive klimatpaverkan och vaxthusgaser
tas fram for att utreda och begrinsa negativa effekter for klimatet, miljon
och naturen.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket noterar att
Naturskyddsforeningen Hoor ser positivt pa forbdttrade forutsdttningar
for lokalt och regionalt resande samt forordar utbyggnad vid befintlig
jarnvdg framfor en strdackning med ny lokalisering. I kommande
lokaliseringsutredning kommer flera alternativa lokaliseringar att
utredas, ddribland samlokalisering med befintlig strdckning.

Trafikverket dr medvetna om natur- och kulturvdrden inom
utredningsomrddet. I detta skede kan omrddet inte uteslutas pd forhand.
Inom ramen for lokaliseringsutredningen behover samtliga delomrdden
och mojliga losningar inom utredningsomradet provas och utvdrderas,
dven alternativ som senare kan bedomas som mindre ldmpliga. Detta
gors i olika planeringsdokument, bland annat den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket tackar for information gdllande artrika omrdaden. Dessa
kommer utredas och beaktas i kommande utredningsarbete.

2.9.7 Lundabygdens LRF

Lundabygdens LRF framhaller behovet av att bevara hogklassig akermark
och betydande kulturmiljovirden. En ny jarnvagskorridor bedoms kunna
innebéra ytterligare barridreffekter och markintrang, forsimrade
passagemojligheter for vilt, negativ paverkan pa biologisk mangtfald,
forsvarat och fordyrat jordbruk samt forsamrad boendemiljo.
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Nya spar behover samlokaliseras med Sédra stambanans befintliga
korridor, dven om detta innebar hogre kostnader, for att bevara
landskapets varden.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

I kommande lokaliseringsutredning kommer flera alternativa
strackningar att utredas, ddaribland samlokalisering med befintlig
strdckning. Fragor gdllande bland annat dkermark, intrang,
barridreffekter, buller/vibrationer, framkomlighet, kultur- och
landskapsvdrden dr alla viktiga aspekter som kommer att utredas och
inga 1 beslutsunderlaget for val av lokalisering.

2.9.8 Eslovs LRF

Eslovs LRF ar medvetna om behovet av kapacitets- och
kvalitetsforbattringar pa Sodra stambanan. Foreningen forordar att nya
spar samlokaliseras med befintlig stambana for att begriansa intrang,
undvika nya barridrer och minimera fragmentering av brukningsenheter.

Vidare framhalls att samlokalisering majliggor nyttjande av befintliga
planskilda korsningar och kan minska behovet av nya skiarningar och
bankar med paverkan pa landskapsbild och grundvatten. Eslovs LRF
begér att produktionsbortfall, arealansprak och andra inskrankningar for
de areella niringarna, bade under byggtid och permanent, ska kvantifieras
och vigas in i alternativprovningen.

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar att Eslévs LRF
forordar att nya spar samlokaliseras med befintlig korridor for att
begrdnsa de nya spdrens paverkan pa jordbruket. I kommande
lokaliseringsutredning kommer flera alternativa strdackningar att
utredas, ddribland samlokalisering med befintlig strdckning. PGuerkan
pda jordbruket dr en viktig aspekt som kommer att utredas och inga i
beslutsunderlaget for val av lokalisering.

2.9.9 LRF, JonkoOping, Skane & Sydost Lantbrukarnas
Riksférbund

LRF, Jonkoping, Skane & Sydost Lantbrukarnas Riksforbund betonar
vikten av landsbygdsutveckling, 4ganderitt och goda forutsattningar for
framtida livsmedelsproduktion, och forordar lokalisering i direkt
anslutning till Sodra stambanan. En parallell strackning bedoms ge minst
avtryck genom att begransa nya barriarer i landskapet och minska
negativa effekter pa arrondering. Vidare begirs att hansyn till areella
naringar och livsmedelsforsorjning vags tungt i den fortsatta provningen.
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Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar att LRF, Jonkoping,
Skéne & Sydost Lantbrukarnas Riksférbund forordar att nya spar
samlokaliseras med befintlig korridor for att bevara landskapets vdrden.
I kommande lokaliseringsutredning kommer flera alternativa
strdckningar att utredas, ddaribland samlokalisering med befintlig
strdckning. Paverkan pa jordbruket dr en viktig aspekt som kommer att
utredas och ingad i beslutsunderlaget for val av lokalisering.

2.9.10 Stehags intresse- och forskdningsférening

Foljande yttrande har ursprungligen skickats in inom ramen for projektet
Lund, fyra spar. Eftersom innehaéllet i sak ror fragor som behandlas inom
detta projekt redovisas yttrandet har, for att sikerstilla att synpunkterna
omhindertas i ratt projekt.

Stehags intresse- och forskoningsforening framfor att
utredningsunderlaget inte beaktar Gyaskogen och att foreslagen
dragningskorridor i praktiken omfattar hela skogsomréadet. Gyaskogen
beskrivs som kommunégd niarskog med betydande rekreations-, natur-
och kulturvarden i direkt anslutning till Stehag och Gyavallens
idrottsomrade. Foreningen bedomer att en dragning av tva nya spar
genom skogen ar oacceptabel och menar att samma skil som anforts for
att utesluta en strackning genom Snérjet 6ster om Eslov ar tillampliga
aven har.

Vidare papekar foreningen att Stehag i dagslaget ar delat av Sodra
stambanan och har akut behov av fler planskilda passager, dd den
huvudsakliga kopplingen mellan norra och sodra delen av Stehag utgors
av en enfilig undergang fran 1870, vilket leder till ldnga omvagar och
bidrar till obehoriga i spAromradet. Foreningen informerar dven om ett
péagdende detaljplanearbete for Stehag 5:118, som bedoms 6ka behovet av
forbattrade forbindelser ytterligare.

Slutligen framhalls att bullerskydd i dag saknas langs huvuddelen av
strackan genom Stehag och att utbyggda bullerdtgarder bedoms vara en
forutsattning for eventuella nya spar genom sambhillet eller vid en
strackning i narheten av Gyaskogen.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket dr medvetna om Gyaskogens vdrden och delar
bedomningen att ddr finns hoga natur- och kulturmiljovdrden. I detta
skede kan omrddet inte uteslutas pa forhand. Inom ramen for
utredningen behover samtliga delomraden och majliga losningar inom
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utredningsomrddet prévas och utvdrderas, dven alternativ som senare
kan bedomas som mindre lampliga.

Trafikverket noterar behovet av forbdttrade planskilda passager i
Stehag. Behovet av nya eller forbdttrade kopplingar mellan norra och
sodra Stehag kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Trafikverket tar
med informationen om pagdaende detaljplan for Stehag 5:118.

Trafikverket noterar synpunkten gdllande bullerskydd och kommer att
utreda bullerpdverkan och eventuella skyddsatgdrder i den fortsatta
utredningen.

2.9.11 Lunds pastorat

Lunds pastorats yttrande har ursprungligen skickats in inom ramen f6r
projektet Lund, fyra spar. Delar av sakinnehallet ror geografiska omraden
som behandlas inom detta projekt och redovisas i denna
samradsredogorelse for att sdkerstilla att synpunkterna omhéandertas i
ratt projekt.

Lunds pastorat ser risker avseende paverkan pa kyrkliga kulturminnen
och aktiva begravningsplatser, daribland Hastad kyrka med kyrkogard.
Vid Hastad kyrka anger Lunds pastorat att buller och vibrationer redan
upplevs tydligt idag samt att kyrkogarden ligger pa bada sidor om sparet
vilket okar risken for intrang och storningar. Buller och vibrationer
bedoms kunna péaverka gudstjanster, konserter, gravsiattningar och besok
vid gravplatser samt medfora risk for sattningar och skador pa murverk,
installationer, gravstenar och mark bade under byggtid och i driftskedet.

Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen.

Trafikverket dr medvetna om att en ny jarnvdgsdragning bland annat
kan medfora buller, vibrationer och pdverkan pa fastigheter. Det dr
dnnu for tidigt att sdga ndgot om hur olika byggnader och omrdden
kommer paverkas. Planldggning av jdrnvdgar styrs av en stor mdangd
lagar, bland annat Kulturmiljolagen, Begravningslagen och Miljobalken.
De ger ett starkt skydd for kulturmiljoer, kyrkobyggnader och
begravningsplatser. Inga beslut kan fattas utan att ta hdnsyn till dessa.
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