Yidfimsudigsnatskiskrivning

2013

Kapitel 3 - Infrastruktur
Reviderad 2013-04-10

Yta for bild

@in
0 TRAFIKVERKET

Broschyrnamns
exempel

Denna yta for rubrik vid
behov

@i
1y TRAFIKVERKET




Uppdateringar

Dokumentet uppdateras utifran de avvikelsemeddelanden som publiceras pa
Trafikverkets webbplats. I forteckningen nedan anges aktuellt avvikelsemeddelande
som berdor detta dokument med beslutsdatum och inférandedatum.

Pa den sida som uppdateras infors en fotnot med hanvisning till aktuellt
avvikelsemeddelande och dess beslutsdatum. 1 avvikelsemeddelandet finns oftast en
kommentar som beskriver vad uppdateringen omfattar.

Denna utgava innehaller foljande uppdateringar och ersétter tidigare utgavor.

Uppdatering Infort

Avvikelsemeddelande 5, 2013-04-04 2013-04-10
Avvikelsemeddelande 4, 2012-10-12 2012-10-15
Avvikelsemeddelande 2, 2012-09-07 2012-09-14
Avvikelsemeddelande 1, 2012-03-28 2012-04-03
Ursprungsutgava 2011-12-09

Innehallsforteckning

O 1011 72 TS £ (1 SR 2
3.1 INEANING ..o 2
3.2 Jarnvagsnatets omfattning..........cccccvvvieiiiiiiic s 2

3.21 GIANSET ...ttt et b e e ae e sae et e b e 2
3.2.2 Anslutande JAMVAGSNAL...........cveveiieii e 2
3.2.3 Ovriga upplysningar om JArVAGSNALEL ............cccevvererevevereeeeieenans 2
3.3 Beskrivning av infrastrukturen ...........cccoooeieiiiiiie e 4
3.3.1 Geografisk anlaggningSOVersiKL...........ccooovvoveerieiierereee e 4
3.3.2 EQENSKAPET ...ttt 5
3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssyStem..........c.ccoovvvvnerenenicinenean 7
3.4 TrafiKreStrKLONET ........cveieicccec e 8
34.1 SArskild infrastruktur ..........ccccviiiiienicce e 9
34.2 MilJOreStriKEIONET ......c.coveiiiiiii e 11
3.4.3 Farligt gods .....covveiiiiiccc s 11
3.4.4 TUNNIAE et 11
3.4.5 BIOAE .. 12
35 Infrastrukturens tillganglighet............ccooieiiicic e, 12
3.6 Trafikplatser fOr resandeUtbYe .........ccceeviiiivi i 14
3.7 GOUSEEIMINAIET.....c.ui ettt eas 14
3.8 FACHHTEIEN e 14
3.8.1 BaANGAIAI ........coeeeveieteeeeeetee ettt s 14
382 SpAr fOr UPPStAIINING ......cvovevicecieeeeeee e 15
3.8.3 Underhalls- och serviceanlaggningar............ccccecvvvreereveesninennne, 15
3.84 BrANSIEUBPAEET ........cvcveeeieeeeieetetee ettt 15
3.85 Tekniska anlaggningar.........ccccocoeeeeie e 15
3.8.6  OVriga anlaggningar.........cccccoveveiriiveiieiice s 16

3.9  Planerad utveckling av infrastrukturen ...........ccccovveeveevieie e 16



Jarnvagsnatsbeskrivning 2013
Kapitel 3 - Infrastruktur

3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt jarnvagslagen ska en infrastrukturforvaltares jarnvagsnatsbeskrivning
innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur.

Detaljerad teknisk information i form av kartor finns i karttjansten pa
Trafikverkets hemsida JNB 2013. Vid motstridigheter mellan karttjanst och text i
jarnvagsnatsbeskrivningen har texten i jarnvagsnatsbeskrivningen foretrade.

Vissa strackor anges med driftplatsnamn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens grans.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser

| karttjansten visas jarnvagsnatet med angrénsande lander under rubriken
”Angransande storre infrastrukturforvaltare”.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Delar av det svenska jarnvigsnétet forvaltas av Inlandsbanan AB, Oresundsbro
Konsortiet och A-train AB (Arlandabanan). Nér det galler mindre infrastruktur-
forvaltare som kommuner, hamnar och industrier, h&nvisas till Transportstyrelsens
webbplats (http://www.transportstyrelsen.se).

3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvagsnatet

3.2.3.1 Stérre forandringar i infrastrukturen® 2

Storre forandringar i infrastrukturen under jarnvagsnatsbeskrivningens
giltighetsperiod:

- Blekinge kustbana, nytt motesspar Angségsmossen (endast métesspar,
inget resandeutbyte). Oppnad for trafik.

- Kust till kust-banan, Alvesta—Vaxjé-Kalmar, kapacitetshdjande atgarder
(trafikplatser Aryd och Orsj). Aryd dppnad for trafik. Orsjd dppnas for
trafik 2013-09-16.

- Kust till kust-banan, upprustning Emmaboda—Karlskrona central (Oppnas
for trafik 2013-06-09).

! Revidering 2012-09-07 enligt avvikelsemeddelande 2
? Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
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Hassleholm-Ballingslév—Hastveda—Osby—Killeberg—Almhult-Di6 sodra—
Vislanda—Alvesta-Gemla, nya hallplatser for resandeutbyte (trafikstart
under 2013).

Varmlandsbanan, Skare—Kil, nya matesstationer Stendsen och Klingerud.
Oppnad for trafik.

Godsstraket genom Bergslagen, Motala—Mjolby (inklusive resecentrum
Motala central och Skanninge, trafikstart under 2013). Dubbelspar
Motala — Mj6lby och resecentrum Motala central 6ppnar for

trafik 2013-12.

Nynésbanan, Vasterhaninge-Nynashamn, forlangning av dubbelspar till
Tungelsta. Oppnad for trafik.

Ostkustbanan, Gavle-Sundsvall, nya driftplatser med motesspar.
(Trafikstart sker 2013 for Stegskogen beréknat till vecka 26, Kéllene och
Gardsjon till vecka 36).

Sodertalje centrum-Sodertalje hamn, utbyggnad dubbelspar och
funktionsanpassning bangérd (trafikstart vecka 49, 2012). Oppnad for
trafik 2012-12-09 ( kvarstar en del arbeten under 2013; nedspar mellan
Ostertalje — Sodertalje hamn mellan vx401 och plattform i S6d framt o m
v 24, 2013).

Malmbanan, ny godsbangard i Kirunavaara. Oppnar for trafik 2013-08-22.

Haparandabanan, Buddbyn-Morjérv-Bredviken-Haparanda,
trafikeringssystem M. Planerad trafikstart med trafikeringssystem E2;
meddelas i JNB 2014. Provtrafik, eller annan trafik i trafikeringssystem E2
innan trafikstart, utférs enligt sarskild éverenskommelse.

Kiruna central, stangs for all trafik fran den 31 augusti 2013. For
resandetdg byggs en ny tillfallig plattform vid spar 11 pa Kiruna
malmbangard, inkl stationsbyggnad, gangbanor, parkeringsytor och
informationssystem. Spar 17 och 18 anpassas till en funktion som
uppstallningsspar med tillgang till elstrém. For godstrafik kommer
Kirunavaara bangard dppnas for trafik 22 augusti 2013, inki.
uppstallningsspar, lastspar med and- och sidolastkaj. Bangarden ar ocksa
tillganglig och funktionell for véaxling.

3.2.3.2 Del av jarnvagsnatet som omfattas av TEN (Trans

European Network)

Jarnvagsnatet ar grovt uppdelat i tre huvudgrupper: TEN hdghastighetsnatet, TEN
konventionella natet och nationella natet (icke-TEN). | karttjansten framgar
TEN-tillhérigheten dversiktligt for Trafikverkets jarnvagsnat.

Regelverk for TEN-tillnérigheten framgar av BVS 810.10.

TEN hoghastighetsnéatet (TEN-HS)

Hoghastighetsnatet omfattar normalhuvudspar for internationell trafik for
hoghastighetstag pa den sa kallade Nordiska triangeln med strackorna

Malmod—-Katrineholm-Sddertélje syd évre—Stockholm—Sundsvall (utom
Arlandabanan)

Malmg—-Goteborg via Véstkustbanan
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- Goteborg-Trollhattan via Nordlanken
- Goteborg—Katrineholm inklusive Karlstad—Laxa.
Dessutom ingar samtliga normalhuvudspér inom Stockholms central.

| indelningen av TEN-HS ingar inte de normalhuvudspar pa flersparstrackor som
normalt enbart trafikeras av lokaltrafik. Dessa spar samt avvikande huvudspar och
sidospar klassas normalt som icke-TEN.

TEN konventionella natet (TEN-CR)
Doet konventionella nitet (TEN-CR, Conventional Rail) omfattar normalhuvudspar
pa
- Malmbanan
- Haparandabanan
- Stambanan genom Ovre Norrland
- Botniabanan
- Adalsbanan, Sundsvalls central-Visteraspby
- Norra stambanan
- Mittbanan
- Godsstraket genom Bergslagen
- Varmlandsbanan, Karlstads central-Charlottenberg—(Oslo)
- Trollhattan—Kornsjé—(Oslo)
- Sodra stambanan, Aby-Nyképing-Jarna

- Godsstraket genom Skane, inklusive strackan (Malmé godsbangard)—
Lockarp

- Ystadbanan, Lockarp-Ystad
- Oresundsforbindelsen, inklusive Lernacken—(Malmo central).

I indelningen av TEN-CR ingar inte de normalhuvudspar pa flersparstrackor som
normalt enbart trafikeras av lokaltrafik. Dessa spar samt avvikande huvudspar och
sidospar klassas normalt som icke-TEN.

Nationella natet (Icke-TEN)

Det nationella natet omfattar resterande delar av jarnvagsnatet som inte tillhor
TEN-nétet enligt ovanstaende beskrivning.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Beskrivningen av det svenska jarnvagsnatet presenteras pa en 6vergripande niva,
med hjalp av karttjansten. 1 vissa fall &r informationen fordelad pa strak. Jarnvags-
natet, med strakindelning, illustreras i karttjansten. Grunddata till karttjansten
presenteras i bilaga 3.4. Mer information om strakindelningen finns i BVS 810.10
"Strak, bandelar och TEN-klassning”.
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3.3.1.1 Spartyper

| karttjansten framgar var Trafikverket har dubbelsparsstrackor, flersparsstrackor
och spar under byggnation.

3.3.1.2 Sparvidd

Sparvidden ar 1 435 mm. Nagra spar i Haparanda har den finska sparvidden
1524 mm, se bilaga 3.1.

3.3.1.3 Driftplatser och noder
Avstandet mellan driftplatser kan matas i karttjansten.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofil*

Lastprofilen &r det utrymme i sid- och héjdled inom vilket fordon och last ska
rymmas.

All trafik som overskrider ndgon av de tekniska normerna ska framféras som
specialtransport (se avsnitt 5.4.5.1).

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A
(storsta bredd 3 400 mm och hégsta héjd 4 650 mm), forutom stréackan Kiruna—
Riksgransen som kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil B
(storsta bredd 3 400 mm och hdgsta hojd 4 300 mm).

Lastprofilernas matt galler under vissa bestamda forutsattningar och hanger
samman med berakningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och fordons-
storlek. Dessa regler skiljer sig fran normen for internationell trafik, UIC 505-1,
som till stor del anvands i 6vriga Europa. Vanligtvis kan laster och fordon som
dimensionerats enligt UIC 505-1 framforas pa jarnvagsnatet.

Lastprofil C (storsta bredd 3 600 mm och hogsta h6jd 4 830 mm) ar en ny utékad
lastprofil som infors pa alla nya linjer.

De europeiska lastprofilerna GA och GB inryms i lastprofil A. Den europeiska
lastprofilen GC inryms i den svenska lastprofilen C. Ingen av de europeiska
lastprofilerna inryms i lastprofil B.

Tekniska data om de svenska lastprofilerna framgar av figur 3.3.

* Revidering 2012-03-28 enligt avvikelsemeddelande 1
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Figur 3.3 De svenska lastprofilerna.

3.3.2.2 Banans barféormaga®

En banas barformaga anges med tva vérden: storsta tillatna axellast

(STAX, enhet: ton) och storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM, enhet: ton/m).

| karttjansten visas uppgifter om tillaten belastning for olika banstrackor, med
avseende pa axellast och vikt per meter, vilket anges som banans linjeklass.

| karttjansten redovisas linjeklasser for 2-, 3- och 4-axliga vagnar samt linjeklasser
och sth for 6-axliga vagnar. Linjeklassbhenamningarna foljer de internationella
linjeklasserna enligt SS-EN 15528:2008.

Varje bana har ett STAX-véarde som anger hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet. | Sverige ar STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket
bygger successivt ut natet for STAX 25 ton. STAX 30 ton &r i dagslaget endast
tillatet med 4-axliga boggivagnar pa speciellt uppgraderade banstrackor.

Varje bana har ett STVM-varde som anger den storsta tillatna vagnvikten per
meter. | Sverige ar STVM 6,4 ton/m vanligast férekommande. Uppgradering till
STVM 8,0 ton/m sker i allmédnhet samtidigt med uppgradering till STAX 25 ton.
P& Malmbanan och pa strackan Boden central-Lulea ar den tillatna vagnvikten
12,0 ton/m.

3.3.2.3 Lutningar
| bilaga 3.6 ges information om de storsta lutningarna per strak.

3.3.2.4 Storsta tillatna hastighet

| bilaga 3.5 visas storsta tillatna hastighet per strak/stracka samt beraknad

medelhastighet med och utan procentuellt 6verskridande. Storsta tillatna hastighet
per strécka beskriver den hastighet som géller for ett visst avsnitt av strdckan, men
det behdver inte betyda att den angivna hastigheten galler for strdckan som helhet.

® Revidering 2012-03-28 enligt avvikelsemeddelande 1
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3.3.2.5 Maximala taglangder

Enligt Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter JySFS 2008:7 anges tillatna taglangder
med hénsyn till bromsgrupp:

- bromsgrupp P/R: 730 m
- bromsgrupp G: 880 m.

Ovanstaende bestammelser innebér inte att infrastrukturen generellt tillater dessa
taglangder. Vilka taglangder som tillats prévas i processen for tilldelning av
kapacitet.

3.3.2.6 Kraftforsorjning

En stor del av jarnvagsnatet ar elektrifierat. Tagen far sin kraftforsérjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 Volt, 16 2/3 Hz.

| karttjansten framgar vilka spar som ar elektrifierade. For information om de krav
som stalls pa stromavtagare hanvisas till BVS 543.330.

Fordon med den sa kallade EU-stromavtagaren (bredd 1 600 mm), far framforas
endast pa strackan Nassjo—Alvesta. Vid nybyggnad och storre ombyggnader
efterstravar Trafikverket att anpassa kontaktledningssystemet for bade EU-
stromavtagare och standardiserad nordisk strémavtagare. Avstandet mellan
driftplatser kan matas i karttjansten.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Signalsystem
Se avsnitten 3.3.3.2 och 3.3.3.4.

3.3.3.2 Trafikeringssystem

Huvudspar

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av tagklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns dven ett
tekniskt skydd for trafiken. Karttjansten visar var dessa trafikeringssystem
anvands.

For de olika systemen finns en trafiksakerhetsinstruktion. Den anger hur trafiken
ska genomfdras i normalsituationer och vid avvikelser.

Trafikeringssystemen beskrivs i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter

(JTF) JvSFS 2008:7.

Ovriga spér
Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar
fordonsrdrelser genomfors som vaxling.
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3.3.3.3 Kommunikationssystem

Trafikverket har infort jarnvagsradiosystemet GSM-R enligt europeisk standard.
Systemet &r speciellt anpassat for jarnvagen. Nétet tacker dock inte féljande
strackor:

- Skévde-Tibro

- (Mellerud)- Billingsfors®
- Bollnds—Furudal

- Snyten-Karrgruvan

- Jorn-Arvidsjaur.

Genom inforandet av GSM-R underlattas kommunikationen mellan forare och
trafikledning.

Karttjansten visar vilka strackor som har tillgang till GSM-R.

3.3.3.4 ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med person-
trafik, se karttjansten. Systemet 6vervakar att tagen haller ratt hastighet och
forhindrar att tag kor forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa.

Observera att det finns driftplatser som saknar ATC, men som &nda ingar i langre
strackor med ATC. Dessa ar Boras central, Gavle rangerbangard, Goteborgs
central, Kil, Kisa, Landskrona godsbangard, Lulea, Mora, Savenas rangerbangard,
Trelleborg, Vetlanda, Vimmerby och Véarnamo.

Karttjansten visar vilka strackor som har ATC.

3.3.3.5 ETCS

ETCS (European Train Control System) &r en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgdr tillsammans med GSM-R, eurobaliser
och radioblockcentraler det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European
Rail Traffic Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) ersétter ATC-
utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framforas éverallt pa det
svenska jarnvégsnatet, oavsett om infrastrukturen ar konstruerad for ERTMS eller
det aldre ATC-systemet.

| karttjansten framgar vilka strackor som trafikeras med ERTMS,
trafikeringssystem E2 och E3.

3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till fljd av skador pa infrastrukturen
(pa grund av jarnvagsolycka, 6versvamning eller liknande handelse). Dessutom
kan restriktioner for fordonsvikt forekomma till f6ljd av yttre forhallanden, till
exempel I6vhalka. Trafikrestriktioner galler dven pa grund av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art.

® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
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3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foljande strackor pa Vastkustbanan (strak 3) ar reserverade for persontrafik enligt
6 kapitlet, 3 8 i jarnvagslagen:

(Helsingborgs godshangard)-Landskrona Gstra
Helsingborg central-(Helsingborgs godsbangard)
Maria—(Helsingborgs godsbangard)
Kévlinge-Lund

Malmo central-Hyllie-Lernacken/Svagertorp (Citytunneln &r inte
anpassad for dieseltrafik).

For trafikering av dessa strackor galler féljande forutsattningar:

Ingen Gverskjutande last far forekomma.

Tagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hénsyn till lutningsforhallandena.

Samtliga jarnvégsfordon ska uppfylla de tekniska krav som géller for
lastprofil, dragkraft och bromsformaga.

Vid omledningstrafik kravs ett skriftligt medgivande fran Trafikverket innan
transporten planeras.

For trafikering pa ovanstaende strackor finns alternativ infrastruktur som &r
anpassad for godstrafik:

Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona dstra
framfors via Radbanan-Godsstraket genom Skane och Véastkustbanan,
Kévlinge—Landskrona ostra.

Godstrafik mellan Helsingborgs central (resecentrum) och Helsingborgs
godsbangard: restriktionen galler Helsingborgs central (resecentrum) som
ligger i en tunnel, varfor ingen alternativ vég ar relevant. Se &ven nedan-
staende stracka for genomgaende trafik.

Godstrafik mellan Maria och Helsingborgs godsbhangard framfors via
Skanebanan. Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och
Skanebanan.

Godstrafik mellan Kavlinge och Lund framfors via Godsstraket i Skane
och Sodra stambanan, eller i undantagsfall via Raabanan-Skanebanan och
Sodra stambanan.

Godstrafik fran Malmo godsbangard framfors vésterut via Fosieby och
Lernacken och vidare till Oresundsbron eller i riktning mot
Ystad/Trelleborg.

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

Pa vissa strackor bedrivs i dag ringa eller ingen trafik. Om ansékningar om
kapacitet inkommer for dessa strackor genomfor Trafikverket en besiktning for att
faststéalla banans standard, och meddelar dérefter den sokande vilka trafik-
forutsattningar och eventuella restriktioner som kommer att gélla.
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De aktuella strackorna ar:

Vetlanda-Aseda
(Underhallet har upphort.)

Ostervarn-Brégarp

(Pa strackan galler storsta tillatna hastighet 20 km/tim, krav pa foranmalan
till tagklarerare for transporter pa banan samt manuell bomfallning vid tre
plankorsningar.)

Kvillsfors=Jarnforsen

Karpalund—Hanaskog
(Underhallet kommer att upphdra — processen pagar.)

Emmaboda—Karlskrona central
(Strackan tas ur drift vid tgplaneskiftet i december 2011 for att byggas om
till trafikeringssystem H. Banan tas ater i drift i juni 2013.)

Skovde-Tibro
(Underhallet har upphért.)

(Mellerud)- Billingsfors’

Bofors—Stromtorp

Daglésen—Filipstad

Munkedal-Lysekil

(Underhallet kommer att upphdra — processen pagar)
Gamla Tortuna-Tillberga

Bollnas—Furudal

Snyten—-Kérrgruvan

Soéderhamns véstra—Marmaverken

Strackan (Kilafors) — (Marmaverken) &r avstangd till och med 2015 pa
grund av ombyggnationer. Strackan (S6derhamns véstra) — (Marmaverken)
stangs for trafik under 2015 da strackan Kilafors — Marmaverken 6ppnas.
Hela strackan (Kilafors) — (S6derhamns véstra) beraknas 6ppna

for trafik 2017.°

Malung—Malungsfors
Lomsmyren-Vika
Jorn—Arvidsjaur

Morjarv—Karungi—Haparanda
(Strackan &r stangd och underhallet har upphdort nar den nya jarnvagen
Bredviken—Haparanda togs i drift)

(Ratsi)—(Kiruna central)
(Strackan ar stangd for trafik 2012 i samband med ny strackning via
Kirunavaara—Peuravaara).

(Blyberg) — Marbéack
(P4 strackan galler storsta tillatna hastighet 10 km/tim)®

’ Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
% Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
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3.4.1.2 strackor med trafikrestriktioner under vissa delar av
aret™®

Vissa strackor &r antingen stdngda for trafik eller kraftigt begransade nér det géller

axellast och hastighet. Detta galler under vissa delar av aret. De aktuella strackorna

ar:

- (Mellerud)-Billingsfors (Anlaggningen ar nedsliten. Undermalig
banunderbyggnad kan medfdra att sparet ror pa sig, med forandrad
sparvidd som f6ljd. Det finns ocksa en del rorliga broar som ar i daligt
skick.)!

- Bofors-Strémtorp (Anldggningen &r nedsliten, med undermalig
banunderbyggnad som under sommaren medfor risk for solkurvor.)

- Forsmo-Hoting (Anlaggningen &r nedsliten, med undermalig
banunderbyggnad/ bandverbyggnad och avvattning. Detta medfor problem
med bland annat uppfrysningar och tjallossning, dalig sparstabilitet och
jorderosion. Detta kan leda till begrénsningar i banans kapacitet, till
exempel hastighetsnedséttningar — generella eller partiella. | yttersta fall
kan, efter besiktning, anldggningen stingas for trafik).

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor ar nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna
(se regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

- Ostervarn—Fosieby—Lockarp-Lernacken.

Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
anstkan om dispens fran regeringsbeslutet. Trafikverket provar om den aktuella
trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet. Ytterligare trafikrestriktioner
for persontrafik kan komma att meddelas senare.

3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestdimmelser enligt avsnitt 2.6.

- Tunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med farligt
gods.

- Tunneln genom Glumslév far inte trafikeras med farligt gods.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods. Se avsnitt 3.4.1.

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tunneln i Glumslév. Forutom
det finns inga sarskilda restriktioner utéver de som ndmns i avsnitt 3.4.1 och 3.4.3.

19 Revidering 2012-09-07 enligt avvikelsemeddelande 2
1 Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
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3.4.5 Broar?

Vid dppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sjofarten. Trafik-
verket avser att sa langt det &r mojligt samordna sina tidtabeller med tiderna for
sjofarten enligt gallande 6verenskommelser.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2013 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.2.

For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier galler i fallen A-D.

A - Hogtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar
som har 76 tag per dygn eller mer.

Al: Arbetet innebér total avstdngning av banan under mer &n 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebar att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer an 5
dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som dverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan forseningen ha okat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

B — Medeltrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som
har 16-75 tag per dygn.

B1: Arbetet innebdr total avstangning av banan under mer an 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebdr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer &n
7 dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som dverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

12 Revidering 2012-09-07enligt avvikelsemeddelande 2
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C - Lagtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebar total avstangning av banan under mer &n
7 dygn (168 timmar).

C2: Arbetet innebdr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n
14 dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.

D - Bangardar

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer &n 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stalls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Ut6ver ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sarskilt kansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa ndgot annat satt.
Vid bedémning anvénds erfarenheten fran tidigare tagplaner.

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
PSB, eller som uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte beddms mgjliga att
anpassa taglagesansokan till. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfalliga som permanenta, kan
forekomma. Storre trafikstorningar av denna art kan forvantas framst i Stockholm
och Goteborg, samt pa Sodra stambanan och Vastra stambanan.

Projekten med mest trafikpaverkande inverkan ar foljande:

- atgardspaket Stockholm/Malardalen, nya spar genom Stockholm
(Citybanan)

- Stockholm, Norra lanken, vagbrolanseringar

- Sodertalje hamn, dubbelsparsutbyggnad

- Malarbanan, fyrsparsutbyggnad Barkarby—Kallhall

- Ockelbo—Gévle, brobyten

- Lund, ny gangbro

- Mjo6lby-Nassjo, kontaktledningsbyte

- Almhult-Alvesta, sparbyte

- Goteborg, stallverksbyte (Arbetet pagar och utfors i etapper)
- Vastkustbanan, plattformsforlangningar (stor trafikpaverkan i Hede)
- Skattkarr, bangardsombyggnad

- Laxa-Partille, sparbyte, kontaktledningsbyte med mera

- Katrineholm-Baggetorp, sparbyte.
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3.6 Trafikplatser for resandeutbyte

Trafikplatser med mdjlighet till resandeutbyte visas i karttjansten.

3.7 Godsterminaler

| karttjansten presenteras de hamnar och lastplatser dar Trafikverket har
jarnvégsanslutning (for aktuella avgifter, se 6.3.3.2).

Trafikplatser med sparanslutning till lastplats i form av lastkaj eller lastyta
presenteras i bilaga 3.1.°

3.8 Faciliteter

3.8.1 Bangardar
Trafikverket erbjuder kapacitet for uppstallning och tagbildning till jarnvagsforetag
och trafikorganisatorer, se avsnitt 5.3. For tagbildningstjanster se avsnitt 5.4.4.

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och dvriga bangardar. Nedan
foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som géller for dessa tva typer:
Rangerbangardar definieras utifran foljande strecksatser:

- utdragsspar

- véxlingsautomatik

- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

- riktningsspar.

Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt féljande:

- Rangerbangard kategori 1 med malbromsanlaggning: Malmo,
Helsingborg, Sévenas, Hallsberg, Sundsvall, Ange, Gavle och Borlange;
se karttjansten.

- Rangerbangard kategori 2 utan malbromsanlaggning: Trelleborg, Néssjo,
Vésteras vastra, Jonkopings godsbhangard och Tomteboda; se karttjansten.

Ovriga bangérdar
Ovriga bangérdar finns pé driftplatser, och definieras utifran att foljande tva
punkter uppfylls:

- 1 véaxel eller fler

- 1spareller fler.

13 Revidering 2012-09-07enligt avvikelsemeddelande 2

14



Jarnvagsnatsbeskrivning 2013
Kapitel 3 - Infrastruktur

3.8.1.1 Rangerbangardar

Tabellen visar de spar dar tjansten kapacitet pa rangerbangard tillhandahalls, se
avsnitt 5.3.5.

Trafikplats-
Rangerbangard signatur Spar som ingar i rangerbangarden
Jonkopings
godshangard Jogh 1-12, 40-42
Helsingborg Hb 11g-35g, 73g-829
Borlange Blg 10-31
Vasterds vastra | Vav 5-14, 201-204
Hallsbergs Hrbg 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-211,
rangerbangard 301-309
Trelleborg Trg 9-18, 91
Tomteboda m 10-30, 32r, 33r, 40-42, 50-52
Savenas
rangerbangard Sar 101-110, 1-33, 51-53
Malmo
godshangard Mgb 14-39
Ange
rangerbangard Ag 11-31, 102-106
Gévle
godshangard Gab 102-119
Sundsvalls
rangerbangard Suc 5-7,10-14
Néassjo
rangerbangard N 5-7, 9, 10r-31, 33-36, 53-57, 62-64, utdraget, vallspar

3.8.2 Spar for uppstallning

| bilaga 3.1 presenteras tillganglig kapacitet pa Trafikverkets spar for tjansterna
uppstallning, tillgang till elstrom (varmeposter) och lastplatser.

For information om parkeringsspar enligt Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7) hénvisas till linjeboken (www.trafikverket.se/Linjeboken)

3.8.3 Underhalls- och serviceanlaggningar

For information om underhalls- och serviceanlaggningar hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.4 Bransledepaer

For information om bréansledepaer hanvisas till avsnitt 5.3.2.

3.8.5 Tekniska anlaggningar

| Géteborg Skandiahamnen, vid spar 31-35, tillhandahaller Trafikverket en
anlaggning for bromsprov. Den kan anvandas for laddning av luft i broms-
systemets huvudledning, tathetsprov och bromsprov samt underhallsladdning av
uppkopplade vagnsatt. Trafikverket tillhandahaller anlaggningen, men inte
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personal. For att anvanda anlaggningen finns krav pa genomgangen utbildning. For
mer information om utbildningen, kontakta Trafikverket, se bilaga 1.1.

3.8.6 Ovriga anlaggningar

For information om 6vriga anlaggningar hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.6.1 Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationéra detektorer for teknisk kontroll av
jarnvagsfordon. De ar framst till for att uppratthalla sakerheten, men éven for att
skydda banan mot skador. Vid larm har Trafikverket rétt att vidta nédvéndiga
atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men
det finns &ven hjulskadedetektorer med vagningsfunktion samt anlaggningar for
kontroll av kolslitskena pa strémavtagare och for upptryck hos stromavtagare.

Karttjansten visar var detektorerna finns och vilken funktion de har. Se dven
avsnitt 5.5.3 samt avsnitt 6.3.5.4

3.8.6.2 Spar for bullermatning av fordon

Trafikverkets spar for bullermétning av fordon, se avsnitt 5.5.4.1, ligger mellan
Landskrona och Kavlinge, pa bandel 938, km 30+255 till 30+355, nedsparet.

Strackan har forsetts med raldampare for att uppfylla kravet pa dampning
(hanvisning till avgift, avsnitt 6.3.5.5).

3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen
De satsningar som redovisas nedan baseras pa dokumenten

- Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 (2011:067)

- Swedish ERTMS implementation plan, daterad 2007-09-27.
Endast satsningar som dverstiger 100 miljoner kronor redovisas i listorna nedan.
For mer detaljerad information hénvisas till kialldokumenten.

Maojligheten att genomfdra dessa satsningar ar beroende av de finansiella medel
som tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.
Under perioden 2012-2014 pagar féljande storre investeringsprojekt:

- Blekinge kustbana, motesspar Angsagsmossen

- Kust till kust-banan, Alvesta—Vaxjé—Kalmar, kapacitetshéjande atgarder

- Kust till kust-banan, Emmaboda—Karlskrona central, kapacitetshéjande
atgarder

- Malmo central, Citytunneln, ERTMS ombyggnad (framflyttad, tidplan
saknas)
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- Pagatag, nya hallplatser for resandeutbyte Markarydsbanan, Skanebanan,
Kust till kust-banan och Sédra stambanan

= Hissleholm-Ballingslov—Hastveda—Osby—Killeberg-Almhult-Dio—
Vislanda—Alvesta—Gemla, trafikstart under 2013

= Hassleholm-Vinslov-Onnestad—Kristianstad—Fjalkinge-Bromolla,
trafikstart under 2014

= Hassleholm-Bjarnum-Vittsjo—Markaryd, trafikstart under 2014
- Vastkustbanan, Hallandsas, jarnvéagstunnel
- Vastkustbanan, Forslov (Lingvallen)-Angelholm

- Godsstraket genom Bergslagen, Motala—Mj6lby (inklusive resecentrum
Motala och Ské&nninge)

- Godsslt4réket genom Bergslagen, Fagersta, nytt signalstéllverk (2013-
2015)

- Goteborgs central, byte signalstallverk

- Vérmlandsbanan, Skare—Kil, motesstationer Stenasen och Klingerud
- Norge/Véanerbanan, Goteborg—Trollhattan, dubbelspar

- Vastkustbanan, Almedal-Kungsbacka, plattformsforlangning

- Vastra stambanan, Partille-Alingsas, plattformsférlangning

- Citybanan, Stockholm

- Norra stambanan, S6derhamns véstra—Kilafors, 6kad kapacitet, stax 25,
lastprofil C

- Nynasbanan, Vasterhaninge-Nynashamn, forlangning av dubbelspar till
Tungelsta

- Kilafors—S6derhamns vastra, upprustning

- Ostkustbanan, Gavle hamn

- Ostkustbanan, Gavle-Sundsvall, motesstationer

- Ostkustbanan, Rosersberg, anslutning kombiterminal
- Ostkustbanan, Skutskar—Furuvik, dubbelspar

- Sodertalje centrum-Sodertalje hamn, utbyggnad dubbelspar samt
funktionsanpassning bangard

- Harghamnsbanan, upprustning

- Ostkustbanan, Gamla Uppsala, dubbelspar Svartbacken-Samnan
- Maélarbanan, tkad kapacitet Tomteboda—Kallhall

- Bergslagsbanan, Falun, resecentrum

- Haparandabanan, ny jarnvég Kalix/Bredviken—Haparanda

- Malmbanan, Abisko, bangardsforlangning

- Malmbanan, Kirunaprojektet, ny jarnvag inklusive ny godsbhangard
Kirunavaara

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 5
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Malmbanan, métesstationer Kaisepakte och Kopparasen
Skelleftebanan, Bastutrask—Skelleftehamn, ERTMS E3

Stambanan genom Ovre Norrland, Savastklinten, ny driftplats med
motesspar

Stambanan genom Ovre Norrland, Umed central, resecentrum

Stambanan genom Ovre Norrland, Vannas norra, ny driftplats med
motesspar

Under perioden 2012-2014 planeras foljande storre investeringsprojekt:

Kontinentalbanan, Malmé-Trelleborg, anpassning persontrafik
Skénebanan, Hassleholm-Astorp, upprustning

Svealandsbanan, Sodertélje hamn-Eskilstuna, métesspar samt dubbelspar
Strangnas—Harad

Sodra stambanan, Flackarp-Arlév, sparutbyggnad

Goteborgs hamnbana, dkad kapacitet: Marieholmsbron och dubbelspar
Over Gota alv

Harghamnsbanan, Orbyhus—Harghamn, ERTMS E3
Ostkustbanan, Skutskar—Furuvik, dubbelspar

Ostkustbanan, Gamla Uppsala, dubbelspar Svartbacken-Samnan
Ostkustbanan, Gavle hamn

Ostkustbanan, Rosersberg, anslutning kombiterminal
Mélarbanan, 6kad kapacitet Tomteboda—Kallhall
Bergslagsbanan, Falun, resecentrum

Malmbanan, Luled-Riksgransen,_inférande av ERTMS
Adalsbanan, Sundsvalls hamn-Tunadalsparet

ERTMS Regional (E3) infors pa ett antal lagtrafikerade banor.

Under perioden 2015-2019 planeras foljande stérre investeringsprojekt:

Godsstréket genom Skane, Astorp-Teckomatorp, métesspér,
fjarrblockering, sth 160 km/tim

Skanebanan, Helsingborg—Hassleholm, upprustning
Sddra stambanan, Norrkdping, anslutning kombiterminal Handelo
Vastkustbanan, Helsingborg, S6dertunneln

Vistkustbanan, Varberg—Hamra, utbyggnad dubbelspar (tunnel inklusive
resecentrum)

Vastkustbanan, Angelholm—Maria, utbyggnad dubbelspar
Bergslagsbanan, Stalldalen—Hallefors, kapacitetshdjande atgarder

Godsstraket genom Bergslagen, Hallsberg—Degeron, dubbelspar
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Varmlandsbanan, Kil-Laxa, nya motesspar
Véarmlandsbanan, Kil-Laxa, sparbyte
Norge/Vénerbanan, Gamlestaden och Loddse

Véstra stambanan, Goteborg-Skdévde, punktinsatser for effektivare
tagtrafik

Véstra stambanan, Savenas rangerbangard, ny infart och utformning
Vastlanken

Bergslagsbanan, Falun, resecentrum

Dalabanan, Uppsala—Borlange, kapacitetshojande atgarder

Norra stambanan, Kilafors—Holmsveden, kapacitetshdjande atgarder
Malmbanan, Rensjon, motesstation

Malmbanan, Lakatrask, Koskivaara, Ripats och Lappberg, forlangning av
motesstationer och forberedelse for ERTMS

Adalsbanan, Sundsvalls central, tillganglighet och resecentrum
ERTMS Regional (E3) infors pa ett antal lagtrafikerade banor.

19



	3 Infrastruktur
	3.1 Inledning
	3.2 Järnvägsnätets omfattning
	3.2.1 Gränser
	3.2.2 Anslutande järnvägsnät
	3.2.3 Övriga upplysningar om järnvägsnätet 

	3.3 Beskrivning av infrastrukturen 
	3.3.1 Geografisk anläggningsöversikt
	3.3.2 Egenskaper
	3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

	3.4 Trafikrestriktioner
	3.4.1 Särskild infrastruktur
	3.4.2 Miljörestriktioner
	3.4.3 Farligt gods
	3.4.4 Tunnlar
	3.4.5 Broar

	3.5 Infrastrukturens tillgänglighet 
	3.6 Trafikplatser för resandeutbyte
	3.7 Godsterminaler
	3.8 Faciliteter
	3.8.1 Bangårdar
	3.8.2 Spår för uppställning 
	3.8.3 Underhålls- och serviceanläggningar 
	3.8.4 Bränsledepåer
	3.8.5 Tekniska anläggningar 
	3.8.6 Övriga anläggningar

	3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen  


