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2.5 — Specialtransporter

Ny lydelse:

En specialtransport ar en transport som dverskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3. Sddana transporter far framforas under forutsattning att
Trafikverket har tagit emot ansdkan och beslutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor (se avsnitt 5.4.5.1)
2. kapacitet (se avsnitt 4.7.1)
3. transporttillstand (se avsnitt 5.4.5.1).

For information om sista ansékningsdatum fér anskan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.2 och figur 4.1.

Kommentar: Uppgift om inre axelavstand flyttad till 5.4.5.1.

2.7.4 — Krav pa ETCS-utrustning

Ny lydelse:

Pa de strackor och driftplatser som &r utrustade med ERTMS (trafikeringssystem
E1, E2 och E3) kravs att de fordon fran vilket rorelserna ska framféras ar utrustade
med tagskyddssystemet ETCS och att denna utrustning anvands enligt
trafikreglerna vid kérning inom trafikeringssystemen. De strackor som &r utrustade
med trafikeringssystem E2 och E3 framgar av karttjansten.

Kommentar: Krav pa ETCS-utrustning vid ansékningstillfallet och information
om huvudspar borttaget.

3.3.2.1- Lastprofil

Ny lydelse:
Lastprofilen &r det utrymme i sid- och héjdled inom vilket fordon och last ska
rymmas.

All trafik som overskrider ndgon av de tekniska normerna ska framforas som
specialtransport (se avsnitt 5.4.5.1).

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A
(storsta bredd 3 400 mm och hogsta hdjd 4 650 mm), forutom strackan Kiruna—
Riksgransen som kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil B
(storsta bredd 3 400 mm och hdgsta héjd 4 300 mm).

Lastprofilernas matt galler under vissa bestamda forutsattningar och hanger
samman med beréakningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och fordons-
storlek. Dessa regler skiljer sig frdn normen for internationell trafik, UIC 505-1,
som till stor del anvands i 6vriga Europa. Vanligtvis kan laster och fordon som
dimensionerats enligt UIC 505-1 framforas pa jarnvagsnatet.
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Lastprofil C (stérsta bredd 3 600 mm och hdgsta héjd 4 830 mm) ar en ny uttkad
lastprofil som infors pa alla nya linjer.

De europeiska lastprofilerna GA och GB inryms i lastprofil A. Den europeiska
lastprofilen GC inryms i den svenska lastprofilen C. Ingen av de europeiska
lastprofilerna inryms i lastprofil B.

Tekniska data om de svenska lastprofilerna framgar av figur 3.3.
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Figur 3.3 De svenska lastprofilerna.

Kommentar: Detaljerade uppgifter som beroér specialtransporter utgar ur
avsnittet och infogas i tillampliga delar i avsnitt 5.4.5.1 — Transportvillkor och
transporttillstand for specialtransport. Korrigerat beteckningar for de svenska
lastprofilerna.

3.3.2.2 — Banans barformaga (forsta stycket)

Ny lydelse:

En banas barférmaga anges med tva varden: storsta tillatna axellast

(STAX, enhet: ton) och storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM, enhet: ton/m).

I karttjansten visas uppgifter om tillaten belastning for olika banstrackor, med
avseende pa axellast och vikt per meter, vilket anges som banans linjeklass.

| karttjansten redovisas linjeklasser for 2-, 3- och 4-axliga vagnar samt linjeklasser
och sth for 6-axliga vagnar. Linjeklassbendmningarna foljer de internationella
linjeklasserna enligt SS-EN 15528:2008.

Kommentar: Detaljerade uppgifter som beror specialtransporter utgar ur

avsnittet och infogas i tillampliga delar i avsnitt 5.4.5.1 — Transportvillkor och
transporttillstand for specialtransport.
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5.4.4.1 — Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund (nytt avsnitt)
Tagbildning pa trafikplats Hagalund bestélls av 1SS Facility Services Sverige AB.
Tjansten omfattar aven Jernhusens infrastruktur inom trafikplatsen. Adressuppgift
for information, ansékan och tecknande av avtal om tjansten, se bilaga 1.1.

Kommentar: Komplettering med anledning av nytt avtal om tjansteleverantor.

5.4.5.1 — Transportvillkor och transporttillstdnd for specialtransport

Ny lydelse, forsta allménna delen:
En specialtransport ar en transport som dverskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3.

Karttjansten presenterar pa en 6vergripande niva linjeklasser och lastprofiler
(se avsnitt 3.3.1). Det forekommer avsnitt och spar i anlaggningen som har
avvikande linjeklass eller lastprofil &n vad som framgar av karttjansten.

For att uppna ett sakert framforande ska ansékan om transportvillkor goras for
fordon eller transporter som:

- utnyttjar den europeiska lastprofilen GC

- utnyttjar den europeiska lastprofilen GA (Kiruna — Riksgréansen)
- utnyttjar den europeiska lastprofilen GB (Kiruna — Riksgransen)
- oOverskrider kod P/C 337 enligt UIC 596-6 (Kiruna — Riksgransen)
- Overskrider lastprofil B (Kiruna — Riksgransen)

- Overskrider lastprofil A

- Overskrider kod P/C 371 enligt UIC 596-6

- utnyttjar lastprofil C

- Overskrider géllande linjeklass
- overskrider linjeklass D2 (STAX 22,5 ton/6,4 ton/m)

- har inre axelavstand storre eller lika med 17,5 m
- har axelavstdnd mindre &n 4,5 m
- har buffertoverhang storre an 2,5 m fran yttre hjulaxel

Specialtransporter uppdelas i:

- Transport utan tungvillkor — éverskrider gallande lastprofil, men éverskrider
inte banans stdrsta axellast och/eller metervikt.

- Transport med tungvillkor — dverskrider banans storsta axellast och/eller
metervikt samt eventuellt &ven géllande lastprofil.

- Transport med omfattande villkor — dverskrider géllande lastprofil,
overskrider banans storsta axellast och/eller metervikt samt kraver tillfalliga
atgarder i anlaggningen i samband med framférandet av transporten (till
exempel transformatorer och vindkraftverk).
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Specialtransporter far framforas under forutsattning att Trafikverket tagit emot
anstkan och beslutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet
3. transporttillstand.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att specialtransporten framfors enligt géallande
transportvillkor och transporttillstand.

Adressuppgift for frdgor om transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport, se bilaga 1.1.

Kommentar: Infogat fértydligande av vad karttjansten presenterar och
forteckning 6ver de fall d& ansokan om transportvillkor for specialtransport ska
utféras. Korrigerat anvandandet av beteckningar for lastprofiler.
Transporttillstand

Nytt stycke infogas:

Om restriktioner for specialtransport medfor att taget inte kan framforas enligt
tidigare faststallt taglage kravs ansokan om nytt taglage.

Kommentar: Infogat uppgift om begransningar i framférande av

specialtransport. | forkommande fall kravs nytt taglage.

6.3.2.5 — Langtidsuppstallning

Ny lydelse:
Tjéanst Avgift
Langtidsuppstallning Avgiften for tjansten bestar av nedanstdende komponenter:

a) Handlaggning av ansokan: 700 kr per paborjad timme.

b) Eventuella atgérder i anlaggningen: Trafikverkets
sjalvkostnad. v

c) 3 kr per pabdrjat dygn och paborjat 100-tal meter spar 2

L Sjalvkostnaden debiteras i efterskott d& kostnader som kan harledas till leverans av tjansten

uppstatt.
2 Avgiften debiteras ménadsvis utifrén tilldelad kapacitet.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen.
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6.3.3.2 - Kapacitet pa lastplats

Ny lydelse:

Tjéanst

Avgift

Kapacitet pa lastplats

8 kr per pabdrjad timme och paborjat 100-tal
meter

Avgiften debiteras manadsvis utifran tilldelad kapacitet. Tjansten beskrivs i avsnitt

5.34.2.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen

6.3.3.3 - Tillgang till elstrom vid uppstallning av jarnvagsfordon

Ny lydelse:

Den debiterade kostnaden for tillgang till elstrom vid uppstéllning av
jarnvégsfordon grundar sig pa en fast kostnad per pabdrjat dygn for varje tillfalle
da energi-/varmekallan ansluts, samt en rorlig kostnad for elforbrukning till
Trafikverkets sjalvkostnad for tjansten. (Se nedan och avsnitt 6.3.4.1.)

Tjénst

Avgift

Tillgang till tagvarmepost, lokvarmepost
eller diesellokvarmepost

40 kr/pabdrjat dygn samt kostnad for
elférbrukning enligt schablon. Kostnad fér
forbrukad el (se nedan och Trafikverkets
elprisrapport)

Elstrom via uppfalld stromavtagare for
fordon med elmétare

40 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn. Kostnad for forbrukad el ingar i
debitering av drivmotorstrém (se avsnitt
6.3.4.1 och Trafikverkets elprisrapport)

Elstrom via uppfalld stromavtagare for
fordon utan elméatare

40 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn samt kostnad for elférbrukning enligt
schablon. Kostnad for forbrukad el (se
nedan och Trafikverkets elprisrapport)

For de lok och vagnar som saknar elmatare tillampas en schablonberakning av
forbrukningen som ar anpassad for varje fordon/vagn (se tabellen nedan). Né&r det
galler elférbrukning i 6vrigt, se avsnitt 6.3.4.1.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen.
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6.3.3.4 — Bromsprovsanlaggning

Ny lydelse:
Tjéanst Avgift

Tillgang till bromsprovsanlaggning i Géteborg 60 kr per bromsprov. Y
Skandiahamnen, spar 31-35

1) Debiteras manadsvis for tilldelad tjanst.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen.

6.3.4.2 - Tjanster som galler specialtransporter

Ny lydelse:

Trafikverket debiterar en handlaggningsavgift for ansdkan om transportvillkor fér
specialtransporter. Om extraordinara atgarder kravs vid framférandet av special-
transporter, ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan
uppsta till foljd av dessa atgarder.

Tjanst Avgift

Ansokan om transportvillkor for specialtransport, 1 000 kr per péborjad timme
handl&ggning

Ansdkan om transporttillstand for specialtransport, 350 kr per pabdrjad halvtimme

handlaggning

Bevakning av strackor (rutter) i transportvillkoren:

- Transportvillkor utan tungvillkor 1 kr/kilometer och paborjad ménad
- Transportvillkor med tungvillkor 1 kr/kilometer och pabdrjad méanad
- Transportvillkor med omfattande villkor 1 kr/kilometer och paborjad ménad

Eventuella atgarder i samband med handlaggningen Trafikverkets sjalvkostnad
och transporten

Avgifterna debiteras manadsvis.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen. Enhet &ndrad; fran
kr/kilometer och manad till kr/kilometer och pabérjad manad. Uppgift om
kapacitet borttagen.

6.3.4.3 — Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund (nytt avsnitt)

Information om avgifter lamnas av ISS Facility Services Sverige AB. Se avsnitt
5.4.4.1 och bilaga 1.1.

Kommentar: Komplettering med anledning av ny tjansteleverantor.
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6.3.5.5 - Villkor fér provkérning av fordon

Ny lydelse:
Tjéanst Avgift
Villkor fér provkérning av fordon
- Handlaggning 1 000 kr per paborjad timme
- Eventuella atgarder i samband med Trafikverkets sjalvkostnad

handl&ggning och provkérning

Avgiften for handlaggning och atgarder i samband med provkorningen, debiteras
manadsvis.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen. Uppgift om kapacitet
borttagen.

6.3.5.6 — Matvarden for bullerméatning av fordon

Ny lydelse:
Tjénst Avgift
Matvarden for bullermétning av fordon Avgift debiteras enligt sérskilt avtal

Avgiften for debiteras manadsvis utifran utford tjanst.

Kommentar: Uppgift om prisindikation borttagen. Andrad avgift — fran
”80 000 kr” till "debiteras enligt sarskilt avtal”. Uppgift om kapacitet borttagen.

BILAGOR

Bilaga 3.1 — Tillganglig infrastruktur

Kommentar: Uppdaterad version (2012-01-03).

Bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser

Mockfjard, Bjorbo och Malung utgar ur kategori B. Dala-Jarna utgar ur kategori D.
Kommentar: Driftplatserna fjarrstyrs i samband med inkoppling av
trafikeringssystem E3.

Dynas utgdr ur Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis.
Kommentar: Driftplatsen fjarrstyrd.

Kramfors utgar Kategori D.
Kommentar: Driftplatsen fjarrstyrd.

Lysvik flyttas fran kategori D till kategori C.
Kommentar: Driftplatsen byggs om till en funktionsduglig driftsplats.

Oskarstrom flyttas fran kategori C till kategori D.
Kommentar: Utebliven ombyggnad.
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Bilaga 3.4 — Banstandarddata
Kommentar:Uppdaterad version.
Bilaga 3.5 — Storsta tillatna hastighet per stracka

Kommentar: Uppdaterad version.

Bilaga 4.3 — Trafikkalender 2013

Kommentar: Kolumnen "Samtrafikens annonseringskalender” utgar.

Bilaga 6.3 — Berakningsexempel elkostnad

Kommentar: Tabell 4 kompletteras med ny fordonstyp; BR 242, forlustpaslag = E

Allmanna avtalsvillkor
Avsnitt 1.6.3

Kompletteras med:
Dessutom géller att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat den andre parten skada
genom vallande om:

- skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark som
omfattas av vegetationsréjningsservitut (strackor enligt forteckning) till
forman for Trafikverkets fastighet, eller

- skadan orsakats av stenblock fran bergsskarning eller tunnel som
utforts eller underhalls av Trafikverket.

I frdga om vinterutrustade fordon géller, utéver dvriga bestammelser i detta avtal,
att Trafikverket alltid ar att anse som vallande till skada pa sadant fordon om
skadan orsakats av att fordonet kort in i snomassor inom sparomradet, som inte
hamnat dar till foljd av jarnvagstrafiken eller snéréjning pa tredje mans
infrastruktur eller fastighet.

Som vinterutrustat fordon raknas fordon med plog enligt specifikation publicerad
pa www.trafikverket.se vid tidpunkten for tecknande av trafikeringsavtal,
alternativt med likvardig utrustning, samt fordonsekipage med likvardiga
egenskaper.

Trafikverket ar att anse som vallande till skada om skada uppstar till f6ljd av att
Trafikverket underlater eller drojer oskaligt lange med att vidta atgarder for att
undanrdja annat hinder i spar an sno forutsatt att hindret ar rapporterat som en
akut handelse i enlighet med detta avtal, samt att Trafikverket har radighet dver
hindrets undanskaffning.
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Avsnitt 1.7.1

Ny lydelse:

Uppkommer skada i samband med av Trafikverket begard réjning, ska Trafikverket
svara for skadan under forutsattning att Trafikverkets avtalspart tillsett att resurser
stallts till Trafikverkets férfogande i enlighet med vad som anges i 1.5.8.

Kommentar: Referenser justerade (1.5.5 och 1.5.6 ersatts med 1.5.8).

Avsnitt 1.7.2

Ny lydelse:

Om skada uppkommer till foljd av att resurser som stéllts till Trafikverkets
forfogande enligt 1.5.8 inte uppfyllt kraven enligt 1.5.9, s& ansvarar Trafikverkets
avtalspart for Trafikverkets skada, och/eller vad Trafikverket utgett till tredje man,
pa samma satt som vid vallande.

Kommentar: Referenser justerade (1.5.5 ersatts med 1.5.8 och 1.5.6 ersatts med
1.5.9).

1.14 — Vissa internationella transporter (nytt avsnitt)

1.14.1 (Nytt avsnitt)

De bestammelser som foljer av Fordrag om internationell jarnvagstrafik av den 9
maj 1980 i dess lydelse enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999 (COTIF),
bihang E ska tillampas parterna emellan i frdga om internationella transporter pa
vilka COTIF, bihang A och B ar tillampliga.

For sddana transporter galler darutéver bestammelserna i detta avtal i den man de
inte ar oférenliga med COTIF, bihang E.

2 — Foreskrifter betraffande sakerhet

Ny lydelse for tabellen:

Dokument Titel Giltig from
BVF 1946.1 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E2, 2011-09-04

version 3.0

Version 4.0 2012-06-10
BVF 1946.2 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E3, 2011-09-04

version 1.0

Version 2.0 2012-06-10
BVF 1946.3 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem F 2011-04-01
BVF 1946.4 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem R 2011-04-01
BVF 1946.6 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E1, 2012-06-10

version 1.0
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BVF 053 Sarskilda elskyddsforeskrifter for fordons- och 1990-06-01
verkstadstjansten

BVF 521.10 Lokalmandgvrering av sparvéxlar. 1996-05-30

BVF 592.11 Detektorer. 2009-10-01

BVF 922 Elsékerhetsforeskrifter for trafikplatser 2006-12-10

BVF 924 Regler for arbetsmiljé och sakerhet for jarnvagsforetag 2009-05-31
vid vistelse och arbete inom sparomréde

BVF 925 Trafiksékerhetskrav vid anvandning av GSM-R telefon 2009-05-31

BVF 1930 Trafikeringsgrans till sidospar som tillhor andra 2008-01-01
infrastrukturforvaltare

Kommentar: Tabellen kompletterad med nya utgavor av BVF 1946.1, BVF 1946.2
och ny foreskrift, BVF 1946.6. Dokumenten ersatter i férekommande fall tidigare
versioner och galler fran 2012-06-10.
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