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Bakgrund och ändamål

2023-04-203

Väg 153 utgör en viktig förbindelse mellan 

Varberg och Värnamo. 

Vägens linjeföring är på flera sträckor kurvig 

och backig.

Vägsträckan vid Yttre Hjärtared 

(Flähultsbacken) orsakar 

framkomlighetsproblem på grund av kraftigt 

motlut. 

Projektets ändamål är att förbättra 

framkomligheten och öka trafiksäkerhet. 



Finansiering

2023-04-204

Det huvudsakliga syftet med åtgärderna är att 

förbättra förutsättningarna för näringslivets 

transporter och det har avsatts 103 miljoner 

kronor (prisnivå 2016) till stigningsfält längs 

väg 153 under perioden 2022-2029 i Regional 

plan.



Väg och trafik - nuläge

2023-04-205

Vägbredd:

Väg 153 7,5 meter

Tillåten hastighet:

Väg 153 80 km/h

Trafik:

Väg 153 4 960 fordon per dygn varav 530 tunga fordon (mätår 2017)



Föreslagna åtgärder
2023-04-206



Motiv till vald lösning

Korsningen väg 823/153

Olika alternativ till korsningsutformning har studerats för att kunna behålla anslutningen. Att 

ansluta väg 823 till väg 153 mitt i ett stigningsfält har dock inte bedömts vara en trafiksäker 

lösning. Anslutningen kommer därför att stängas.

Val av breddningssida i Flähultsbacken

En utredning har genomförts för att se vilken sida vägen lämpligen breddas på. Skillnaden 

mellan att bredda på den södra eller norra sidan är i de flesta avseenden marginell och 

alternativen är likvärdiga när det gäller måluppfyllelse. Att bredda på södra sidan är dock 

fördelaktigt med avseende på byggbarhet, med avseende på natur och vattenmiljö, samt 

från vägutformnings- och gestaltningssynpunkt. Alternativet med breddning söderut har

något lägre kostnad jämfört med att bredda på norra sidan. Sammantaget bedöms det vara 

mest fördelaktigt att bredda på vägens södra sida varför detta alternativ valts.  

2023-04-207



Vägförslaget

2023-04-208

Vägbredd, väg 153:

Körfält 3.25 meter

Vägren 0,75 meter

Total vägbredd Stigningsfält (Flähultsbacken) 11,7 meter, (Se även typsektionsritningar)

Tillåten hastighet:

Väg 153 80 km/h

Trafik, prognosår 2047:

Väg 153 6 800 fordon per dygn varav 890 tunga fordon



2023-04-209

Vägen förses med 

stigningsfält för att skapa 

möjlighet att köra om 

långsamma fordon. 

Åtgärden förbättrar 

framkomligheten och ökar 

trafiksäkerheten.

Stigningsfältet inleds i 

västra kanten av byn 

Flähult.

Vägen breddas med ett 

körfält, i huvudsak på 

vägens södra sida.

Vägförslaget



2023-04-2010

Vägens 

sidoområden 

åtgärdas för att 

säkerställa 

trafiksäkerheten och 

för att skapa en god 

avvattning.

Vägförslaget



Föreslagna åtgärder
2023-04-2011

Korsningen mellan väg 823 och 

väg 153 stängs av 

trafiksäkerhetsskäl.

Del av väg 823 föreslås dras in 

från allmänt underhåll och övergår 

till enskild väg mellan väg 153 och 

väg 821.



Indragning av allmän väg 

2023-04-2012

Stängningen av korsningen medför 

att väg 823 inte längre fungerar 

som en länk mellan två andra 

allmänna vägar, och den föreslås 

därför dras in från allmänt underhåll 

och istället bli en enskild väg.

De som bor i området och ska åka 

mot Varberg åker istället via väg 

821 och får cirka 3,4 km längre 

sträcka att åka enkel väg.

Del av väg 823 är en allmän väg som länkar samman de allmänna vägarna 153 och 821.

Korsningen vid väg 153/823 stängs av trafiksäkerhetsskäl. 



Indragning av väg 823

2023-04-2013

Utmed väg 823 finns en bro över 

Hjärteredsån. 

När en väg dras in från allmänt 

underhåll blir det fastighetsägarna eller 

annan ordnad väghållare som ansvarar 

för underhållet av t.ex. vägbanan och 

eventuella räcken. Trafikverket ska 

underhålla brokonstruktionen så att det 

inte uppkommer skada för allmänna 

eller enskilda intressen genom 

ändringar i vattenförhållandena.



Geologi 

2023-04-2014

Geologin domineras av fasta jordlager av morän (ljusblått) och ytligt berg (rött). 

Vid Flähult tar isälvsmaterial (grönt) vid.

På ett ca 70 meter 

långt avsnitt krävs 

förstärkningsåtgärder 

i form av urgrävning 

av torv.



Landskapet
15

Uppvuxen tät skog och bergskärningar nära vägen.

Stora delar av det aktuella vägrummet upplevs som smalt 

och omslutet. 

Landskapsbilden är likartad och siktlinjerna korta.

Vid Yttre Hjärtared öppnar landskapet upp sig. Marken 

utgörs av jordbruksmark, vilket ger möjlighet till längre 

utblickar. Där finns en del gårdar och hus. 

Efter genomförda åtgärder

Gestaltningen bidrar till att skapa en 

enhetlighet i vägrummet när det gäller 

utrustning, diken, slänter/sidoområden.

Vegetation och bergskärningar ska 

omhändertas på ett sådant sätt att de även i 

fortsättningen bidrar till en positiv upplevelse 

av vägrummet. 

De utblickar som finns ska värnas.

Åtgärderna innebär att vägrummet blir mer 

öppet än tidigare vilket är positivt då 

landskapet blir mer överblickbart för den som 

färdas längs vägen.

2023-04-20



Kulturmiljö 
2023-04-2016



Kulturmiljö 

17

En arkeologisk utredning har genomförts för sträckan. 

Få fornlämningar är kända i planområdet och dess närhet. Enstaka hägnader 

har påträffats. 

Utredningsområdets östra del går in i Flähults bytomt. Boningshusen på Flähult

1:2 och 1:4 återfinns i Riksantikvarieämbetets bebyggelseregister (BebR):

Flähult 1:2 har klassificerats med kulturhistoriskt värde - klass C. 

Flähult 1:4 har klassificerats med högt kulturhistoriskt värde - klass B.

Flähult 1:3 är inte tidigare utvärderat, men har ett kulturhistoriskt värde, både 
enskilt och för bymiljön som helhet.

Kulturmiljövärdet för bebyggelsen och bytomten vid Flähult bedöms hysa ett 

måttligt kulturmiljövärde

Måttlig påverkan

Bullerskyddsåtgärder bedöms kunna påverka kulturmiljön negativt då den blir än 

mer fragmenterad. Kontakten mellan de olika bydelarna bryts, vilket påverkar 

läsbarheten av kulturmiljön som helhet.

2023-04-20



Naturmiljö
18

En naturvärdesinventering har genomförts sommaren 2020.

Två naturvärdesobjekt bestående av artrika vägkanter har pekats ut på norra sidan 

av vägen. Klassning: Naturvärdesklass 3 (Påtagligt naturvärde) respektive 

naturvärdesklass 4 (Visst naturvärde). 

Yta söder om väg 153 med förekomst av den fridlysta revlummern samt norr om väg 

153 ett parti av blåmossa, (svag signalart i västra Sverige).

En biotopskyddad blandlövsallé är belägen på norra sidan av väg 153 vid Flähult.  

Två bestånd av den invasiva arten blomsterlupin och ett vresrosbuskage 

identifierades i anslutning till Flähult.

Liten påverkan

Inga intrång genom vägförslaget i de två områdena som utpekats med påtagligt och 

visst naturvärde. Allén lokaliserad i Flähult ligger utanför vägplaneområdet. 

Liten negativ påverkan på revlummer genom släntjustering.

Massor från områden med invasiva arter får inte användas på andra ställen inom 

vägområde där de riskerar att sprida sig ytterligare.

2023-04-20



Vattenmiljö
19

Vid naturvärdesinventeringen hittades fem mindre skogsbäckar som korsar 

väg 153. 

Ingen av bäckarna utgör vattenförekomster enligt EU:s vattendirektiv och de 

omfattas inte heller av strandskydd eller generellt biotopskydd. Inga 

uppgifter om fisk finns.   

Norr om vägen finns uppgifter om en naturkälla, men den är inte upptagen i 

naturvärdesinventeringen. 

Befintlig väg avvattnas via vägdiken med utlopp i befintliga skogsbäckar. 

Dikena leder slutligen ner till Hjärtaredsån och Högvadsån, som utgör 

vattenförekomster.

Liten Påverkan

Dagvatten från väg 153 bedöms inte påverka befintligt vattendrag på ett 

negativt sätt. Nuvarande avledningspunkter behålls till terräng, diken, 

ledningar, trummor och bäckar. Inga nya utsläppspunkter blir aktuella. 

Samtliga korsande vägtrummor behöver förlängas, vilket innebär anmälan 

om vattenverksamhet.

2023-04-20



Buller

2023-04-2020

Inom vägplanen har en bullerutredning utförts för att 

kontrollera hur väg 153 påverkar närliggande 

bostäder och eventuell känslig verksamhet.

Bullerberäkningar har genomförts för:

1) Nuläget (se figur)

2) Efter utbyggnad år 2047

3) Nollalternativet (d.v.s. om vägen är oförändrad i 

förhållande till nuläget, men med trafikdata för år 

2047).

Bedömning av berörda byggnader utgår endast från 

ombyggd vägsträcka. Beräkningsmodellen tillämpas 

för de delar av vägen som byggs om inom 

planområdet.



Buller

21

4 byggnader bedöms som bullerberörda av vägplanen 

före bullerskyddsåtgärder.

2 uteplatser beräknas exponeras för ljudnivåer som 

överskrider Trafikverkets riktvärden samt två bostäder 

inomhus. Inventeringar har utförts.

Liten påverkan

Den ekvivalenta ljudnivån i nollalternativet och 

utbyggnadsalternativet är likvärdig och ökar med knappt 

1,5-2 dBA (från statlig vägtrafik) jämfört med nuläget. 

(Se figur)

Vägnära skyddsåtgärder (plank/vall) har utretts för 

samtliga berörda bostäder men bedöms inte vara 

samhällsekonomiskt lönsamma.

Fastigheter som överskrider gällande riktvärden erbjuds 

fastighetsnära åtgärder i form av fasadåtgärder och/eller 

skyddad uteplats.

2023-04-20



Påverkan under byggtid

2023-04-2022

Tillfällig nyttjanderätt krävs längs hela sträckan för hantering av massor, placering av 

etableringsytor för bodar och uppställning av maskiner.

Skyddsåtgärder ska vidtas så att skador på miljön, beroende på till exempel grumling och spill 

från maskiner, undviks.

Under byggtiden kommer det att vara stor påverkan på framkomlighet för de som färdas 

längs väg 153. 

Att stigningsfältet vid Svartenbacken byggs samtidigt bidrar i hög grad till den stora störningen. 

Att de två delarna byggs samtidigt minskar dock den totala störningen.

Möjligheten att leda om trafiken på annat vägnät för att kunna utföra arbetet utan passerande 

fordonstrafik har undersökts. Att leda om trafiken på annat vägnät har bedömts som ej möjligt på 

grund av stora olägenheter till följd av långa omvägar.  

Utredningar genomförs för att hitta lösningar som minimerar störningen för trafikanterna, till 

exempel hur långa sträckor som behöver trafikregleras etc.



Trafik under byggtiden

2023-04-2023

Vägen kommer under hela byggtiden vara öppen för allmän trafik. 

Under byggtiden regleras trafiken förbi arbetsplatsen, minst ett körfält kommer vara 

öppet för trafik, minsta körfältsbredd kommer vara 3,25 meter. 

Vid sprängning invid väg 153 på aktuell sträcka får vägen stängas och trafiken 

stoppas.

Sprängningsarbeten får endast utföras vardag mellan kl. 10:00 och kl. 14:00. 



Planläggningsprocessen och tider

2023-04-2024

Möjlighet finns att lämna synpunkter under hela samrådsprocessen och när planen hålls tillgänglig 

för granskning. 

• Samråd april 2023

• Granskning hösten 2023



Markintrång

2023-04-2025

Kontaktpersoner:

Ingrid Sjöstrand, projektledare

010-123 00 56

Ingrid.sjostrand@trafikverket.se

Ann-Sofi Dalbert, markförhandlare

010-123 48 99

Ann-sofi.dalbert@trafikverket.se

Plankartorna visar de åtgärder som fastställs i vägplanen såsom markåtkomst och 

miljöskyddsåtgärder

Illustrationskartorna visar även enskilda vägar och anslutningar som föreslås stängas.

Illustrationskartorna, Plankartorna samt åtgärdsförslaget gås igenom på mötet.

Både Illustrationskartorna och Plankartorna finns på Trafikverkets webbplats 

https://www.trafikverket.se/vag153-stigningsfalt

mailto:Ingrid.sjostrand@trafikverket.se
mailto:Ann-sofi.dalbert@trafikverket.se


Lämna synpunkter på samrådsmaterialet till 
Trafikverket senast 2023-05-04
ange ärendenummer: TRV 2022/19473

Via brev:

Trafikverket

Ärendemottagningen Investering

Box 810

781 28 BORLÄNGE

eller via e-post till: investeringsprojekt@trafikverket.se

2023-04-2026

mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se


Tack för uppmärksamheten

2023-04-2027


