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Sammanfattning

Are var tidigare en utpraglad vintersportort, men idag har utbudet av bade aktiviteter och
service Okat till att stracka sig aret runt. Tack vare fler arbetstillfallen har aven den bofasta
befolkningen i kommunen 6kat de sista tio aren. Are by ligger vid E14 som &r en viktig del av
det nationella vagnétet och &ven av riksintresse som del av det transeuropeiska vagnatet. Den
binder ihop Sveriges 6stkust vid Sundsvall med Norges kust vid Trondheim och &ar darfoér en
viktig transportled for bade manniskor och gods. Samtidigt ar E14 pa vissa strackor det enda
alternativet for fotgangare och cyklister som vill ta sig mellan olika malpunkter i omradet
runt Are.

Vagen har en utformning som béast svarar mot motortrafikens behov. For att &ven mota
oskyddade trafikanters behov behéver den kompletteras med en gang- och cykelvag som
erbjuder fotgangare och cyklister ett sakert satt att fardas langs vagen. Syftet med den har
forstudien ar att undersdka hur man kan forbéttra tillgdnglighet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter pa strackan mellan Vik och Fronaset som &r en stracka pa cirka 1,5 km
oster om Are by.

Forstudien presenterar fyra olika alternativa strackningar for en gang- och cykelvéag. En pa
norra sidan av E14, ett langs E14s sddra sida, ett dar gang- och cykelvégen ar fristdende
mellan E14 och jarnvagen samt ett l1angs Aresjons strand. Dessa alternativ har prévats utifran
vilka konsekvenser de medfér samt vilka anlaggningskostnaderna skulle bli, for att finna det
alternativ som bast svarar mot projektmalen och medfér minst negativ paverkan pa
omgivningen.

Det héar ar en samradshandling som ska remissas till myndigheter och berérd allménhet.
Under samradstiden har alla berérda moéjlighet att lamna sina synpunkter pa projektet till
Trafikverket som sammanstaller dessa i en samradsredogorelse. Den utgor sedan en bilaga
till beslutshandlingen som tas fram efter samradet.
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Bakgrund

Motiv och syfte

Syftet med den har forstudien &r att studera behov och férutsattningar samt undersdka olika
alternativ for en gang- och cykelvag mellan Vik och Fronaset, Oster om Are by i Are kommun,
Jamtlands lan.

Are ligger 1angs E14 som &r en gammal pilgrims- och handelsled. Redan pa 1000-

talet fardades den kristne fordrivne kungen av Norge, Olav Haraldsson mellan Bottenviken
néra dagens Sundsvall till Stiklestad norr om Trondheim dar han stupade. Han hyllades
senare som Norges skyddshelgon Olav den helige och manga pilgrimer har under medeltiden
fardats denna pilgrimsled.

Idag ar vag E14 en viktig del av det nationella vagnatet och aven av riksintresse som del av
det transeuropeiska vagnatet. Den binder ihop Sveriges Ostkust vid Sundsvall med Norges
kust vid Trondheim och &r darfor en viktig transportled for bade méanniskor och gods.
Samtidigt ar E14 pa vissa strackor det enda alternativet for fotgangare och cyklister som vill
ta sig mellan olika mélpunkter i omradet runt Are.

Véagen har en utformning som bast svarar mot motortrafikens behov. Fo6r att aven moéta
oskyddade trafikanters behov behover den kompletteras med en gang- och cykelvdg som
erbjuder fotgdngare och cyklister ett sékert satt att fardas langs vagen. Forstudien ar det
forsta steget i Trafikverkets formella planeringsprocess. Den undersdker olika tankbara
alternativ till de problem som uppméarksammats. Huvudsyftet i den héar forstudien ar att
undersdka hur man kan forbéttra tillgdnglighet och trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter
pa strackan.

Are ligger i Jamtlands 1an langs E14 som férbinder Sveriges 6stkust vid Sundsvall med Norge och Trondheim.



Aktualitet

Are kommun har lange efterfrgat en géng- och cykelvag mellan orterna Jarpen och Are efter
stort tryck fran boende i omradet. Strackan mellan Vik och Fronaset bedoms som mest
angelagen eftersom det inte finns nagra alternativa vagar till E14 i 6st-vastlig riktning dar.
Projektet finns upptaget i lanstransportplanen for Jdmtlands 1an 2010-2021 under
atgardsgruppen Gang- och cykelvagar med 3,2 mkr i 2010 ars prisniva. Planen anger inte
nagot ar for planerad byggstart for specifika objekt som ingar i atgardsgruppen.

Geografisk omfattning

Are kommun ligger i véstra Jamtland. Férstudieomradet omfattar strackan mellan Vik, 6ster
om och Are by fram till Fronaset.
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Forstudieomradet omfattar marken kring den tankta gang- och cykelvagen mellan Fronéset och Vik.



Tidigare utredningar och beslut

Are kommun har tidigare tagit fram en egen férstudie fér en gang- och cykelvég langs samma
stracka (GC-vag Vik-Fronaset Are kommun, daterad 2006-12-14). Dar har kommunen i
forsta hand studerat en strackning mellan E14 och jarnvagen som l6per pa E14s stédra sida.
Tva andra alternativ studerades ocksa dar ett I6pte norr om jarnvagen och ett langs stranden.

Trafikverkets forstudie inkluderar i princip samma alternativ den ovan namnda, men
studerar dem mer ingdende for att fa ett battre och mer enhetligt underlag for beslut och
kostnadsbedémningar.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige &r att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Den 6vergripande malsattningen kompletteras av ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
bidra till att géra det mer tillgangligt och anvandbart, samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Malet sager ocksa att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Hansynsmalet handlar om att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad hélsa uppnas. Funktions- och hansynsmalen preciseras kring olika detaljfragor. Bland
annat namns att: "Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.”

Vagplaneringsprocessen

Forstudien ar det forsta formella steget i vagplaneringsprocessen och syftar i forsta

hand till att samla in information om forutsattningarna pa platsen, beskriva problem och
brister samt fastsla malen med projektet. Férstudien undersoker évergripande olika
alternativa vagar att nd malen.

Nar Trafikverket beslutat om vilket alternativ de ska ga vidare med studeras detta mer
ingdende i de senare skedena i processen. Om forstudien inte racker for att kunna ta ett
beslut om vilket alternativ Trafikverket ska ga vidare med utan ytterliga studier behovs tas en
Véagutredning fram som studerar de olika alternativen djupare. Annars gar arbetet vidare till
en arbetsplan och bygghandling. Trafikverket kan ocksa, beroende pa resultaten fran
forstudiearbetet, vélja att inte driva projektet vidare.

Om alternativa strackningar finns

ﬁ Vagutredning \'

Atgérd som kriver ny mark

Atgérd inom befintligt vigomrade

Trafikverkets formella vagplaneringsprocess



Fyrstegsprincipen

Beskrivning

Fyrstegsprincipen utvecklades som en modell att arbeta utifran for att hushalla med
investeringsmedel, men har efter hand utvecklats till en allmén planeringsprincip for
hushallning av resurser och minskning av véagtransportsystemets negativa effekter. De fyra
stegen innebar att vagatgarder ska analyseras i ordningen nedan.

Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som
ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya

Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgéarder och ombyggnader i befintligt
strackning till exempel trafikséakerhetsatgarder eller
barighetsatgarder.

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade
till vagtransportsystemets olika komponenter for att anvanda befintligt vagnat
effektivare, sakrare och miljovénligare.

Atgirder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i dvrigt for att minska transportefterfragan eller fora 6ver
transporter till mindre utrymmeskrévande, sakrare eller miljévanligare fardmedel.

Fyrstegsprincipen ar vagledande for atgarder pa vagtransportsystemet.

En grundtanke i principen ar att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan minska behovet av
transporter och darmed behovet av vagatgarder. | ett forsta steg ska darfor atgarder utanfor
vagtransportsystemet prévas. Darefter provas atgarder inom végtransportsystemet.

Atgarder gang- och cykelvig

Fyrstegsprincipens forsta tva steg handlar om att man med olika atgarder paverkar behoven av
transportsystemet. | det har fallet gar det inte riktigt att tillampa da det inte gar att planera bort
behovet av att kunna ta sig fram till fots och med cykel pa den aktuella strackan med hansyn
till hur Are med omgivningar ser ut i dag. Huvuddelen av all service ligger i Are medan en
stor andel boenden finns utanfér Are by. Den strukturen medfor ett stort behov av transporter
och darmed maste infrastrukturen anpassas efter behoven.

Det aktuella projektet handlar om att skapa stérre utrymme och mojligheter fér gang- och
cykeltrafiken och gora den sakrare. Da det i dagslaget inte finns nagra alternativa vagar till
E14 att anvanda kommer darmed samtliga forslag till atgarder att ligga inom steg tre och fyra.



Befintliga forhallanden

Markanvandning

Kommunala planer

Enligt Are kommuns férdjupade 6versiktsplan for Are samhalle (antagen 2005-06-21) finns
inga planer pa forandrad markanvandning inom forstudieomradet. I planen finns dock en
gang- och cykelvég planerad som ska knyta samman Bjérnange med Are samhaélle (se karta
pé nasta sida). Om méjligt ska den samordnas med en vandringsled som foljer Aresjons
strand fran Bjornange till Are by och vidare vasterut. Enligt den fordjupade éversiktsplanen
har gang- och cykelvagen hdg prioritet.

Norra sidan av E14 i forstudieomradets vastra del omfattas av detaljplan, liksom
Fronasuddens bostadsomrade och vasterut 1angs Arevéagen. Skistar planerar att anlédgga en
ny dalstation for en lift pa E14:s norra sida i Bjérnange och en ny detaljplan for omradet gick
ut pa samrad 2011-12-13. Liften ska ansluta till det 6vriga liftsystemet och darmed minska
belastningen p& parkering och liftar inne i Are by. Planeringen av anldggningen ar annu inne
i ett tidigt skede vilket gor att det kommer att finnas goda forutsattningar att samordna
anlaggningen med gang- och cykelvagen.

Befolkning

Kommunens befolkning har under de senaste tio aren okat fran 9570 personer till 10140
personer med den kraftigaste 6kningen mellan 2002 och 2008. Den positiva utvecklingen
startade med satsningen pa Mix Megapol Arena och Holiday Club, en satsning som Are
kommun och naringen gjorde tillsammans pé Are Strand. Befolkningsékningen har sedan
dess avstannat nagot och juni 2011 var antalet ungefar detsamma som 2008.

For narvarande (oktober 2011) finns i Are by réknat fran Ull&n vaster om Are by till Frénaset
i oster 1633 personer folkbokforda, i omradet Bjérnéange-Saa 200 personer och i
Bjornenomradet 16 personer. Befolkningen varierar dock mycket med sasongen da
befolkningen 6kar stort under vinterhalvaret.

Bebyggelse

Kring utredningsomradets vastra del som narmar sig Are by finns samlad bostadsbebyggelse
(se karta pa sidan 4). Vid Fronaset finns pa sodra sidan av E14 en bostadsréattsforening med
flertalet lagenheter i tva stérre hus, medan det pa norra sidan ligger ett flertal fristdende
villor. Osterut langs E14 minskar bebyggelsen nara vagen da vagen gar i en passage med en
bergskarning pa norra sidan och jarnvéagen pa den sodra. | den 6stra delen av
utredningsomradet planar marken ut och bebyggelsen kryper nedat. Norr om végen ligger
nagra fristaende villor och sdder om véagen ligger kommunens reningsverk, Vikverket.

Viktiga malpunkter i anslutning till forstudieomradet

Are by utgor centralort med handel, kommunal service, aktiviteter och néjen. En stor del av
det boende som finns inne i Are by &r turistiskt boende och ménga bofasta bor darfor i
omrédet Sa3-Bjornange. Viktiga malpunkter for trafiken ar darfor boende éster om Are by
och arbetsplatser, service, skidakning och nojen inne i Are by. Are Bjornen utgdr ocksa en
malpunkt med bade boende, utforsakning och langdskidspar. | Bjornenomradet finns 7764
gastbaddar som for tillfallet haller pa att byggas ut med ytterligare 500 baddar. Se karta pa
nasta sida.



Kartan visar malpunkter for trafiken i och omkring Are by.

Ledningar

Befintliga VA-ledningar finns vid Avloppsverket i Vik, samt vid norra sidan av E14 ca 180 —
600 m innan avfarten till Fronaset. Ledningarna bestar av en vatten-, en spillvattenledning
samt en tryckledning for spillvatten. Ca 600 m fran Fronaset pa norra sidan av E14 finns det
ocksa en befintlig pumpstation for spillvatten. Den ligger som narmast ca 7 m fran
vagkanten.

Nar det galler kraftledningar sa finns det idag en kraftledning som gar ner mot E14 ca 500 m
vaster om infarten till Bjornange, den gar sedan parallellt med E14 i ca 170 m for att sedan
vika av mot nordvést. Den skall normalt inte paverkas alls men vid sprangningsarbeten bor
en viss forsiktighet vidtas sa att inte ledningen skadas.

Forutom de kommunala ledningarna som finns i omradet kan det naturligtvis finns enskilda
ledningar som kan paverkas av de olika alternativen men nagra saddana ledningar har inte
patraffats under utredningsarbetet.

Trafik och trafikanter

Biltrafik

Viss trafik p& E14 &r kortvéga trafik mellan Are by och dess naromraden, men eftersom E14
ar en viktig transportled till vastjamtland och Norge bestar ocksa av trafiken av
genomfartstrafik. Hastigheten ar 90 km/tim pa storre delen av strackan, men gar ner till 70
km/tim precis dster om Fronéset. Vintertid &r hastigheten nedsatt till 70 km/tim 6ver hela
strackan. Vagen ar cirka 8 m bred.




Pa strackan passerar varje dygn i snitt 2080 fordon (arlig dygnstrafik 2010). Av dessa ar 300
fordon (cirka 15 %) lastbilar eller andra fordon som rédknas som tung trafik. Osdkerheten i
matningarna ar relativt stor, (23% respektive 24%) vilket sdger att variationen i trafikmangd
mellan olika tider, dygn och framfor allt arstider &r stor.

E14 har lanets storsta godstrafikfléden med anslutning mot E4 och norrlandskusten i dster
och E6 och Trondheimsomradet i vaster. Vagen ar ocksa rekommenderad led for farligt gods.
Eftersom Are kommun saknar stérre industrier bestar de flesta farligt gods-transporter av
petroliumprodukter, diesel och bensin i forsta hand. En del transit-transporter mot Norge
passerar dven pa jarnvagen.

Kollektivtrafik

Skolskjuts finns for barn boende i Bjornange och Saa som gér pa Are skola. Enligt
kommunens regler fér skolskjuts har alla barn med en skolvag som 6verskrider minimi-
avstandet om 2 km (&k 1-3) respektive 3 km (ak 4-9) ratt till skolskjuts. I samband med
vintervaglag kan dven barn med kortare skolvég fa ratt till skolskjuts. Avstandet mellan Are
skola och Bjornange ar drygt 3 km och darmed far samtliga grundskoleelever i Bjérnange
skolskjuts. Gymnasieeleverna som gar i skola i Jarpen aker med Lanstrafikens ordinarie
linjetrafik.

Ett flertal bussturer trafikerar strackan vare dag. Dels pa en linje mellan Are och Ostersund,
dels en linje mellan Are och Jéarpen vilket mojliggér arbetspendling till saval Are, Jarpen och
Ostersund med buss. En hallplats finns vid E14 i Bjornange. Vissa bussturer trafikerar
grusvagen genom Saa och Bjornange.

Oskyddade trafikanter och trafiksdkerhet

For de oskyddade trafikanterna som trafikerar den aktuella strackan till fots eller pa cykel
finns ingen vagren eller trottoar pa strackan utan de hanvisas till vagkanten vilket upplevs
som otryggt av manga. Inga 6vergangsstallen finns langs strackan.

Annan infrastruktur

Jarnvagen (Mittbanan) I16per parallellt med E14 pa den aktuella strackan. Se karta pa sidan 4
samt bild pa sida 10. P& Mittbanan gar persontdg i form av fjarrtag och regiontag, men

aven godstag. Bitvis gar vagen och jarnvéagen ganska tatt ihop (15-20 m avstand) vilket
begransar tillgangen pa byggbar mark pa sodra sidan E14. En bevakad évergdng med
bommar finns i Vik vid Reningsverket. En obevakad 6vergang finns vid Fronaset. Se vidare
under avsnitt Byggnadstekniska férutsattningar for vilka sékerhetsforeskrifter som galler
for byggande néara jarnvag.

Miljo och fysiska forutsattningar

Omradets karaktar

En stor del av Are kommun bestar av fjall. Aredalen utgor en tydlig dalgang langs med
Aresjon och Indalsélven som i férlangningen nar Storsjébygden. Utredningsomrédet ligger
pé sluttningen ner mot Aresjon. Vid den véstra delen av utredningsomrédet stiger marken
brant norrut, medan 6ppna akrar och gardar ligger pa bade norr och séder sida om vagen vid
utredningsomradets ostra del dar terrangen ar flackare.
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Jarnvagen loper bitvis tatt inpd E14 pa den sodra sidan.

Naturmiljo

Naturvarden har framst inventerats med hjalp av digitalt kartmaterial frdn naturvardsverket
och lansstyrelsen i Jamtlands lan. Aresjon ar del av Areédlven som ar utpekad som Natura
2000-omréde och skyddad enligt Miljobalken 4 kap 6 §. Aredlven som &r 68 km lang ar av
habitattypen naturliga storre vattendrag och roding och harr ar tva rodlistade arter som
forekommer i alven. Ingen ytterligare vattenreglering far tillkomma pa alvstrackan eller dess
tillhérande bifloden. | den 6stra delen av forstudieomradet passerar E14 6ver Vikbacken som
mynnar ut i Aresjon. Fran Aresjons sddra strand stréacker sig ett skyddsomrade for vattentakt
sig ut i Aresjon, men det nér inte dver till norra stranden.

Natura 2000 ar ett natverk av skyddad natur inom EU som verkar for att skydda och bevara
biologisk mangfald. Omraden som har pekats ut bedéms vara viktiga for att vissa naturtyper
och arter samt deras livsmiljoer ska bevaras. Man har kommit éverens om att dessa ar av
gemensamt intresse for EU:s medlemslander. Det ar forbjudet att utan tillstand “bedriva en
verksamhet eller vidta en atgard som pa ett betydande satt kan paverka miljon” i Natura
2000-omraden.

Hela E14s strackning fran Ostersund och vasterut (samt dven pa andra delar) ar utpekad for
sina artrika vagkanter. Strackan Jarpen-Are &r utpekad som mycket art- och biotoprik med
kalkgynnade och kalkkravande arter 6ver lag. Orkidéer &ar vanligt forekommande, bland
annat skogsnycklar, jungfru Marie nycklar och brudsporre. Flera andra arter férekommer
ocksa. FOr att arterna ska bevaras behdver marken hallas 6ppen och slas forst pa
sensommaren. Omradet bor inventeras fore markarbeten.
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Areélven &r utpekad som Natura 2000-omrade. Till héger Vikbécken som har sitt utlopp i Aresjén vid
reningsverket i Vik.

Kulturmiljo

I Are by finns flera av den tidiga turismens byggnader med hotell och villor i
nationalromantisk stil kvar. De flesta aterfinns kring byns centrum som stadsplanelades
tidigt. Ett strak av aldre bebyggelse stracker sig fran jarnvagsstationen och parken upp till
bergbanan fran 1910-talet med dalstationen vid Are torg. | byn ligger Are medeltida kyrka
och ovanfor centrum ligger Tottens by med flera tatt sammantrangda gardar pa en smal hylla
i fjallsluttningen.

L e T -

Aldre byggnad i Vik som &r registrerad som 6vrig kulturhistorisk Iamning.

Norra sidan av Aresjon ar utpekat som riksintressant fér kulturmiljovarden. Har finns en
kontinuitet i bebyggelsen sedan jarnaldern vilket flertalet fornlamningar i omradet visar.

Pa manga gardar och i det 6ppna odlingslandskapet finns 1800-talsbebyggelse kvar, vissa
utpekade som fornlamningar. Tabellen nedan visar vilka registrerade fornlamningar som
finns inom forstudieomradet.
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Tabell 6ver registrerade fornlamningar inom och i anslutning till férstudieomradet.

Beteckning Antikvarisk bedéminig Typ av lamning

Boplats, Fyndplatser (skdrvsten
Are 12:1 Fast fornlimning _
[ Ares:t | Ourig kuturhistorisk lsmning | Fyndplats |
e

e

Stridsviirn

/ @ FomlEmnig!

/ formldmningsomrade

@ Wattenskyddsomrade
/7 Natura 2000-0mrade

S B

| férstudieomrédets dstra och vastra delar finns flera identifierade fornlamningar. Aredlven &r utpekad som
Natura 2000-omrade och skyddsomradet for en vattentakt stracker sig ut i sjon soderifran.

Byggnads- och drifttekniska forutsattningar

Ingen geoteknisk undersokning har annu gjorts, men enligt jordartskartan bestar marken
inom forstudieomradet av siltig moran med inslag av moranlera. For att gora bedémningar
av fasthet och flytbenagenhet maste dock en geoteknisk undersokning goras.

E14 skéar pa delar av strackan genom ett bergsparti, vilket gor att en breddning av véagen

norrut kraver att ytterligare berg spréngs bort. Pa soder sida av E14 I6per jarnvagen med dess
kontaktledningar som kréaver visst avstand mot vag och annan bebyggelse. Marken sluttar
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bitvis kraftigt i riktning mot sjon vilket gor att fyllning med stodmur blir nédvandigt pa delar
av strackan for att skapa tillrackligt med utrymme att bygga pa.

Markens egenskaper och befintlig infrastruktur beaktas i bedémningen av byggnadstekniska forutsattningar.

Fritt avstand mot jarnvag

Hur stort fritt avstdnd som kravs mellan jarnvagen och en gang- och cykelvag beror av
faktorer som sékerhetsavstand mot bana/kontaktledningar, utrymme for snoréjning, risk for
avkorning/ursparning, risk for lossande is fran tag, hojdskillnad mellan vag och jarnvag samt
hastighet pa vag och jarnvag.

Minsta avstand mellan vég - jarnvag utgors dels av ett tvingande grundvarde beroende pa
elsakerhet och fritt rum langs sparet, dels av ett rekommenderat véarde beroende pa vilken
hastighet som galler for tagen som trafikerar jarnvéagen.

Grundvardet beror av kontaktstolparna och deras placering relativt den planerade atgarden:
Om kontaktledningsstolparna star mellan sparet och gang- och cykelvagen galler 9 m
minimiavstand fran sparmitt till kanten pa gang- och cykelvagen. Om
kontaktledningsstolparna star pa motsatt sida jarnvagen fran den tankta gang- och
cykelvagen galler 6 m minimiavstand. Hur stort avstandet maste vara beror alltsa pa vilken
sida av jarnvéagen den planerade gang- och cykelvagen ska ligga.

Tabell ger minsta rekommenderat avstand beroende pa hastigheten pa jarnvagen. Om det
rekommenderade avstandet dverstiger grundavstandet ska det galla. Annars galler
grundavstandet.

Tabell 6ver minsta rekommenderat varde beroende pa hastighet pa jarnvagen och vagen.

Hastighet jarnvag (km/h) Avstand till GC-viag

4

10

Hastigheten pa jarnvagen ar for narvarande 70 km/tim pa strackan genom forstudieomradet
vilket ger foljande fria avstand fran jarnvagen pa den aktuella strackan:

e Norra sidan jarnvagen: minst 7 m

Kontaktledningar p& motsatt sida jarnvagen, hastighet jarnvag = 70 km/tim.
e Sodra sidan jarnvagen: minst 9 m

Kontaktledningar pa samma sida jarnvagen, hastighet jarnvag = 70 km/tim.
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Anlaggningsarbeten far inte forekomma narmre an 2,20 m till narmsta ral. Om arbeten
narmre an sa maste utforas behover trafiken pa sparet stangas av under tiden arbetena
utfors.

Aresjon begrinsar séderut

Nedanfor jarnvéagen ligger Aresjon som begrénsar tillganglig mark séderut. Det Iéper en hylla
langs med jarnvagen som det ar majligt att bygga pa, men den behdver breddas pa delar av
strackan. Breddningen gérs genom en utfylinad i Aresjén med grovt material. Aresjon ar
skyddad for sina htga naturvarden och det ar viktigt att utfylinaden kan goras utan skador pa
sjon.

Utfylinaden klassas som vattenverksamhet och maste foregas av en anmélan till lansstyrelsen
alternativt en tillstdndsans6kan hos miljodomstolen beroende pa den yta som maste fyllas.

Funktions/Problemanalys

Vag E14 ar en viktig del av det nationella vagnatet och aven av riksintresse som del av det
transeuropeiska vagnatet. Det knyter ihop vastra Jamtland med residensstaden Ostersund
och i férlangningen 6vriga delar av Sverige och den knyter ocksa ihop Sverige med Norge.
Den ar darmed viktig for olika slags transporter. Vagen ar samtidigt pa vissa strackor det
enda alternativet for fotgangare och cyklister som vill ta sig mellan olika malpunkter i
omrédet runt Are.

Det ar viktigt att vagen haller en standard som motsvarar biltrafikens och transportnaringens
behov eftersom den utgor en sa pass viktig transportled. E14 har redan idag en utformning
som bést svarar mot motortrafikens behov, vilket gor att andra trafikslag inte far sa stort
utrymme. En viktig fraga ar darfor hur man skapar béattre forutsattningar for gang- och
cykeltrafik utan att forutsattningarna for bil- och godstrafik forsamras.

Trafiksakerhet, olycksbild

Mellan aren 2006 och 2011 har en olycka langs strackan rapporterats in till STRADA som &r
ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet.
Olyckan var en kollision mellan en personbil och en lastbil, men den bedémdes som lindrig.

I dagslaget ar inte sédkerheten for oskyddade trafikanter tillfredsstéallande pa strackan mellan
Are och Bjornange. E14 &r den enda vagen som finns att anvanda, och dar finns varken
separerad gang- och cykelbana, trottoar eller vagren som skiljer fotgangare och cyklister fran
motortrafiken. Tidvis intensiv trafik, hoga hastigheter och ett relativt stort inslag av tung
trafik gor det osékert for oskyddade trafikanter att vistas langs vagen, speciellt vintertid da
morker och halka 6kar risken for olyckor.

Tillganglighet

Infrastrukturens tillganglighet kan beskrivas som hur latt man fran sin utgangspunkt nar en
geografisk malpunkt. Det beror pa en mangd olika faktorer, bade pa var malpunkterna finns
och hur forbindelserna mellan dem ser ut. Hur latt det gar att fardas beror ocksa pa vilket

satt man fardas och vem man &r. En person med nedsatt rérelseformaga kan till exempel ha
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svart att ta sig fram dar trottoarer avgransas av hoga kantstenar. En person i bil kan ha svart
att na en malpunkt i ett trafikseparerat omrade.

Med bristande sakerhet langs strackan paverkas tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
Om man upplever det som otryggt att vistas langs vagen ar sannolikheten for att man avstar
fran att fardas, eller véljer ett annat trafikslag stor. For att vagen aven ska vara tillganglig for
fotgangare och cyklister behdver sakerheten forbattras for att det ska vara ett alternativ att ga
till fots eller cykla langs strackan.

Sl 4
E14 &r i férsta hand utformad for biltrafik, vilket medfér samre tillganglighet for fotgdngare och cyklister
som &r hanvisade till vagkanten vilket kan kannas obehagligt for manga.

Regional utveckling

Fordjupad 6versiktsplan for Are samhélle redovisar inga storre férandringar av
markanvandningen som den ser ut idag. Turismen kvarstar som den storsta naringsgrenen
med foljden att manga andra funktioner i samhaéllet ocksa blir inriktade mot att serva
turismen. Enligt kommunens “véardegrund” for Are ar det viktigt att odla destinationen Are
for att den ska vara attraktiv for turister, men att det ocksa ar viktigt att Are ar en levande by
for areborna.

Kommunen beddmer att befolkningen i kommunen som helhet kommer att 6ka med cirka
185 personer fram till 2015, men prognosen skiljer sig at mellan olika platser i kommunen.
Pa de flesta platser i kommunen bedéms invanarantalet komma att minska, medan antalet
boende langs straket utmed E14 mellan Duved och Morsil beraknas 6ka med éver 340
personer. En fortsatt fortatning av bebyggelsen dster om Are och véxande befolkning i
omradet 6kar dven kraven pa sakerhet och tillganglighet langs vagen.

Overgangar fran fritidsboende till permanentboende och tvart om en viktig faktor i

bostadsfoérsorjningen med tanke péa att det finns ett stort antal fritidsbostader kring Are och
att priset pa mark for nybyggnad ar hogt.

15



Projektmal

Malet med det aktuella projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter p& strackan mellan Are och Bjérnange. Det stammer val 6verens med
de transportpolitiska tillganglighet- och hansynsmalen.

Atgarder

I forstudieskedet provas olika alternativa losningar pa de problem som finns och det man vill
astadkomma med atgarden. Har har alternativa utformningar av en gang- och cykelvéag
studerats for att hitta en I6sning som fungerar i fraga om bade byggbarhet, sdkerhet och
tillgénglighet.

Forstudien beskriver fyra olika alternativ. Ett ldngs norra sidan av E14, ett langs E14:s s6dra
sida, ett mellan E14 och jarnvagen samt ett langs Aresjons strand. Alternativ 1-3 ar samtliga
drygt 1,5 km langa, medan alternativ 4 ar nagot langre, knappt 1,9 km. gang- och cykelvagen
kommer oavsett alternativ att beldggas med asfalt och férses med belysning.

Skissen nedan visar de olika forslagen i profil. Darefter redovisas de olika alternativen och

deras strackningar. Samtliga alternativ redovisas i sin helhet i bilaga 1. Pa sidorna 19 och 20
redovisas alternativens start- och slutpunkter.

Alternativ 2 Alternativ 1

Alternativ 3

Jarnvag

Alternativ 4 N f
Kantsten fér avgrans-

ning mot kérbana

De olika alternativens lagen i forhallande till E14 och jarnvag sedda i profil i riktning vasterut. P& delar av strackan
gar alternativ 3 i samma strackning som alternativ 2.

Alternativ 1, gang- och cykelvag norr om E14

Alternativ 1 avser en gang- och cykelvag som I6per pa norra sidan av E14. Gang- och
cykelvagen ar 2,5 m bred och avskiljs fran E14 med en kantsten. Eftersom E14 pa delar av
strackan gar i en bergskarning behéver man spranga bort en del bergpartier for att ge
utrymme for gang- och cykelvagen. Alternativets start och slutpunkter kan utformas pa olika
satt beroende pa tillganglighet till mark och ekonomiska forutsattningar och darfor redovisas
alternativet i tva varianter nedan.

Alternativ 1A utgar fran korsningen i Froanéaset dar gang- och cykelvagen loper osterut langs
s6dra sidan av E14. Strax innan vanstersvangfaltet for trafik in mot Are by korsar den E14
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och foljer darefter vagens norra sida fram till Vikbacken. For att skapa yta for gang- och
cykelvagen kommer berg att behtva spréangas bort pa delar av strackan.

gang- och cykelvagen passerar Vikbacken 6ver en mindre bro en bit ifran végen. Efter
passagen av Vikbacken ansluter den ater till E14 for att inte gora intrang i tomtmarken pa de
fastigheter som ligger i anslutning till vagen. I anslutning till infarten mot Bjérnange korsar
gang- och cykelvagen E14 for att sedan ansluta till grusvagen mot Bjornange.

Alternativ 1B borjar en bit ner p& Arevagen med ett évergéngstalle som ansluter till
Arevéagens trottoar. Fran évergangstallet byggs en ny géng- och cykelvag pé sodra sidan av
Arevagen fram till infarten till bostadsomradet vid Fronaset. Den befintliga gatan inne pa
omradet anvands som gang- och cykelvag fram till vagbanken fran E14. Istallet for en
plankorsning med E14 foreslas har en gangtunnel under E14. Darefter féljer gang- och
cykelvagen den norra sidan av E14 fram till Vikbacken.

Efter bron 6ver Vikbacken korsar gang- och cykelvagen E14 planskilt via en gangtunnel cirka
100 m innan infarten mot Bjornange. Fran tunneln ansluter den mot grusvéagen mot
avloppsverket i Vik. Slutpunkten i Vik kan ocksa komma att paverkas av den planerade
liftanlaggningen. Det kan darfor finnas mojliga I6sningar som inte studeras i den har
forstudien. Det kommer i sa fall att studeras i nasta skede om alternativet blir aktuellt da.

Alternativ 2

Alternativ 2 gar ut pa att gang- och cykelvagen byggs pa den sodra delen av E14:s befintliga
vagbana och avgransas mot korbanan med kantsten. For att skapa tillracklig plats for gang-
och cykelvagen behéver vagen breddas pa den norra sidan med ca 2,5 m vilket kréaver att en
del berg sprangs bort och att kérbanan flyttas norrut. Gang- och cykelvagen ansluter mot
Arevagen dar den méter E14 vid Fronaset. | Vik ansluter alternativet mot grusvagen som gar
ner mot Bjornange och Saa.

Alternativ 3

Alternativ 3 ar delvis fristdende fran E14 och ligger pa den sédra sidan av E14 mellan véagen
och jarnvagen och bygger pa att undvika korsningar med E14. Vid start och slutpunkterna
ligger alternativet i samma strackning som alternativ 2, kant i kant med vagbanan, men pa
storre delen av strackan ar den fristaende.

Eftersom vagbanken fran E14 ar brant pa storre delen av strackan behovs en stédmur som
skapar en plan yta for gang- och cykelvagen och héller den pa plats. Gang- och cykelvagen
ansluter mot korsningen med Arevéagen vid Fronéset och mot grusvagen fran Reningsverket i
Vik. Gang- och cykelvéagens bredd ar 2,5 m.

Alternativ 4

Alternativ 4 har en strackning som bdrjar med ett nytt dvergéngstalle p& Arevagen, nagot
langre vasterut an alternativ 1. Darifran gar gang- och cykelvagen langs en befintlig grusvag
som leder ner mot Jarnvagen som antingen korsas med en planskild gangtunnel (Alternativ
4A), eller 6ver den befintliga plankorsningen som finns vaster om Fronaset, men som da
behover byggas om (Alternativ 4B). | alternativ 4B flyttas ocksa 6vergéngstallet pa Arevagen
langre osterut.
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Befintlig jarnvagsovergang véster om Fronaset som maste byggas om till gangfélla om den ska kunna anvandas.

For att skapa en saker 6vergang 6ver jarnvagen maste den befintliga, o6vervakade
overgangen som finns idag byggas om och forses med bommar.

Efter korsningen med jarnvéagen foljer gang- och cykelvagen jarnvagen innan den viker av
mot stranden av Aresjon. Strackningen fljer stranden sdderut vilket kraver att sjon fylls ut
med bergkross for att skapa tillracklig yta for en gdng- och cykelvag.

Den sista biten fram till avloppsverket féljer gdng- och cykelvagen en befintlig traktorvag.
Fran reningsverket fram till korsningen med E14 anvands den befintliga grusvagen som leder
upp mot E14. Jarnvagen korsas vid den befintliga jarnvagsovergangen i Vik som ar férsedd
med bommar.
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Effekter och konsekvenser

I de omraden som omfattas av detaljplan ligger de foreslagna alternativen for gang- och
cykelvdg en pa parkmark inom allméan plats.

Alternativ 1

Forslaget har en gen strackning da det foljer E14den storsta delen av strackan. En fordel med
att anlagga gang- och cykelvagen pa norra sidan av E14 ar att gdng- och cykeltrafik fran
bostader norr om Fronaset kan ansluta direkt till gang- och cykelvagen. Alternativets nackdel
ar att en person som vill ta sig fran Vik in till Are méaste korsa E14 tva ganger. Genom att
anlagga passager under vagen hojer man sakerheten, men kostnader for att anlagga tva
tunnlar tillkommer liksom stérre markingrepp.

Alternativetet med tunnlar (1B) kommer att paverka VA-ledningar i laget for den vastra
passagen déar det idag finns bade en vatten-, och en spillvattenledning samt en tryckledning
for spillvatten. Om en tunnel anlaggs maste dessa ledningar laggas om pa en stracka av
cirka 50 m.

Drift och underhall forsvaras nagot vid anlaggning av tunnlar. I évrigt bor inte alternativet
innebara nagot problem for drift av vag och gang- och cykelvég vintertid da det finns plats for
bortplogad sné vid sidan av vagen.

Det finns inte utrymme for en separerad gang- och cykelvég, utan den gar kant i kant med
korbanan pa E14. Alternativet kraver att en hel del berg spréangs bort vilket ger en del
storningar for narboende och trafik pd E14 under byggskedet. Inga hoga natur- eller
kulturvarden berdrs enligt befintligt kunskapsunderlag. En artinventering av vagkanterna
bor utforas innan markarbetena paborjas.

Alternativ 2

I alternativ 2 som I6per langs E14:s sddra sida behdver man inte korsa E14 for att ta sig
mellan gang- och cykelvagens start- och malpunkter vilket ar positivt ur
trafikséakerhetssynpunkt. Liksom i alternativ 1 behdver en del berg sprangas bort for att
bredda vagen vilket medfor stérningar under byggskedet. En nackdel med forslaget ar att
gang- och cykelvéagen inte blir helt separerad fran E14 utan kommer att ligga kant i kant.
Alternativet bor inte utgora nagra problem ur driftsynpunkt da det finns plats for snéupplag
vid sidan av véagen.

Det bli aktuellt att satta upp ett vagracke forbi pumpstationen dster om Fronaset da
alternativet medfor att biltrafiken kommer narmre pumpstationen.

Alternativet kraver att en del berg sprangs bort vilket ger en del storningar fér narboende och
trafik pa E14 under byggskedet. Utifran bedomning av befintligt kunskapsunderlag kommer
inga hoga natur- eller kulturvarden paverkas. En artinventering av vagkanterna bor utforas
innan markarbetena paborjas.
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Alternativ 3

Alternativ 3 har fordelarna att gdng- och cykelvagen ar separerad fran E14 och ingen behover
korsa E14 for att ta sig mellan Fronaset och Vik. En nackdel &r att strackningen kommer val
nara jarnvagen vilket framst kan innebara svarigheter att bygga gang- och cykelvagen.
Vagkanten pa ny gang- och cykelvag kommer troligtvis att tangera sakerhetszonen mot
jarnvagen pa ett flertal stallen. For att sakerstalla att det ar mojligt att bygga detta alternativ
bor en inmatning utforas infor projektering. Narheten till bade E14 och jarnvagen kan ocksa
upplevas som obehaglig av den som befinner sig pa gang- och cykelvagen.

Forslaget blir komplicerat att bygga da den branta terrangen kraver gabionmurar/stédmurar
ner mot jarnvagen langs stora delar av strackan. Murarna skall sta pa en stabil undergrund
vilket kan komma att krava forstarkning genom urgravning och aterfylining med bergkross.
De geotekniska forhallandena ar i dagslaget inte helt kanda. Det kan uppsta en situation dar
material behover sprangas loss for att kunna grundlagga gabionmurarna/ stédmurarna vilket
skulle bli svart att genomfora sa nara jarnvagen och dessutom ta lang tid. Sammantaget ar
alternativet forknippat med stora osakerheter och svarigheter i fraga om byggbarhet.

Under vintern kan det bli svart att hitta utrymme for snén som behover rojas av E14 och
gang- och cykelvagen eftersom jarnvagen ligger néara. Det kommer sannolikt att innebara
kostnader for att frakta undan sno till upplag pa andra platser. Utifran befintligt
kunskapsunderlag bedoms inga hoga natur- eller kulturvarden komma att paverkas. En
artinventering av vagkanterna bor utforas innan markarbetena paborjas.

Alternativ 4

I alternativ 4 kommer oskyddade trafikanter inte i kontakt med E14 pa nagon del av strackan
vilket ar trafiksdkert. Daremot uppmuntrar alternativet till en 6kad trafik over
jarnvagssparen, vilket ar negativt ur trafiksakerhetssynpunkt (alternativ 4b). Att anlagga en
tunnel under jarnvagen okar trafiksékerheten i strackningens bdrjan (alternativ 4a), men
alternativet kan aven medfora 6kade “spontankorsningar” éver sparen pa évriga delar av
strackan dar iordningstallda 6vergangar saknas. Alternativets strackning vid Aresjon kan
upplevas som enslig och otrygg av vissa da den ligger utanfor annan bebyggelse. Andra kan
uppleva miljon som naturskdn och lugn.

Ur driftsynpunkt finns bade for och nackdelar med alternativet da det finns gott om plats for
sno vid sidan av gang- och cykelvagen, men den kommer att krava mindre fordon for
snoréjningen an vad som normalt anvands for att klara att snoréja bade gang- och cykelvagen
och gangfallan.

Utfylinaden i Aresjon kan inverka negativt pa miljon i Aresjon och innan nagra atgarder kan
vidtas maste lagena for utfylinaden undersokas och lampliga skyddsatgarder mot grumling av
vattnet tas fram. Atgarderna kraver en anmalan till lansstyrelsen alternativt
tillstandsansokan hos miljodomstolen. Alternativet gor ocksa visst intrang i ett omrade dar
flera fornlamningar i form av en boplats och andra fynd patréaffats.
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Byggskede

De byggnadstekniska forutsattningarna skiljer sig 4t mellan de olika alternativen och darmed
kommer byggskedet att se olika ut for olika alternativ. Det mest sarskiljande for de olika
alternativen redovisas nedan.

Alternativ 1 och 2 kraver anlaggningsarbeten langs E14 for att fa utrymme for gang- och
cykelvagen dar framfor allt sprangningsarbeten kommer att medféra buller och eventuellt
vibrationer, men ocksa trafikstorningar. Arbetena kommer att utféras under den snofria
sasongen vilket ar positivt da de storsta trafikmangderna forekommer under vintern.
Trafiken kommer att behova stoppas vid sjalva sprangningarna, men kan tillatas passera
mellan dem vilket gor att det inte behdver bli langa stopp i trafiken.

I det fall tunnlar ska anléggas i alternativ 1 kan det medféra en del stérningar, framst for
narboende i bostadsomradet vid Fronaset som ligger i anslutning till en av de tankta
tunnlarna. Eftersom trafiken inte kan ledas om kommer portarna att behéva byggas i halvor
for att kunna ha ett korféalt 6ppet. Alternativt bygger man hela porten vid sidan av viagen och
trycker den pa plats efterat, sa kallad lansering.

I alternativ 3 sker anlaggningsarbetet nara jarnvagen vilket komplicerar arbetet och gor det
svart att komma at med arbetsmaskiner. En fordel ar att arbetet inte sker pa E14 da det inte
blir lika stora stérningar for trafiken. Daremot kan jarnvagstrafiken komma att paverkas. Om
detaljprojekteringen visar att arbetsmaskiner kan komma narmre jarnvagen én 2,2 m maste
arbetet anpassas efter trafiken pa sparet vilket kan betyda férseningar och extra kostnader i
projektet.

Alternativ 1,2 och 3 beror vagkanter langs E14 dar det kan finnas skyddade arter. Om nagot
av de alternativen blir aktuellt bor vagkanterna inventeras innan markarbeten paborjas.
Avtackningsmassor kan laggas upp och aterforas till vagkanterna om det bedoms lampligt for
att bevara floran.

Alternativ 4 ligger pa avstand fran E14 och kommer troligtvis inte att orsaka nagra betydande
trafikstorningar under anlaggningsskedet. Inte heller nagra kraftiga storningar for
narboende. Forslaget kraver en utfylinad i Aresjon vilket kraver noggranna undersdkningar
och skadeforebyggande atgarder for att inte orsaka skador pa sjon. Atgarderna maste foregas
av en anmalan till Lansstyrelsen alternativt tillstandsansokan hos miljodomstolen.
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Kostnader

En beddmning av anlaggningskostnaderna for de olika alternativen har gjorts for att se hur
de skiljer sig at kostnadsmassigt. Viss skillnad i langd finns mellan alternativen, men det ar
framfor allt Alternativ 4 som sarskiljer sig fran de andra i det avseendet.

I bade alternativ 1 och 2 dar gang- och cykelvagen laggs kant i kant med E14 behover
vagomradet breddas norrut. Bredningen kraver schakt- och sprangningsarbeten vilka ar de
mest kostsamma atgarderna i de alternativen. | alternativ 1B tillkommer &ven kostnader for
tva tunnlar och kostnader for omlaggning av VA-ledningar.

I alternativ 3 kravs uppbyggnad som stod for gang- och cykelvagen da marken sluttar bitvis

brant vilket gors med sa kallade gabioner, natkorgar fyllda med sprangsten och dessa driver
upp kostnaderna i det alternativet.

Kostnader for samtliga alternativ redovisas i tabellen nedan.

Alternativ Anldaggningskostnad Mkr (ca) m
1A Norr om E14 Overgangar E14
8 000 000

1 B Norr om E14 Med tunnlar_‘, flytt av
12 500 000 VA-ledningar

2 Soder om E14 Gen strackning, inga tunnlar
9 500 000

Gabioner och stodmur drar
3 Séder om E14 upp kostnaderna pa en
1100000 annars gen strackning.

- Nagot langre stracka dn
4 A Léngs sjon 9 500 000 ovriga, med tunnel.

Nagot langre stracka an

4 B Ldngs sjon 8 000 000 ovriga, bevakad évergang

24



Riskhantering

Vad ar en risk?

Med risk avses mojligheten att en odnskad handelse kan intraffa. Riskbegreppet omfattar tva
dimensioner: sannolikheten att handelsen ska intraffa och konsekvensen av handelsen om
den sker. Hur stora konsekvenserna blir beror pa miljon dar handelsen intraffar. Skolor,
arbetsplatser och sjukhus brukar raknas till, vattentékter, skyddsvard natur eller annan
miljé/objekt som kan ta skada vid en odnskad handelse.

Sannolikheten att en oonskad handelse ska intraffa hanger samman med narvaron av sa
kallade riskobjekt, objekt eller foreteelser som majliggor oonskade handelser. Exempel pa
riskobjekt ar broar, tunnlar, skredkansliga omraden, malpunkter och transportleder for
farligt gods med mera.

Risker inom forstudieomradet

Skyddsobjekt

Inom forstudieomradet finns relativt fa
skyddsobjekt da det inte finns sa manga
platser dar manniskor uppehaller sig.
Fronasuddens bostadsomrade utgor ett
skyddsobjekt och Aresjon ett annat d&
den har htéga naturvarden och har ett
hogt skyddsvarde. | det har fallet kan
man aven tala om oskyddade trafikanter
som ror sig langs vagen som
skyddsobjekt. I och med att Skistar
anlagger sin liftstation i Bjornange
kommer antal ménniskor som
uppehaller sig i narheten av E14 att 6ka
under vintersasongen och detta kommer
att utgdra ett framtida skyddsobjekt.

Riskobjekt

E14 ar rekommenderad led for farligt
gods, och manga transporter med framst LC o . e
bra}.ndfarllgjc dr.!vmedel passerar pa Vikbacken passerar under E14 genom en sa kallad
strackan. Vikbacken passerar under E14 rérbro som utgors av en trumma med platt botten.
och skulle kunna utgora en risk for

oversvamning vid hoga floden. Risken foreligger framst om det skulle bli stopp i trumman
som annars ar val tilltagen. Korsningspunkter med jarnvagen utgor riskobjekt, framfor allt
vid obevakade 6vergangar.
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Maluppfyllelse

Malet med det aktuella projektet att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade
trafikanter pa strackan mellan Are och Bjérnange. Atgarden for att uppn& malen ar att
anlagga en gang- och cykelvag pa strackan for att skapa utrymme for de trafikanterna, atskilt
fran biltrafiken. Samtliga foreslagna alternativ innebar en forbattring fran dagens situation,
men variationer finns mellan de olika alternativen liksom att kostnaderna skiljer sig at.

Nedanstaende tabell redovisar en sammanfattning av de olika alternativens fordelar,
nackdelar och kostnader. Matrisen ska ses som en jamfdrelse mellan de olika alternativen
och hur de skiljer sig fran varandra i olika avseenden och inte som en jamférelse med dagens
situation. Matrisen foljer ingen fast skala, men farger och beteckningar visar hur de olika
alternativen klarar en jamforelse relativt olika parametrar. En forklaring av vad som inverkar
pa bedémningen finns dven med. Bedomningen och gar fran positivt till negativt i en

fyrgradig skala.

Trafiksakerhet

(paverkan)

Tillganglighet

(paverkan)

Byggbarhet

(férutsattningar)

Drift och
underhall
(paverkan)
Miljopaverkan

(paverkan)

Bedomning av
anlaggnings-
kostnad

Positivt

Alt1
oévergang

2 korsningar
med E14,

+
Okar
tillganglig-
heten

inga storre
hinder, men
stérningar i
trafiken
under
byggskedet

++
inga hinder

+
ingen
pataglig
paverkan

8 000 000

++

Alt 1
planskilt

++
Inga
korsningar

+
Okar
tillganglig-
heten

inga storre
hinder, men
storningar i
trafiken
under
byggskedet

+
tunnlar

+
ingen
pataglig
paverkan

12 500 000

Alt 2

++
Inga
korsningar

+
Okar
tillganglig-
heten

inga storre
hinder,

kraver nagot
mindre

sprangning
analt 1,

under
byggskedet

++

inga hinder

+
ingen

pataglig
paverkan

9 500 000
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Alt 3

++
Inga
korsningar

+
Okar
tillganglig-
heten

trdngt mellan
vag och
jarnvag,
kraver mkt
fyllning och
stodmurar,
storningar i
trafik under
byggskedet

for litet
utrymme for
sno
+
ingen
pataglig
paverkan

11 000 000

Alt 4A
planskild
korsning

+
kan leda till
spontan-
korsningar
Over jarnvag

inte genaste
vagen, avsides

+
inga storre
hinder

+
tunnlar

fylining i
Aresjon,
Intrng i
fornlamnings-
omrade

9500 000

Negativt

Alt 4B

osakra
jarnvags-
Overgangar

inte genaste
vagen,
avsides

+
inga storre
hinder

Gangfalla

fylining i

Aresjon

Intrng i
fornlAmning

8 000 000



Alternativ ett och tva har relativt lika strackning da samtliga foljer E14. Trafiksékerheten
skiljer sig framst at beroende pa om trafikanter behover korsa E14. Alternativ ett som l6per
pa norra sidan av E14 kraver att trafikanter korsar vagen, men korsningen kan goras saker
med hjalp av tunnlar, dock till hdgre anlaggningskostnad. Det kan dock inte uteslutas att
spontankorsningar 6ver vagen kan komma att ske.

Alternativ 4 skiljer sig at fran de andra alternativen da det har en strackning som gar helt
skild fran E14. For att alternativet ska vara trafiksakert kravs att sdkra 6vergangar, alternativt
tunnlar ordnas for korsningarna med jarnvagen. Eftersom det idag inte finns ndgot stangsel
mot jarnvagen kan spontankorsningar komma att ske och det finns en risk med att uppmana
till korsning av jarnvéagen. Alternativets lage vid sjon, skilt fran bebyggelsen kan ocksa
inverka negativt pa tillgangligheten da det kan upplevas som otryggt likaval som det av andra
personer kan upplevas som lugnt och naturskont.

Enligt ovanstadende bedomning framstar alternativ 2 som det alternativ som uppfyller
projektmalen men som ocksa fungerar val ur ett miljo- samt byggnads- och drifttekniskt
perspektiv.

Samrad

Trafikverket har under arbetets gang fort samrad Are kommun, Skistar, och bostadsratts-
foreningen Fronasudden. Dessutom har man fort interna samrad mellan olika instanser inom
trafikverket for att kontrollera atgardsférslagen mot de sakerhetsforeskrifter som finns for
narhet till jarnvag.

Detta dokument &r ett samradsunderlag som remissas till myndigheter, narboende och andra
berérda. Under samradstiden har alla som berors av projektet majlighet att lamna
synpunkter till Trafikverket. Dessa kommer att sammanstéllas i en samradsredogdrelse som
bifogas forslagshandlingen. Tillsammans utgér det underlag for den kommande
beslutshandlingen dar ett atgardsforslag forordas.

Fortsatt arbete

Efter samradstiden kommer samradsredogorelsen att sammanstallas och darefter uppréttas
en beslutshandling dar Trafikverket kommer att fororda ett atgardsforslag. Darefter tar
Trafikverket fram en arbetsplan som mer i detalj beskriver den atgard som ska utforas.
Arbetsplanen lagger grund fér den efterféljande bygghandlingen som utgdrs av de olika
ritningar, mangduppskattningar och andra underlag som behdvs fér att kunna utfora
atgarden.
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