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1. Sammanfattning

Trafikverket tillsammans med Viastra Gotalandsregionen och kommunerna i Vastra
Gotaland driver ett projekt om utbyggnad av GC-vigar (GC-vigar). Projektet, som ar
lokaliserat utmed det statliga vignitet, syftar till att bygga ut nitet for GC-viagar med fokus
pé vardagsresor, cykling for rekreation och turism samt 6ka mojligheterna att pendla till och
fran skola och arbete.

Vig 1937 mellan Lerum och Olofstorp anviands som pendlingsstrak for sévil bilister som
cyklister. Vagen saknar idag en GC-vig, vilket gor vagen osdker for oskyddade trafikanter. I
vagplanen foreslds darfor en GC-vag mellan infarten till Soldsviagen och infarten till
Grankullevigen pa det befintliga vistra korfaltet av viag 1937. For att gora plats for ett norr-
och ett sodergadende korfalt for biltrafiken breddas vigen 6sterut motsvarande en
korfaltsbredd. Den nya GC-vagen ansluter till den befintliga GC-vigen som l6per soderut till
Lerums centrum.

Under arbetet med denna végplan har olika utformningsalternativ studerats — trafikmaéssiga
aspekter har varit centrala men omgivningens perspektiv, tekniska 16sningar samt
miljohdnsyn har ocksé varit viktiga parametrar i arbetet. Granskningshandlingen stélls ut
for granskning av allmdnheten och kommer vid behov justeras innan ldnsstyrelsen
tillstyrker vigplanen. Darefter faststills vigplanen och vinner laga kraft.

Viagplanomradet bedoms ha ett sammantaget mattligt naturviarde med flertalet
naturvardesobjekt som klassificerats till visst samt patagligt naturvirde. Genomférandet av
vagplanen innebar en mattligt negativ konsekvens for ett begransat parti med héallmarkskog
och dldre grova tallar tillsammans med dod ved som har hog kvalitet och ligger inom
omrade som klassats ha pétagligt naturvirde. Ytterligare bedoms konsekvensen for
vattendraget, patagligt naturvirde, som liten negativ. Samlat bedoms péaverkan pa
naturmiljé som liten-méttlig negativ. Produktiv skogsmark tas i ansprak och konsekvensen
pa naturresurser bedoms som liten. Konsekvens for rekration och friluftsliv samt
boendemiljo och hilsa bedoms som positiv.

Fororening 6ver MKM har patraffats i en punkt. Om aktuellt omrade omfattas av
schaktarbeten ska fororenade massor schaktas upp och koras till en godkand
mottagningsanlidggning. Ovriga massor bor kunna teranvindas inom projektet men
samrad samt anmaélan till tillsynsmyndigheten krivs for massor med halter 6ver MARR.
Positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv véantas ske till f6ljd av
utbyggnadsforslaget tillsammans med béattre boendemilj6 och forbattrade
halsof6érutsattningar.

Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken férvintas kravas for att anldgga
vagtrumma i norra Hacksjobacken.

Projektets totala kostnad uppskattas till 22,3 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.1. Andamal och projektmal

Andamalet ir att GC-viigen ska 6ka antalet resor for oskyddade trafikanter lings vig 1937.
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Figur 1. Fyrstegsprincipen.

Nir Trafikverket beslutar val av dtgirder i investeringsprojekt anvinder man sig av den si
kallade fyrstegsprincipen, se figur 1. I detta projekt valdes steg 4 i fyrstegsprincipen.

Valet av steg 4 i fyrstegsprincipen resulterade i foljande projektmaél:

e Bredda viig 1937 pa sin Ostra sida for att pa sé vis fa plats med en tre meter bred GC-
vig i det befintliga sodergiende korfiltet. Atgirden ska goras mellan Soldsvigen och
Grankullevigen, en stricka pa 1200 meter.

e Forbaittra tillgidngligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som
transporterar sig mellan Lerum och Olofstorp, mellan bostadsomradet Hacksjoback
och centrala Lerum samt for oskyddade trafikanter som vill ta sig mellan Lerum och
elljusspéret 6ster om vig 1937 alternativt till den narliggande Héacksjon.
Tillgdngligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras som ska
till och fran busshéllplatserna S6dra Hacksjobacksviagen samt Karls torp avses ocksa
forbattras.

Det innebar att sodergdende trafik i framtiden kommer att kora dar norrgaende trafik kor i
nuldget. Norrgdende trafik kommer efter fardigbyggd anldggning att fairdas i den breddade
delen oster om befintliga vig 1937. GC-vigen planeras att separeras fran bilvigen med
gang-, cykel- och mopedstod, sa kallade GCM-stod.

Den planerade GC-viagen kommer att ansluta till befintlig GC-vag vid Solasviagen. GC-vigen
planeras bli belagd och tre meter bred samt ska uppfylla Trafikverkets standard vad giller
utférande och drift. GC-vagen kommer forses med belysning.



2.2.  Bakgrund

Vig 1937 mellan Lerum (Lerums kommun) och Olofstorp (Goteborgs kommun) ar ett
pendlingsstrak for bilister s&vil som for cyklister men saknar idag GC-vag. Vistra
Gotalandsregionen har tagit fram en strategi for 6kad cykling inom regionen, dar
prioriterade strackor for GC-vagar i Vastra Gotaland anges.

Den befintliga viagen ar sex meter bred och saknar vigren. Hastighetsbegransningen ar 70
km/timme. Strackan dr en del av Vistgotaleden och planeras i framtiden bli en del av
slingan Aspen runt. Vistra Gotalandsregionen har darfor valt att prioritera aktuell striacka i
sitt arbete med att bygga nya GC-végar i regionen och Trafikverket har fitt i uppdrag att
bygga en ny GC-vig langs vig 1937 mellan Solasvigen och Grankullevigen, en striacka pa
cirka 1200 meter. Lokaliseringen for den planerade GC-vigen visas

ifigur 2.

Syftet med den nya GC-végen ar att 6ka trafiksikerheten och tillgdngligheten for oskyddade
trafikanter. GC-vagen forbattrar mojligheten for pendling med cykel, okar livskvalitén for
boende samt bidrar till en positiv miljo- och hilsoutveckling.
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Figur 2. Oversikts- och orienteringskarta.



2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ling tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopédverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststillelsehandling
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Fi i derl
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Figur 3. Vdgplanprocessen vid icke betydande miljépdverkan.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Beslut togs av Lansstyrelsen daterat 2018-08-20 om att projektet inte antas medfora
betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap 26 §. Beslutet togs med forutsattningen
att viag 1937 skulle breddas pa sin 6stra sida.

Efter att Lansstyrelsen tagit sitt beslut kring betydande miljopaverkan dndrades detaljer i
projekteringsarbetet som innebar att man ville bredda vig 1937 pé sin véstra sida istéllet.
2018-11-01 meddelade Léansstyrelsen att en breddning av vig 1937 pa vaster sida inte heller
antogs medfora betydande miljopaverkan.

Sa sent som i februari 2019 framkom dock att det av geotekniska skil antogs blir mycket
dyrt att bredda vag 1937 pa vister sida och valet kring vilken sida av vag 1937 som skulle
breddas omprovades darfor ytterligare en gdng med slutsatsen att breddning kommer ske pa
Oster sida, det vill sdga pa den sida man forst foreslog. Vidare beskrivning kring valet av
lokalisering for den nya GC-vigen beskrivs under kapitel 5.1.



Lansstyrelsens ursprungliga bedomning frén 2018-08-20 om att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan antas darfor gilla fortsatt. Det beslutet innebar att ingen
separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan miljoaspekterna i projektet beskrivs
istdllet i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

3. Miljobeskrivning

3.1.  Syfte och lashanvisning

Syftet med en miljobeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller dtgdrden kan medfora pa séval ménniskor,
djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo som pa hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pad annan hushallning med material,
ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskors hélsa och miljon. Med miljobeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa miljokonsekvenser.

I kapitel 4 beskrivs de befintliga forhallanden som bedomts relevanta for detta projekt. I
kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive
miljoaspekt. En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon
gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av projektets 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmal. Miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8.

I avsnitt 5.3 och 5.4 redovisas dven de skyddsatgirder och anpassningar som inarbetats vid
projektering av dtgirderna samt de krav om skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
foreslas gilla for den entreprendr som kommer att utfora det praktiska arbetet redovisas i
kapitel 6.8.2. Med skyddsétgird menar man skadeforebyggande eller skadebegriansande
atgirder.

3.2. Kompetens och osakerheter

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare och foljer gallande normer och krav. Miljésamordnaren har
varit del av den projektgrupp som dven projekterat vagforslaget. Miljosamordnaren och
miljohandldggaren har relevanta universitetsutbildningar och flerérig erfarenhet av
miljobedomningar, viagplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran
tidigare uppréttat samréadsunderlag och samrad for detta projekt har tagits till vara.
Miljobeskrivningen 4r framtagen av AF p& uppdrag av Trafikverket.

Deltagande i projektets miljoarbete har varit foljande:

Miljosamordnare; Sara Nordmark

Sara Nordmark, som arbetat som miljosamordnare med ett 6vergripande miljéansvar for
projektet, ar utbildad civilingenjor inom miljé- och vattenteknik med 18 ars erfarenhet av

miljobedomningar.

Teknikansvarig Miljo; Lisa Axén Stélberg
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Projektet har handlagts av Lisa Axén Stélberg som har en examen inom biologi samt
miljovetenskap och tvé ars erfarenhet av miljobeddmningar inom infrastrukturprojekt.

Handlaggare fororenad mark; Johan Rosdahl

Johan har jobbat administrerat forfarandet géllande fororenad mark, granskat handlingar,
samt utfort del av faltarbetet. Johan har en examen inom miljovetenskap, certifiering enligt
SGF’s kurser for miljoprovtagning av jord och grundvatten, samt 9 ars konsulterfarenhet
inom fororenade omraden.

Handlaggare fororenad mark: Fiali Olander

Fiali har handlagt och utfort provtagningar av vigdikesmassor. Fiali har examen inom
miljo- och hilsoskydd och inom biologi, samt certifiering enligt SGF’s kurser for
miljoprovtagning av jord och grundvatten. Fiali har tre ars erfarenhet av arbete inom
omrédet fororenad mark.

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksa i
de inventeringar och undersokningar om gjorts gillande inventering- och
undersokningsmetoder och férekomst trots att standardiserade metoder anvints. De
markmiljoprover som tagits har gjort efter en stickprovsmetod och viss osékerhet finns
darfor i resultatet avseende de avsnitt som inte provtagits.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras
av projektet. Detta innebar det omrade som berors av markanspraken for den nya GC-vigen.
Den utredningskorridor som anvénts i inventeringar och utredningar omfattas av en 15
meter bred korridor pé vardera sida om vagen. Start och slut for vagplanomradet redovisas i
figur 2.

3.3.2. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6vs med héinsyn till verksamhetens eller
atgirdens art och omfattning innehalla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingédende, men
ocksa att miljéaspekter av liten relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls. De miljoaspekter och intressen som bedoms bli padverkade av projektet och som
kommer beskrivas i miljobeskrivningen avseende forutsattningar, forvantade effekter och
konsekvenser dr natur- och vattenmiljo, kulturmiljo, naturresurser, fororenad mark,
rekreation och friluftsliv samt boendemiljo och hilsa.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berérda eller endast berérda i mycket begransad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det for foljande
miljoaspekter:

1. Luftmiljo- Inga problem med luftféroreningar forekommer enligt Lerums kommuns

maitningar ar 2011. Planens genomférande bedéms inte medfora nagra forhojda
véarden géllande luftfoéroreningar.
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2. Klimatpdverkan - Projektet forviantas inte medféra nagon negativ effekt pa
klimatet. Projektet gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna
medfora en minskning i trafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpaverkan
som blir av transporter och materia och resurser i samband med byggskedet
redovisas i kapitel 6.8 Pdverkan under byggnadstiden.

3.3.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast hosten 2020. Eftersom produktionen troligen kommer att
samordnas med andra ging- och cykelprojekt i regionen réder osidkerhet om nir projektet
kommer att slutforas. Troligast blir det dock senast under 2021. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till ar 2040.

3.4. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig
bedomningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen &r
2040 om projektet inte genomfors, jamfor med nuldget.

Vid konsekvensbedé6mning i kapitel 6 och 7 ska bade det aktuella intressets virde och de
forvantade effekternas omfattning beaktas. Matrisen i tabell 1 ger en forenklad beskrivning
av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehaller en femgradig skala (stor,
mattlig—stor, méattlig, liten-mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan
konsekvenserna vara positiva eller inga. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis
inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader
dirmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna atf6ljs diarfor alltid av beskrivande
texter som innehaller motiveringar till bedomningarna. I bedomningen av projektets
konsekvenser beaktas dven de skyddsatgiarder som foreslés i kapitel 5.3 och 5.4.

Specifika bedomningsgrunder for vissa aspekter har anvénts och redovisas i respektive
avsnitt i kapitel 6 dar det ar aktuellt. Dar kunskap eller information saknas bedéms vardet
som hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen.

Tabell 1. Bedémningsmetodik vid bedémning av stérningarnas omfattning.

Ingreppet/stérningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hégt vérde Mattlig konsekvens
Liten-maéttlig
Mattligt vérde Mattlig konsekvens konsekvens
Liten-mattlig
Lagt vérde Mattlig konsekvens konsekvens Liten konsekvens

Som underlag fér bedomningen finns tidigare samradsunderlag, utford
naturvardesinventering med tillhérande fordjupad groddjursinventering, information fran
samrad med Sportfiskarna, elfiskerapport frdin Melica samt kommunens Lerumkartan +.
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3.5. Nollalternativ

En plan- och miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om de konsekvenser som kan
forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller dtgarden inte kommer till stand, ett
s kallat nollalternativ. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen &r 2040 om
projektet inte genomfors. Nollalternativet for detta projekt utgors av att ingen GC-vag (GC-
vég) anldggs och att gdng- och cykeltrafikanter fortsatt kommer att f4 firdas pé végbanan.

I nollalternativet méste de oskyddade trafikanterna fortsatt vistas bland motortrafiken pa
vag 1937 och utsittas for de risker och framkomlighetsproblem som detta medfor.

Mest negativ paverkan erhalls for de skolbarn samt vuxna som bor i naromradet som inte
kan g eller cykla sdkert till och fran skola och arbete. Oskyddade trafikanter kommer att
vistas ihop med tung trafik utmed vag 1937 som har méttlig negativ konsekvens. Ytterligare
far strackan inte de forutsiattningar som gor att den ar attraktiv att vara en del av Aspen runt
som kan fa sma-mattligt negativa konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet samt
for méanniskors hilsa. Utebliven GC-vig innebar dven att framkomligheten till de
maélpunkter som finns i ndromréadet, frimst 6ster om vag 1937 sa som elljusspar och
badplats, blir fortsatt svara och osikra att ta sig till vilket kan innebéra att farre tar sig dit.

En utebliven GC-viag kan fa sma-maéttliga konsekvenser i samband med de kommunala mal
som finns i orten, d& sikra géng- och cykelstrak bor ses som en forutsittning for arbetet for
en hallbar utveckling ur saval miljo- som folkhilsoperspektiv, dar man vill knyta ihop
tatorter i kommunen.

Med avseende till naturmiljo och landskapsaspekter far nollalternativet ingen negativ
konsekvens da naturvirdena kvarstar och inga intrang sker. I nollalternativet sker ingen
direkt paverkan pé groddjurslokalen, diremot om det sker en 6kning av trafiken pa végen,
som véntas goras i ett nollalternativ, har detta en liten negativ paverkan pa groddjuren som
vistas i groddjurslokalen da viagen fungerar som en barriar och en killa till mortalitet for
groddjuren.

Med avseende till naturresurser sker ingen paverkan pa produktionsskogen da inget
markansprék tas.

Inga ingrepp i marken sker vilket innebar att risken for spridning av féroreningar fran mark
ar fortsatt liten.

Ett nollalternativ innebéar inga direkta miljokonsekvenser inom planomradet, men viss
negativ paverkan pa miljomalet géllande god bebyggd miljé da en siker GC-vig saknas.
Nagot negativ paverkan kan ocksd bedomas foreligga géllande miljomalen for klimat och luft
da mojligheterna till att byta bil mot cykel fortsatt ar forsimrade och en 6kning av
trafikflodet vantas ske.

En sammanfattning av konsekvenser for nollalternativet f6r respektive miljoaspekt,
tillsammans med jamforelse mot konsekvenser for vigplanen, redovisas i kapitel 7.3.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 1937 stracker sig mellan Lerum i soder och Olofstorp i norr och gér dven under namnet
Olofstorpsvigen, se figur 2. Vagen kategoriseras som en 6vrig ldnsvig och utgor inte nigot
funktionellt prioriterat vignat. Pa vastra sidan striacker sig ett stort bostadsomréde som
anknyter till vig 1937 via fyra lokalgator; Solasvigen, S6dra Hacksjobacksviagen, Norra
Hacksjobacksvagen samt Grankullevigen. Pa Ostra sidan ansluter tv mindre viagar som inte
ar 6ppna for allmén trafik. I s6dra delen av vagplanomradet ligger en fastighet i direkt
anslutning till vagens véstra sida. Langs strackan ar hastighetsbegransningen 50 km/h fran
Solasvigen och cirka 100 meter norrut, darefter ar hastighetsbegransningen langs strackan
70 km/h.

Vig 1937 ar inom vagplanomréadet rak med bra sikt, forutom i en storre kurva i mitten av
vagplanomrédet dar vigen svanger kraftigt. Det finns ett korfalt i vardera riktning med
undantag strax soder om vagplanomradet. Dir finns en avsmalnad stopphéllplats for buss
med bara ett korfalt. Det dr endast en kort stracka, men nér bussen stannar dar tar den upp
hela viagbredden och 6vrig trafik far vinta. Ingen vagutrustning finns ldngs vigen.

De fraimsta mélpunkterna for de oskyddade trafikanterna langs striackan ar bostadsomradet
Hicksjobick, intilliggande elljusspar, Hiicksjon samt samhiillet Olofstorp. Aven
busshéllplatserna Sodra Hacksjobacksvagen samt Karls torp dr malpunkter. Ett av
projektmaélen &ar ocksa att 6ka tillgdngligheten och trafiksikerheten for de oskyddade
trafikanterna till just dessa mélpunkter.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under aret. ADT
for totaltrafik pa vig 1937 4r 1951 fordon/dygn och ADT 195 fordon/dygn for tungtrafik.
Siffrorna kommer fran matningar utforda ar 2015.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Beroende pa vart man ska behover idag oskyddade trafikanter gé eller cykla i blandtrafik,
antingen lings vig 1937 eller i bostadstadsomradet i vist, nar de ska till eller frdn Lerums
centrum. For boende i bostadsomradena vaster om vagplanomradet finns det GC-vagar
mellan lokalgatorna som forbinder de olika omrddena med varandra, se figur 4. Dessa gator
har inga storre trafikfloden. Oskyddade trafikanter, sval barn som vuxna, kan darmed réra
sig i blandtrafik inom bostadsomrédet pé ett sdkert sitt. En passage i form av ett
overgdngsstille over vig 1937 finns séder om viagplanomradet, vid busshallplatsen Karls
torp. Passagen leder gdende och cyklister in mot lokalgatorna i bostadsomréadet. Vag 1937 ar
inte rekommenderad vag for farligt gods.

Inom vagplanomradet finns en busshéllplats, Sodra Hdcksjobdcksvdgen, beldgen i en
vandslinga in p& Sodra Hacksjobacksvagen. Busshéllplatsen anvands for bade soder- och
norrgdende busstrafik. Busshéllplatsen trafikeras av busslinje 536, med destination Lerum
soderut och Olofstorp norrut.

Strax soder om viagplanomradet vid Soldsvagen ligger busshallplatsen Karls torp.
Busshallplatsen Karls torp ligger alltsa langs vag 1937 och ir en timglasformad
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stopphaéllplats med endast en kérbana. Det innebar att all trafik maste stanna och invinta
bussen nir den star vid hallplatsen. Busshallplatsen trafikeras av busslinje 536.

For pendlare ldngs vag 1937, till eller fran Olofstorp, finns det inget annat alternativ i
dagslaget dn att rora sig langs med viagen. Det finns dock ingen vigren, vilket gor det osdkert
for oskyddade trafikanter att rora sig dar. Den nya GC-vagen planeras i sin sodra dnde att
ansluta till en befintlig GC-vag som leder de oskyddade trafikanterna ner mot Lerums
centrum. Inga storre barridrer finns 1angs den befintliga strackan, forutom mindre
korsningspunkter med lokalgator.

Malpunkter
O Aldreboende
@ Elljusspar
[Zl Hallplats

Ny gang- och cykelviag

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik

Befintlig gang- och cykelviag

Passager

Figur 4. Strdckning av GC-vdgar, nuvarande fléden for gdende och cyklister samt mdlpunkter i ndrheten av den
planerade GC-vdgen. Mdlpunkt strax utanfér kartan ¢ér Hacksjon med badplats. Vigplanomrade redovisas med
svart strdck.

Soder om vagplanomradet finns alltsé en befintlig GC-vag som striacker sig langs den dstra
sidan av viag 1937 och kopplar samman med centrala Lerum. GC-vigen separeras fran vigen
med en refug. Det finns ingen GC-vag norr om vigplanomradet. I bostadsomradet vaster
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om vig 1937 finns kortare GC-viagar som knyter samman lokalgatorna. Enligt
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2008-2017 intraffat 11
olyckor pa den aktuella strackan langs vig 1937 Soldsvagen norrut till Grankullevigen.
Olyckorna har intraffat 1angs viagen och flera av dem &r koncentrerade till kurvan, i mitten
av vagplanomrédet. Av de intraffade olyckorna var det en méttlig olycka, itta lindriga
olyckor och de resterande tva olyckorna var utan personskador. Alla olyckorna férutom tva,
var singelolyckor med motorfordon. De andra tvé var singelolyckor med moped, som bada
klassades som lindriga. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall frin polisen
och sjukvarden och det finns darfor ett morkertal nar det géller antalet intraffade olyckor.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Lerums Oversiktsplan 2008 (OP2008) anges vig 1937 Lerum - Olofstorp som en vig av
regional betydelse. Det ndmns dven att ett utbyggt gdng- och cykeltrafiknét inom och mellan
alla tatorter i kommunen ar ett viktigt mél i arbetet for en héllbar utveckling ur saval miljo-
som folkhalsoperspektiv. Gang- och cykelnitet byggs ut successivt och ska skapa trygga och
gena strak for oskyddade trafikanter pa vag till skola, affarer och pendeltig m.m.
Oversiktsplanen tar inte upp nagot specifikt om utbyggnad av GC-vig mellan Lerum och
Olofstorp.

Lerums kommun har pabérjat arbetet med en ny dversiktsplan, Lerum 2040/0P. I
malbilsrapporten for framtagandet av nya 6versiktsplanen ar en av mélbilderna att
“Kommunens olika delar har knutits ssmman med god kommunikation och infrastruktur
dar fokus ligger pa palitlig och tit kollektivirafik, samt trygga och littillgangliga cykel-,
gang- och ridbanor.” Utbyggnaden av en GC-vig ldngs vig 1937 mellan Soldsviagen och
Grankulleviagen bedoms forenlig med Gversiktsplanen genom att den tillfor en lattillgénglig
GC-vig till kommunens GC-nit samt bidrar till trygga och gena nit inom kommunen.

Tva detaljplaner omfattas av aktuellt vagplaneomréade: Byggnadsplan for fastigheterna
Aspenis 2:31 m.fl. (Hacksjoback) samt Aspends 2:37 m.fl. fastigheter Axdsenomradet,
Lerums socken, Lerums kommun, Alvsborgs l4n.

4.4. Landskapet och staden

Landskapstypen i och kring omradet &r ett smébrutet sprickdalslandskap. Landskapet
karaktiriseras av stora nivaskillnader mellan berg, ofta skogkladda, och dalgdngar ofta
delvis fyllda av torv eller lera. Det innebar vatmarker eller att dalgdngarna dr uppodlade
med betesmark eller dkrar om det dr mindre kuperat.
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Figur 5. Hdllmarkstallskog med inslag av gamla tallar.

Landskapet utmed vig 1937 karaktiriseras av hallmarkstallskog, frimst 6ster om vagen. Dar
dominerar skogsmark med inslag av stora dldre tallar, se figur 5. Omréadet ar kuperat och pa
flera stillen finns synligt berg i dagen. Dessa stenhéllar ar idag ett vackert landskapselement
som utgor en kvalité i vigrummet.

Vister om vigen ligger relativt ny villabebyggelse som ger karaktaren sméskaligt
smihusomréide med villagator. Gatorna ansluter till vag 1937 pa tre platser. Flera

villatomter ligger nira vigen med endast en skogsridd mellan tomten och vigen.

I norr skir en stor kraftledningsgata genom omradet med endast 14g vegetation under.

- ! = S e s 5 S TRV L e
Figur 6. Ravinen gar i en dalgdng som grdnsar till jordbrukslandskap i séder och héllmarkstallskog i norr. | bild
syns dven den vdgtrumma som avrinningsvatten éster om vdg 1937 rinner genom under vdgen.

ok
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Langst i soder ar landskapet halvoppet med betesmark som sluttar visterut mot en djup
backravin, se figur 6. Backravinen utgors av 16vskog och kuperad terrang, som backen
ringlar fram genom. Betesmarkerna ger en annan karaktar an hallmarkstallskogen och
villaomrédet. Kring betesmarkerna vixer 16vskog. En liten gard, dar betesdjuren hor
hemma, ligger titt intill vistra sidan av vag 1937, se figur 7. Gardens verksamhet med
betesdjur ar en forutsittning for att kunna bibehalla landskapets karaktar. I figur 8 ges en
oversikt av landskapets karaktar samt gardens lokalisering.

A

g ._A_‘.‘\-J :
Figur 7. Mindre gdrd som ligger néra vigen.
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Start/ slut for Landskapstyp Bebyggelse
végplaneomrade ” -
i B sackravinpaigang [ Bostadsomrade

—H— Kraftledning -
I Haimarkstaliskog
“#— Passage .
Betesmark

= = = Eljusspar

Karaktaristisk vardefull
gardsmiljé

Malpunkter N

() Fritidsaktivitet .

@ Haplats
200

1 Meter

100 200

@ Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 8. Landskapsanalys.

I hallmarkstallskogen Oster om vigen finns ett elljusspar som nés via mindre vagar och
stigar frén vig 1937. Detta bidrar till att det skapas strak och passager fran bostdderna pa

den véstra sidan till elljusspéret 6ster om véagen.
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4.5.  Milj6 och halsa

4.5.1. Natur- och vattenmiljo

En naturviardesinventering (NVI) utfordes i falt i juli 2017 med inventeringsomréde i direkt
anslutning till vdg 1937 och omfattas av tv 15 meter breda korridorer pa bada sidor av
vagen (Svensk Naturforvaltning AB, 2017). Nedstroms vattendrag har inventeringsomradet
utokats till 50 meter. NVI:n utfordes enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199000:2014
med tilligg naturvardesklass 4, generellt biotopskydd, viardeelement, detaljerad
artforekomst samt kartering av Natura 2000-naturtyp. Inventeringen utférdes pa faltniva
enligt den hogsta detaljeringsgraden som bendmns som detaljerad. Underlag fran
Artportalen, Tradportalen, Naturvardsverket Skyddad natur, Lansstyrelsernas webbGIS,
Trafikverkets databas Lastkaj avseende Artrik vigmiljo, Allé och Solitéra trad,
Naturvardsprogram fran kommunen samt kartor och ortofoto ligger till grund for
naturviardesbedomningarna. Naturviardesobjekten (NV-objekt) virderas pé en fyrgradig
skala fran 1. hogsta naturvarde, 2. hogt naturvirde, 3. patagligt naturvirde och 4. visst
naturvirde (tabell 2). Vardet beskriver bland annat objektets betydelse for den biologiska
mangfalden. Denna miljobeskrivning redovisar en sammanfattning av NVI:ns resultat inom
inventeringsomradet.

Tabell 2. Tabell 6ver naturvirdesklassningarna och deras betydelse. Bade biotopkvaliteter och arter ligger till
grund fér den sammanvégda bedémningen av naturvdrdet.

1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk
mangfald

2 Hogt naturviarde Stor positiv betydelse for biologisk
maéngfald

3 Pétagligt naturviarde Péataglig positiv betydelse for biologisk
maéngfald

4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk
maéngfald

En fordjupad artinventering av groddjur har utférts under april och maj 2018 vid 2 tillfallen
for de vattenmiljoer som bedoms ha forutsidttningar for lekvatten for groddjur.
Vattenmiljéer som ingick i inventeringen var den damm som ligger i anslutning till
inventeringsomradet samt for norra Hacksjobacken (Svensk Naturforvaltning AB, 2018).

Utover naturvardesinventeringarna har kommunens Lerumkartan +, Elfiskerapport frin
Melica samt information frén Sportfiskarna anvints vid bedomning av paverkan.

Inom inventeringsomradet identifierades totalt 15 stycken naturvirdesobjekt, fem med
patagligt naturvéarde och tio med ett visst naturvarde (figur 9 och figur 10). Nedan beskrivs
de sex naturviardesobjekt som bedéms beroras av vagplanen, det vill siga NV-objekt 1, 2, 13,
14, 15 och 16. Objekten beskrivs norrifran.
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Teckenforklaring Naturvardesobjekt
~~ Start/ slut for vagplaneomrade |:] Patagligt naturvarde A

© Vardelemen, hog kvalitet I:l Visst naturvarde
0 50

100 150

Backar 1 Meter

@ Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 9.Karta éver identifierade naturvdrden inom norra investeringsomrddet. Gréna punkter visar
vdrdeelement, som éster om végen bestdr av en mycket grov asp som dven dr NVobjekt 13.
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Backar

. il - :
Teckenforklaring Naturvidrdesobjekt N
~~ Start/ slut for vagplaneomrade |:] Patagligt naturvarde A
O Vardelemen, hag kvalitet I:l Vicstnatarvside
@ Generellt biotopskydd 0 %0 100 '

@ Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 10. Karta éver identifierade naturvdrden inom sédra investeringsomrddet. Gréna punkter visar
vdrdeelement, pa éstra sidan vdgen bestdende av tva objekt av déd ved i form av Idga av tall pd solbelyst hdill.

Generellt biotopskydd visas med rosa punk, hdr i form av stenrésen intill betesmark.
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Tabell 3. Oversikt av de NV-objekt som berérs av Gtgdrden.

Objekt-ID
1 Skog och trad, Vistlig taiga NV-Klass 3, patagligt varde
2 Skog och trad, Tallskog NV-Klass 4, visst virde
13 Skog och trad, Solitara trad NV-klass 3, patagligt varde
14 Skog och trad, Triviallovskog NV-klass 4, visst virde
15 Vattendrag, Mindre vattendrag NV-Kklass 3, patagligt varde
16 Skog och trdad, Tallskog NV-Kklass 3, patagligt varde

Nordost i strackningen ar NV-objekt 13 beldget. Objektet bestér av en mycket grov asp med
bohal i yngre skog. Tradet har ett patagligt naturvirde och utgor ett vardeelement av hog
kvalitet d& mycket grova och dldre aspar ar viardefulla f6r exempelvis manga insekter och
svampar. Haltrad kan dven utgora livsrum f6r bland annat fladdermdéss, faglar och mindre

daggdjur. Se hogra bilden i figur 11.

<3
Figur 11. Norra Hdcksjébdicken (vinster) ér en naturlig skogsbéck med block, sten och grus som bottensubstrat
med ett beskuggande trddskikt. Grov asp (héger). Bada objekten hyser patagligt naturvérde enligt NVI (Foto:

Svensk naturférvaltning).

NV-objekt 14 bestar av mogen triviallovskog som domineras av klen till grov bjork med
inslag av normalgrov till grov asp och klen gran samt enstaka klen ronn och ek. Brakved,
ronn och hassel i busksiktet samt sparsamt med déd ved. Objektet gransar till en back.
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Objektet dr bedomt till visst naturvirde knutet till férekomsten av grov asp som ar
vardefulla for manga insekter, svampar, mossor och lavar.

NV-objekt 15 utgor del av en naturlig skogsback, norra Hiacksjobacken, som borjar i en
myrmark strax norr om végen (se vanstra bilden figur 11). Backen avvattnar omradet kring
Hacksjon, nordost om inventeringsomradet (figur 12). Rinnande vattendrag har generellt
sett en stor betydelse for den biologiska mangfalden och enligt naturvirdesinventeringen
klassas den med ett patagligt naturvéarde. Enligt Lerums kommuns karttjanst
Lerumskartan+ samt enligt kontakt p& Lerums kommun forekommer 6ring i Hacksjon.
Naturvirden kopplade till vattendraget ar bland annat ddellovskog och 16vskog i ravin, riklig
forekomst av dod ved samt vardefull fisk- och fagelfauna. Backen utgor ocksa en gron kil
genom omradet. Information fran samréd indikerar att backen med stor sannolikhet inte
utgor vandringsled for fisk da det i s6der, intill Solasvéagen cirka 1 km nedstroms backens
passage under vig 1937, finns en brant stupande berghill med fallh6jd pé ca 3 meter som
utgor definitivt vandringshinder. Endast 41 bedoms kunna vandra i vattendraget, men inga
observationer av arten har gjorts. Ytterligare mindre vandringshinder finns vid trumman
som leder backen under viagen. Elfiske eller liknande har inte utforts i aktuell
backstrackning for att styrka antagandet och dirav saknas information om artférekomst.
Enligt Sportfiskarna i omradet finns 6ring i vattendraget, det ar dock oklart hur langt ner
fran Hacksjon som 6ringen ror sig. Narmsta fynd av vandrande fisk finns en bit nedstroms,
soder om Sol&svigen, dar fran elfiske 2007 visar fynd av 6ring och elritsa (Melica 2007).
Inget lek- eller uppehéllsomrade har hittats i nérhet till norra Hacksjobacken. Men da det
finns lekande fisk i Hacksjon, ca 500 meter uppstroms trumman, kan det inte uteslutas att
oring ror sig i vattendraget. Enligt samtdd med Naturskyddsforeningen framkom att forsarla
hickar uppstroms denna del av backen.

Backen omfattas inte av ndgra miljokvalitetsnormer for vatten. Recipient for vattendragen
ar Sdvean i centrala Lerum. Sdvean omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) vilken ska
uppna god ekologisk status 2021 samt god kemisk ytvattenstatus - med undantag for
kvicksilver, kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter som har mindre stranga krav.
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Teckenforklaring

/Slartl slut fér vagplaneomrade
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#7+ Trumma for avrinningsvatten © Lankmiariol Geodlasaiwarkan

Figur 12. Oversiktskarta med norra och sédra Hécksjébédckens passage under végen markerat i blgtt. Trumma
under vigen som leder avrinningsvatten fran 6stra delen av vég 1937 dr markerat i rétt.

NV-objekt 16 utgors av tre gamla, grova och grovgreniga tallar i en nordsluttning. Nedanfor
sluttningen finns blockrik mark. Allmant med dod ved, grovt torrtrad, klen dldre 1aga samt
farsk laga av bjork. Naturvardarter i omradet dr blabar. Objektet har klassats som patagligt
naturvirde knutet till forekomsten av de gamla grova och grovgreniga tallarna, den déda
veden och blocken. Objektet har hogst virde for mossor, insekter och svampar.

NV-objekt 2 utgors av tit, yngre tallskog med inslag av klen ek samt férekomst av dldre gorv
till mycket grov och grovgrenig tall spritt i omradet. Objektet ligger pa en h6jd och hallmark
forekommer. Objektet har visst naturviarde knutet till objektets tradkontinuitet och den
allmanna forekomsten av grov och mycket grov tall. Grova och grovgreniga trad ar viktiga
som hickningsplats for rovfagel och arter bland andra inom grupperna svampar och
insekter ar knutna till dldre tall. Inslag av hallmark bidrar till naturvirdet.

NV-objekt 1 bestér av en hogvaxt dldre tallskog i vastsluttning som bedoms vara opaverkad
under lang tid. Omradet hyser patagligt naturvarde med vardeelement med hoga kvalitéer sa
som allmén forekomst av grov till mycket grov och grovgrenig tall samt forekomst av dod
ved. Langst i sydost utgors omradet av hallmarkstallskog i vastsluttning med
bestandskontinuitet (figur 13). Grova och mycket grova tallar ar viktiga som hackningstrad
for rovfagel samt viktiga for svampar och insekter knutna till dldre tall. Naturvardsarter
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inom objektet dr langflikmossa, krushittermossa, skogsbingel och skogslind. Objektet har
patagligt varde knutet till dldre skog med bestandskontinuitet. Positiva virdeelement av hog
kvalitet som dod ved och hallmark bidrar till naturvardet.

¢ s A oK ‘ : §
Figur 13. Hdllmarkstallskog léngst i s6der (Foto: Svensk naturférvaltning).

S W

Utover naturviardesobjekten finns dven en mindre skogsbéck i anslutning till vigen, s6dra
Hacksjobacken. Biacken ar torrlagd delar av aret och vid platsbesok fann man att dar backen
enligt kartor bor rinna under vigen ar igenvaxt och ingen trumma har hittats under végen.
Elfiskerapport frin 2007 bekriftar att backen har 1agt vattenflode delar av aret samt att
ingen trumma under vag 1937 hittats (Melica, 2007). Enligt modellering av avrinning ar
inte sodra Hacksjobacken en avrinningsvig i dagslédget, utan vattnet rinner till norra
Hicksjobicken. Ovrig avrinning 6ster om sédra Hicksjobicken sker till vigdike, som har
avrinning till de sodrare delarna av sodra Hacksjobéacken, i ravinen dir en betongtrumma
leder vattnet under vag 1937.

Nedstroms den teoretiska passagen for sodra Hacksjobacken, cirka 15-20 meter fréan viag
1937, har en naturlig damm med stor forekomst av groddjur samt mindre vattensalamander
observerats (NV-objekt 21). Dammen tillsammans med delar av omgivande vegetation har
klassats som patagligt virde. Vid den férdjupade naturviardesinventeringen som utfordes
2018 observerades ca 60 exemplar av vanlig groda samt 3 exemplar av mindre
vattensalamander.

Inom vagplanomrédet har enstaka exemplar av skogsalm observerats. Skogsalm ar klassad
som akut hotad (CR) enligt den nationella rodlistan, som har tagits fram for att utvirdera
och bedoma tillstandet for arter i naturen och ar ett hjalpmedel for att gora
naturvardsprioriteringar. Almen hotas av almsjukan som ar en svampsjukdom som sprids
av almsplintborren. Den kan dven spridas fran trad till trdd genom rotkontakt. Storre delen
av den svenska populationen av skogsalm &r idag drabbad av almsjukan. Almen kommer
sannolikt att finnas kvar i framtiden men #ldre och gamla trad riskerar att bli en bristvara.
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Inga fynd av invasiva arter har observerats inom vigplanomrédet.

4.5.2. Kulturmiljo

Inga kianda fornlamningar finns inom vagplanomradet.

I norr angréansar vigplanomradet till ett omrade av kommunalt intresse for
kulturmiljovarden, Kdalkulla-Sdavidsbo-Aspends, vars uttryck bestar av bymiljoer i ett
historiskt odlingslandskap med stenaldersfyndplatser samt betade raviner, se figur 14.
Viardena ar dalgdngen med dess tillh6rande landskapsbild samt bebyggelsens lage,
markanviandningen och de dldre girdarna i nordvéstra delen av omradet. Vag 1937 ar en
aldre vagstracka och dess strackning &terfinns pa den haradsekonomiska kartan upprattad
mellan 1890-1897.

En dldre kallmurad stentrumma av visst kulturhistoriskt varde finns vid viagens passage 6ver
norra Hicksjobacken, se figur 15.

Teckenfdrklaring
/ Star/ slut for vagplaneomrade

m Kommunala kulturmiljgvarden )

100 20 200

© Lantmateriet, Geodatasamy erkan

Figur 14. Kommunala kulturvdrden i anslutning till vigplanomrddet redovisas som grént raster. Sydvdst om
vdgplanomradet Gterfinns en gardsmiljé med ett vélhdvdat odlingslandskap kring gdrden, markerat i gult.
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Figur 15. Stentrumman vid passagen éver Norra Hécksjobdicken.

45.3. Naturresurser

Vagplanomradet karaktariseras av skogsmark. Stora delar av vagplanomradet utgors idag av
skog med blandad karaktir, norra delen utgors av produktionsskog.

Utifradn den geologiska typmiljon gors bedomning att ett mindre grundvattenmagasin kan
finnas under leran i dalgdngarna dér norra och sédra Hacksjobackarna rinner. Inga
grundvattenforekomster eller kommunala vattentikter finns i omradet. En brunn finns
inom vigplanomradet men utanfor influensomrédet for sprangning, enligt Lerums
kommun. SGU:s brunnsregister redovisar dock inga energibrunnar eller vattentdkter inom
influensomradet.

454. Fororenad mark

En 6versiktlig historisk inventering av vigplanomradet och dess naromrade har utforts
under maj 2018. Data inhidmtades fran ldnsstyrelsens EBH-stod, en punktdatabas over
potentiellt fororenade omraden samt kommunens diarium. Aven analys av historiska kartor
fran Lantmaiteriet har utforts. Inventeringsresultatet pekar inte pa att det bedrivits ndgon
miljostorande verksamhet inom vigplanomrédet.

Cirka 200 meter nordost om viagplanomradet (for karta se Historisk inventering, 2018)
finns en nedlagd avfallsdeponi med hushaéllsavfall och industriavfall, sdsom rester fran
fargfabrik och skrotdelar. Deponin har givits riskklass 2 och 4r kommunens tillsynsobjekt.
2010 pagick inventering av deponin. Det rader stor osdkerhet om fororening fran deponin
kan ha spridits till vigomradet. Spridningsforutsattningarna i omradet ar inte utredda
varfor deponin inte kan uteslutas som en potentiell killa till markfororeningar inom nu
aktuellt omrade.

Markprovtagning visade ett prov, uttaget i fyllnadsmassor, som 6versteg Naturvardsverkets
riktlinjer for MKM (Mindre Kinslig Markanvandning), lokaliserat pa ostra sidan vigen
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precis i kurvan. Provet visade pa halter av krom, som eventuellt kan ha koppling till
avfallsdeponin som ligger i narhet till provpunkten. Mer sannolikt dr dock att fororening har
uppkommit genom diffus spridning frén trafik. Samma prov visade halt av nickel som
overstiger KM (Kanslig Markanvindning). Prover uttagna i resterande fyllnadsmassor under
den ytliga dikesjorden visar p& halter under MARR (Mindre An Ringa Risk). Prover i ytliga
dikesmassor dster om vigen visar pa halter ver MARR men under Naturvardsverkets
riktvarden for KM. Prover i ytliga dikesmassor vister om vagen visar pa halter 6ver
Naturvardsverkets riktvirde for KM.

455, Rekreation och friluftsliv

Langs med vagplanomradet finns stigar och grusvigar som leder osterut, till
vandringslederna Hacksjo- och Tosjospéret, se figur 16. Lederna utgér fran Riddarstens
elljusspér och omrédet ar klassat att ha ett hogt till mycket hogt varde for friluftslivet enligt
Lerums kommun. Figur 4 redovisar var samtliga mélpunkter inom omrédet ar lokaliserade,

dar det utover vandringsleder och elljusspar dven finns en mindre vig som leder till
Hécksjon dar badplats finns.

Figur 16. Inom vdgplanomrddet finns skyltar till elljusspdr och Hécksjon.

4.5.6. Boendemiljo och halsa

Via samrad med allménheten har det framkommit att det idag inte kidnns sékert att rora sig
langs vag 1937 som oskyddad trafikant vilket innebar att ménga viljer bort att transportera
sig med cykel eller till fots, ndgot som har negativa effekter pd hilsan. Boendemiljon upplevs
delvis som otrygg da man inte kan ta sig sikert till och fran busshallplatser eller g och cykla
till skola, arbete och centrum. Traningscykling pa strackan &r otrygg vilket kan innebéra att
maénga valjer bort denna trianingsmetod som da far negativa effekter pa hilsan.

45.7. Nationella miljdmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
20-tal etappmaél inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat.
Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmaélen, se tabell 4. Det 6vergripande generationsmalet utgor ett
inriktningsmal for hela Sveriges miljopolitik och ar viagledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhaéllet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt miljokvalitetsmalen till &r 2020.
Miljokvalitetsmalen Sdker stralmiljé och Skyddande ozonskikt kommer att uppnas eller
vara nira att uppnas till &r 2020. Ovriga 14 mal kommer troligtvis inte att nis till &r 2020.
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Tabell 4. De 16 nationella miljékvalitetsmdlen. Markerade miljékvalitetsmdl bedéms aktuella for projektet.

1. Begrinsad klimatpaverkan

2.Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen Overgodning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt viixt- och djurliv

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar

Tele/opto-ledningar tillh6rande Skanova finns inom vigplanomrédet. Lingsgiende
ledningar ar luftburna. Korsande ledningar ar markforlagda.

4.6.2. Topografi och markbeskaffenhet

Omréadet utmed vigstrackan ar kuperat och pa flera stillen finns berg i dagen. Utmed den

nordvistra delen av vigstrackan ligger bebyggelsen fem till sex meter 6ver vigbanan.
Tomterna sluttar brant 6sterut, se figur 17. Den Ostra sidan av vigen bestér av hdllmark som

i den norra delen av omradet slantar 6sterut men som langre soderut 6vergér i berghallar

som sluttar brant mot vigbanan, se figur 18. I norr finns en cirka fem till tio meter djup

backravin som vag 1937 korsar pa en hog vigbank (Norra Hacksjobacken). Kring backen

finns vatmarker. I den sydvéstra delen sluttar marken vasterut mot en ca 15 meter djup
bickravin (sodra Hacksjobacken) i en dalgdng med betesmark.
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Figur 18. | syddstra delen av omrddet sluttar berghdllar brant mot vdgbanan i vdstlig riktning.
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4.6.3. Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de 6vre naturliga jordlagren framforallt av lera eller ett
tunt ytlager av morén ovan berg, figur 19. Inom ett mindre parti kan sandig moran
forekomma. Jordmaktigheten varierar enligt SGU:s jorddjupskarta mellan o och 10 meter
inom omradet.

~
“r

1
i
,

Sy

“u

‘#

o« g
.| 1 . .
. ; Sandig moran

O W o

m Postglacial sand
A m Svallsediment, grus
2 N Glacial lera

Figur 19. Utsnitt ur SGU:s jordartskarta éver ytliga jordarter.

4.6.4. Bergteknik

Langs vagstrackan forekommer enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) berg i dagen,
vilket bekriftades vid utforda faltundersokningar. Berggrunden i omradet bestér av gnesig
granitisk-tonalitisk bergart, som genomskires av en gabbro/diorit i den centrala delen.
Enligt SGU:s berggrundskarta finns dven sedimentira bergarter i den centrala delen, men
inga hallar patraffades i anslutning till vigen vid faltundersokningen.

4.6.5. Avvattning

Befintlig vig avvattnas idag genom avrinning via slanter och diken till norra Hacksjobacken
samt via dike till befintlig ravin/dal som i sin tur leder vattnet till sédra Hacksjobacken som
rinner ihop med norra Hacksjobéacken langre soder ut. Vattendraget har utloppet i Saveén
vilken ar slutrecipient fér dagvatten i omradet. Figur 20 visar riktning pa ytavrinning pa
végen.
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Figur 20. Oversiktsskiss av befintlig ytvattendelare inom végplanomrédet. Vigplanomrdde visas med svarta
strdck.

Omrédet klassificeras inte som ett riskomrade for 6versvamning, enligt Stigande vatten
(2011) frén Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Vigens slanter ar branta ner mot norra Hacksjobéacken. Dess stromféra ar cirka en meter
och en stensatt konstruktion leder biacken under vigen.

VISS-verktyget visar en mindre biack soder om norra Hicksjobdacken som korsar vigen och
som kallas sodra Hacksjobacken. Vid utfort platsbesok och enligt inméatningar hittades
ingen back vid passage under viagen. Dessutom, har inte nadgon trumma eller lagpunkt
hittats vid den formodade platsen for backen. S6dra Hacksjobéacken har utretts med hjilp av
programmet Scalgo for att bedoma om en trumma behéver anldggas under vagen och pa det
hir sittet sikerstilla backens avvattning. Enligt utfort modellering i Scalgo &r inte s6dra
Hicksjobacken en avrinningsvig i dagsldget, utan vattnet rinner till norra Hacksjobacken, se
figur 21. For att det ska komma vatten till sédra Hacksjobdcken méste det forst ske en
oversvamning vid stenkulverten som finns under viag 1937 f6r norra Hacksjobacken.
Stenkulverten har en flodeskapacitet som motsvarar mer an ett 200 arsflode. Detta innebar
att sannolikheten att en sidan 6versvimning intriffar dr vildigt liten. Ovrig avrinning dster
om sodra Hacksjobacken sker till vigdike, som har avrinning till de sodrare delarna av sodra
Hécksjobacken, i ravinen dir en betongtrumma leder vattnet under viag 1937.
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Figur 21. Avrinningsvégen inom utredning omrddet, inzoomat éver omrddet fér norra och sédra Hdcksjébdcken
(SCALGO).

4.7. Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen eller andra omradesskydd finns inom eller angransande till
vagplanomradet.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

GC-vigen anlédggs pa befintligt sodergiende korfilt av viag 1937 eftersom flest mélpunkter
finns pa vister sida. Breddningen kommer att ske pé Oster sida om befintliga viag 1937 for att
gora plats till ett nytt norrgdende korfalt. Framtida sodergdende korfalt kommer att
lokaliseras i befintligt norrgédende korfalt.

Soder om vigplanomrédet fortsitter en GC-vag pa Oster sida om vag 1937 ner mot Lerums
centrum. I ett tidigare skede studerades darfor att anldgga GC-vigen pa Oster sida om vig
1937. En viktig mélpunkt f6r dem som transporterar sig pd GC-viagen bedoéms vara
bostadsomradet Hacksjoback. En lokalisering av GC-véagen pé Oster sida valdes bort
eftersom hastighetsbegransningen ar 70 km/h vid de stéllen dar passage av vig 1937 méste
ske for att da ta sig 6ver vigen. Sikten vid dessa stillen ar begriansad och bedémningen ar
darfor att det ar sikrare for de oskyddade trafikanterna att passera vigen vid den befintliga
passagen precis soder om korsningen med Solasvigen dar hastighetsbegriansningen bara ar
50 km/h.
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Ett alternativ som skulle innebéra breddning visterut har ocksa utretts. Detta skulle dock ha
inneburit 1dnga strackor med stodmurar for att undvika intréng i detaljplanelagd mark.
Stodmurarna hade resulterat i att totalkostnaden for detta alternativ blivit for hog.

5.2.  Val av utformning

Figur 22 till figur 25 visar den foreslagna utformningen. GC-végen placeras pa befintligt
sodergdende korfilt, blir belyst, tre meter bred och planeras att sirskiljas fran befintlig vig
med gang-, cykel-, och mopedstod (GCM-stod). Totalt blir GC-vagen ca 1200 meter lang.

4

F?gt}r 22. Oversiktsbild GC-vdg.
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Figur 23. Féreslagen sektion som visar ett tvdrsnitt dér héllmarkskogen och det 6ppna jordbrukslandskapet
mots. Bergsskdrningen har en brant lutning (5:1) medan innerslédnten har en flackare lutning (1:3). Ett végrécke
som skyddar bilister mot berget.
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Figur 24. Féreslagen sektion som visar en karaktdristisk strécka i hdllmarkskogen. GCM-stéd skiljer kérfdltet
fran GC-vdgen och ett bagrdcke finns som fallskydd mot sldnten.

For att fa plats med GC-vigen pa befintligt sodergidende korfalt breddas viagen Osterut. I den
sodra delen av vigplaneomradet kommer det att beh6vas spriangningsarbeten i berg for att
anldggningen av GC-vigen ska kunna utforas. Befintlig berg i dagen ar av god kvalitet och
skiarningshojden varierar mellan 1,5 till 5,5 m, vilket gor att skdrningarna bor utféras med
slantlutning 5:1. En brant sléntlutning minimerar 4ven markanspréket.

I framtiden planeras sodergdende trafik att fairdas i befintligt korfalt for norrgéende trafik
och framtida norrgdende trafik kommer att kora i den planerade breddningen Gsterut.
Breddningen kantas av antingen ett 0,5 meter djupt dike med dréaneringsledning, bland
annat vid bergskirningen, eller ett 1,3 meter djup dike utan dréneringsledning for att
siakerstalla en tillracklig avvattning av vigen. Vid bergskiarningarna far innerslanten
lutningen 1:3 medan yttersldnten, som da blir bergskarningen, far lutningen 5:1. I 6vrigt
kommer ytterslanten att fa lutningen 1:2. Innerslénter som lutar maximalt 1:3 innebér att
inget vagriacke behover monteras om inte hojdskillnaden blir storre 4n 4 meter och inget
berg eller fast foremal finns inom sdkerhetszonen.
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Befintlig vig dndrar tvarfall vid mittlinjen. Befintlig asfaltbeldggning planeras inte att
andras och breddningen av viagen Osterut for det framtida norrgdende korféltet planeras att
breddas med samma tvirfall som befintligt norrgdende korfalt har. Det innebar att det
framtida norr- och s6dergdende korfaltet kommer att avvattnas dsterut medan GC-viagen
kommer att avvattnas visterut.

Inga geotekniska forstarkningsatgirder bedoms erfordras da stabiliteten ar tillfredsstillande
efter byggnation. Detta forutsatt att skirningsslédnter i jord séder om kurvan inte laggs med
brantare lutning &n befintlig (ca 1:3 eller flackare). Bank- och skidrningsslédnter ska
erosionskyddas i enlighet med TR och TK Geo 13.

Langs strackan ansluter, forutom Soldsvagen och Grankullevagen, en privat vag, Sodra
Hicksjobacksvagen samt Norra Hacksjobacksvigen till vag 1937. Vid korsningen med
Solasvagen separeras GC-viagen med en liten mittremsa mellan GC-vigen och vagen for att
kunna ansluta till befintlig GC-vig pa ett bra sitt. Vid resterande korsningar kommer GC-
vagen att 16pa dikt an vagen, utan S-kurvor, for att gora framkomligheten s god som mojligt
for de oskyddade trafikanterna. Figur 25 visar den principlosning som kommer att anvindas

i korsningarna.
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Figur 25. Principldsning i korsningar. GC-vdgen passerar korsningarna utan en ”S-kurva”.

Sjalva GC-vagen anlidggs, forutom i sin sodra dnde, pa befintlig vag och ddrmed pa mark
som redan ir tagen i ansprak med vagratt. For att fa plats med ett korfilt i vardera riktning
samt med GC-véigen sa breddas vigen Osterut, utanfor befintligt vigomrade. Den detaljplan
som berors av vigbreddningen Osterut ar Aspends 2:31 m.fl. (Hacksjoback) i Lerums socken,
Lerums kommun, Alvsborgs lin. Marken som berérs ir i detaljplanen markerad som allmiin

plats, vigmark.

I den sodra delen av vagplanomradet tas mark i ansprak pa vister sida om vigen inom
detaljplanen Aspenis 2:37 m.fl. fastigheter Axdsenomradet, Lerums socken, Lerums
kommun, Alvsborgs l4n. Marken som berérs &r i detaljplanen markerad som allmén plats,
park eller plantering.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls.

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt som faststélls ar aktuella for denna viagplan.

5.4.  Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utférs

Dessa forsiktighetsmétt dr med i konsekvensbedomningen.

Grumlingsreducerande atgirder planeras for att inte stora vattenlevande organismer i norra
Hicksjobacken. Val av skyddsatgarder kommer att utredas i arbetet med anmilan om
vattenverksamhet. Valda skyddsatgirder ska kontrolleras regelbundet med avseende pa
funktionen. Skyddsétgarder tas fram med utgdngspunkt att det finns lekande eller
vandrande fisk nedstroms vattendraget, detta for att sikra att inga arter som kan leka och
vandra i vattendraget paverkas langsiktigt negativt av tgirden.

Inga fororenade massor som overskrider riktvarden for mindre kanslig markanvindning
(MKM) ska dteranviandas inom projektet. Nya massor ska inte 6verstiga riktvarden for
kanslig markanvandning (KM). Schaktmassor intill den provpunkt som visade féroreningen
over MKM (ungefir i sektion 0/560) ska schaktas upp och transporteras till godkédnd
mottagningsanlaggning for omhidndertagande. Utan ytterligare provtagningar &ar det svart
att avgora hur stort omrade kring provpunkten som ar fororenat. For att minimera massor
som kors till mottagningsstation kan prover tas ut i samband med schakt. Vad som behéver
provtas beslutas i samrad med tillsynsmyndigheten. Inget tillfalligt upplag av fororenade
massor tillats inom projektet utan ska laggas i tat container.

Almen som finns inom planerat vigomrade och som kommer tas ner ska brénnas for att
undvika spridning av almsjuka.

Trumman i norra Hacksjobacken ska forlangas sa att dess nuvarande funktion kvarstér och
inget vandringshinder uppstar. Forslagsvis med en halvtrumma déir naturlig botten
bibehélls och funktion och flodet inte forandras. Ytterligare kommer trumman utformas sa
att biackens strickning inte fordndras.

Avbaningsmassor fran omréadet ska aterforas till nya slanter for att anvinda frobankerna.
Samtliga slanter i skogspartier ska utformas med avbanad jordmén fran platsen.
Kompletterande grassadd ska ske mot &ker och grasytor for att minska risken for oonskat
slyuppslag. Vid sddd och plantering ska arter som ar naturliga i trakten anvindas.

Terrangen modelleras mjukt och avrundas for att mildra intrycket av ingreppen.
Innerslanter foreslds om mojligt utféras med avrundat kron och slantfot for att vigen ska
upplevas vil inpassad i landskapet.

Avverkning av trad ska inte ske mellan april-juni for att minimera storning under figlars
héckningsperiod.

5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utférs om mgjligt

Nytt hagtornstrad planteras 5 meter sydvast om korsningen diar Sodra Hacksjobacksvagen
och Olofstorpsviagen mots.
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Maojligheten att placera ut de trid som behover avverkas i naromradet som dod ved i syfte
att gynna den biologiska méngfalden utreds vidare. Framst giller detta i de omréden som
har klassats med naturvardesklass 3 i sodra delen av omradet. Samrad och avtal med
markagare kravs dé atgirder i sé fall forvantas ske utanfor planomradet.

Den grova doda ved som finns i tallskogen i soder som riskerar att paverkas av .atgarden bor
flyttas in i skogen, till soligt 1age. Samréad och avtal med markégare kravs da atgarder i sa fall
forvantas ske utanfér planomradet.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

Effekter och konsekvenser bedoms utifrdn de beddmningsgrunder som beskrivs i kapitel 3.4
och utifran de forutsiattningar som beskrivs i kapitel 4, tillsammans med inarbetade skydds-
och forsiktighetsatgiarder som beskrivs i kapitel 5.3 och 5.4. De skydds- och
forsiktighetsatgiarder som vidtas om mdjligt (avsnitt 5.5) ar inte med i bedémningarna.
Slutligen sammanfattas effekt och konsekvens for respektive aspekt. Bedomningen jamfors
mot nollalternativet som beskrivs i kapitel 3.5.

6.1.  Vag och trafik

Effekter och konsekvenser

Anldggandet av en ny GC-vdg mellan Solasvagen och Grankullevigen, langs vag 1937, okar
tillgangligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter till och fran Lerum till
bostadsomradet Hacksjoback, men ocksa till Olofstorp dit vig 1937 16per i nordvistlig
riktning sett fran Lerum. Cyklister som idag ska till Hacksjobéck frin Lerum cyklar antingen
pa vag 1937 eller i bostadsomradena. Att istéllet cykla pa den nya GC-viagen parallellt l1angs
vag 1937 kommer i manga fall att gora resvagen kortare men ockséa sikrare. Risk for konflikt
mellan oskyddade trafikanter och bilister &r liten till medel langs strackan och innebér fa
korsningspunkter med angorande vagar. Det finns tre medelstora vigar som utgor infarter
till bostadsomradet samt tvA mindre vagar for infart till enstaka bostadshus. Langs vig 1937
har det intraffat flera bilolyckor de senaste tio aren, speciellt i kurvan i mitten av
vagplanomrédet. Belysning kommer ocksé att 6ka den upplevda tryggheten langs GC-vigen.

Effekterna och konsekvenserna ar pé lang sikt positiva.

Samlad bedomning

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna som positiva for den nya GC-vagen.
Omradets malpunkter for oskyddade trafikanter kommer att kunna nés pa ett sikrare och
mer lattillgangligt satt. Detta i och med att de oskyddade trafikanterna slipper fardas pa
viagbanan samtidigt som de kan ta sig langs vig 1937 istéllet for pa de GC-vigar som idag
finns i bostadsomradet Hacksjoback. Lokaliseringen av GC-vigen pa vister sida om trafiken
resulterar i att trafikanterna slipper korsa vagen for att ta sig till Hacksjoback som ar en
viktig malpunkt. A andra sidan kommer alla som vill ta sig till Hicksjon eller till det
intilliggande elljussparet att behova korsa vig 1937.

39



6.2. Ledningar

Effekter och konsekvenser
Vid utbyggnad av ny GC-vig lings med vag 1937 skall hdnsyn tas till befintliga ledningar i
omradet och dessa méste eventuellt skyddas och/eller flyttas.

Befintliga VA-ledningar ligger utanfor vigomradet och paverkas inte av byggnation av den
nya GC-vagen. Ledningar ar sekretessklassade och redovisas inte i planritningar.

Det ar viktig att skydda opto- och elledningar som korsar vigen vid gravning under
byggnation av GC-vigen.

Ledningar i luft som tillhér Skanova behover ytterligare diskussion och samrad med
ledningsdgaren sa att lampliga atgirder vidtas.

Effekterna bedoms som sma negativa.

Samlad bedémning

Flertalet ledningar som ligger inom vagplaneomrédet padverkas men genom tidigt samrad
med ledningsidgare sd kommer hanteringen och kostnaden for de atgarder som maste
utforas att kunna hallas nere s mycket som mdjligt.

6.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Effekter och konsekvenser
En ny GC-vdag mellan Solasvigen och Grankullevigen gor det enklare att till fots eller med
cykel ta sig langs straket Lerum — Olofstorp eller mellan Hacksjoback och Lerums centrum.

Vagplaneomrédet 6verlappar planomradet for tva detaljplaner: Aspenis 2:31 m.fl.
(Hicksjobéck) i Lerums socken, Lerums kommun, Alvsborgs 1in samt Aspenis 2:37 m.fl.
fastigheter Axdsenomrédet, Lerums socken, Lerums kommun, Alvsborgs lin. Aspenis 2:31
redovisar Allmdn plats, vigmark och Aspends 2:37 redovisar Allmdn plats, park eller
plantering vilket ar forenligt med viagplanens forslag. Det uppstar darfor inga effekter och
konsekvenser for berérda detaljplaner.

GC-viagen med racken och GCM-stod kommer att bidra till positiva effekter som 6kad
upplevd trygghet, vilket troligtvis kommer att medféra att fler kommer att anvianda den nya
GC-végen. Den positiva konsekvensen av detta leder till hallbara transporter, bade for
boende i omradet och for turister som ges mojlighet att transportera sig tryggt pa cykel.
Ytterligare en positiv konsekvens som foljer av GC-vigen ar fraimjandet av en levande
landsbygd. Landsbygden blir en attraktivare boendemilj6 dir invdnarna kan gora
hilsosamma och klimatsmarta val. Att bade cykelturismen och Lerums invdnare far
tryggare forutsattningar att cykla och ga genererar till en hallbar utveckling liksom 6kad
livskvalité.

6.4. Landskapet och staden

Effekter och konsekvenser

Landskapskaraktiren kommer att paverkas mattligt till f6ljd av anldggandet av den
planerade GC-vigen. Eftersom det redan finns en paverkad asfalterad landsvag som l16per
genom hillmarkskogen, kommer en breddning i form av en ny GC-vig generellt inte
forandra landskapskaraktiaren. Vagplanen foreslar att landskapet ska 6verordnas viagen for
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att ha sa liten paverkan som mgjligt. Den paverkan som kommer ske beror framst pé att
vagrummet visuellt kommer upplevas storre.

Vidare minimeras paverkan pa landskapskaraktiaren genom att man vid lokaliseringen av
den nya géng-och cykelvagen tog hansyn till landskapets natur- och kulturmiljévarden. Som
tidigare namnts i kapitel 4 karaktiriseras naturmiljon langs vagen av kuperad terrang,
stenhillar, vattendrag och hiallmark med framtradande tallar. Breddning &t 6st kommer
innebdra skdarningar i berg samt fallande av tallskog som vaxer nédra viagen. Dessa intrang
paverkar dock inte landskapskaraktiren i sin helhet, eftersom naturvirdena utanfor
véagplanen bestér.

Ur ett kulturmiljoperspektiv finns den karaktiristiska garden som beskrivs och pekas ut pa
karta i kapitel 4. Genom att bredda &t 6st, pdverkas inte girden och dess smaskaliga
odlingslandskap. Ur ett landskapsperspektiv ar det positivt att det 6ppna karaktirsfulla
kulturlandskapet bevaras och kan fortsitta brukas liksom forbli 6ppet.

Vidare kommer viagens utseende paverkas av nya bag- och viagracken i metall, ny robust och
silverfargad armatur vid infarter, GCM-st6d, samt nya slénter. Bergsskdrningar med brant
lutning (5:1) kommer att bli ett karaktdrsdrag efter anldggandet av den nya GC-vigen. D&
det idag ar stora partier med berg i dagen langs vigen, behovs berg sprangas bort i samband
med breddning at 6st. Det finns sedan tidigare bergskiarningar pa delar av vigen, varfor de
nya bergskirningarna endast kommer paverka landskapet marginellt. Dar bergsprangning
planeras kommer vigrummet att vidgas och upplevas 6ppnare. For att bevara hillmarkskog
i sa hog utstriackning som mojligt prioriteras en brantare bergsklack framfor
ansprakstagande av skogsmark. Med en brantare lutning begrinsas intranget i skogsmarken
ovanfor, vilket bidrar till positiva effekter for den skonade biologiska mangfalden.

Ytterligare negativa effekter ar att vagstrackan kommer fa fler och langre partier med brant
bergsskarning och dessutom vigricke. Omgivningarna vid berget har idag en naturlig
variation, vilket bidrar till att de nya bergskanterna kommer uppfattas som naturliga pa
langre avstdnd. En negativ effekt ar dock att de endast ger ett méttligt naturtroget utseende
pa nira hall. Dessa bergskirningar och tillforda vagracken paverkar landskapskaraktiren
negativt, dock i en liten grad da det sen tidigare forekommer branta bergsskarningar (5:1)
utmed vigen. Dessutom kommer 6vergangzonerna till omgivande landskap utformas pé ett
mjukt satt med naturliknande karaktar.

Den gamla héllmarkskogen ar en robust biotop dar ekosystem under ménga ar hunnit rota
sig och skapat en hog biologisk mangfald. Tack vare sin motstandskraft, paverkas
hillmarkskogen och dess karaktirsdrag endast mattligt av GC-vigens ingrepp. Saledes
kommer hallmarkskogens siardrag fortsatt vara oférandrad. Pa 8o-talet paverkades
landskapet av mer omfattande storningar i form av exploatering med nya bostadsomraden i
nordvist. P4 drygt 30 ar har landskapet haft mdjlighet att aterhdmta sig, varfor ett nytt
ingrepp i form av ny GC-vig inte anses bidra till kumulativa effekter.

For att effekterna av nya GC-vigen ska medfora sa lite konsekvenser som majligt, sé har stor
vikt lagts pd utformningen av vigens nya slanter. Innerslanter foreslas om majligt utféras
med avrundat kron och sldntfot, eftersom det bidrar till att vigen upplevs vara vil inpassad i
landskapet. Dar skogsmark tas i ansprak forekommer framst slanter med 1:2-lutning men i
de partier dar berget skars utfors 1:3-lutning av geotekniska sidkerhetsskal. Slanter med 1:2-
lutning bedéms positivt for att inte ta s mycket naturmark i ansprak. Vidare utformas
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slanter i skogspartier och betesmark med avbanad jordman frén platsen. I andra hand klds
slanter med mager jord och sis med lamplig dngsfroblandning for att ge ett minskat
skétselbehov och méjliggora biologisk mangfald. Aterféring av avbaningsmassor bidrar till
ateretablering av naturligt forekommande arter och minskar konsekvenserna av forsamrad
biologisk méngfald. Avbaningsmassorna ska dock kompletteras med grassadd bestdende av
arter som ar naturliga i trakten. Detta komplement minskar risken for oonskat slyuppslag
och dessutom skapar denna kombination mer landskapsanpassade slidnter som smilter in i
landskapets farger och form.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms effekterna av den nya GC-vagen medfora méttlig negativ konsekvens
pa landskapet. Den framsta negativa konsekvensen ar att upplevelsen for trafikanter
kommer att dndras i viss man pa grund av att vigrummet breddas. Dessutom kommer
vagens utseende dven paverkas av bide ny utrustning och nya branta bergsskiarningar.
Kombinationen av dessa kommer att bidra till att landskapskaraktiaren upplevs mindre
naturlig och mer urban. Den nya utrustningen sticker inte bara ut i miljén, de utgor dven en
fysisk och visuell barriar for savil djur som méanniskor. Vidare kommer dven delar av en
tallskog av dldre karaktir i vigomradets sodra del att beroras vilket paverkar landskapet
negativt.

Bedomningen ir att bade fordndringen och paverkan pé landskapskaraktéren blir liten i
forhallande till det befintliga ldget. Det ar dock viktigt att hansyn tas till utformning liksom
att skyddsatgirder vidtas for att minimera negativa effekter och konsekvenser (l1as mer om
atgirder i kapitel 5). For att minska vigens paverkan i landskapet kommer hinsyn tas till
slianternas utformning och till 6vergingszonerna mellan berg och hillmarkskog. GC-vigen
bidrar dven till att och skapa ett visuellt sammanhéngande strak tillsammans med den
befintliga GC-vigen vid viagplanens sédra slut.

6.5. Milj6 och halsa

6.5.1. Natur- och vattenmiljé

Effekter och konsekvenser

Sett ur ett lokalt perspektiv innebir projektet en forlust av omréde med viss till pataglig
positiv betydelse for den biologiska mangfalden. Delar av befintlig hallmark i s6dra delen av
vagplanomradet kommer férsvinna permanent da skarning i berg ar aktuellt. Pdverkan pa
hillmarkstallskogen bedoms som méttlig, da vardet i skogen &r patagligt och opaverkat
under en ldngre tid, men endast en del av omradet forsvinner och stora delar av virdet
kommer kunna bevaras. Avverkning av nagra exemplar av grova och grovgreniga tallar som
har patagligt naturvirde och har hog kvalitet kommer ske. Aven virdeelement av hog
kvalitet i form av d6d ved riskerar dels att koras sonder under byggtid samt dven forlust av
dod ved vid markexploatering. Konsekvensen bedoms som mattligt negativ dd endast en del
av objektens virde forsvinner och dess sammanlagda viarde bedoms kunna bevaras. Minsta
mojliga markansprak gors till f6ljd av att planerad GC-vag anlidggs dikt an befintlig vag
vilket bedoms positivt ur ett naturmiljoperspektiv.

Avbaningsmassor fran omradet ska dteranvindas till dikestdckning och aterforas till nya
slanter for att anvinda frobankerna och darmed mojliggora ateretablering av naturlig flora.

Den grova asp som finns i nordliga delarna om omradet kommer bevaras. Intrang i tradets
rotzon kommer behéva ske, diar skyddsatgarder for att minimera skada péa tradets rotter
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kommer tas fram i arbete med bygghandling. Med ritt skyddséatgarder, s som korrekt
beskirning av rétter och inbradning av stammen (kapitel 5.4), bedoms konsekvenserna bli
sma negativa.

Den rodlistade skogsalm som finns inom vigplanomradet kommer tas ner i samband med
breddning av vigen da den ligger mycket nira befintlig vig. Skogsalmen ar akut hotad da
manga trad détt som f6ljd av almsjukan. Arten paverkas negativt da tridet kommer behova
tas ner i samband med byggnationen. Som forsiktighetsitgard ska almen brannas efter
nedtagning for att hindra att sjukdomen sprids. Konsekvenserna for forlust av enstaka
exemplar av skogsalm bedoms som sma negativa.

Trumforlangning for norra Hacksjobacken kommer bli aktuellt. Smé negativa effekter och
konsekvenser pa vattenmiljo vintas uppsta under byggskede. Effekt kommer besté av
temporir grumling samt eventuell temporir Andring av vattenflodet. Atgirder for att
forhindra grumling kommer ses 6ver i arbetet med anméilan om vattenverksamhet (se
avsnitt 5.4). Grumling paverkar fraimst de arter och organismer som finns nedstréms
trumman. Da det ca 1 km nedstroms finns ett definitivt vadningshinder som endast &l
bedomts kunna vandra upp i dr sannolikheten for lekande och vandrande fisk i denna del av
vattendraget liten. Narmsta fynd av vandrande fisk finns en bit nedstréms, soder om
Solésvigen, dir fynd av oring och elritsa gjorts. Men da det finns lekande fisk i Hacksjon, ca
500 meter uppstroms trumman, kan det inte uteslutas att fisk ror sig i aktuellt omrade.
Skyddsétgarder i enlighet med kapitel 5.4 kommer darfor tas fram med utgdngspunkt att det
finns lekande eller vandrande fisk nedstréms vattendraget, detta for att sikra att inga arter
som kan leka och vandra i vattendraget paverkas ldngsiktigt negativt av dtgarden.

I driftskedet kvarstar paverkan pé vattendraget i form av trumforlingningen. Da trumman
foreslas bestad av en halvirumma dar naturlig botten bibehalls och trummans funktion ska ha
den samma som befintlig, dir vandringshinder inte ska uppkomma, forvintas effekten och
konsekvensen av trumforlangningen som liten negativ for vattendraget. Ytterliga kommer
trumman forlangas sa att backens strackning bevaras vilket minimerar paverkan, effekt och
konsekvens.

For sodra Héacksjobacken har ingen passage under vagen hittats varav paverkan ar liten till
ingen. Enligt modellering av avrinning ar inte sodra Hacksjobacken en avrinningsvag i
dagsliget, utan vattnet rinner till norra Hicksjobacken. Ovrig avrinning dster om sédra
Hicksjobacken sker till vigdike, som har avrinning till de sodrare delarna av sodra
Hécksjobacken, i ravinen dar en betongtrumma leder vattnet under viag 1937.

Groddammen pa vistra sidan viag 1937 paverkas inte direkt av anldggande av GC-vig da
breddning av végen sker Oster om vig 1937 och inget intrdng kommer ske vister om vigen.
Vigen i sig fungerar som en barridr och en killa till mortalitet for groddjuren. Denna
mortalitet och barriareffekt finns bade for nollalternativ och om géng- och cykelbanan
anliggs, skillnaden mot om GC-vigen anliggs ar att denna barriér blir nagot bredare vilket
har sma till inga negativa konsekvenser.

Samlad bedé6mning

Liten negativ konsekvens pé vattenmiljon, méttlig negativ konsekvens pé den dldre
tallskogen med pétagliga naturvarden, liten konsekvens pa den grova asp med péatagligt
naturvirde, smé negativa konsekvenser for forlust av enstaka exemplar av skogsalm samt
sma till inga negativa konsekvenser pa groddammen bedoms den sammanlagda
konsekvensen for natur- och vattenmiljé som liten-mattlig negativ.
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6.5.2. Kulturmiljé

Effekter och konsekvenser

Planerad GC-viag bedoms inte pdverka beskrivna kulturmiljovirden negativt. Inga kdnda
fornlamningar aterfinns inom vigplanomrédet. Ingen negativ konsekvensens for kulturmiljo
bedoms uppkomma dé inga viardefulla kulturmiljévarden paverkas negativt.

Omrade for bebyggelselamningar blir mer tillgdngligt genom att GC-végen byggs, vilket kan
ses som en positiv effekt for rekreationsvardet i kulturomradet.

6.5.3. Naturresurser

Effekter och konsekvenser

Forslaget innebar att produktiv skogsmark tas i ansprak, vilket bedoms ge liten negativ
effekt for skogsniringen. Enligt 4 § 3 kap. miljobalken dr skogsbruk en niring av nationell
betydelse och skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa 1angt mojligt skyddas
mot atgiarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk. Forslaget att anldgga GC-
vagen dikt an befintlig vig, till skillnad frén att anldgga vigen med skiljeremsa, ar positivt ur
ett hushallningsperspektiv da forslaget ger minsta moéjliga markansprak. Anldggandet av
GC-vig bedoms vara av ett samhilleligt intresse och ar darmed forenligt med 4 § 3 kap.
miljobalken. Konsekvensen pé naturresurser bedoms som liten.

Gillande grundvattnet bedoms risken for negativ paverkan pa grundvattennivierna som
mycket liten da projektet ror dtgarder langs befintlig vig . En brunn finns inom
vagplanomradet men utanfor influensomradet for sprangning, enligt Lerums kommun. Da
denna ligger utanfor influensomrédet for sprangning och ar utanfor riskzon for paverkan
fran sprangning, tillsammans med att dricksvatten kommer kontrolleras med avseende pa
kvalitet och kvantitet fore byggstart och efter avslutat byggskede, bedoms konsekvenserna
pa brunnar som liten till ingen.

Samlad bedomning

Liten negativ konsekvens for forlust av naturresurser i produktiv skogsmark tillsammans
med liten till ingen negativ konsekvens for grundvatten bedoms den sammanlagda
konsekvensen for naturresurser som liten negativ.

6.5.4. Fororenad mark

Bedomningsgrunder

Analysresultaten jimférdes med Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad
mark; kinslig markanviandning (KM) och mindre kdnslig markanviandning (MKM). Ut6ver
detta har en jimforelse gjorts mot jamforelsevirdena for MARR (Mindre An Ringa Risk)
som tillampas om massor med férhéjda fororeningshalter planeras att dteranvindas inom
eller utanfér omradet (NV handbok 2010:1, Atervinning av avfall i anliggningsindamal).

Effekter och konsekvenser

Ett prov med halt 6ver MKM har patriffats inom planerat vigomrade. Det rader stor
osikerhet om fororening fran deponin kan ha spridits till vigomradet.
Spridningsférutsiattningarna i omréadet ar inte utredda varfor deponin inte kan uteslutas
som en potentiell killa till markfororening inom nu aktuellt omrade. Erfarenhetsméssigt
kan dock dven forhojda halter av framforallt metaller, PAH och oljekolviten péatraffas i
naromradet vid vagar och urbana miljoer. Bedomningen &r att det 4r mer sannolikt att
patraffad fororening harstammar fran diffus spridning fran viagen.
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De massor som uppvisar halter under Naturvardsverkets riktvirden for MARR (Mindre An
Ringa Risk) kan dteranvéandas fritt (utan samrad med tillsynsmyndighet, forutsatt att Gvriga
villkor uppfylls) inom vigomradet eller i ett liknande projekt. Aven samtliga massor med
halter 6verstigande MARR men som understiger MKM bér kunna &teranvindas inom
véagprojektet. Detta ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten och infoér schaktarbeten ska
en anmélan upprittas. Om massor med halter som Gverstiger riktvirden for MARR eller
KM, men understiger MKM, avses dteranvindas i ett annat projekt kravs en anmalan till
tillsynsmyndigheten.

Risk for manniskors hilsa och milj6 finns for de massor som visat pa féroreningshalt 6ver
MKM. Endast en parameter, krom, 6verskrider géllande riktvirde och dd omradet utgors av
vagomrade bedoms risken for exponering for manniskor som liten. Eventuellt
kvarlamnande av restfororening ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Om massor
innehéllandes halter 6verstigande riktvarden for MKM berors av schaktarbeten ska dessa
schaktas upp och transporteras till godkdnd mottagningsanlidggning for omhandertagande.

Avldgsnande av kiand férorening i marken innebar viss positiv konsekvens for omradet.
Anliaggande av GC-vig bedoms sammanfattande medfora liten negativ konsekvens med
avseende pa fororenad mark dé det finns en liten risk for spridning av féroreningar vid

schaktning i mark som har férorening 6ver MKM.

Samlad bedomning

Ett prov med halt av krom 6ver gillande riktvirde (MKM) har patriffats. D& omradet utgors
av vigomrade bedoms risken for exponering for manniskor som liten. Om massor
innehallandes halter 6verstigande riktvirden for MKM berdrs av schaktarbeten ska dessa
schaktas upp och transporteras till godkdnd mottagningsanlidggning for omhandertagande.
Eventuellt kvarlamnande av restférorening ska ske i samréd med tillsynsmyndigheten. De
massor som uppvisar halter under Naturvirdsverkets riktvirden for MARR kan
ateranvindas fritt inom vigomradet eller i ett liknande projekt. Om massor med halter
overstigande MARR men understigande MKM ska &teranvindas inom projektet eller i ett
annat projekt ska detta ske i samrad med tillsynsmyndigheten och infor schaktarbeten ska
en anmalan upprattas.

Identifierade fororenade massor avldgsnas fran platsen och dirmed férekommer ingen risk
for vidare spridning och massorna tas om hand pa lampligt sitt vilket innebér positiv
konsekvens. Risk foreligger for spridning av fororeningar till ndromréde vid schaktning
vilket innebar liten negativ konsekvens.

6.5.5. Rekreation och friluftsliv

Effekter och konsekvenser

Positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv vantas ske till f6ljd av
utbyggnadsforslaget. Mojligheten for oskyddade trafikanter att lattare och sikrare nd
vandringslederna och elljusslingan i oster tillsammans med Héacksjon kommer forbéttras.
Dock kvarstéar risker vid korsande av vig 1937 fran GC-vig for att na flera av malpunkterna
pa Ostra sidan om vig 1937. Aven tillgéinglighet till det kulturhistoriska omradet i norr blir
battre da GC-viagen gér hela viagen fram till dess s6dra del. Nar den planerade GC-végen ar
utbyggd foreslas den bli en del av cykelrutten Aspen runt. Det bidrar till att strackan i sig
antas fi ett 6kat rekreationsvarde.
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Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna pa rekreation och friluftsliv som positiv.

6.5.6. Boendemiljé och halsa

Effekter och konsekvenser

GC-vigen bidrar till att ménniskor pé ett tryggt och sédkert sétt kan fardas langs med
strackan vilket innebar positiv konsekvens for hilsa da det uppmuntrar till att gi och cykla.
Nir den planerade GC-végen ar utbyggd foreslas den bli en del av cykelrutten Aspen runt.
Det bidrar till att strackan i sig antas fa ett 6kat rekreationsviarde med effekt att fler kommer
motionscykla pa strackan som ger en positiv konsekvens for hélsan.

Forbattrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter att transportera sig
mellan Lerum och Olofstorp, mellan bostadsomrédet Héacksjobéack och centrala Lerum, for
oskyddade trafikanter att ta sig mellan Lerum och elljusspéret, vandringslederna samt
Hacksjon oster om viag 1937 samt till och fran busshéllplatserna Sédra Hacksjobacksviagen
och Karls torp har positiv konsekvens for boendemiljon.

Mojligheten for oskyddade trafikanter att ldttare och sdkrare na vandringslederna,
elljusslingan samt Hacksjon i 6ster kommer forbattras. GC-vdgen innebdr att trafikanterna
kommer pa ett sdkert satt nirmare entréerna till malpunkterna, dar enda oskyddade delen
bestér av att korsa viigen d& lederna ligger pa andra sidan av viigen. Aven tillgéinglighet till
det kulturhistoriska omréadet i norr blir battre dd GC-vigen gar hela vigen fram till dess
sodra del. Bittre och sdkrare mojlighet att ta sig till malpunkterna for att rora sig i
skogsmiljon, pa vandringslederna samt langs elljusspéaret, far positiva konsekvenser for
hélsan.

Samlad bedomning
GC-viagen far positiva konsekvenser pa boendemilj6 och hélsa.
6.6. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Trafikverket har inte gjort en 6vergripande samhéallsekonomisk bedémning p.g.a. projektets
begrinsade omfattning men atgirderna som gors i projektet bedéms dnd& vara
samhaéllsekonomiskt motiverade da de:

e Okar trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter lings vig 1937.

e Okar livskvaliteten for boende i och med méjligheten for pendling med cykel samt
bidrar till en positiv miljo- och hilsoutveckling.
6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ar inte aktuellt for denna vigplan.

6.8. Paverkan under byggnadstiden
6.8.1. Plan for trafik under byggnadstiden

Paverkan for trafikanter langs vig 1937 under byggtiden kan besté av periodvis begransad
framkomlighet. Arbetsfordon kommer att behova sta pa befintligt norrgdende korfalt och
separeras fran det sbdergdende korfaltet med en barridr. Reglering av det sodergaende
korfaltet gors lampligtvis med trafikljus. I kurvan mellan sektionerna 0/600 och 0/680 (se
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sektioner pa illustrationskartorna) kommer tvirfallet pa vagen att justeras nagot vilket
kommer att innebéra dtgiarder ocksa pé vaster sida om vag 1937. Arbetena pé vaster och pa
Oster sida vid denna del av strackan kan inte utféras samtidigt med avseende pa
framkomligheten for trafiken.

I den s6dra delen av vagplanomradet samt vid sektion 0/580 (se sektioner pa
illustrationskartorna) kommer bergschakt att utféras. Under sprangning och kommer vigen
att stdngas av och trafiken slapps pa igen forst nar eventuella bergmassor pa korbanan rojts
undan.

6.8.2. Miljopaverkan under byggnadstiden

Under byggnadstiden uppstér miljopaverkan genom lokala och temporéra stérningar pa
grund av transporter av material, damning, vibrationer, och buller fran arbetsmaskiner med
mera.

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehaller krav pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppréatthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

Om det uppstar problem med damning fran arbetsomrédet till omgivningen i samband med
transporter ska atgarder vidtas for att eliminera eller minska damningen (exempelvis genom
vattning).

Vid anldggningarbeten kan okdnda virden som dnnu inte upptéckts patriffas, exempelvis
fornldmningar. Alla fornlamningar, bade kinda och okinda, ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Om okidnda kulturlamningar patraffas i samband markarbete ska arbetet
omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljéenheten pa lidnsstyrelsen.

Tiden for bullrande arbeten kommer att f6lja Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Drift av fordon och maskiner medfér exempelvis
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer. Dessa storningar géller fraimst buller och
vibrationer till f6ljd av spriangning av berg. Stérningar under byggtiden kommer framst
berora boende i den gard som ar beldgen i direkt anslutning vaster om vagplanomradet i
soder med avseende till springningsarbeten. Aven boende intill viiganliggningen kan storas
under byggtiden. Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagaende
arbeten och infor sarskilt stérande moment.

Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfalliga upplag av
jordmassor hénvisas till faststéllda ytor for tillfallig nyttjanderatt. Anvindning och tankning
av fordon och maskiner samt hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier innebir risk
for lackage till omgivande mark och vatten. Om misstankt markfororening patraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter
(tillsynsmyndigheten) kontaktas. Ytor for upplag och etablering ska anordnas pa sadant satt
att risken for stérningar, skador och oldgenheter minimeras. I samband med byggnationen
far inga upplag, etableringsplatser, hantering och forvaring av drivmedel och kemikalier
eller liknande anlaggas sé att ett eventuellt ldckage kan nd ytvatten. Ett sdkerhetsavstand
med 25 meter fran vattenlinjen ska héllas. Under anlaggningstiden ska atgiarder vidtas som
minimerar risken for utslapp av fororenat lansvatten till omgivningen. Beredskap for
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hantering av ldckage och utsliapp ska finnas. Krav pa entreprenéren kommer att preciseras i
forfragningsunderlaget for genomférandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddsatgirder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt
var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks negativ padverkan under
byggfasen. Marken ska efter arbetets slut aterstillas.

Vid val av kemiska produkter samt material och varor ska Trafikverkets riktlinjer géllande
kemiska produkter (TDOK 2010:310 och TDOK 2010:311) foljas som stéller krav pé
entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden. TDOK 2010:310 &r en styrande riktlinje
som faststaller kriterier for klassning, sarskilda villkor for anvindning samt andra
overgripande krav pa kemiska produkt r i Trafikverkets verksamhet. Kraven syftar till en
okad tydlighet gentemot entreprenorer och andra som arbetar med kemiska produkter i
verksamheten. De leder ocksi till en effektivare hantering samt till en storre slagkraft i
arbetet med riskminskning och utfasning av sirskilt farliga &mnen. TDOK 2010:311 har som
syftet att beskriva hur markningspliktiga kemiska produkter ska granskas inom
Trafikverket.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i
byggskedet. En riskanalys med avseende pa narliggande brunnar och byggnader ska
genomforas fore byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas si att risk for skada
pa markforlagda anldggningar undviks.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete, se kapitel 5.4. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna
och utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder bedéms projektets
byggskede innebara tillfillig och 6vergéende negativ pdverkan pd manniskors halsa och pa
miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen bedéms bli liten-méttligt negativ.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Paverkan pa de transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska méalet som antogs av Riksdagen 2009 ar:
att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv”

Detta mal ar fortydligat i tvA huvudmal; ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmdl — Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingen
ihela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

GC-vigen bidrar till att detta mél nds genom att gang- och cykeltrafik forbattras i omradet.
Den planerade GC-vigen fyller en saknad ldnk i natverket och mojliggor att boende i
naromradet lattare kan gé eller cykla fritt fran fordonstrafik till olika malpunkter.

Hansynsmal — Sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

GC-végen bidrar till malet d den fyller en viktig funktion for att oskyddade trafikanter
sdkert ska kunna rora sig langs viagen. Malet innefattar dven att forbattra barns moéjlighet att
sjilva pa ett sdkert sétt vistas i trafikmiljoer. Den nya GC-véigen gor att sivil vuxna som barn
indromradet pé ett sdkrare sitt kan ta sig till skola och fritidsaktivitet i niromradet.

7.2.  Nationella miljdkvalitetsmal

Den foreslagna GC-vigen bedoms inte paverka négot av miljokvalitetsmalen negativt. I
ndgon man kan anldggandet av GC-vigen anses paverka miljokvalitetsmalen kopplade till
klimat och luft positivt (Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning
och Ingen 6vergodning) genom att den ger forutsattningar for en 6kad cykeltrafik och
darmed en minskning av biltrafiken. Malet Giftfri miljo paverkas delvis positivt da
inventerade markfoéroreningar avlagsnas fran platsen. Pédverkan pd miljomaélet Levande
sjoar och vattendrag bedoms inte ske. Endast temporar paverkan pa vattendraget samt dess
kvalitet riskerar att ske vilket inte paverkar miljomalet. Ingen paverkan pa malet Myllrande
vatmarker vantas ske av vigplanen da den inte gar in i ndgon st6rre utstrackning i
vatmarksomrade.

GC-vigens anldggande paverkar dven miljomélet God bebyggd milj6 positivt genom att en
sdkrare och tryggare boendemilj6 uppnas nar mojligheten for en sikrare vardagspendling
Okar. Miljomalet Ett rikt djur- och vdixtliv samt Levande skogar riskeras till viss del
péaverkas negativt genom behovet av markansprék.

Grundvatten av god kvalitét kommer inte paverkas av méalet. De brunnar som finns inom
omrédet har inventerats och endast en brunn har hittats inom riskomrade for paverkan fran
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sprangningsarbeten. Denna ligger inte i direkt nérhet till sprangningsarbeten och
dricksvattnet kommer kontrolleras med avseende pé kvalitet och kvantitet fére byggstart
och efter avslutat byggskede.

7.3. Samlad konsekvensbedomning

Konsekvenser har bedoms utifran de bedomningsgrunder som beskrivs i kapitel 3.4 och
utifran de forutsdttningar som beskrivs i kapitel 4, tillsammans med inarbetade skydds- och
forsiktighetsatgarder som beskrivs i kapitel 5.3 och 5.4. De skydds- och forsiktighetsatgiarder
som vidtas om mojligt (avsnitt 5.5) dr inte med i bedomningarna. Bedomningen jamf{ors mot
nollalternativet som beskrivs i kapitel 3.5.

Viagplanen bedoms medfora liten-maéttliga och begriansade miljokonsekvenser tillsammans

med flertalet positiva konsekvenser vilka redovisas i

tabell 5 nedan.

Tabell 5. Samlad konsekvensbeddémning.

Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

politiska mal

Andamal och | Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
projektmal Nollalternativet innebér att I vagplanen uppfylls malen da
oskyddade trafikanter kommer att anldggandet av GC-vigen okar
vistas ihop med tung trafik utmed trafiksdkerheten och tillgdngligheten till
vag 1937. malpunkterna for oskyddade
trafikanter.
Trafik och Mattlig konsekvens Positiv konsekvens
anviindar- Nollalternativet innebér att Trafiksdkerheten for oskyddade
grupper oskyddade trafikanter kommer trafikanter 6kar vilket medfor béttre
vistas ihop med tung trafik utmed pendlingsmojligheter till Lerum
vag 1937. Tillganglighet till centrum.
busshallplatser blir oférandrad. Tillganglighet till busshéllplatser blir
battre.
Transport- Liten-mattlig konsekvens Positiv konsekvens

Nollalternativet innebar att
oskyddade trafikanter kommer
vistas ihop med tung trafik.
Hastigheten blir oforéandrad och kan
medfora en 6kning av olyckor d&
sikten pa végen inte ar bra.

Trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter 6kar vilket gor det sakrare
att na olika mélpunkter. Nar det finns
en sammanhangande GC-vag till Lerum
formodas det bli mer attraktivt att
cykelpendla.

Nationella Liten konsekvens Positiv konsekvens
miljokvalitets | Nollalternativet innebér liten Véagplanen innebar positiva
malen

negativ paverkan pa mélet avseende
god bebyggd miljo.

Ytterligare forbattras inte
forutsattningarna for att uppna
malen kopplade till klimat och luft
(Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk
luft, Bara naturlig forsurning och
Ingen 6vergédning) da
forutsattningar for 6kat gang- och
cykeltrafik inte forbattras.

konsekvenser for de miljomal som ar
kopplade till klimat och luft samt méalen
god bebyggd miljo och delvis Gififri
miljo.

Ingen paverkan pa Levande sjéar och
vattendrag samt Grundvatten av god
kvalitét bedoms ske.

Liten konsekvens

Miljomalet Ett rikt djur- och vdxtliv,
Myllrande vatmarker samt Levande
skogar riskerar till viss del att paverkas
negativt genom behovet av
markansprak.
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Landskapet
och staden

Ingen paverkan
Nollalternativet innebér inget
markansprak och ddrmed ingen
ytterligare paverkan.

Mattlig konsekvens

Végplanens forslag innebar att en
mattlig negativ konsekvens uppstar pa
landskapet. Den fraimsta negativa
konsekvensen ar att upplevelsen for
trafikanter kommer att dndras i viss
man pa grund av att vigrummet
breddas. Dessutom kommer vagens
utseende dven paverkas av bade ny
utrustning och nya branta

bergsskarningar.

Naturmiljo Ingen/liten paverkan Liten-mattlig konsekvens
Nollalternativet innebar inget Genomforandet av vigplanen innebar
markansprak och darmed ingen liten konsekvens pa
ytterligare padverkan pd naturmiljon. | naturvirdesklassade objekt;

Liten negativ padverkan med hallmarkstallskog, grova och
avseende pa groddjurlokalen d& grovgreniga tallar, dod ved, grov asp,
trafikflodet vantas oka i vattendrag.

nollalternativet vilket 6kar

barridreffekten och mortaliteten.

Kulturmiljo Ingen paverkan Ingen konsekvens
Nollalternativet innebar inget Vigplanens forslag innebar att inget
markansprak och ddrmed ingen intrang i kand kulturmiljo sker.
paverkan pé eventuella
kulturmilj6évarden.

Naturresurser | Ingen paverkan Liten konsekvens
Nollalternativet innebér inget Végplanens forslag innebar att en liten
markansprak och darmed ingen negativ konsekvens uppstér. D4 GC-
paverkan pé produktionsskogen. vagen anlaggs langs befintlig vag tas

endast en liten del av produktiv
skogsmark tas i ansprak. Inga kdanda
brunnar finns inom riskomrade for
sprangning.

Fororenad Ingen paverkan Liten konsekvens

mark Inget ingrepp i mark sker och den Identifierade férorenade massor
bundna féroreningen riskerar inte avlagsnas frén platsen och darmed
att spridas. forekommer ingen risk for vidare

spridning och massorna tas om hand pé
lampligt satt vilket innebar positiv
konsekvens. Risk foreligger for
spridning av fororeningar till
naromrade vid schaktning vilket
innebar liten negativ konsekvens.

Rekreation Liten-mattlig konsekvens Positiv konsekvens

och friluftsliv

Oskyddade trafikanter kommer att
vistas ihop med tung trafik utmed
vag 1937 . Strackan far inte de
forutsattningar som gor att den ar
attraktiv att vara en del av Aspen
runt som kan fa liten-mattligt
negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv i omradet.
Ytterligare kvarstar problem med
siker framkomligheten till de
malpunkter som finns i naromradet,
frimst Oster om vig 1937 s som
elljusspar och badplats, vilket kan

Mojligheten for oskyddade trafikanter
att nd malpunkter for kulturhistoria
samt rekreation och friluftsliv
(Hacksjon, elljusspar och
vandringsleder) forbéttras med GC-
vagen.
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innebéra att farre tar sig dit, som
har liten-méttlig negativ paverkan.

Boendemiljo
och hilsa

Mattlig konsekvens
Nollalternativet innebar att
trafiksdakerheten i omradet blir
oforandrad for trafikanterna.
Boende kommer valja bort att ta
cykel eller ga till och frén skola och
arbetsplats vilket har en negativ
paverkan pé halsa.

Ytterligare far strackan inte de
forutsattningar som gor att den ar
attraktiv att vara en del av Aspen
runt som kan fa sma-mattligt
negativa konsekvenser manniskors
hélsa. Effekt ar 4ven minskad
anvandning av elljusspar samt
vandringsleder vilket leder till
forsaimrad hélsa som konsekvens.

Positiv konsekvens

GC-végen bidrar till att manniskor pa
ett tryggt och sakert sitt kan fardas
langs med strackan vilket medverkar till
battre halsa d& det uppmuntrar till att
ga och cykla samt battre boendemiljo
da boende kan ta sig till och fran arbete
och skola p4 ett tryggt sitt.

Nir den planerade GC-vigen &r
utbyggd foreslas den bli en del av
cykelrutten Aspen runt som bidrar till
storre majlighet att motionscykla i
omréadet vilket har positiv effekt pa
hélsan.

Okar tillgéngligheten att ta sig till
busshallplatsen *Karls torp” och ”S6dra
Hicksjobacken” forbattrar
boendemiljon.

8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och

8.1.

vattenomraden

Miljdbalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av miljobalkens
bestimmelser &r skyldiga att f6lja de allménna hiansynsreglerna, vilka dterfinns i
miljébalkens andra kapitel. Miljobalkens allmadnna hansynsregler syftar till att forebygga

negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning

over hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgdrd ska visa att hdansynsreglerna foljs”.
De anpassningar och skyddsatgarder som i denna miljobeskrivning anges regleras av

vagplanen och sammanstalls i ett dokument kallat "Miljosakring plan”. Det dokumentet
foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av
entreprendr samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet:
“Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd ska ha tillréicklig kunskap om hur
mdanniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas’.

Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om
hur viagprojektet paverkar miljon och ménniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det

paverkade omréadet bedomts vara ofullstandigt har kompletterande undersékningar utforts
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av sakkunnig. Dar kunskap eller information saknas har virdet pa ett objekt bedomts som
hogt och dtgarderna anpassats darefter.

Forsiktighetsprincipen:

"Vid risk for negativ pdverkan pd mdnniskors hdlsa och miljon finns en skyldighet att
vidta Gtgdrder for att forhindra stérning”.

Viagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ
péverkan p& miljon och dtgarder vidtas for att skydda naturvarden. Dar kunskap eller
information saknas bedéms vardet som hogt i enlighet med forsiktighetsprincipen.

Produktvalsprincipen:

“Alla ska undvika att anvdnda produkter som kan vara skadliga for mdanniskor och/eller
miljon om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga produkter”.

For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor och stéller krav pa entreprenoren om miljohdnsyn under
byggtiden.

Hushaéllnings- och kretsloppsprinciperna:

“Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som majligt, forbrukning av ravaror och
energi ska minimeras liksom avfallet”.

I projektet efterstriavas massbalans. Viss del av de massor som uppkommer i projektet och
som héller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvindas inom projektet, resterande
kommer ateranviandas inom andra projekt. Avbaningsmassor kommer att anviandas som
dikestackning. Trafikverket stiller krav pa entreprendren om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:

"Platsen for en verksamhet ska vdljas sa att den kan bedrivas med minsta intrdng och
oldgenhet for mdanniskor och miljon”.

De foreslagna dtgiarderna har lokaliserats i forsta hand med hansyn till att andamalet ska
kunna uppnas. Forslaget bedoms dven uppfylla kravet pd minsta intrang och oldgenhet.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Planens genomforande bedéms inte paverka majligheten att klara négra av de
miljokvalitetsnormerna som finns. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormerna
gillande buller. D4 vigplanen inte bedoms medfora nagon okad trafik eller hastighet,
forvantas inte heller ndgra negativa konsekvenser pé luftkvalitén.

Ingen péaverkan pa miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten samt vattenkvalitet
bedoms ske da vattendragen inte omfattas av MKN.

8.3.  Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt 3 kap. 1§ miljobalken ska mark- och vattenomraden anvéndas for det eller de
andamal for vilka omridena ar mest laimpade med hinsyn till beskaffenhet och lige.
Foretrade ska ges sdidan anvindning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning.
Brukningsvard jordbruksmark och skogsmark som har betydelse for skogsniringen far tas i
ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak.
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Delar av skogsmark tas i ansprak inom projektet vilket har viss negativ paverkan pa
skogsbruket. Da GC-vig laggs intill befintlig vdg minimeras paverkas pa skogsmarken. GC-
vagen anses ha stort samhaéllsintresse da det i ett nollalternativ ar en stor risk att ga eller
cykla pa végen. Nollalternativet forsvarar miljomalet god bebyggd miljo samt kommunens
mal i 6versiktsplanen dar de i sitt arbete for en hallbar utveckling ur miljo- samt
folkhalsoperspektiv ska ha ett utbyggt gdng- och cykeltrafiknit inom och mellan alla tatorter
i kommunen. Diarav bedoms péverkan pa skogsmarken som skélig med avseende till GC-
vagens samhaillsintresse.

8.4. Paverkan pa riksintressen

Inget riksintresse paverkas av vagplanen.

9. Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1.  Nytt vagomrade med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far i fastighetsdgarens stille
bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestér. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor om vigen dras in. Byggandet av vigen kan
starta nar vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nigon ekonomisk
uppgorelse for intrang eller annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dagen da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen raknas upp fran den dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol. Plankartorna som ingér i vagplanen redovisar mark som tas i
ansprak med vagratt.

9.2.  Nytt vagomrade inom detaljplan dar kommun ar huvudman for
allmanna platser

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allméanna platser upphor vagratten nar
kommunen forvarvat markomradet/utrymmet enligt detaljplanen. Marken tas, for avsett
dndamal, i ansprak av kommunen med stéd i detaljplan. Kommunen tillhandahéller den
mark eller det utrymme som behovs for den allménna vigen. Plankartorna som ingar i
vagplanen redovisar mark inom detaljplan diar kommun ar huvudman fér allménna platser.

9.3.  Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvagar, markarbeten, massupplag samt
uppstallning av arbetsfordon. Avser 12 manader fran byggstart

Den tillfalliga nyttjanderitten ska tillgodose behov av mark eller utrymme under byggtiden
och dr avsedd att anvindas for upplag av massor, arbetsvigar, etableringsytor, uppstillning
av arbetsfordon med mera. Nyttjanderattstiden faststills pa plankartorna, i detta fallet
maximalt 12 manader fran byggstart. Vid aterlaimnandet ska ianspraktagen mark aterstillas
i samrad med fastighetsdgaren. Figur 26 visar principen fér vad som ar vagomrade och vad
som dr tillfallig mark som anvénds under byggtiden. Plankartorna som ingar i vigplanen
redovisar mark entreprenoren har rétt att ta i ansprak.
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Totalt tas 10950 m2 i ansprak med vagratt och 5560 m2 anviands under entreprenadtiden
med tillfallig nyttjanderitt. 287 m2 blir vigomréde inom detaljplan dir kommun ar
huvudman for allménna platser.

Omrédet som blir vigomrade bestér till storsta delen av skogsmark. Den sédra delen av
skogsmarken domineras av starkt sluttande berghillar men 6vergar darefter i flack skog
dominerad av tall. I s6der, vaster om vig 1937, blir en liten del angsmark till vigomrade.

En tre meter bred remsa intill det planerade vigomradet ldngs hela vigplanomrédet
anvands under entreprenadtiden for tillfallig nyttjanderitt. En storre rektangular yta
anvands ocksd pa dngsmarken vister om vag 1937 i soder for att kunna stéilla upp bodar och
arbetsfordon.

b

Vagomrade

—_— ‘

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. fér
massupplag

Figur 26. Bilden visar principiellt vilken yta som dr viigomrdde respektive tillfdllig nyttjanderdtt.

10. Fortsatt arbete

10.1. Samradstid, granskning och faststallelse av vagplanen

Denna granskningshandling kommer under en manads tid att finnas tillganglig pa
Trafikverkets regionkontor i Goteborg, i kommunhuset i Lerum samt pé Trafikverkets
hemsida, for att ge mojlighet for allménheten att yttra sig 6ver planen. Trafikverket kommer
darefter att bemota alla inkommande yttranden i ett granskningsutlitande och eventuellt
andra planen om det anses vara motiverat med avseende pa de inkomna yttrandena.
Direfter kommer planen att faststéllas. Den faststillda planen gar att 6verklaga och da
provar regeringen drendet. Om regeringen anser att planen ar genomford pa ritt sitt, eller
om planen inte 6verklagas, s vinner planen laga kraft och da far Trafikverket ratt att
genomfora de atgarder som star i vagplanen.

10.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anmalan.

De anmailningar/tillstind /samradsskyldighet som identifierats i nuldget ar:
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- Anviandning och mellanlagring av massor (om de definieras som avfall) ar
anmalnings eller tillstindspliktigt enligt miljoprévningsférordningen. For detta
projekt avses anmalan goras for fororenade massor enligt 28 § i forordningen om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Anmalan stélls till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap 11 § miljobalken.

- Anmalan vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for férlingning av vigtrumma
i Norra Hacksjobacken.

10.3. Miljosakring fortsatt skede

En miljéchecklista (miljosdkring plan och bygg) har upprittats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande férfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan ar
att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmatt tas om hand i nésta skede.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i vigplanen overfors till
bygghandling. Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets
verktyg for miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills
rutiner och atgarder under byggnation som ska sakerstélla att foreslagna miljodtgarder
genomfors.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och rutiner for
kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs in i
anlaggningen ska uppfylla Trafikverkets kriterier for materialval. Mangder och typ av
material bokf6rs och dokumenteras i Trafikverkets databas for framtida underhall. Efter
avslutad byggtid upprittas “Overlimnanderapport miljé” dir aktuella miljoatgirder
sammanstills infér forvaltningsskedet.

10.4. Miljéuppfdljning

Riskanalys for vibrationsalstrande arbeten kommer tas fram tillsammans med krav pa
vibrationsmatning pa bostdder och brunnar under och efter byggtiden och inarbetas i
kontrollprogram som tas fram i bygghandling av entreprendr.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda fastighetsdgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De
fastighetsidgare som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att laimna synpunkter
pa dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behdéva goras tillgéinglighet
for granskning.
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Viagplanen och granskningsutldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverkets avdelning for planprévning.
De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallad kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kapitel 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslut omfattar det som redovisas pé planens plankartor och eventuella bilagor
till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nér viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Viaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

+ Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare och
rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare och riattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anliggningen.

Trafikverket har ratt men ocksé skyldighet att bygga den anliggning som redovisas i
vagplanen.

11.2. Genomforande
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Byggstart planeras till tidigast hosten 2020. Eftersom produktionen troligen kommer att
samordnas med andra ging- och cykelprojekt i regionen réder osidkerhet om nir projektet
kommer att slutforas. Troligast blir det dock senast under 2021.

11.3. Finansiering

Projektet samfinansieras av Lerums kommun och Vastra Gétalandsregionen.
Projektet finansieras till 50% av Trafikverket region Vast och 50% av Lerums kommun.

Total uppskattad kostnad for projektet ar 23 000 000 kronor.
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