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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att anlagga en ny gang- och cykelvag langs vag 845
genom Stravalla, i samverkan med Varbergs kommun. Strackan omfattar
cirka 1,4 kilometer mellan Lycketorpsvagen i soder och befintlig passage
over Loftaan i norr. Syftet ar att 6ka trafiksdakerheten och tillgangligheten
for oskyddade trafikanter samt att forbattra majligheterna till hallbart
resande och tillgdngligheten till viktiga malpunkter sdsom kollektivtrafik
och skolvigar.

Tva huvudalternativ studeras i detta skede: att anlagga gang- och
cykelviagen pa den vastra respektive Ostra sidan av vag 845. Alternativen
jamfors utifran trafiksikerhet, tillgdnglighet, paverkan pa miljo, tekniska
forutsattningar samt anpassning till befintlig bebyggelsestruktur och
planerade atgirder i omradet.

Projektet omfattar, utover den nya gang- och cykelviagen, trafiksakerhets-
och tillganglighetshojande atgarder langs strackan. Dessa inkluderar bland
annat flytt och anpassning av busshéllplatserna Stravalla och Loftaskog,
anlaggande av nya passager over vag 845 samt en tatortsport i den sodra
delen av Stravalla. Projektet ska dven kopplas samman med det planerade
gang- och cykelstraket genom Frillesas och bidra till ett sammanhéngande
strak i nord-sydlig riktning.

Projektet bedoms huvudsakligen medfora positiva effekter for
trafiksakerhet och tillgdnglighet. Sarskilt forbattras forutsattningarna for
oskyddade trafikanter langs viag 845 samt vid passager till malpunkter
sasom forskola, busshallplatser, bostadsomraden, rekreationsomraden
och viktiga strak for skolresor. De negativa miljoeffekterna bedoms vara
begransade och mojliga att hantera genom skydds- och
forsiktighetsatgirder.

Trafikverket bedomer att dtgarden i detta skede inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Om ldnsstyrelsen géor samma bedomning tas en
miljobeskrivning fram som en del av vagplanen, i stillet for en fullstindig
miljokonsekvensbeskrivning.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
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Figur 1 Planldggningsprocessen fér uppréattande av véagplan

2.2 Bakgrund, brister och behov

Vig 845 genom Stravalla saknar i dag gang- och cykelvag, vilket gor att
giende och cyklister fardas niara korbanan. Viktiga malpunkter som
bostader, forskola, busshallplatser, strand och camping ligger pa bada
sidor av vagen, vilket innebar att oskyddade trafikanter ofta behover korsa
vagen dar ordnade passager saknas. Trafikmangden ar omkring 2 500—

3 000 fordon per dygn och den upplevda hastigheten ar hog, sarskilt
sommartid dd manga ror sig till och fran stranden.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken ar bristfillig vid busshéllplatserna
Stravalla och Loftaskog. For att 6ka tryggheten och forbattra
trafiksakerheten har Trafikverket i samarbete med Varbergs kommun
paborjat arbetet med att ta fram en vagplan.



2.3 Beskrivning av projektet, andamal och
effektmal

Projektet omfattar en ny gang- och cykelvag langs vag 845 genom
Stréavalla, fran Lycketorpsvégen i soder till befintlig passage 6ver Loftaan i
norr. Syftet ar att skapa separerade ytor for gang- och cykeltrafik och
forbattra tillgangligheten till viktiga mélpunkter som forskola,
bostadsomraden, strand, camping och busshallplatser. Trafiksiakerheten
ska stirkas genom nya passager, tillginglighetsanpassning och
omplacering av busshallplatser samt en tatortsport i den sodra delen av
Stravalla. Atgirderna ska samordnas med planerad regional cykelvig och
samtidigt sikerstilla att vigens funktion som omledningsvag for E6
bibehélls.

Projektet omfattar:

e Ny gang- och cykelvag langs vig 845 mellan Lycketorpsviagen och
Loftaan. Vilken sida vagen ska anlaggas pa utreds i vagplanen.

¢ Samordning med regional cykelplan, dar strackan ingar i ett
prioriterat cykelstrak och ansluter i norr till befintlig passage 6ver
Loftadn, med mojlighet till ett sammanhéngande gang- och
cykelstrak vidare soderut mot Stravalla och norrut mot Frillesas.

e Trafiksakerhets- och tillginglighetshdjande dtgarder, sasom flytt
och anpassning av hallplatserna Stravalla och Loftaskog, nya
passager samt tatortsport i den sodra delen av Stravalla.

De dndamal och effektméal som styr projektet ar:

o Atgirderna ska bidra till 6kad trafikséikerhet for oskyddade
trafikanter.

e Skapa bittre mgjligheter for pendling med cykel och forbattrad
skolvag.

e Lattare att ta sig till och fran kollektivtrafiken.

2.4 Tidigare utredningar

For en del av strickan, cirka 800 meter, genom Stravalla har en
atgirdsvalsstudie (AVS) genomforts av Trafikverket i samarbete med
Varbergs kommun. AVS:en har identifierat brister i tillginglighet och
trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter, sarskilt vid héllplatserna
Stravalla och Loftaskog samt i omradet kring forskolan. Studien visar att
det saknas separerad gang- och cykelvig langs viag 845 och att det finns
behov av ordnade passager 6ver vigen. AVS:en utgér ett centralt underlag
for nuvarande vagplanearbete och beskriver vilka atgarder som kan



forbattra tryggheten, framkomligheten och sidkerheten for oskyddade
trafikanter (Andersson, 2019).

2.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Utover det 6vergripande
malet finns tva delmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmalet for milj6 och till att miljokvalitetsméalen
uppnés samt bidra till 6kad halsa.

2.6 Miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmélen anges i Tabell 1. De miljokvalitetsméal som
bedoms beroras av projektet i detta skede ar Begrdnsad klimatpdverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, God bebyggd miljo och Ett rikt vixt- och djurliv.

Tabell 1 Sveriges miljékvalitetsmal

Begrénsad Frisk luft Bara naturlig Giftfri milj6
klimatpaverkan férsurning
Skyddande Saker stralmiljé Ingen Levande sjoar
ozonskikt Overgddning och vattendrag
Grundvatten av Hav i balans samt Myllrande Levande skogar
god kvalitet levande kust och vatmarker

skargard
Ett rikt Storslagen fjallmiljd ~ God bebyggd Ett rikt véxt- och
odlingslandskap miljé djurliv




3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses det omrade dar tinkbara utformningar och
atgarder ska studeras. Utredningsomradet omfattar strackan pa cirka 1,4
km genom Stravalla langs vag 845, mellan Lycketorpsvagen i soder och

Loftaan i norr, se Figur 2.
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Projektets influensomrade, det vill sdga det omrade inom vilket
miljoeffekter bedoms kunna uppsta, ar for vissa miljoaspekter storre dn
utredningsomradet. Influensomradet ar olika stort for olika miljoaspekter
och kan inte ges tydliga granser. I avsnitt 5.3 i detta samradsunderlag
beskrivs inom vilket geografiskt omrade som mgjliga miljoeffekter bedoms
kunna uppsta for respektive miljoaspekt.

3.2 Angransande projekt

3.2.1 Kommunens projekt
Dagvatten i omradet Stravalla-Karra

Inom Stréavalla pagar ett kommunalt projekt for utbyggnad av det
kommunala dagvattensystemet. Projektet syftar till att forbattra
hanteringen av dagvatten och minska risken fér 6versvimningar i
omradet. Projektet har stod i detaljplanen for Stravalla-Karra 2:56 m.fl.
samt del av Loftaskog 9:1, vilken vann laga kraft den 7 maj 2025.

Det kommunala dagvattenprojektet utgor ett separat projekt och omfattas
inte av denna vigplan. Eventuell samordning mellan projekten hanteras
vid behov i samradshandlingsskedet for vagplanen. Enligt tidplanen var
byggstarten planerad till ar 2025 (VIVAB, 2026; Varbergs kommun,
2026).

Genomforande av detaljplan for Stocken 2:4 m.fl

Detaljplanen for Stocken 2:4 m.fl. har vunnit laga kraft den 19 december
2024. Planen mojliggor bostadsutbyggnad i omradet Stocken/Loftaskog.
Négon faststilld tidplan for genomforandet av detaljplanen finns &nnu
inte. I samband med genomf6randet ska anslutningen mot vag 845 ses
over for att skapa en tryggare trafikmiljo. Detaljplanen omfattar dven ett
forslag pa ordnad passage over vag 845 for gang- och cykeltrafik, med
anslutning till planomradets géng- och cykelvig, samt
trafiksakerhetshjande atgarder langs vag 845 och i vagoglan. Vidare ingar
en skolbusshéllplats med viaderskydd och yta for cykelparkering.

3.2.2 Trafikverkets projekt

Gang- och cykelvig langs vag 845 genom Frillesas

Trafikverket driver parallellt, tillsammans med Kungsbacka kommun, ett
projekt for att anldgga en gang- och cykelvig langs viag 845 genom
Frillesas. Projektet syftar till att forbattra trafiksikerhet och tillgdnglighet
for gdende och cyklister samt att skapa ett ssmmanhingande gang- och
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cykelstrak i nord—sydlig riktning. Den planerade gang- och cykelvigen i
Stravalla ska kopplas samman med straket genom Frillesés, och bada
projekten ar en del av Region Hallands regionala cykelplan 2020—2029.

3.3 Tid

Viagplanen beridknas lamnas in for faststéllelse ar 2028. Projektets
planerade byggstart ar ar 2030 och det beridknas péga till och med ar 2031.
Bedomningar som gors for atgardernas driftskede har en forvantad
tidshorisont pa 20 ar, vilket innebar att effekter och konsekvenser av
projektet d& kan forvintas ha slagit igenom.

3.4 Buller, vibrationer och luftkvalitet

Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag" (TDOK 2014:1021) ar styrande for Trafikverkets arbete med
atgarder mot buller och vibrationer. Den baseras pa de riktvarden for
buller och vibrationer som riksdagen beslutat om vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur (proposition 1996/97:53).
Trafikverkets om- och nybyggnadsprojekt delas in i tva atgiardskategorier:

 Nybyggnad och vasentlig ombyggnad
» Befintlig infrastruktur

Detta projekt bedoms tillhora atgardskategorin “Befintlig infrastruktur”,
enligt TDOK 2014:1021. Bulleratgirder for denna atgardskategori
genomfors i den takt som anges i Trafikverkets atgardsprogram enligt
forordning (2004:675) om omgivningsbuller och i enlighet med nationell
transportplan. Inga bulleratgiarder kommer att genomféras inom ramen
for detta projekt.

En ny gang- och cykelvig bedoms inte heller medfora 6kad biltrafik,
buller, vibrationer och utslapp till luft. Darmed kommer buller, vibrationer
och luftkvalitet i driftskedet inte att utredas inom ramen for denna
vagplan.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

Vag 845 genom Stravalla, mellan Lycketorpsvigen i soder och Loftaan i
norr, ar en statlig vag med betydelse for bade lokaltrafik och
genomfartstrafik. Vagen ingar i det funktionellt prioriterade vignitet med
motiveringen "kompletterande regionalt viktiga vagar”. Den anviands som
omledningsvig vid storningar pa E6, vilket innebar krav pa god
framkomlighet och tydlig trafikmiljo. Strackan utgor inte en
rekommenderad vag for farligt gods (Trafikverket, 2026).

Strackan saknar idag gang- och cykelviag och oskyddade trafikanter ror sig
nara korbanan. Bebyggelse, forskola, camping och strand ligger pa bada
sidor av vagen, vilket skapar aterkommande korsande rorelser. Detta,
tillsammans med upplevt héga hastigheter, innebar brister i trafiksikerhet
och trygghet.

Arsdygnstrafiken uppgar till cirka 2 500—3 000 fordon per dygn och
hastighetsgransen ar 60 km/h pé hela strackan. Vagbredden ar cirka 6,5—
8 meter utifrdn inmatning utford av WSP. Det finns flera in- och utfarter
langs strackan.

Haéllplatserna Stravalla och Loftaskog trafikeras av regional busstrafik men
har brister i tillgdnglighet, sikt och trafiksikerhet. Deras placering och
utformning innebar ocksa att resenarer ofta behover korsa viagen i plan
(Andersson, 2019).

4.1.1 Trafik och anvandargrupper

Biltrafik

Biltrafiken genom Stravalla 6kar sommartid nér besokstrycket mot strand
och camping dr som storst. Vag 845 genom Stréavalla anvinds av bade
lokal trafik och genomfartstrafik och passerar ett omrade med bebyggelse
och mélpunkter pa bada sidor av viagen. Detta innebér att
motorfordonstrafik samverkar med gang- och cykelrorelser i vigomradet,
sarskilt i anslutning till forskola, busshéllplatser, strand och camping.

I dessa lagen forekommer korsande rorelser av oskyddade trafikanter i
plan, vilket bidrar till en komplex trafikmiljo och upplevda brister i
trafiksikerhet och trygghet.
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Vagen har en relativt rak och oppen strackning i soder och sikten ar
relativt god. P4 grund av tatare vegetation och hojdskillnader ar
siktforhallandena siamre i den norra delen nirmare Loftaskog, vilket dven
kan paverka forarens hastighetsupplevelse.

Kollektivtrafik

Langs strackan finns tva busshallplatser, Stravalla och Loftaskog, se Figur
3. Tillgangligheten till hallplatserna &r bristfillig och resenirer behover
korsa vagen i plan. Vid bada hallplatserna saknas ytor for gang- och
cykeltrafikanter att rora sig sikert pa.

Vid héllplats Stravalla ar trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter
som behover ta sig 6ver vag 845 bristfallig. Hallplatsen anvands i dag
delvis som hogersviangsfilt for trafik som svanger in pa vig 853 mot
campingen och Stravalla kyrka, vilket skapar konflikter mellan
kollektivtrafik, biltrafik och oskyddade trafikanter.

Haéllplatsens placering innebar att bade vaderskydd, stillastdende bussar
och fordon som anvander hallplatslaget som hogersvangsfalt kan skymma
sikten i korsningen. Sikten sdderut fran anslutningen till viag 853 ar
sarskilt begransad.

Vid héllplats Loftaskog ar sikten begransad pa grund av hojdskillnader och
att viagen svanger, vilket forsvarar trafiksituationen for bade resenirer och
passerande fordon. Fordon som stannar vid hallplatsen kan dessutom
skymma sikten ytterligare.

Det saknas cykelparkering vid bada héllplatserna, och det har identifierats
behov av att se 6ver deras placering samt att komplettera med sidkrare
passager och forbattrad tillgdnglighet (Andersson, 2019).
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Figur 3 Befintliga hallplatser i anslutning till utredningsomradet.

Olyckor

Enligt atgiardsvalsstudien (Andersson, 2019) visar ett utdrag ur
olycksdatabasen STRADA for perioden 2009—2019 att fem trafikolyckor
har rapporterats 1angs den undersokta strackan av viag 845 genom
Stravalla. Samtliga olyckor har haft lindrig utgang. En enskild utfart
mellan anslutningarna for Enets vag har dock identifierats som sarskilt
utsatt, eftersom tva olyckor har intraffat dar.
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Gang- och cykelvigar, gang- och cykelpassager, oskyddade
trafikanter, tillgéinglighet och trafiksidkerhet

Det saknas gang- och cykelvag langs hela strackan genom Stravalla, vilket
innebar att gdende och cyklister ror sig niara korbanan. Oskyddade
trafikanter har aterkommande behov av att korsa vagen, sarskilt vid
forskolan och hallplats Stravalla dar malpunkter finns pa bada sidor.
Siktforhallandena vid héllplatserna ar begransade, och viagens utformning
gor att hastigheterna upplevs som hoga. Det finns varken ordnade
passager eller sammanhangande gang- och cykelstrak i direkt anslutning
till utredningsomradet, vilket sammantaget skapar en otrygg trafikmiljo.

4.2 Ovrig infrastruktur i omradet

42.1E6

E6 ligger 6ster om utredningsomradet. Den fungerar som huvudvag for
regional och nationell trafik. Vid storningar eller avstingningar pa E6
anvands vag 845 som omledningsvag, vilket innebér att trafikflodet pa vag
845 periodvis kan 6ka markant. Detta stiller krav pa framkomlighet och
robusthet i det lokala vagnatet.

4.2.2 Vag 853

Vig 853 ansluter pa den 6stra sidan av vag 845 i hojd med busshallplats
Stravalla i den sodra delen av utredningsomradet. Hastighetsgransen ar
70 km/h och vig 853 leder fran vag 845 till bland annat Stravalla camping
och Stravalla kyrka.

4.2.3 Jarnvag

Vistkustbanan passerar vaster om utredningsomradet.

4.2.4 Lokalgator

Lokalgatorna inom Stravalla ar fa och bestar framst av enskilda vagar och
in- och utfarter som ansluter till vig 845. Dessa viagar anviands for lokala
resor mellan bostider, forskola och nirliggande malpunkter sdsom strand
och camping. Standard och utformning varierar, och flera av vigarna
saknar separata ytor for gdende och cyklister. Lokalgatorna utgor i
begransad omfattning alternativa fardvagar, eftersom de huvudsakligen
mynnar direkt pa vag 845 som ar den dominerande forbindelsen genom
omradet.

16



4.3 Lokalsamhalle

4.3.1 Befolkning, bebyggelse och barriarer

Stravalla och Loftaskog utgor ett ssmmanhéingande bebyggelseomrade
med bostader pa bada sidor av vag 845. Bebyggelsen har fortatats under
senare ar och omfattar bade permanent- och fritidsboende. I omradet
finns viktiga mélpunkter sdsom forskola, camping, strand och
busshallplatser, vilket innebir att ménga boende och besokare ror sig
mellan vigens bada sidor.

Landskapet kring vagen praglas av en blandning av bostader, bergknallar,
skogspartier och 6ppna marker. Stravalla strand och omradena narmast
kusten ar sarskilt attraktiva for rekreation, vilket bidrar till ett hogre
rorelsetryck under sommarhalvaret. Boende har uttryckt behov av siakrare
mojligheter att rora sig langs och over vagen, sarskilt i narheten av
forskolan och hallplatserna.

Vig 845 utgor en tydlig barridr i omradet, d& den saknar gang- och
cykelvag och det inte finns ordnade passager. Detta paverkar
tillgdngligheten mellan bostader, forskola, strand och bussforbindelser. De
kuperade partierna, sarskilt norrut i anslutning till Enets vig, bidrar till
begransade siktlinjer och forstarker barridreffekten.

4.3.2 Viktiga malpunkter och rorelsemonster for gang-
och cykeltrafik

I Stréavalla finns flera viktiga méalpunkter pa bada sidor av vag 845, bland
annat Stravalla forskola, busshéllplatserna Stravalla och Loftaskog,
bostadsomraden, campingen och stranden, se Figur 4. Dessa funktioner
genererar rorelser bade langs och tvirs viagen, och gdende och cyklister
behover korsa viag 845 for att na service, héllplatser och
rekreationsomraden. Rorelserna 6kar markant under sommaren nar
antalet besokare till stranden och campingen ar som storst.
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Figur 4 Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomrédet.

Rorelsemonstren ar sarskilt tydliga vid forskolan och hallplats Stravalla,
dar foraldrar, barn och resenirer ror sig mellan bebyggelsen oster om
viigen och malpunkter visterut mot havet. Aven vid Lingamossevigen och
i anslutning till Stravalla Strandvig forekommer manga spontana
korsningar. Avsaknaden av ordnade passager och sammanhingande gang-
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och cykelforbindelser gor att oskyddade trafikanter ror sig nara korbanan
och ofta viljer kortaste viagen Gver, oavsett trafiksituation.

Sammantaget innebar malpunkternas placering och dagens
rorelsemonster att gang- och cykeltrafikanter exponeras for betydande
barridreffekter, dar bade siktforhallanden och viagens utformning paverkar
mojligheten att rora sig tryggt och forutsdgbart genom omradet.

Frillesas ligger norr om utredningsomradet och dr en tatort med
arbetsplatser, service och ett aktivt foreningsliv. Frillesas utgor dirmed en
malpunkt for boende langs strackan. Detta bidrar till &terkommande
rorelser i nord—sydlig riktning langs vag 845.

De cyklister som fiardas lings Kattegattleden fardas inte langs denna del av
vag 845. De leds istillet att cykla vaster om jarnvagen langs med kusten.

4.4 Byggnadstekniska forutsattningar

4.4 1 Berg, jord och grundvatten

Jorden langs strackan bedoms huvudsakligen utgoras av lera, som inom
delar av omradet 6verlagras av sand. I den nordligaste delen av omréadet,
narmast Loftaan, forekommer dven gyttja och silt. Leran ar enligt tidigare
utforda undersokningar siltig och betecknas som 106s till halvfast. Baserat
pa Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jorddjupskarta varierar
jorddjupet mellan o och cirka 20 meter. Storst jorddjup finns i anslutning
till Loftadn i norr samt i den sodra delen av omrédet. Strax soder om
Loftadn gar viagen genom ett hojdparti dir jorddjupen ar sma och berg i
dagen forekommer i ndra anslutning till vigen. Grundvattenytan bedoms
generellt ligga cirka 1—2 meter under markytan.

Enligt SGU:s berggrundskarta utgors berggrunden huvudsakligen av
gnejsig tonalit-granodiorit, vilken striacker sig fran Loftadn till den sodra
delen av utredningsomradet. Séderut 6vergar berggrunden i 6gonférande
granit. Berggrunden bestér av kristallint urberg och bedoms darmed ha
generellt god hallfasthet. Uppsprickningsgrad och strukturforhallanden
bor utredas och tas med i bedémningen, da dessa styr forutsiattningarna
for bergschakt. Berg i dagen forekommer i néara anslutning till vig 845 pa
saval vastra som Ostra sidan.

4.4.2 Vagteknik

Vig 845 ar en aldre viag som genom aren har haft olika typer av
beldggningar, fran mjuk asfaltbetong till olika varianter av bituminiserat
grus och stenmaterial. Aldre beliggningslager kan fortfarande finnas kvar
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i vagkonstruktionen och innehalla tjara frén tidigare asfaltbeldggningar.
Detta innebar risk for forekomst av polycykliska aromatiska kolviten
(PAH) och medfor behov av provtagning infor framtida atgarder.

Under 1930-talet anlades vigen med 6,0 meter bred betong. Betongen
bedoms fortfarande ligga kvar under den befintliga vigen, med en antagen
utbredning pa 3,0 meter fran den nuvarande mittlinjen pa vardera sidan
Aven smigatsten kan finnas under viigen frin samma &r.

4.4.3 Avvattning

Avvattningen lings vig 845 inom utredningsomrédet sker i nulaget
huvudsakligen genom ytlig avrinning och 6ppna diken langs vagomradet.
Avrinningsforhallandena skiljer sig 1angs strackan beroende péa topografi
och lage i landskapet.

Enligt SGU:s jordartskarta domineras utredningsomradet av moran i
hoglanta partier, medan sandiga och grusiga avlagringar forekommer i
dalgangar och strak med lagre topografi. I flackare partier forekommer
aven finkornigare jordarter sdsom lera och silt. Jordartsforhallandena
innebar generellt goda mojligheter till infiltration i moréan- och
sanddominerade omraden, medan finkorniga jordarter lokalt kan medfora
mer ytlig avrinning och risk for vattenansamling vid kraftigare nederbord.

I den norra delen av strackan utgor Loftaan recipient for vagdagvatten.
Den vistra sidan av vagen avvattnas pa en stracka av cirka 270 meter mot
Loftaan, se Figur 5. Den Ostra sidan av vagen avvattnas pa en striacka av
cirka 420 meter mot Loftadn, se Figur 6. Den sodra delen av striackan,
cirka 800 meter, avvattnas soderut mot ytliga avrinningsstrak som leder
vattnet vidare ut till Vendelsofjorden.
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Markavvattningsforetag

I den sodra delen av utredningsomradet, pa den viastra sidan av vag 845,
finns ett markavvattningsforetag bildat ar 1944. Hansyn till detta behover
tas vid eventuella forandringar av avvattningen.

4.4.4 Belysning

Inom utredningsomradet saknar vag 845 belysning, forutom tva stolpar i
den sddra delen. Agarforhallandet for dessa utreds.

I den norra delen av utredningsomradet ar en befintlig gdng- och cykelvag
belyst med Trafikverkets belysningsanldggning, ansluten till en befintlig
belysningscentral. Belysningen avser gang- och cykelstrackan fran
Kapelliden till bron 6ver Loftadn.

4.4.5 Externa ledningar

Inom och i anslutning till utredningsomradet forekommer externa
ledningar i mark. Enligt tillgdngligt kartunderlag finns ledningar som ags
av exempelvis Skanova, Tele2, Telenor, GlobalConnect samt Ellevio,
frimst avseende telekommunikation och elférsorjning. Aven vatten- och
avloppsledningar (VA-ledningar) forekommer inom utredningsomradet.

Exakta ledningsldgen och eventuella behov av skyddsatgarder,
omliggningar eller samordning med berérda ledningségare utreds vidare i
ett kommande skede av vagplanen.

Soder om utredningsomradet i h6jd med Norvara korsar
hogspanningsledningar vag 845.

4.5 Sarbarhet for klimatforandringar

Landskapet genom Strévalla priglas av varierande topografi med bade
hojder och lagpunkter, vilket paverkar hur ytvatten samlas och ror sig vid
kraftig nederbord. I omradet narmast Loftadn forekommer finkorniga
jordlager sdsom gyttja och silt, vilket kan medfora att markens
draneringsforméga lokalt ar begransad. Markavvattningen sker i dag
huvudsakligen via 6ppna diken langs vig 845, och naturliga flodesvagar
leder vatten mot Loftadn i norr samt mot ett avrinningsstrak i soder med
slutrecipient Vendelsofjorden.

Terrangen i Stravalla innebar att vatten kan bli stdende i vissa enstaka
lagpunkter vid kraftiga regn, medan hojdpartierna avleder vatten
snabbare. De kuperade delarna i norr, liksom narheten till vattendrag,
utgor omraden dar naturliga flodesforandringar kan bli tydligare vid
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okade regnmangder. I Gvrigt bestar storre delen av strickan av relativt
stabil terrang dar forandringar i ytavrinning framst foljer befintlig
topografi.

4.6 Markanvandning, riksintressen, skyddade
omraden och omraden med forbud eller
restriktioner

Markanviandningen inom utredningsomradet ar bostadsbebyggelse,
jordbruk och skogsmark samt vigar, varav samtliga utom vig 853 ar
mindre lokalgator. I den sodra delen finns dven en forskola.

Utredningsomradet beror inte nagot Natura 2000-omrade eller
naturreservat. Det omfattas dock av Kustomradet, vilket ar utpekat som
béde riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for hogt exploaterad
kust.

Utredningsomradet ligger inom det omréde i Sverige som enligt 4 §
Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet omfattas av forbud mot
markavvattning.

Det finns ett markavvattningsforetag vister om vig 845 i den s6dra delen
av utredningsomradet. Markavvattningsforetaget ligger delvis inom
utredningsomradet och stracker sig dnda fram till vag 845
(Lansstyrelserna, 2026).

Den norra delen av utredningsomradet bedoms till liten del ligga inom
Loftadns strandskyddade omréde.

4.7 Kommunala och regionala planer

4.7.1 Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Varbergs kommun antogs den 15 juni 2010. I
kommunens planeringsstrategi for 6versiktsplaneringen (antagen 2024)
bedoms oversiktsplanen som delvis inaktuell och i behov av uppdatering
inom flera omréaden, vilket innebar att kommunen bedomer att den inte
fullt ut speglar dagens planeringsforutsattningar. Planeringsstrategin
innebar dock i sig ingen dndring av gillande Gversiktsplan.

Varbergs kommun arbetar med en ny kommunévergripande
oversiktsplan. Kommunfullmaktige beslutade den 29 juni 2026 att anta en
ny oversiktsplan for Varbergs kommun. Beslutet ar 6verklagat och har inte
vunnit laga kraft.
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Projektet med ny géng- och cykelvig langs viag 845 genom Strévalla syftar
till att 6ka trafiksdkerheten och forbattra tillgangligheten for gdende och
cyklister samt skapa battre kopplingar till viktiga malpunkter och
kollektivtrafik, bland annat busshallplatser och Stravalla forskola.
Projektet bedoms darmed bidra till en utveckling i linje med kommunens
inriktning mot ett mer héallbart resande och en tryggare trafikmiljo i
kustnira orter.

4.7.2 Strategiska planeringsdokument

Projektet ar forenligt med inriktningen i kommunens strategiska
planeringsdokument for ett mer hallbart transportsystem, dar gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik lyfts som viktiga delar i trafiksystemets
utveckling.

I Varbergs kommun finns bland annat Trafikstrategiskt program 2050
(beslutat av kommunfullméktige den 17 mars 2026) och Trafikstrategi
2050 (antagen av kommunstyrelsen den 23 juni 2026) som anger
kommunens inriktning for utvecklingen av trafik- och transportsystemet.
Dokumenten syftar till att skapa forutsattningar for ett 1angsiktigt héllbart,
tillgangligt och framkomligt trafiksystem.

Projektet bidrar till dessa intentioner genom att forbattra infrastrukturen
for gang- och cykeltrafik langs viag 845 och att stéarka tillgangligheten till
héllbara resval i Stravalla/Loftaskog.

4.7.3 Detaljplaner

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns flera giallande
detaljplaner som kan beroras:

e Detaljplan for Kllstorp, Stravalla-Kirra (VA83)
e Detaljplan for Loftaskog, Stravalla-Kirra och Loftabro (VA90)
e Detaljplan for Stocken 2:4 m.fl. (VA104), laga kraft 2024-12-19

e Detaljplan for Stravalla-Karra 2:56 m.fl. samt del av Loftaskog 9:1
(VA106), laga kraft 2025-05-07

4.7.4 Regional cykelplan

Projektet ingar i Region Hallands Regionala cykelplan 2020-2029, som &r
en del av genomforandet av Regional infrastrukturplan 2018—-2029 och
dar cykel lyfts som en prioritering for 6kad tillginglighet och ett hallbart
resande.

24



Regional cykelplan 2020-2029 bestér av en strategisk del och en del for
infrastrukturplanering. I den senare delen pekas prioriterade atgarder pa
det regionala vagnatet ut for planperioden.

For Varbergs kommun prioriteras striackan som ingar i denna viagplan
“Loftadn — Lycketorpsvigen langs viag 845”. I cykelplanen beskrivs
strackan som en viktig lank mellan Strévalla och Frillesas och som en
atgard kopplad till trafiksdkerhet langs vig 845.

Projektet bedoms darmed bidra till den regionala cykelplanens inriktning
att starka mojligheterna till vardags- och skolpendling samt att skapa ett
mer sammanhingande cykelvagnat.

4.8 Landskapsbild

Projektet ar lokaliserat 1angs befintlig viag 845 som stracker sig i en nord-
sydlig riktning. Utredningsomradet ligger i gransomradet mellan Hallands
slattbygd och sprickdalslandskapet i norr. Loftadns dalgdng ar en smal
dalgéng inat land, men landskapet narmare kusten har, norr om aktuell
striacka i Frillesas och séder om Stravalla, mer tydlig slattbygdskaraktr.

Generellt har dalgdngarna bordigare jord och mer jordbruksmark, men
jordtacket pa de mellanliggande hojderna ar tunnare. Historiskt har
platsens forutsittningar styrt markanvandning och darmed ocksé bland
annat bebyggelsens placering och typologi, vilket i stor utstrackning
praglar hur landskapet upplevs i dag.

Soder om Loftadn gar vag 845 genom en mindre h6jdrygg med

skogskaraktar. Siktlinjerna och den rumsliga skalan i vigrummet ar
begriansade, se Figur 7.

Figur 7 Foto fran strackan med mer skogskaraktér och spridda enfamiljshus.
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Omrédet vid vagen ar delvis bebyggt med spridda enfamiljshus och bland
annat en allé pa vistra sidan viagen, se Figur 8. Se dven avsnitt 5.3.4 for

mer information kring naturmiljovarden.

e R e R R R IR
Figur 8 Allé pa véstra sidan om védg 845 som bestar av tre ekar, tvd déda och en levande
ask samt tva lindar.

Soder om Stravalla far landskapet en mer tydlig slattbygdskaraktar med
oppna falt och langre siktlinjer, se Figur 9.

Figur 9 Foto taget mot norr i det dppna landskapsrummet séder om aktuell stréacka.

26



4.9 Kulturmiljo

Landhgjningen efter istiden har format och forandrat landskapet kring vag
845 under flera tusen ar. De hogst beligna delarna av den bergiga héjden
Loftaskog brot vattnet som sma, steniga kobbar och skar omkring 11 000
f.Kr. (aldre stendlder). Forst omkring 3000 f.Kr. (bronséalder) hade de
lagst liggande delarna inom utredningsomrédet, vid Loftaan, lyfts ur
havet. I och i anslutning till utredningsomradet finns fornlamningar med
dateringar fran stendldern och framét (Riksantikvarieimbetet, 2026).

Det komplicerade landhojningsforloppet med transgressioner, alltsa att
stranden har flyttats fram och tillbaka under artusendena, innebar att det
finns viss sannolikhet for 6verlagrade stenédldersboplatser i omradet. Det
betyder att fynd och kulturlager fran aldre stenalder kan patraffas en bit
ner i marken under lager av naturligt avsatt sand. Soder om Enets vig
finns en kand boplats fran dldre stenalder (L.1997:5897). Boplatsen, som
inte ar undersokt torde ha legat vid den datida strandkanten langst in i en
skyddad vik. Infor anldggande av en dagvattendamm utférdes en
arkeologisk forundersokning ar 2022 strax norr om stenédldersboplatsen.
Denna gav dock inga fynd utover en sonderplojd hiard, som sannolikt
harror fran en senare tid (L2022:2049).

Den postglaciala finsanden som breder ut sig nastan hela vagen langs
sydsluttningen av Loftaskogshojden fran Enets vag i norr mot
Lycketorpsviagen i soder utgor exempel pa de litta jordar som de forsta
jordbrukarna girna tog i ansprak. Har finns alltsd potential for ej
overlagrade boplatser fran yngre stenalder och framat. En indikation utgor
den flintdolk (L 1997:6049) som patriffades vid dikesgravning pa 1800-
talet 60 meter viister om vig 845. Ar 2023 genomfordes en arkeologisk
utredning inom ett omrade med postglacial sand beldget omkring 450—
500 meter vister om vig 845 (Angeby, 2023). Vid denna utredning
framkom dock inga fynd vare sig overlagrade eller direkt under ploglagret.
Fran yngre tider finns en vigvisarsten med texten "Wigen til Stravala” i
ho6jd med Stravalla strandvag (L1997:6200).

I norra delen av vagstrackningen, vid Kapelliden finns en naturlig killa
(L1997:5581) vid en bergsklack nagra fa meter fran vagen pa vastra sidan.
Enligt traditionen ska killan ha hort till ett munkkapell och darav namnet
Munkkallan. Ruiner av kapellet ska ha forstorts nar landsviagen byggdes.
Kallan har antikvarisk status som ovrig kulturhistorisk ldmning, men kan
tillsammans med traditionen utgora indikation pa lamningar fran
medeltid i niromradet.

Sammantaget finns potential for forn- och kulturlamningar fran flera olika
tidsperioder inom det aktuella omradet. Storst sannolikhet for okdnda
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fornldimningar under markniva bedéms finnas i sydsluttningen mot Kérra.
En stor del av utredningsomradet ar dock hart exploaterad och det ar inte
sdkert att s& mycket kan finnas bevarat inom tiatbebyggda omraden och
vagskarningar. (Trafikverket, Jonas Hennius, 2025;
Riksantikvarieambetet, 2026).

Trafikverket avser att begira en arkeologisk utredning steg 1 inom
utredningsomradet.

Vattenanknuten kulturmiljo Frillesds Loftaan ar ett landskapsavsnitt som
bedomts ha ett kulturhistoriskt virde i samband med att Lansstyrelsen
Halland ar 2013 lat ta fram en kunskapsoversikt inom lansstyrelsens
projekt Vattenforvaltning och kulturarv, VaKul. Detta innefattar
karakterisering och kartlaggning av vattenanknutna kulturmiljévarden.
Hela utredningsomradet for vag 845 Stravalla ingar i det utpekade
omradet Frilleds Loftadn. De uttryck for kulturmiljon som aterfinns inom
utredningsomréadet for vag 845 Stravalla utgors av Loftaans dalgang, som
beskrivs som ett vdlbevarat kulturlandskap som fordndrats lite sedan det
tidiga 1900-talet. I anknytning till detta nimns &ven stenvalvsbron over
Loftadn direkt norr om utredningsomradet (fornlamning 1.1997:5400)
(Lansstyrelsen Hallands 14n, 2013).

I néra anslutning till utredningsomrédet finns tre byggnader som ar
utpekade som kulturhistoriskt virdefulla. Samtliga omfattas av klass C i
kommunens kulturmiljoplan, vilket innebar att byggnaderna har en
vardagskaraktar, ar av lokalhistoriskt intresse samt bidrar till
helhetsmiljon. De kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna utgors av tva
bostadshus och en butiksbyggnad.

4.10 Markmiljo

Inom det aktuella utredningsomradet, langs vagen, finns tre potentiellt
fororenade omréaden registrerade i linsstyrelsens databas EBH-st6det. Tva
drivimedelsanldggningar har legat langst soderut inom utredningsomrédet,
en pa den Ostra sidan och en pa den vistra sidan om vag 845. Objektet pa
den Ostra sidan av viag 845 (objekt: 108136) ar endast identifierad. Dar
utfordes en miljoteknisk markundersokning ar 2001, dar inga halter
overskred da gillande riktvarden for KM (kéanslig markanvandning).
Objektet pa den vistra sidan av vig 845 (objekt: 108137) ar
efterbehandlad for att uppfylla kraven for KM (Sandstrom, 2002). I den
sodra delen av den aktuella strackan har en palsdjursfarm legat cirka 150
m Oster om viagen (objekt: 188671). Palsdjursfarmen ar endast identifierad
i lansstyrelsens EBH-stod.

28



Inga olyckor med storre spill har skett langs strackan (Raddningstjansten,
2026). Inga kianda platser dar slackskum anvints finns inom
utredningsomradet (Rosengvist, 2020).

Ijorden ivig 845:s diken kan féroreningar fran slitage av dack, avgaser
med mera finnas.

En markmiljoundersokning ska genomforas inom projektet.

4.11 Naturmiljo

Inom omradet finns inga skyddade naturmiljoer i form av naturreservat,
Natura-2000 eller riksintresse for naturvard. Se dven avsnitt 4.6.

Loftaan och tillhorande vattendrag ar utpekade som sarskilt vardefulla
vatten for fisk. Har aterfinns bland annat arter som havsoring, lax,
nejonoga och al.

En yta med alsumpskog nordost om utredningsomradet, kring Loftadn,
har av Skogsstyrelsen identifierats som nyckelbiotop.

I Artportalen finns uppgifter om bland annat fladdermoss, igelkott, cirka
40 olika fagelarter, kopparddla, mindre vattensalamander, vanlig padda,
vanlig snok, revlummer, blomsterlupin, jattebalsamin, parkslide,
sparroxbar, vresros och ett skyddsvart trad inom utredningsomradet
(Artportalen, 2026).

En naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard har utforts 2026-
05-06 inom vigplanens utredningsomrade. En groddjursinventering har
utforts 2026-04-16 och 2026-05-07. Se resultatet av inventeringarna
under avsnitt 5.3.4 i Figur 10-10.

Vastra sidan

Inom vigplanens utredningsomrade pa den vastra sidan om vag 845 har
foljande naturvarden identifierats;

- de rodlistade arterna ask och igelkott

Askens rodlistebedomning dr att den dr starkt hotad (EN) och igelkottens
att den dr sarbar (VU). Ask dr hotad pa grund av sjukdom vilket innebdr
att framst dldre friska individer har ett sarskilt skyddsvdarde. Samtliga
askar som observerats dr vuxna (6ver 20 cm i diameter) men inte dldre.
Inventeringen utfordes innan askens lovsprickning, vilket forsvarade
bedomningen av vitaliteten, men flera av individerna har en nedsatt
vitalitet.
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- en allé som gar langs med vag 845 och omfattas av det generella
biotopskyddet (tre ekar, tva doda och en levande ask, tva lindar)

- fem grova haltrad av bjork, asp, skogslind, klibbal

- och tva avgransade naturviardesbiotoper med visst naturvirde i den
norra delen av utredningsomradet.

De invasiva arterna parkslide, blomsterlupin, sparroxbar och kanadensiskt
gullris noterades dven inom utredningsomradet.

Ostra sidan

Inom vagplanens utredningsomrade pa den dstra sidan om vag 845 har
foljande naturvarden identifierats;

- en allé (sju hamlade 16vtrad) som gar langs med gransen till en
bostadsfastighet

- tre grova haltrad av vartbjork och asp.

- en avgransad naturvardesbiotop med hogt naturvarde, som utgors av en
damm, i den s6dra delen av utredningsomradet

- och en avgriansad naturvardesbiotop med patagligt naturvarde, som
utgors av en damm och kringliggande sumpskog, i den mellersta delen av
utredningsomradet.

De invasiva arterna parkslide, blomsterlupin, sparroxbar och kanadensiskt
gullris noterades dven inom utredningsomradet.

Dammar

Det finns tvd dammar pa den 0Ostra sidan av viag 845. Det har konstaterats
att det i bAda dammarna finns:

- mindre vattensalamander som ar fridlyst i hela landet enligt 6 §
Artskyddsforordningen (2007:855), rodlistebedomning livskraftig
(LO)

- storre vattensalamander som ar fridlyst i hela landet enligt 4a §
artskyddsforordningen (2007:845), rodlistebedomning livskraftig
(LO)

- rana (brungroda), rodlistebedomning livskraftig (LC)
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I den norra dammen konstaterades aven att det finns:

- vanlig padda som ir fridlyst i hela landet enligt 6 §
Artskyddsforordningen (2007:855), rodlistebedomning livskraftig
(LO

- akergroda som ar fridlyst i hela landet enligt 4a §
artskyddsforordningen (2007:845), rodlistebedomning livskraftig
(LO)

I den norra dammen har det konstaterats att akergroda fortplantar sig. I
den sodra dammen har det konstaterats att storre och mindre
vattensalamander fortplantar sig.

4.12 Ytvattenmiljo

Strax norr om utredningsomradet passerar Loftadn under vag 845 och en
kilometer nedstroms mynnar an i Vendelsofjorden i Vendelsoarkipelagen.
Loftaan ar cirka 20 kilometer lang och avrinningsomradet ar 135 km?2 stort
(SMHI, 2025). Markanvandningen bestar till 59 procent av skogsbruk och
23 procent av jordbruksmark, dar enbart 2 procent utgors av urban yta
(SMHI, 2025). Inga rodlistade/skyddade eller vardearter ar noterad i
Loftaan i narheten av projektomradet (Artportalen, 2026). Loftadn ar
recipient for vigdagvatten fran delar av den aktuella strickan av vig 845.

Loftadn omfattas av miljokvalitetsnormer som redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Statusklassning och miljokvalitetsnorm for Loftaan
(Mynningen-Kullagardsbacken). (VISS, 2026)

Statusklassning Miljokvalitetsnorm

Mattlig ekologisk status God Ekologisk status 2033

Uppnar ej god kemisk status ~ God kemisk ytvattenstatus med undantag for
bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverféreningar

Sammanviagd ekologisk status for Loftadn klassificeras som mattlig.
Sammanvagningen ar baserad pa kiselalger och niaringsamnen (fosfor),
som indikerar 6vergodning, samt fisk, som i detta fall indikerar fysisk och
hydrologisk paverkan. Jordbruk och enskilda avlopp ar bedomda som
sektorer som utgor betydande paverkan for 6vergodning. Det saknas
matdata 6ver fororeningar, men det bedoms heller inte finnas ndgon lokal
paverkansfaktor som utgor risk for sarskilt fororenande 4mnen eller
kemisk status. Den sammanvigda bedomningen av den kemiska statusen
grundar sig pa en nationell expertbedomning att bromerade
flamskyddsmedel och kvicksilver inte uppnar god status i nagon av
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Sveriges ytvatten pa grund av storskalig atmosfarisk deposition (VISS,
2026).

4.13 Grundvatten

Vigplanens utredningsomrade ligger inte inom nagon
grundvattenforekomst (VISS, 2026). Grundvattenytan bedoms i detta
skede ligga cirka 1—2 meter under markytan.

4.14 Boendemiljo och halsa

4.14.1 Dricksvatten- och energibrunnar

Det finns inom utredningsomradet enskilda brunnar for energi,
bevattning/jordbruk och dricksvattenuttag enligt SGU:s brunnsarkiv
(SGU, 2026). En brunnsinventering genomfors dven inom projektet for att
inhamta ytterligare information om enskilda brunnar.

Inom eller i ndrheten av utredningsomradet finns ingen allmén vattentiakt
eller nagot vattenskyddsomrade.

4 .14.2 Rekreation och friluftsliv

Stravalla strand ligger knappt en kilometer vister om vig 845 i den sodra
delen av den aktuella strackan.

Vister om vag 845, langs kusten, striacker sig en etapp av Hallandsleden
Kust och Kattegattleden. Kattegattleden ar en 390 kilometer lang cykelled
som stricker sig fran Helsingborg till Goteborg (Region Halland, 2026).
Hallandsleden stricker sig frin sédra Goteborg till norr om Angelholm
och ir 612 kilometer lang (Region Halland, 2026).

Cirka 300 meter Oster om den sodra delen av utredningsomradet finns en
campingplats.

Norr om utredningsomradet, i Frillesds, finns narmaste idrottsanldggning,
ridskola och motionsspar.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Lokalisering, omfattning och utformning

Projektet omfattar en ny gang- och cykelvig lings hela strackan samt
foljande trafiksakerhets- och tillganglighetsh6jande atgarder:

e Ny titortsport med mittrefug och sidoforskjutningar anliaggs i den
sodra delen av Stravalla, i h6jd med Lycketorpsvigen, i anslutning
till hastighetsandring.

e Cykelbana/trottoar pa vistra sidan av vig 845 mellan Stravalla
Strandvig och Askirrsviigen. Strickan ansluter till befintlig gdng-
och cykelbana som fortsatter soderut mot Lycketorpsviagen och
norrut mot Frillesas. Befintlig hallplats Stréavalla flyttas till nytt
ldge vid limplig plats i anslutning till forskolan/Askérrsvigen.
Hastighetssakrat 6vergéangstille med refug anldggs i h6jd med
forskolan, mellan Stravallas tva hallplatslagen pa respektive sida av

vag 845.

e Passage anldggs till Enets vig, om gang- och cykelvigen placeras
pa vastra sidan av vag 845.

e Hallplats Loftaskog flyttas till nytt ldge pa lamplig plats i h6jd med
korsningen vid Himlavagen. Ny passage med refug anlaggs for att
mojliggora siker passage mellan héllplatsens lagen pé respektive
sida av vag 845.

¢ Anslutning till befintlig gang- och cykelvag vid Loftadn i den norra
delen av strackan.

5.1.1 Ny gang- och cykelvag
Den nya gang- och cykelviagen planeras anlidggas mellan Lycketorpsvigen

och ansluta till befintlig gang- och cykelvag vid Loftadn.

Inom projektets utredningsomréade, se avsnitt 3.1, utreds i detta skede tva
huvudalternativ for gdng- och cykelvigens lokalisering; alternativ vastra
sidan och alternativ Ostra sidan av vag 845.
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Géng- och cykelviagen avses, om mojligt ligga pa samma sida av viag 845
genom hela utredningsomradet for att skapa ett tydligt och lattorienterat
strak.

All utformning av den nya géng- och cykelvigen ska folja Trafikverkets
kravdokument TRVINFRA-00396 (Trafikverket, 2024)

Gang- och cykelvigen ska vara separerad fran korbanan, det vill siga
atskild med en skiljeremsa, vilket 6kar siakerheten och komforten for
gaende och cyklister. Dar utrymme saknas kan gang- och cykelvagen i
stallet utforas dikt an korbanan och avskiljas med kantsten.

Gang- och cykelvagen dimensioneras utifran de krav som géller for den
narliggande vagens hastighet och trafikmangd.

Om si bedoms nodvandigt kan en del av korbanan for viag 845 tas i
ansprak for den nya gang- och cykelvagen.

5.1.2 Busshallplatser

De planerade atgarderna for busshallplatser langs strackan ar:

e Hallplats Stravalla flyttas till ett nytt lage i anslutning till forskolan
och Askirrsvigen. Flytten syftar till att forbittra tillginglighet och
trafiksdkerhet for resenirer.

e Hallplats Loftaskog flyttas till nytt ldge i h6jd med korsningarna
vid Himlavagen for att skapa battre forutsattningar for sakra och
tillgdngliga hallplatsldagen.

5.1.3 Passager over vag 845
Projektet omfattar foljande atgarder for passager over vag 845:

e 1 hojd med forskolan anlaggs ett hastighetssiakrat 6vergangstalle
med refug for att mojliggora saker passage over vag 845.

e Vid hallplats Loftaskog, i hojd med korsningarna vid Himlavagen,
anldggs en passage med refug for att mojliggora siker passage 6ver
vag 845 mellan héllplatsens lagen pa respektive sida av vigen.

Om gang- och cykelviagen placeras pa vistra sidan av vig 845 kan dven en
passage till Enets vag bli aktuell. Behov och utformning av en sddan
passage studeras vidare i samradshandlingsskedet for vigplanen.
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5.1.4 Berg- och geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgarder med avseende pa stabilitet och
sdttningar kan komma att bli aktuella f6r delar av den nya gang- och
cykelviagen, exempelvis vid eventuella bankfyllnader pa lera eller vid
skarningsslanter. Behovet av forstarkningsatgarder utreds vidare i det
fortsatta planarbetet.

Bergtekniska forstarkningsatgarder kan komma att bli aktuella langs delar
av striackan, exempelvis selektiv bergforstarkning i slanter efter utfort
bergschakt. Vidare undersokningar av berg bor utforas i det fortsatta
arbetet. Detta for att utreda forutsattningarna och ge underlag till
utformning av atgarder.

5.1.5 Vagteknik

Dimensioneringen av den nya gang- och cykelvigen samt busshéllplatser
planeras enligt gillande regelverk TRVINFRA-00224 version 4.0
(Trafikverket, 2023), med sérskild hansyn till anslutningar mot vig 845
for att sakerstalla likvardiga tjallyft och siattningar. Handledning for
utformning av anslutningar finns i TRV publikation 2022:037 Breddning
av viag — handbok.

5.1.6 Avvattning

Avvattningen av den nya gang- och cykelviagen planeras i forsta hand att
l6sas med oppna diken langs strackan och vid behov kompletteras med
dranering och ledningar. Utformningen anpassas till befintliga mark- och
hojdférhéllanden samt samordnas med befintlig avvattning langs vag 845
genom Stravalla.

Befintliga vigtrummor som korsar vag 845 forlangs eller anpassas vid
behov for att sdkerstilla fungerande avledning av ytvatten.

5.1.7 Belysning

Belysning planeras att ingé som en integrerad del av projektet och
utformas for att 6ka tryggheten och trafiksidkerheten for gaende och
cyklister langs den nya gang- och cykelvigen. Belysningen anpassas till
platsens forutsittningar och utformning samt Trafikverkets krav enligt
TRVINFRA-00396 (Trafikverket, 2024).
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5.2 Mojliga effekter och konsekvenser av
projektet

5.2.1 Tillganglighet och trafiksakerhet

Projektet som helhet bedoms ge forbattrad tillganglighet och
trafiksdakerhet for gdng- och cykeltrafikanter i Stravalla, jamfort med
nuldget. Sarskilt forvantas trafiksakerheten forbattras for oskyddade
trafikanter langs vag 845 samt vid passager till malpunkter sasom forskola
och busshallplatser. Vissa skillnader bed6ms finnas mellan vastra och
Ostra alternativet.

Bedémning av alternativ

Den vistra sidan bedoms ge battre komfort for langre cykelpendling i
och med koppling till befintlig gang- och cykelvag vid Loftaén i norr och
vidare mot Frillesas.

Samtidigt innebar en placering pa vistra sidan att gang- och cykelvigen
korsar eller ligger i anslutning till ndgot fler in- och utfarter jamfort med
en placering pa den Ostra sidan. Detta kan lokalt paverka trafiksiakerheten
och framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter, sarskilt dar trafik till
och fran enskilda fastigheter forekommer. Tillganglighet och
trafiksakerhet blir darfor i hog grad beroende av hur anslutningar och
utfarter utformas i kommande skede av vigplanen. Vidare kan en
placering pa vistra sidan innebéra en fordel, eftersom gang- och
cykeltrafikanter som naturligt ansluter via sidovigar pa denna sida i storre
utstrackning kan né gang- och cykelviagen utan att behova korsa vag 845.
Detta kan minska behovet av korsningar av viagen for dessa trafikanter.

Det ar efterstravansvart att gang- och cykelvigen anldaggs pa samma sida
genom hela vigstrackan, men ur trafiksdkerhetssynpunkt bedéms det
mest lampligt att gang- och cykelviagen anlaggs pa den vistra sidan mellan
Lycketorpsvigen och det nya hallplatsliaget vid Stravalla forskola och
darefter vidare pa ostra sidan fram till Loftadn.

En viktig orsak ar att viag 853 ansluter pa den 6stra sidan av viag 845 i den
sodra delen av striackan, i hojd med héllplatslaget Stravalla. En géng- och

cykelvag pa ostra sidan i denna del skulle dirmed behéva hantera att vag

853 behover korsas, vilket bedoms forsdmra trafiksdkerheten lokalt.

I anslutning till forskolan planeras ett hastighetssikrat 6vergangstille med
refug, mellan héllplatslagen pa respektive sida av vag 845. Det ger en
tydlig och samlad plats for siker passage over vag 845 vid forskolan och
busshallplatserna.
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Den 0Ostra sidan bedoms vara mer lamplig fran Stravalla férskola och
pa den resterande delen av strickan eftersom det innebér farre konflikter
med in- och utfarter samt darmed ett mer sammanhallet strak i fler
delavsnitt. Det nya overgingsstallet mojliggor ett logiskt sidbyte av gang-
och cykeltrafiken.

Samtidigt innebar den ostra sidan att ett sammanhéngande géng- och
cykelstrak for lingre resor i nord—sydlig riktning i mindre utstrackning
uppnas. Det beror pa att vag 845 behover korsas bade vid forskolan och
vid anslutning till befintlig gdng- och cykelvag vid Loftadn for vidare fard
mot Frillesas.

Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar det nodvandigt att en passage anlaggs
vid anslutningen till den befintliga gang- och cykelvigen vid Loftadn om
den nya gang- och cykelviagen anldggs pa Ostra sidan, for att sikerstélla en
trygg och trafiksidker anslutning.

Oavsett vilken sida som viljs ar utformningen av passager 6ver vig 845
samt hanteringen av in- och utfarter avgorande for tillganglighet och
trafiksdkerhet. Med foreslagen fordelning mellan vistra och ostra sidan
bedoms projektet ge en tydlig forbattring jamfort med nuldget och
samtidigt minska antalet trafiksiakerhetskritiska konfliktpunkter dar de ar
som mest kansliga.

5.2.2 Vagutformning

Separerad gang- och cykelviig eller gang- och cykelbana i anslutning
till viig 845

Den nya gang- och cykelviagen bedoms i forsta hand kunna utformas som
en separerad, friliggande gang- och cykelviag med skiljeremsa mot
korbanan langs storre delen av strackan. Dar utrymmet ar begransat kan
lokala anpassningar bli nédvandiga, exempelvis genom minskad
skiljeremsa eller genom att gang- och cykelviagen utformas dikt an
korbanan och avskiljs med kantsten.

I nuldget bedoms bade den vistra och den Ostra sidan ha forutsattningar
for att mojliggora en separerad gang- och cykelviag, men den vistra sidan
anses leda till ett storre intrang pa enskilda fastigheter.

Korsningar med anslutande vagar och utfarter

Om gang- och cykelvigen anldggs pa den vastra sidan bedoms den i nagot
storre utstrackning behova passera anslutande vagar och utfarter till
fastigheter langs strackan. Detta leder & ena sidan till att fler konflikter
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kan uppsta, men 4 andra sidan innebér det att gang- och cykeltrafikanter
som ansluter via sidovigar pa denna sida i storre utstrackning kan na
gang- och cykelviagen utan att behova korsa vag 845.

Om géng- och cykelvigen anliggs pa den 6stra sidan bedoms antalet
korsningar med anslutande vagar och utfarter vara nagot farre, vilket kan
underlatta utformningen lokalt i vissa delavsnitt.

Passager och busshallplatser

I detta skede bedoms bade den véstra och den dstra sidan ha likvardiga
forutsattningar for planerade passager och atgiarder vid busshallplatser.
Utformningen av dessa bedoms vara genomforbar inom befintligt
vagomrade, men kan i vissa lagen kréava justeringar av viagens utformning.

Bedomning av alternativ

Sammanfattningsvis bedoms béda alternativen vara genomforbara ur ett
vagutformningsperspektiv. Vid val av lokalisering pa den vistra sidan
paverkas gang- och cykelviagen i storre utstrackning av korsningar, in- och
utfarter samt intrang pa enskilda fastigheter. Det Ostra alternativet
innebar i stillet tva tillkommande passager. Val av 16sning studeras vidare
i samradshandlingsskedet for vagplanen.

5.2.3 Berg- och geotekniska atgarder

Om den nya géng- och cykelvagen anlaggs pa den vistra sidan bedoms det
att den behover byggas pa en relativt h6g bank i den nordligaste delen av
strackan. I mitten av strackan kommer det troligtvis att kravas schakt i
befintliga jordslanter. Ovanstdende dtgarder kan komma att kriava
geotekniska forstarkningsatgarder med avseende pa slintstabilitet.

Om den nya gang- och cykelvigen anldggs pa den 6stra sidan kan
geotekniska forstarkningsatgiarder med avseende pa stabilitet och
sattningar behovas dar den nya vagen anldggs pa bank ovan lera.
Omfattningen av eventuella geotekniska forstarkningséatgarder bedoms
dock vara mindre dn pa den vistra sidan.

Oberoende av vilken sida gang- och cykelvagen anlaggs pd, bedoms det
vara aktuellt med bergschakt. Pa Gstra sidan géller detta sarskilt i
omradets norra till den centrala delen och pa vastra sidan frimst den
centrala delen. I nuldget bedoms det bli ndgot mer omfattande schakt och
diarmed mer omfattande forstarkningsatgiarder pa ostra sidan. Vidare
utredning kriivs for att kunna faststilla omfattningen av dessa. Atgirderna
kan dven komma att medfora tillfalliga effekter pa omgivningen. I
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samband med detta rekommenderas darfor dven att omgivningspaverkan
utreds, med avseende pa buller och vibrationer under byggskedet.

Bedomning av alternativ

Sammanfattningsvis bedoms behovet av eventuella geotekniska
forstarkningsatgarder bli storre om gang- och cykelviagen anldggs pa den
vastra sidan jamfort med den Ostra sidan. De geotekniska
forutsattningarna och behovet av geotekniska forstarkningsatgarder
behover dock utredas vidare i kommande skede av vagplanen. De
bergtekniska atgarderna bedoms i nuldget bli storre om gang- och
cykelvigen anliggs pa ostra sidan. Aven detta behover utredas vidare i
kommande skede av vigplanen.

5.2.4 Vagteknik

Overbyggnaden i sig beror inte p4 liget, utan anpassning till vig 845
maste goras om gang- och cykelvigen byggs med kantsten eller tillrackligt
nira viagen sa att avvattningen av vigen maste goras genom en forlangning
av vigens terrass. Detta innebar att schakt och fyll for gang- och
cykelvagen blir storre ju narmare den befintliga vagen den gar.

Om géng- och cykelvagen byggs helt friliggande ar det endast de
geotekniska forutsiattningarna som paverkar 6verbyggnaden. En gang- och
cykelvag byggd pa berg kraver en betydligt mindre 6verbyggnad dn en
gang- och cykelviag byggd pa lera for att uppfylla bade barighets- och
tjallyftskrav.

Den vistra sidan innebar flera korsningar med befintliga vigar dn den
Ostra sidan, vilket betyder att flera anpassningar maste goras for att
undvika sprickor mellan ny och befintlig konstruktion.

Bedémning av alternativ

Frén ett vagtekniskt perspektiv ar valet av sida beroende av de geo- och
bergtekniska forhallandena samt tillgangligt markanspréak. Bada sidor
bedoms vara likvardiga.

5.2.5 Avvattning

Maximalt bedoms cirka 4 200 m2hérdgjord yta tillkomma i och med ny
gang- och cykelvag. Den Ostra sidan bedoms, jamfort med den vistra
sidan, innebara att ndgot mer viagdagvatten fran den nya gang- och
cykelviagen har Loftadn som recipient, se avsnitt 4.4.3 samt Figur 5 och
Figur 6. I den sodra delen av strickan berors ett markavvattningsforetag
oavsett vilken sida den nya gang- och cykelvigen anlaggs pa.
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Utformningen av gang- och cykelviagen och dess avvattning behdver
anpassas sa att markavvattningsforetagets funktion inte forsamras.

Vastra sidan

Om den nya gang- och cykelvigen anldggs pa den vistra sidan bedoms
avvattningen i huvudsak kunna losas genom 6ppna diken och ytlig
avledning i anslutning till anlaggningen.

Ostra sidan

Om den nya géng- och cykelvagen anlaggs pa den ostra sidan bedoms
avvattningen dven hir huvudsakligen kunna losas genom 6ppna diken och
ytlig avledning i kombination med trummor s att vattnet kan na
recipienten. Jordarterna utgors till stor del av moran i hojdpartierna samt
sandigare material i 14gre omraden, vilket generellt ger goda
avvattningsforutsiattningar. Lokalt forekommer dock enstaka lagpunkter,
vilket stiller krav pa noggrann hojdsattning for att undvika staende vatten.

Bedémning av alternativ

Bada alternativen bedoms vara genomforbara ur avvattningssynpunkt.
Den 6stra sidan medfor krav pa hojdséattning och anpassning till lokala
topografiska forutsattningar. Skillnaderna mellan alternativen bedoms
vara hanterbara och avvattningsfragan utgor i detta skede ingen
avgorande faktor for val av lokalisering. Fragan studeras vidare i
samradshandlingsskedet for vagplanen.

5.2.6 Belysning

Om géng- och cykelviagen utfors separerad fran vigbana belyses den med
nya belysningsstolpar lings strackan. Om den i stéllet utfors utan
skiljeremsa mot vigbana belyses bade gang- och cykelviag och vigbana
med nya belysningsstolpar.

Befintlig vigbana belyses dar ny gang- och cykelvag anliaggs i direkt
anslutning utan skiljeremsa. Ovrig viigbana kan forbli obelyst.

Vid Loéftadn planeras inga fordndringar av den befintliga belysningen
eftersom denna stricka inte ingdr i vigplanen.

Bedémning av alternativ

I detta skede bedoms behovet av belysningsatgirder vara likvardigt mellan
alternativen, oavsett vilken sida gang- och cykelviagen anldggs pa. I norra
delen av utredningsomradet ansluts den nya belysningsanlidggningen till
den befintliga anldggningen. Den befintliga anldggningen uppgraderas
med belysningsstolpar motsvarande de for den nya anldaggningen.
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5.2.7 Externa ledningar

Vid anlaggande av en ny géng- och cykelvig kan befintliga ledningar
komma att beroras, exempelvis vid passager i langd- och sidled. Val av
lokalisering kan darmed paverka behovet av anpassning till befintlig
ledningsinfrastruktur.

Vastra sidan

Om den nya gang- och cykelviagen anlaggs pa den vastra sidan
forekommer externa ledningar inom och i anslutning till strackan.
Ledningarna bedoms i huvudsak kunna hanteras genom omlédggning,
frilaggning eller aterliggning inom géang- och cykelviagens konstruktion.
Anpassning av gang- och cykelvigens linjeforing med hénsyn till enskilda
ledningar bedoms i begransad utstrackning vara majlig eller
andamalsenlig. Samordning med berorda ledningsédgare hanteras i
kommande skeden.

Ostra sidan

Om den nya gang- och cykelviagen anlaggs pa den Ostra sidan férekommer
externa ledningar i storre omfattning. Detta bedoms medfora ett 6kat
behov av ledningsomldggningar eller arbeten dar befintliga ledningar
gravs fram, skyddas och aterstills inom géng- och cykelviagens strickning.
Liksom pa den vastra sidan bedoms mojligheterna att i storre omfattning
anpassa gang- och cykelvigens lage efter ledningarna vara begriansade.

Bedémning av alternativ

Bada alternativen innebar att externa ledningar kan komma att paverkas
och att atgérder i form av omliggning, friliggning eller dterstillning av
ledningar blir nodvandiga. Den Ostra sidan bedoms ha nigot mer
komplexa forutsattningar till f6ljd av fler ledningar i omradet, vilket kan
innebara ett storre samordningsbehov och potentiellt hogre kostnader.
Den vistra sidan bedoms ur detta perspektiv vara nagot mer gynnsam.
Skillnaderna mellan alternativen bedoms dock vara hanterbara och utgor i
detta skede ingen avgorande faktor for val av lokalisering.

5.2.8 Sarbarhet for klimatforandringar

Vastra sidan

Om den nya géng- och cykelviagen anldggs pa den vastra sidan bedoms
sarbarheten for klimatforandringar framst vara kopplad till 6kad
nederbord och ddrmed 6kad ytavrinning. Den vistra sidan ligger delvis i
lagre terrang i den sodra delen av strackan, vilket kan medfora risk for
tillfalliga vattenansamlingar vid kraftiga regn. Férekomsten av
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markavvattningsforetag innebér att befintliga avrinningsférhallanden ar
betydelsefulla att beakta vid dimensionering och utformning.

Ostra sidan

Om den nya géng- och cykelvagen anlaggs pa den ostra sidan bedoms
sarbarheten for klimatforandringar huvudsakligen vara kopplad till
topografi och lokala lagpunkter. Den mer kuperade terringen medfor
behov av noggrann hojdsattning for att hantera 6kad nederbord och
minska risken for erosion och stiende vatten. Jordarter med god
infiltrationsformaga forekommer, vilket generellt ger forutsiattningar att
hantera 6kade floden, men lokala variationer behover beaktas.

Bedomning av alternativ

Bada alternativen bedoms vara sarbara for framtida klimatforandringar i
form av 6kade nederbordsméngder och mer intensiva regn, men
sarbarheten bedoms vara hanterbar genom lamplig utformning och
dimensionering. Den vastra sidan innebar viss 6kad kanslighet kopplad till
laglénta partier och befintliga avrinningssystem, medan den Ostra sidan
framst kraver anpassning till topografi och lokala lagpunkter.
Sammantaget bedoms forutsattningarna ur klimatanpassningsperspektiv
vara jamforbara mellan alternativen och utgor i detta skede ingen
avgorande faktor for val av lokalisering.

5.2.9 Markansprak

Vistra sidan

Intranget pa den vistra sidan bedoms berora cirka 21 fastigheter.
Markslagen bestar huvudsakligen av intrang i omraden med 1ag
bebyggelse, mindre andelar i barr- och blandskog samt mindre intréng i
oppen mark. Jordbruksmark bedéms inte paverkas.

Taxeringsenheterna fordelar sig huvudsakligen pa tva tredjedelar
smihusenheter, en tredjedel lantbruksenheter samt en industrienhet.

I hela norra omradet sker markintranget pa Trafikverkets fastigheter,
medan Ovrigt intrang sker pa privata fastigheter.

Ostra sidan

Intranget pa den 6stra sidan bedoms berora cirka 19 fastigheter.
Markslagen bestar huvudsakligen av intrang i omraden med barr- och
blandskog, mindre andelar i omraden med lag bebyggelse samt mindre
intrang i 6ppen mark. Jordbruksmark bedéms inte paverkas.
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Taxeringsenheterna fordelar sig huvudsakligen pa tre fjairdedelar
smahusenheter, en fjirdedel lantbruksenheter, tva industrienheter samt
en hyreshusenhet.

I hela norra omréadet sker markintranget pa Trafikverkets fastigheter, och
ett mindre omrade i den mellersta delen utgors av Varbergs kommuns
fastighet. Ovrigt intrang sker pa privata fastigheter.

Bedomning av alternativ

Intranget pa bostadsfastigheter ar storre och omfattar fler fastigheter pa
den vistra sidan, da dessa bostadshus med tradgardar generellt ligger
narmare befintlig vag. Storre intrang i tradgardar i bostadsfastigheter
uppstér darfor pa den vistra sidan om den viljs, jamfort med den Gstra.

P& den Ostra sidan forekommer i storre utstrackning barr- och blandskog
an pa den vastra sidan. Antalet bostader med tradgardar mot vagen ar dar
farre. Pa den Gstra sidan berors dock ett garage i den norra delen av
omrédet.

5.2.10 Lokalsamhalle och regionalutveckling

Regionala och kommunala planer

Aktuellt projekt bedoms bidra i linje med inriktningen i Varbergs
kommuns gillande 6versiktsplan, kommunens strategiska dokument och
Hallands regionala cykelplan.

I den nya Oversiktsplanen anges att endast viss utbyggnad kan ske inom
befintliga strukturer i kustnira orter sdsom Stravalla/Loftaskog, samtidigt
som kustomradet i 6vrigt ska viarnas och ny bebyggelse begransas.

Gang- och cykelvagen beror flera géllande detaljplaner som reglerar
markanviandningen ldngs strackan, oavsett vilken sida som viljs. Projektet
behover samordnas med dessa planer for att undvika planstridigheter och
anpassas vid behov, exempelvis vid hallplatser och passager.

Bedémning av alternativ

Projektet beror detaljplaner oavsett om gang- och cykelviagen anldggs pa
den vistra eller ostra sidan och kommer att behdva samordnas med dessa.
Detta innebar att behovet av samordning inte ar alternativskiljande, utan
bedoms vara likvardigt for bada alternativen i detta skede.
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5.2.11 Angransande projekt

Planforslaget till ny 6versiktsplan har reviderats sa att ett tidigare utpekat
utbyggnadsomrade soder om Loftadn i Stravalla/Loftaskog har utgatt.

Samtidigt finns nyligen antagna detaljplaner inom Stravallaomradet,
vilket innebar att planeringsforutsattningarna har forandrats i omradet,
dven om nagra pagaende exploateringar inte har identifierats i nulaget.

Trafikverket driver parallellt ett projekt for gang- och cykelvag langs vig
845 genom Frillesas, som detta projekt ska kopplas samman med.

Vastra sidan

Pa vastra sidan av vag 845 finns i dagslaget inga storre pagaende eller
planerade detaljplaner eller exploateringsprojekt som direkt paverkar
mojligheten att anldgga gang- och cykelvig enligt vagplanen.

Ostra sidan

Det finns en gillande detaljplan for Stocken 2:4 m.fl. (VA104) som
mojliggor bostadsutbyggnad och som bland annat omfattar férslag om
ordnad passage over viag 845 samt en skolbusshéllplats.

Bedémning av alternativ

Vistra och ostra sidan bedoms vara likvardiga med avseende pa
angransande projekt.

5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

5.3.1 Landskapsbild

Utifran landskapsbilden bedoms den aktuella strickan vara relativt talig
for forandringar. Pa hojdryggen ar rumsligheten i huvudsak begransad till
vagrummet med fa utblickar.

En ny gang- och cykelvig langs vag 845 kan, genom en breddning av
vagomradet, bidra till att forstarka vagens visuella barriareffekt. Samtidigt
ges gang- och cykeltrafikanter 6kade mojligheter att uppleva och vistas i
landskapet.

Bedémning av alternativ

En placering av gang- och cykelvigen pa vistra sidan av viag 845 bedoms
kunna medfora en ndgot storre paverkan pa tradgardar tillhérande
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bostadsfastigheter och allétrad, vilket i sin tur kan innebéra en négot
storre paverkan pa landskapsbilden jamfért med en placering pa den Ostra
sidan.

5.3.2 Kulturmiljo

Ur ett kulturhistoriskt landskapsperspektiv bedoms en ny gang- och
cykelvig medfora forsumbar effekt. GAng- och cykelviagen kommer att ga
langs med den befintliga vig 845 till storsta delen genom skog och redan
bebyggda omréaden, och paverkar i mycket liten grad de 6ppna landskapen
i norr och soder, vilka har ett hogre varde ur kulturmiljosynpunkt.
Magjligheten att avlisa det vilbevarade och utpekade kulturlandskapet i
Loftadns dalgang bestar.

Om den nya gang- och cykelviagen anldggs pa den vistra sidan bedoms
foljande kianda forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar att paverkas:

- Ovrig kulturhistorisk limning L 1997:5581, killa

Om den nya géng- och cykelvigen anlaggs pa den ostra sidan bedoms
foljande kdnda forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar att paverkas:

- Fornlamning L1997:5897, en boplats

Sammantaget bedoms den planerade gang- och cykelvagens strackning
inte medfora ndgra negativa konsekvenser for byggnader med
kulturhistoriska varden oavsett vilken sida den anlaggs pa.

Bedémning av alternativ

Alternativen bedoms i detta skede medfora likvardiga effekter for
kulturmiljo. Motiveringen till bedomningen ar att &ven om det finns en
kiand fornlamning pa den Ostra sidan sa ar boplatslamningen inte
avgransad och det ar inte sjalvklart att den ar begréansad till den Gstra
sidan. Potentialen for att det finns hittills okdnda fornlamningar bedoms
aven vara lika for den vastra och dstra sidan.

5.3.3 Markmiljo

I detta skede har enbart en skrivbordsstudie genomforts, darfor ar
bedomningar av majliga miljoeffekter osdkra. Markmiljoundersékningar
som omfattar jordprovtagning och analyser pa ackrediterat laboratorium
kommer att utforas i nasta skede nir vigplanens samradshandling tas
fram.
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Vid anlidggande av ny gang- och cykelvag finns risk for schakt i fororenad
jord och det finns en risk for att potentiella fororeningar sprids till yt- och
grundvatten under byggtiden. Resultatet fran planerade
markmiljoundersokningar kommer att utgora underlag for att planera
masshanteringen pa ett sitt som motverkar att fororeningar sprids.

Bedomning av alternativ

Det Ostra alternativet bedoms i detta skede kunna medfora storre risk for
schakt i fororenad mark, da ett potentiellt fororenat omrade identifierats
pa den Ostra sidan, men annu inte undersokts och atgardats. Schakt i
viagdikesmassorna i 6vrigt bedoms i detta skede kunna medfora likvardiga
miljoeffekter, da det finns likheter i forvantad fororeningssituation langs
béda sidor av vigen.

5.3.4 Naturmiljo

I framtagandet av planforslaget for den nya gang- och cykelviagen ar malet
att undvika paverkan pa identifierade naturvirden om sa ar mojligt och
ekonomiskt rimligt. Den bedomning som gors i detta avsnitt utgar fran ett
schablonmissigt markansprak, se Figur 10-10. Markansprak kan i vissa
fall begrinsas till exempel genom att slénter ersitts av stédmur eller att
gang- och cykelvagen laggs dikt an vag 845. Projektering av den nya gang-
och cykelvigen ar dnnu inte utford och en siker bedomning av paverkan
och mojliga effekter gar annu inte att gora.

For bada alternativen géller att, fore eller under byggskedet, ska invasiva
arter (parkslide, blomsterlupin, sparroxbar och kanadensiskt gullris) som
finns inom arbetsomradet bekampas och atgarder vidtas for att motverka
att arterna sprids utanfor vaigomradet.

Identifierade grova haltrad kommer att utredas narmare i kommande
skeden av planliaggningsprocessen.
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Vastra sidan

Vid anlaggande av ny gang- och cykelviag pa den vistra sidan bedoms att:
- fyraindivider av den rodlistade arten ask behover tas bort
- fyra sirskilt skyddsvarda trad (grova haltrad) behover tas bort
- en allé bestdende av atta trad behover tas bort i sin helhet

- att mark behover tas i ansprak inom delar av naturviardesbiotoper
med visst naturvirde.

Se Figur 12.

De mojliga effekterna pa naturmiljo for den vistra sidan bedoms besta av
att de viarden for biologisk mangfald som de grova haltraden och 6vriga
dldre 16vtriad hyser forsvinner inom vigomradet. Aven de virden som
naturvirdesbiotoperna bidrar med i form av blommande buskar och trad
samt dod ved paverkas. Biotoper med ved av forekommen kvalitet och
blommande buskar och trad ar inte ovanliga i landskapet och kan antas
finnas i naromradet. Grova héltrad ar i allmanhet en bristvara i landskapet
men forekommer mer frekvent i strukturrika landskapsomraden med
tamligen stora inslag av l1ovtrad sdsom detta. Projektets genomforande
bedoms leda till vissa negativa effekter sett till omradets varde for
biologisk mangtfald.

Ostra sidan

Vid anliaggande av ny gang- och cykelvag pa den Ostra sidan bedoms att:

- delar av en allé som gér liangs gréinsen till en bostadsfastighet
behover tas bort

- tre sarskilt skyddsvarda trad (grova héltrad) behover tas bort
Se Figur 11 och Figur 12.

De mojliga miljoeffekterna for den Ostra sidan bedoms besta av att varden
for biologisk mangfald som de grova haltraden och ovriga dldre, 16vtrad
som ir del av allén férsvinner inom vagomradet. Grova haltrad, och till
viss del aven dldre 16vtrad, ar i allmanhet en bristvara i landskapet men
forekommer mer frekvent i strukturrika landskapsomraden med tdmligen
stora inslag av l6vtrad sdsom detta. I och med forlusten av dessa trad
bedoms projektets genomforande leda till vissa negativa effekter sett till
omréadets virde for biologisk mangfald.

Om den nya gang- och cykelviagen anlaggs pa den Ostra sidan ar maélet att
med anpassningar i gang- och cykelvigens utformning, undvika utfyllnad i
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dammarna och darmed paverkan pa dessa. I detta skede av
planlaggningsprocessen bedoms det vara majligt att anldgga gang- och
cykelvigen inom befintligt vigomréade och utanfor tradridan i nivd med
dammarna. Mgjligheterna att undvika paverkan pa dammarna och
kringliggande miljoer kommer att utredas vidare. Negativa effekter for
naturviardesbiotoperna som omfattar dammarna och de groddjur som
finns i dammarna bedoms i detta skede av planlaggningsprocessen kunna
undvikas med:

- anpassad utformning av den nya gang- och cykelvigen,

- avsparrning avdammarna si att groddjuren inte kan ta sig in i
arbetsomradet

- samt tidsrestriktioner for arbete i ndrheten av dammarna, for att
undvika att stora groddjuren under deras lekperiod.
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Loftadns strandskyddade omrade

Den nya gang- och cykelvigen bedoms inte negativt paverka de viarden
som strandskyddet ar avsett att skydda. Den planerade gang- och
cykelvigen ansluter till en befintlig gdng- och cykelviag som gar 6ver
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Loftadn, och den anliggs bredvid den befintliga vag 845 i ett omrade som
redan ar bebyggt inom Loftadns strandskyddade omréde.

Bedomning av alternativ

I detta skede bedoms fler identifierade naturviarden beroras for den vastra
sidan an den 0Ostra sidan. De flesta av de identifierade naturvardena som
bedoms beroras pa den vastra sidan finns fran mitten pa strackan och
norrut.

5.3.5 Ytvattenmiljo

Maximalt bedoms ca 4 200 m2hardgjord yta tillkomma i och med en ny
gang- och cykelviag som delvis avvattnas i huvudsak norrut mot Loftadn
(se avsnitt 5.2.5 Avvattning) medan resterande del avvattnas via ytlig
avrinning mot Vendelsofjorden. I detta kapitel hanteras enbart effekt- och
konsekvensbedomning for Loftadn, dd Vendelsofjordens spadningsvolym
bedoms tillrackligt stor for att inte behova utredas.

Paverkan Loftaan

Hela den tillkommande hérdgjorda ytan utgor 0,03 promille av hela
Loftadns avrinningsomrade vid utslappspunkten till Loftadn. Det tillskott
av naringsamnen och andra fororeningar som teoretiskt skulle kunna
tillforas Loftadn fran den nya gang- och cykelvigen bedoms darfor inte
vara matbart i Loftadn nedstroms utslappspunkten.

Om det i senare skeden, nar planforslaget tagits fram, bedoms finnas risk
for grumling i Loftadn under byggtiden, kommer skyddsatgarder att vidtas
for att motverka att mer dn en mindre grumling uppstar i Loftaan.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ingen otilldten forsamring eller risk att &ventyra mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna till malar bedoms finnas, eftersom vigdagvattnet
inte bedoms medfora matbara halteffekter av naringsamnen, sirskilda
fororenande dmnen eller prioriterade Amnen. Eftersom Loftadn vid
projektomréadet redan ar starkt paverkad av grumling, bedoms heller inte
morfologiskt tillstdnd paverkas matbart pa grund av sedimenterande
material fran dagvattnet. Flodespaverkan bedoms inte heller vara matbar
och bedoms inte innebira nagon risk for otillaten forsamring eller forsvara
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna pa grund av hydrologisk
regim.
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Bedomning av alternativ

Alternativen bedoms vara likvardiga. Ingen vasentlig paverkan bedoms
ske pa Loftaan.

5.3.6 Grundvatten

Effekter pa grundvattens kvantitet bedoms i detta skede inte uppkomma
pé grund av att omfattningen pa schakter bedoms bli begransad.

Effekter pa grundvattnets kvalitet bedoms bli liten da fororeningshalten i
vagdagvattnet fran en gang- och cykelvag ar laga.

Bedomning av alternativ

Alternativen bedoms vara likvardiga och inte medfora negativa effekter for
grundvatten.

5.3.7 Boendemiljo och halsa

Dricksvatten- och energibrunnar

I driftskedet bedoms ingen paverkan eller effekter for dricksvatten- eller
energibrunnar uppkomma pa grund av den nya géng- och cykelvigen.
Jord- och bergsschakter bedoms inte bli sa pass djupa att brunnar
paverkas.

Den nya gang- och cykelvigen bedoms inte fa effekter pa vattenkvaliteten i
brunnar pa grund av de laga halterna av fororeningar i vigdagvattnet som
kan forvantas fran en gang- och cykelvag.

Om schakt kommer att ske i fororenad jord kommer masshanteringen att
planeras for att spridning av fororeningar till grundvatten och brunnar ska
undvikas.

Under byggtiden finns alltid en risk for tillfallig pdverkan pa gravda
dricksvattenbrunnar som finns i narheten av schakter. Det brukar da
handla om forandrad lukt eller firg. En brunnsinventering genomfors
inom projektet for att ta reda pa om det finns brunnar som kan komma att
paverkas av anliaggandet av den nya gang- och cykelviagen. Om det bedoms
finnas brunnar som kan paverkas kommer dessa att inventeras i falt och
vattenkvaliteten att kontrolleras fore och efter byggtiden.

Bedémning av alternativ

I detta skede bedoms ingen bestaende paverkan eller effekt for
dricksvatten- och energibrunnar uppkomma for nagot av alternativen.
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Rekreation och friluftsliv

Projektet bedoms medfora positiva effekter for rekreation och friluftsliv,
da en ny gang- och cykelvag samt passager over vag 845 okar
mojligheterna for gdng och cykling samt 6kar tillgangligheten for gang-
och cykeltrafikanter till andra malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Bedomning av alternativ

I detta skede bedoms de positiva effekterna for rekreation och friluftsliv
vara desamma for vastra och ostra alternativet.

5.4 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kan temporar paverkan pa boendemiljo, trafik och miljo
uppkomma. Det kan till exempel handla om buller och vibrationer fran
arbetsplatsens maskiner och fordon samt bergsprangning, damning i
luften, tillfallig omledning av trafik och liknande storningar. Markytor
kommer att tillfalligt tas i ansprak for till exempel upplag, masshantering
och uppstillning av maskiner. Ytor for tillfallig nyttjanderatt kommer att
aterstillas i slutet pa byggskedet nir de inte langre behovs.

Bedomning av alternativ

I detta skede kan ingen visentlig skillnad mellan vistra och Ostra
alternativet identifieras nir det géller paverkan under byggtiden.

5.5 Byggbarhet, paverkan pa trafik under
byggtiden och byggarbetsmiljo

Vistra alternativet

Om géng- och cykelviagen anldggs pa den vastra sidan bedoms den i nagot
storre utstrackning behova passera anslutande vagar och utfarter till
fastigheter langs strackan. Detta innebar att antalet konfliktpunkter och
risken for storningar under byggtiden 6kar. Som en f6ljd av detta okar
dven risken for att utforaren eller tredje man skadas vid dessa
anslutningar.

Ostra alternativet

Om gang- och cykelvigen anldggs pa den Ostra sidan bedoms antalet
korsningar med anslutande vagar och utfarter vara nagot farre, vilket kan
minska riskerna for utféraren eller tredje man.
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Bedomning av alternativ

Generellt for bada alternativen bedoms péaverkan pa passerande allman
trafik vara betydande under entreprenadtiden, da all byggnation mer eller
mindre paverkar nirliggande korfilt. Under minst halva entreprenadtiden
bedoms hela eller etappvis delar av strackan behova trafikdirigeras med
enkelriktad trafik.

Skillnaden i paverkan pa infarter bedoms vara liten, varfor valet av
alternativ inte bor styras av detta perspektiv.

Bergtekniska dtgarder under byggtid kan komma att medfora tillfalliga
effekter pd omgivningen oberoende av sidoval. Darfor reckommenderas det
att omgivningspaverkan, avseende buller och vibrationer under
byggskedet, utreds vidare i kommande skede av vigplanen.

5.6 Drift och underhall

Bedomning av alternativ

Skillnaden bedoms vara liten, varfor valet av alternativ inte bor styras av
detta perspektiv.
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6 Skadeforebyggande atgarder

Permanent och tillfalligt markansprak ska om mojligt och rimligt anpassas
for att undvika paverkan pa naturvarden (inklusive hotade och skyddade
arter, generellt biotopskyddade omraden etcetera).

Ett miljosakringsdokument, "Miljosakring plan och bygg”, pdborjas under
framtagande av vagplanen. Dokumentet uppdateras kontinuerligt for att
sdkerstilla att beslutade miljokrav och skyddsatgiarder genomf6rs inom
projektet.

Exempel pa krav eller atgarder under byggtiden:

e Arbete i narheten av dammarna ska undvikas under groddjurens
lekperiod (mars—maj) om den nya gang- och cykelviagen anlaggs pa
den Ostra sidan av viag 845.

e Biotoperna kring dammarna ska skiarmas av sa att groddjuren inte
kan ta sig in i arbetsomradet under tiden som arbetet pagar i
narheten avdammarna, om den nya gang- och cykelvagen anliaggs
pé den Ostra sidan av vig 845.

e Avverkning av trad och rojning av buskar och sly ska undvikas
under den period pa aret da de flesta fagelarter hackar.

e Storningarna ska begriansas sa att de riktvarden som
Naturvardsverket (NFS 2004:15) anger for buller och vibrationer
fran byggplatser foljs i projektet.

e Damning i luft bedoms kunna begriansas genom lampliga atgirder
som till exempel bevattning eller annat dammbindningsmedel.

¢ Om det bedoms finnas risk for grumling i Loftadn ska atgirder for
att motverka grumling vidtas.

e Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska
foljas.

¢ Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om
pagaende arbeten, infor sarskilt storande moment samt vid en
eventuell avstangning av viagen och omledning av trafik.

¢ Information och samrad med raddningstjansten innan byggstart
samt under byggtiden sarskilt betraffande eventuella
avstangningar av viagen och omledning av trafik.
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Eventuell schakt i fororenad jord ska utforas pa ett satt som
minskar risken for spridning av fororeningar till yt- och
grundvatten. Uppschaktad fororenad jord, som bedoms vara sa
pass fororenad att den inte kan ateranviandas, ska koras till
godkiand mottagningsanlaggning.

Massor innehallande invasiva arter ska schaktas, hanteras och
omhéndertas pa ett sdtt som motverkar spridning av de invasiva
arterna.

Om okidnda markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och byggledning samt beroérda myndigheter kontaktas.

Grumling i vattendrag ska undvikas eller minimeras genom olika
forsiktighetsmatt eller skyddsatgarder.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sakert sitt.
Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Om det i anldggningsarbetet skulle patraffas ndgot som misstanks
vara fornlamning, ska arbetet omedelbart avbrytas och
Lansstyrelsen i Hallands 1an kontaktas.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Bedomning av om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan utgar fran de kriterier som finns i 11-13 §§
miljobedomningsférordningen (2017:966).

- Den nya gang- och cykelvigen anldggs i anslutning till en befintlig
vag och leder inte till nagot storre markansprak. En stor del av
strackan gar genom omrade som redan ar bebyggt.

- De negativa effekterna som viagplanen kan medfora pa
identifierade naturvirden bedoms ligga pa en acceptabelt l4g niva.
Lampliga skydds-, forsiktighets- eller kompensationsatgarder ska
tas fram i det fortsatta arbetet.

- Inga grins- eller riktvirden bedoms overskridas som f6ljd av
projektet.

- Projektet bedoms utgora ett vasentligt samhillsintresse och
projektet omfattar trafiksdkerhetshGjande atgarder for oskyddade
trafikanter, och bedéms bidra till en god bebyggd miljo i Stravalla.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan mot bakgrund av ovanstdende resonemang.
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8 Fortsatt arbete

Vilken sida om vig 845 den nya gang- och cykelvigen ska anldggas pa,
utreds i samradsunderlagsskedet och skede planutformning. I detta
samradsunderlag beskrivs oversiktligt bedomda effekter och konsekvenser
for om den nya gang- och cykelviagen anlaggs pa den vistra respektive
Ostra sidan om vag 845.

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan

antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer att drivas vidare av
Trafikverket.

For atgiarder som ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska projektet ta fram en miljobeskrivning, som
innehaller uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors
hilsa och pa miljon. Denna beskrivning ingér da som en del i
planbeskrivningen i vigplanen.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den ut6kade kretsen
ska besté av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

Samtliga vigplaner genomgar faststillelseprovning enligt vaglagen.
Faststillelsebeslutet kan overklagas till regeringen.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet bedoms foljande fragor vara av vikt inom projektet:

- Utreda om det gér att anldgga den nya gang- och cykelvigen pa den
Ostra sidan om vag 845 utan att paverka naturvardesbiotoperna
kring dammarna

- Samordning med den kommunala planeringen.
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- Samordning/samrad angdende busshallplatser med
Hallandstrafiken.

- Samordning med ledningsagare angdende befintliga och planerade
ledningar.

- Eventuella behov av samordning eller vidare provning vid
eventuell paverkan pa markavvattningsforetag.

- Behov och utformning av passager for gang- och cykeltrafik.

- En arkeologisk utredning kommer att genomforas for att klargora
forekomst av hittills okdnda fornlamningar inom omraden som
inte tidigare ar utredda.

- Paverkan pé trafik under byggtiden och 6vrig omgivningspaverkan.

- Att atgirderna planeras for en sa god arbetsmiljo som mojligt for
de ménniskor som kommer att arbeta med anlaggandet av den nya
gang- och cykelvagen.

8.3 Vattenverksamheter

I detta projekt bedoms foljande vattenverksamheter komma att
genomforas:

- Inga vattenverksamheter bedoms vara erforderliga i detta skede.
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