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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for viltgirder pa E45 mellan Svenstavik och Fiker i Bergs och Ostersunds
kommuner, Jimtlands lan. Det aktuella omrédet har en hog belastning av viltolyckor med ilg.
Atgirder for minskat antal viltolyckor med firre trafikskadade och omkomna p& E45 planeras dirfor i
form utav viltstdngsel och passager for viltet med varningssystem for trafikanterna. Positiva effekter
uppnas da framkomligheten pa vigen forbattras och olyckorna med vilt och ren minskar.

Aktuell stracka ska forses med viltstiangsel. Vid Billsta och Ménstaviken foreslés ingen stangsling. Tva
passager i plan med viltvarningssystem foreslas langs strickan. Vid vissa befintliga passager foreslas
atgirder for att 6ka anvindning av dessa for dlg, radjur och utter. Langs strickan planeras ocksa for
viltuthopp, detta for att maojliggora utrymning for vilt som kommit in pa vigbanan.

Uppforande av viltstingselanldggning forvintas innebira en tydlig minskning av antalet viltolyckor
langs vagstrackan. Dé ett sammanhaéllet stingsel ldngs hela strackan inte ar ett mojligt alternativ
kommer det finnas partier som saknar stingsel, varav vissa idag ar hart drabbade av viltolyckor. Tydlig
skyltning samt siktrojning kommer darfor vara av stor vikt for att uppméarksamma trafikanter pa
uppehall i viltstangslet och skapa forutsattningar for att se eventuellt vilt i tid. Konsekvenserna
bed6ms som positiva. Fér lokalsamhaélle, naturmiljé samt friluftsliv och rekreation bedoms
konsekvenserna som sma negativa. For landskapsbild, jordbruks- och skogsmark och kulturmiljo
bedoms konsekvenserna som sma till méttligt negativa. For rennaringen bedéms konsekvenserna som
obetydliga.

Projektet bedéms delvis kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stingslingen bedéms kunna ge ett farre
antal olyckor. Genom foreslagna passager i plan och planskilda passager minskar barriareffekten for
faunan. Beslut om utformning har gjort med hansyn till att anldggningen ska kunna skotas om pa ett
effektivt sitt.

Atgirderna planeras att genomforas hosten 2023 — hosten 2024.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och

projektmal
2.1. Bakgrund

Det aktuella omrédet, E45 Svenstavik - Faker, dr en sé kallad “hotspot” med en hog belastning av
viltolyckor med &lg. For att 6ka sékerheten for bilister och trafikanter samt for att sdkra djurens
passager over E45, ska viltstingsel och passager utformas. Med denna bakgrund ska utredningar och
forberedelser goras for nybyggda passager som ska placeras pa lamplig plats for att minska
trafikolyckorna med stort klovvilt. Aktuell striacka ar en del i ett storre projekt som omfattar

viltatgarder pad E45 mellan Svenstavik och Brunflo.
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Figur 1 Plangréns fér végplan Svenstavik - Faker. Infélld bild visar végplanens lége i férhallande till Ostersund.



Figur 2 E45 vid Ostberg (foto: Tyréns).

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. Vigplanen genomfors i de fyra olika skedena: samrédsunderlag,
samrédshandling, granskningshandling och faststéllelsehandling. Figur 3 redovisar Trafikverkets
planlidggningsprocess samt vilket skede projektet befinner sig i.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Kungdrande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 3 Trafikverkets planprocess.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan Lansstyrelsen om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om s ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram,
som ska godkidnnas av Lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
tas i stéllet en miljobeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket for dialog och
inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allmidnhet och enskilt berérda. Samrad
kan ske via allménna och enskilda moéten, via e-post, brev samt via informationsmaterial. Nar
allménheten kallas till m6ten sker detta genom annonsering i dagspressen och sarskilt berorda kallas
via brev. Det finns moéjligheter att laimna synpunkter under hela samradsprocessen fram till att
vagplanen faststalls. Synpunkter kan lamnas under samradsmoten, per telefon samt via e-post eller
brev till Trafikverket. Alla inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samrédsredogorelse.



Efter samraden uppdateras planforslaget och stélls ut for granskning. Granskningshandlingen ska
finnas tillganglig for granskning hos Trafikverket samt p& 1amplig plats i anslutning till projektet, s att
de som berdrs kan lamna synpunkter innan planen fardigstalls.

Slutligen ldmnas vigplanen in for faststillelseprovning, vilket innebar att beslut tas om viagens
placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gilla for genomforandet av projektet.
Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen péborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning i skede granskningshandling. I tidigare skede har
planforslaget samrétts med enskilt berérda, berorda kommun, Lansstyrelsen, berérda samebyar,
regionen med flera. Planforslaget ar nu uppdaterat efter samraden och stills ut for granskning.

2.3. Tidigare utredningar

En studie om férebyggande av olyckor med vilt genom sidkra faunapassager inom Jamtlands 1an togs
fram 2019. Studien syftade till att identifiera olycksrisker samt foresla atgardspaket for att forbattra
situationen (Trafikverket 2019). Aktuellt projekt utgar ifrdn de hogst prioriterade av dessa
atgiardspaket som Trafikverket ansvarar for. Aven Trafikverkets analys av infrastrukturens
permeabilitet (genomslapplighet) for klovdjur (Trafikverket 2015) samt aktuella uppgifter fran
informationssystemet STRADA (Swedish traffic accident data acquisition) ligger till grund for
projektet.

2.4. Andamal och projektmal

Andamé&len med projektet ir att mojliggora for viltet att sikert passera E45 samt att 6ka
trafiksdkerheten.

Projektet har f6ljande projektmal:

e Minskat antal viltolyckor med férre trafikskadade och omkomna pé vig E45 mellan Svenstavik
och Brunflo.

o Okad sikerhet och fortsatt god framkomlighet lings E45, genom smarta, innovativa och
kostnadseffektiva 16sningar.

e Stingslet ska pé basta sitt anpassas till viganldggningen och dess omgivning, och att det
utformas s att trafikanterna sa langt det ar mojligt inte 1agger marke till stangslet (for en
béttre trafikantupplevelse).

e Minskning av infrastrukturens barridrer och trafikens negativa paverkan péa stora och
medelstora daggdjur, samt gynna djurens naturliga rorelser i landskapet.

¢ Minskning av antalet doda och skadade djur langs strackan.
e Drift- och underhéllsarbeten ska kunna utforas pa ett effektivt sétt.

e En vil gestaltad anlaggning som tar hiansyn till omgivningens kvaliteter och nyttjar dessa sa
att anldggningen samspelar med omgivningen, for en god landskapsanpassning.

e Tillgianglighet till omgivande marker, samt mgjlighet att passera E45, ska vara god for
fastighetsigare, det rorliga friluftslivet och andra som vill réra sig i omradet.



2.5. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen skriver i beslut den 31 augusti 2021 att projektet inte bedoms innebéara en betydande
miljopaverkan. Detta di det finns goda forutsattningar att lokalisera och utforma passager och
viltstiangsel pa ett lampligt sitt for att begrénsa atgardernas paverkan pa befintliga virden och
intressen langs med striackan.

Detta innebir att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljobeskrivning
gors i denna planbeskrivning. I kapitel 3 Miljobeskrivning samt i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet redovisas projektets forutsiagbara paverkan pd méanniskors halsa och pa miljon.



3 Miljobeskrivning

D4 projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan hanteras forutsedd miljopéverkan i en
miljobeskrivning som inarbetas i den hir planbeskrivningen. I detta kapitel beskrivs den avgransning
som gjorts av innehéllet i miljobeskrivningen. I kapitel 4 Forutsdttningar beskrivs omradets
forutsattningar och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet redovisas projektets forutsebara
paverkan pd manniskors hélsa och pa miljon. I kapitel 5 beskrivs foreslagna dtgarder och
skyddsatgarder. I kapitel 7 och 8 gors en samlad bedomning av projektets maluppfyllelse och
konsekvenser samt 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler. I kapitel 9 redovisas
projektets markansprak. I kapitel 10 beskriv fortsatt arbete samt de anmalningar och dispenser som
kravs for att genomfora atgarderna.

3.1. Avgransning

3.1.1. Geografisk avgransning

Planomradet dr det omrade inom vilket projektet genomfor atgiarder. Influensomradet ar det omrade
dar miljoeffekter kan uppsta och kan se olika ut for olika miljéaspekter.

Viagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen. Inom viagomrédet ingér dven
trummor, slanter och diken. Vagplanen tar ocksa hénsyn till mark som behover nyttjas tillfalligt under
byggtiden.

I planbeskrivning anges langdmaitning, exempelvis 9/700. Detta avser 9 km och 700 meter efter
planomradets start och dr en hanvisning som aterfinns i plankartorna (105T0201 - 105T0222) och som
kan anvindas for hjéalp med orientering. Vagplanomrédets grins startar vid 3/000.

3.1.2. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till &r 2023 och byggnationen forvintas pagé ett ar. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram
till &r 2040 dé effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.

3.1.3. Miljoaspekter

Ett antal miljoaspekter har identifierats utifrdn projektets omfattning och forutsattningar.
Miljoaspekter som kan paverkas pa ett betydande sitt behandlas mer ingdende, aspekterna av liten
relevans behandlas 6versiktligt eller har avgransats helt.

Foljande tabell redovisas miljoaspekter och en motiverad avgransning till varfor de beskrivs eller inte
beskrivs i vigplanens miljobeskrivning.
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Tabell 1 Miljbaspekter och avgrédnsning i miljbbeskrivningen med motivering.

Miljoaspekt | Behandlas i Motivering
miljobeskrivning?

Landskap Ja Aktuell stracka gar genom ett karaktaristiskt, varierande landskap med

stréackor som ar kansliga for forandringar.

Naturmiljo Ja Aktuell stracka har utpekade artrika vagkanter, skogliga naturvarden,
ligger i anslutning till Natura 2000-omraden och riksintresse for naturvard.

Kulturmiljé Ja Aktuell stracka ligger inom riksintresse for kulturmiljé och passerar genom
ett landskap med lang historia av bosattning och brukande. Langs
strackan finns flertalet fornldamningar.

Areella Ja Jamtlands lan ligger i ett omrade med gynnsamma forutsattningar for

naringar jordbruk. Andelen jordbruksmark ar liten jamfért med Sverige totalt, men
kring Storsjon ar koncentrationen storre jamfort med lanet i dvrigt. Aktuell
strécka ligger inom tva samebyar. Langs strackan bedrivs skogsbruk.

Foérorenad Nej Planerat projekt beddms inte innebéara en risk for spridning av

mark féroreningar pa grund av arbetet med sténgslingen. Dar passager
planeras finns inga kanda féroreningar. Massor ska provtas for att kunna
hantera 6verskottsmassor sa att inte det finns en risk for spridning av
eventuella fororeningar.

Ytvatten Ja, i Naturmiljé och | Strackan passerar flera vattendrag och sjoar och arbetet med sjalva
Miljékvalitets- stangslingen bedéms inte innebara en paverkan pa aspekten, men
normer atgarder kommer goras i anslutning till vattendrag och atgarder for uttern

planeras.

Grundvatten | Nej Strackan ligger inom grundvattenférekomst Svenstavik-Asarna men
arbetet med stangslingen beddms inte innebara en paverkan pa
aspekten. Delar av stréackan ligger inom Naktens vattenskyddsomrade.

Friluftsliv Ja Vagstrackan ligger inom riksintresse for det rérliga friluftslivet och korsas

och av vandrings-, skid- och skoterleder.

rekreation

Buller Nej Planerade atgarder innebar ingen férandring av vagens lage (tex genom
breddning) eller i sig nagon trafikdkning och buller bedéms inte vara
nagon betydande aspekt varfor det inte beskrivs i denna planbeskrivning.

3.2. Metod och underlag

3.2.1. Beddmningsmetodik
I tabell 1 visas de olika miljointressen och miljoviarden som kan paverkas av projektet. For de

miljobedomningar som gors i detta dokument anvénds begreppen péverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan, det vill sdga den fysiska forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det
kan till exempel vara att landskapsbilden foréndras eller att ett spridningsstrak for en viss art

forsvinner.

Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pa ett annat sétt
eller att levnadsforutsattningarna for en viss art forandras. Effekternas betydelse for olika intressen

beskrivs med hjilp av en konsekvensbedomning som motiveras i text.
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Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa miljokonsekvenserna
redovisas i en fyrgradig skala; obetydliga, sm4, mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna
bedoms utifrén de identifierade intressenas viarde och kéanslighet (hur sérbart intresset ar) samt
omfattningen av paverkan och forvantad effekt.

Beskrivna effekter och konsekvenser ar de som med befintlig kunskap kan antas uppsté av projektet,
och med hinsyn tagen till inarbetade skyddsatgarder.

3.2.2. Miljokompetens och underlag

I arbetet med végplanen ar flertalet kompetenser inblandade for att ta fram en anldggning som
uppfyller de mal som Trafikverket har f6r projektet samt som medfor sa liten paverkan pa omgivande
miljo som mojligt. Planforslaget har tagits fram i samverkan mellan miljovetare, biolog,
landskapsarkitekt, kulturmiljospecialist, markforhandlare, geotekniker, el- och belysningsprojektor
och viagprojektor.

Underlag som har legat till grund fér plan- och miljobeskrivningen beskrivs i kapitel 12.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

E45 mellan Svenstavik och Féker bestar av en cirka nio meter bred tvéfaltsvidg med mittraffla. Den
skyltade hastigheten dr 9o km/h med lokala sdnkningar till 70 km/h. Ungefar 70 anslutningar finns pa
vardera sida viigen, varav ett tiotal statliga véigar av olika standard. Ovriga anslutningar #r enskilda
vagar och ett antal av dessa ar enskilda fastighetsanslutningar och vigar for jordbruks- och
skogsmaskiner.

Parallellt med den aktuella strackan gar jarnvagen Inlandsbanan. Pa flera stillen efter strackan gar
jarnviagen nédra vigen, som narmast cirka tio meter. Jirnvéigen ar inte elektrifierad.

Langs strackan mellan Svenstavik och Faker finns ett antal befintliga belysningscentraler och
vagbelysning samt ett antal platser med trafiksikerhetskamera (ATK).

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikmangd

Enligt 2018 &rs mitning dr ADT (drsdygnsmedeltrafik) lings striickan cirka 2500, varav 19 % utgdrs av
tung trafik.

4.2.2. Trafiksdkerhet

STRADA ir ett informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet.
Informationen i STRADA baseras pa tva kallor; sjukvard och polis. Olyckstillfdllen som inte inneburit
kontakt med polis eller sjukvird finns inte med i underlaget frin STRADA. Utover underlaget i
STRADA finns dven uppgifter om olyckor med vilt som baseras pa uppgifter frdn Nationella
Viltolycksradet.

Den aktuella strackan p& E45 ar en sa kallad “hotspot” for viltolyckor. Under perioden 2010-01-01 till
2020-12-31 intraffade ett tiotal olyckor som har rapporterats till STRADA. Samtliga olyckor har varit
med mattlig till lindrig utgang. Olyckorna har varit relativt jamnt fordelade Gver arstiderna med négot
hogre antal pd sommaren. En koncentration av olyckor har skett vid Hackas samt séder om Vikbécken
dér jarnvagen gar parallellt med E45.

Underlaget frén Nationella Viltolycksradet visar att det sker olyckor med alg och rédjur pé stora delar
av striackan och ren pa vissa delar av strackan. Olyckorna visas i kartor och beskrivs narmare under
avsnitt 4.6.2.

4.2.3. Kollektivtrafik

Utmed strickan finns ett tiotal hallplatser for buss, bland annat i Ostberg, Skanderasen, Vikbécken,
Ostnar, Billsta och Nicksta. Lianstrafiken Jamtland trafikerar strickan Svenstavik och Ostersund, med
turer varje kvart under morgon- och eftermiddagstrafik och mindre turtathet under resten av dagen .

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Svenstavik ar den storsta orten i anslutning till planomrédet, och &ven centralort i Bergs kommun,
med cirka 1000 invanare enligt statistik fran &r 2020 (SCB, 2021). I Svenstavik finns fem forskolor, en
F-9-skola samt ett gymnasium. Lings med striickan i 6vrigt finns orterna Skucku, Ostnar, Billsta,
Hackéas, Nicksta och Mansta. I Hackés, viaster om planomrédet bor enligt 2020 ars statistik cirka 530
invanare (SCB, 2021) och samhéllet har en blandad bebyggelse av villor, radhus och géardar. I Hackas
finns en F-6-skola och en forskola.
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Aktuell striacka ar viktig for arbetspendling i regionen.

4.3.1. Kommunala planer

Bergs kommuns oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan for Bergs kommun antogs i juni 2018. Oversiktsplanen anger att kommunen
ska verka for att E45 ska forbittras s att det mojliggor korta restider med hog sikerhet till Ostersund
som arbetsmarknad. Oversiktsplanen anger Aven att kommunen ska arbeta for att skapa en siker
trafikmiljo for alla trafikslag. Anldggningen av viltstdngsel och viltpassage langst E45 kommer att hoja
siakerheten och ar i linje med 6versiktsplanen.

Ostersunds kommuns éversiktsplan

Gillande versiktsplan for Ostersunds kommun antogs 2014. Kommunen skriver i versiktsplanen att
man anser att E45 som ett riksintresse for kommunikation ar rimligt. I 6vrigt gors inga
stallningstaganden direkt kopplade till E45.

Just nu pagar arbetet med en ny 6versiktsplan i Ostersunds kommun. Den nya planen granskades
under forsta delen av 2022 och har dnnu inte antagits. Aktuellt projekt har darfor utgétt fran géllande
oversiktsplan.

Detaljplan

Inom planomrédet finns tva detaljplaner, beldgna i vid Billstadn och Hackés. Detaljplan for Hov 1:117
m fl. (Hackés) ligger vid sodra infarten till Hackas och innebar planlaggning av bostdder. Marken i
anslutning till E45 ar planlagd som Natur och Mark som inte far bebyggas. Den del av E45 som ligger
inom detaljplanomradet ar planlagd som Genomfartsgata. Detaljplan fér Néacksta 2:6 ligger Oster om
E45 i hojd med Hackés och innebér planlaggning av industri samt naturmark. Marken i anslutning
E45 ar planlagd som Mark som inte far bebyggas.

1. Hov1:117 m fl. (Hackas) och

2. Nacksta 2:6

Korsbacken

E45

Gunnarsbacken

Figur 4 Planer ldngs med E45 vid Billstaan och Hackas. Kélla: Bergs kommun.
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4.4. Landskapet och staden

Landskapet langs striackningen priglas av Storsjobygdens varierande landskap och métet med
Norrlands inland i norr. E45 letar sig fram i stora svepande rorelser i ett landskap som om vartannat
hojer och sénker sig med vida vyer ut mot sjoar och odlingslandskap dér bebyggelsen ar spridd.
Landskapet skiftar i skala och struktur. Bitvis ar rumsligheten pétaglig med vil avgransade 6ppna
odlingsrum skarpt avgransade av en tit skogsrida. Typiska, synliga karaktiarsdrag for det dmsom
resande och undan sjunkande landskapet dr gardarnas spridda struktur, bebyggelsens placering pa
hojder och sluttningar, fibodarna i det 6ppna odlingslandskapet och den tita 16v- och barrskogen som
formar tydliga landskapsrum och ridéer utmed véagen.

I de sodra delarna av strackningen, vid Svenstavik, dominerar skogsridén langs vigen. De tydliga och
emellanat i landskapsbilden dominerande och ortrika vigslanterna avslgjar den omgivande topografin.
Genom ridén skymtas emellanét bebyggelse och 6ppna landskapsrum. En bit norrut pa strackan
oppnar ridén upp sig i véaster och landskapet sluttar ned mot Storsjons sodra spets. Detta ar ett
karaktaristiskt inslag for hela strackan upp till Hackas dir sedan viagen och landskapet vander ned
osterut och moéter sjon Nikten. Vid Vikbacken samsas skogsridan och berghillarna om det
dominerande inslaget i vigrummet. Har blir vigrummet plotsligt tringre och med en mer markant
topografi med branta hillar i 6ster och branta dalslénter i vister ned mot sjon.

il

Figur 5 Vly 6éver Storsjén fran E45 vid Ostberg (foto: Tyréns).

En bra bit norr om Vikbicken avtar den skarpa avgrinsningen av vigrummet och Ostnérs
kulturlandskap tar vid. Bebyggelsen klattrar pa sluttningen med vida vyer 6ver landskapet i véster.
Utblickarna ar vidstrackta och bakom skogsridderna som omger vall och bete breder fjéllets morka
rand ut sig. En skogsrida sluter ter vigrummet tillfalligt innan byn Ostnérs 6ppna landskapsrum nés.
Hir pé hojden ligger landskapet flackt vilket skapar breda och djupa utblickar i bade véaster och norr.
Vigens forlingning gér att folja en bra bit norrut innan den férsvinner bakom ett krén. I Ostnr far
landskapet inslag av urbanitet i det dldre kulturlandskapet.
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Figur 6 Odlingslandskap i Ostnér (foto: Tyréns)

Forbi Nacksta sluter sig ater landskapet med tradridaer och artrika vagslanter som dominerande
inslag. Det ar inte forran vid Manstaviken med fa mindre landskapsrum langs vigen som undantag,
som landskapet 6ppnar upp sig och avslgjar bade bymiljéer och vida utblickar ut 6ver sjon Nakten.
Lings vagen Ooppnar landskapet upp sig och bybebyggelsen i Nis skymtar mellan skogspartierna.

4.5. Riksintressen

4.5.1. Riksintresse kulturmiljo

Aktuell stracka av E45 passerar i norr och i séder genom riksintresset Storsjobygden (Z25).

Riksintresseomradet karakteriseras av ett 6ppet jordbrukslandskap med ett flertal radbyar och
bevarade dldre gardsmiljoer. Gdrdarna ligger i h6jd- och sluttningsldgen och har vida utblickar. Inom
riksintressets avgransning finns dven ett flertal medeltida kyrkor.

For fullstandig beskrivning av riksintresseomradets uttryck se Riksantikvarieambetets
riksintressebeskrivning for omréadet Z25.

4.5.2. Riksintresse naturvard

Sjon Nikten ar utpekat riksintressen enligt 3 kap 6§ miljobalken. Nékten &ar en av ytterst fa rédingsjoar
i Norrlands laglandsregion som anses ha &dldre kvarstaende populationer av storréding.

4.5.3. Riksintresse rennaring

Planomréadet beror riksintresseomrade for rennéring. Omraden som dr av riksintresse for rennaringen
ska skyddas mot atgirder som patagligt forsvarar naringens bedrivande.

4.5.4. Riksintresse friluftsliv

Hela omrédet ligger inom riksintresseomréde for friluftslivet (FZ8 Storsjobygden). Virdet i
riksintresset ar den naturskona och variationsrika Storsjobygden med néra kontakt mellan kalfjallen
och odlingsbygden.

4.5.5. Riksintresse kommunikation

Aktuell stracka ar utpekat riksintresse for kommunikation — vag.
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4.6. Miljo och halsa
4.6.1. Kulturmiljé

Planomradets kulturlandskap

I kulturmiljokartorna Figur 7—10 redovisas registrerade lamningar enligt Riksantikvarieambetets
Kulturmiljoregister (KMR). Enligt 2 kapitlet i Kulturmiljélagen (KML) 1 § skyddas fornldimningar och
fornfynd. Fornlaimningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har
tillkommit genom dldre tiders bruk och ar 6vergivna. Om lamningen antas ha tillkommit efter ar 1850,
ges den antikvariska bedomningen "Ovrig kulturhistorisk limning” vilket innebér att det r upp till
Linsstyrelsen att bedoma lamningens status. “Ingen antikvarisk bedomning” avser lamning som ar
helt undersokt, borttagen eller forstord. Samtliga fornlamningar dr s6kbara i Riksantikvarieambetes
soktjanst Fornsok. I en fornlamning ingir dven ett skyddsomride som beslutas av lansstyrelsen. Alla
markingrepp i fornlamning ar tillstdndspliktigt enligt KML. Samtliga registrerade lamningar redovisas
itabell 2.

Planomradet ligger i anslutning till sjdarna Storsjon och Nikten och passerar Billstadn som
sammanbinder de bida sjoarna. Langa strackor av vag E45 kantas av skogsmark och passager genom
historiskt odlingslandskap sker vid Billstadn samt i planomradets avslutande del invid sjon Nakten.

Skogsmarken har sedan lang tid tillbaka varit av stor betydelse for savil samer som for den
jordbrukande och bofasta befolkningen. Inom planomradets skogsavsnitt finns enstaka registrerade
lamningar sdsom exempelvis bldstplatser som dr lamningar efter forhistorisk jarnframstillning.
Lagteknisk jarnframstéllning ingér dven som ett virde i riksintressets motivering. Passager genom
odlingslandskapet med gardsmiljoer med ladugardar, hiarbren och lador berittar om det
manghussystem som forr var av stor betydelse for jordbrukens verksamhet.

Soder om Billstaan passerar planomradet genom ett sammansatt kulturlandskap med lang
bosattningskontinuitet. Har finns i anslutning till dagens bebyggelse, dldre bebyggelseldgen sa kallade
by-/gardstomter och forhistoriska gravar. S6der om Billstan ansluter 4ven Jamt-Norgeviagen
planomradet. Jimt-Norgevigen var under medeltid en vag som pilgrimer vandrade pé sin vag till
Trondheim. Billstadn har varit betydelsefull som kraftkilla och pa 6stra sidan om planomradet har
kvarnar, fargeri och andra verksamheter forut funnits.

Den avslutande delen av planomradet foljer Manstaviken vid Naktens vastra strand. Vid strandkanten
i Méanstaviken och cirka 75 meter 6ster om planomréadet ar en forhistorisk jarnframstallningsplats
registrerad (L1945:4378). Jarnet som tillverkades pa platsen kan ha anvénts till husbehov eller som
betalning vid byteshandel. Fran Manstaviken och vidare norrut, mot planomradets avslutning passerar
planomradet genom odlingslandskap fram till planomrédets avslutning vister om Nas kyrka. Omrédet
kring Nis kyrka var en central plats redan under vikingatiden och omradet Nis ingér i motiveringen
for riksintresseomrédet Storsjon Z25.

I denna avslutande del f6ljer 4ven Inlandsbanan planomrédet.

17



= LAY : 5 (

e = \

- 1 ¥ \\

Eltnas-

bodarna
AN J

e

L y i | oy

Befintliga kulturvarden
e \/4gplanegrans I Ovrig kulturhistorisk lamning

Vilstangsel I Mejlig fornlamning
RI Kulturmiljévard :’ Ingen antikvarisk bedémning
o Kyrka & Skog och historia

I Fornlamning
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4.6.2. Naturmiljé
Omrddesskydd och ovriga skyddsvdrden

Hela strickan inom planomrédet ar registrerad som en artrik vigkant enligt Trafikverkets miljowebb
for landskap (Trafikverket 2021b). I omradet finns kalk i marken vilket skapar forutsiattningar for en



rik floristisk méngfald. Trafikverkets anpassade vig-slatter ar en forutsattning for den rika floran.
Tidigare identifierade naturvirden som férekommer inom hela planomrédet har markerats i kartorna
(Figur 12 - Figur 15).

En naturvirdesinventering (NVI) genomférdes i falt sommaren 2022 inom ytor dar schakter planeras.
har tagits fram for projektet. Faltinventeringen omfattade inte strackor dir enbart viltstingsel anldggs.
Totalt identifierades 27 naturviardesobjekt. Objekten har naturviardesklass 3 eller 4. Vardena ar
kopplade till jordbruksmark, hdvdade dikeskanter samt skogsmark.

Figur 11 Vy éver sjén Nékten vid Manstaviken (foto: Tyréns).

Sjon Nékten ar ett Natura 2000-omréde for art- och habitatdirektivet och &r, som beskrivs i avsnitt
4.5.2, dven utpekat riksintresse enligt miljobalken 3 kap 6 §. Sjon stréacker sig i nord-sydlig riktning i
37 km fran strax séder om Svenstavik till strax séder om Faker, 6ster om E45 (Figur 20 - 21). I sjon
aterfinns arter som flodpéarlmussla, stensimpa och utter, i den norra delen finns dven en skiargird med
hundratals smé 6ar och skir (Naturvardsverket 2018). Flertalet vattendrag fran sjon, som dven dessa
ar skyddade som Natura 2000-omréde, korsar E45 (Figur 16—19).

Sjoar och vattendrag omfattas av ocksé strandskydd, vilket ar ett generellt skydd som géller 100 meter
fran strandkanten, bade pa land och i vattenomrédet. Syftet med strandskyddet &r att trygga
forutsattningarna for allmanhetens tillgéng till strandomréden och bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet pa land och i vatten. Strandskyddade omraden forekommer inom planomrédet langs hela
strackan och visas i plankartorna (105T0201 - 105T0222). Vattenrelaterade forutsattningar for
naturmiljon redovisas i Figur 16 - Figur 19.

Lings E45 vid Ostberg finns ett skogligt biotopskydd och nyckelbiotop i form av en #ldre
naturskogsartad skog.

Delar av planomrédet gir genom jordbruksmark. Smébiotoper s som stenmurar, diken och
dkerholmar ar skyddade enligt miljobalken da de utgor livsmiljoer for viaxter och djur. Intill eller i
nirheten av planomradet finns sex smabiotoper som omfattas av det generella biotopskyddet.

Identifierade naturvarden och hur de bedoms paverkas beskrivs i tabell 8, 9, 10 i avsnitt 6.3.3.
Artférekomster

Naturvirdesinventeringen genomfordes med tilligget detaljerad redovisning av artférekomster och
artforekomster inom hela planomréadet har #ven hiamtats Artportalen (Artdatabanken 2021). Aven
skyddsklassade arter har studerats, men ingen av dem riskerar att paverkas av projektet. I samband
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med faltbesoket sommaren 2022 noterades de skyddade arterna tvablad, flacknycklar och brudsporre.

Indikatorarten ormrot noterades pé flertalet platser. Vanlig groda och vanlig padda noterades pa tvé
platser. Tidigare har 4ven mindre vattensalamander noterats pa en plats.

Av artdata fran Artdatabanken framkommer att det pé strackan mellan norra delarna av Niakten och
Locknesjon finns flera registreringar av utter. Enligt uppgifter fran Lansstyrelsen i Jimtlands ldn ar
Vikbacken och Billstadn ett vattendrag som ar sarskilt viktigt for utter.

Artfynd och hur de kan paverkas anges i tabell 9 i avsnitt 6.3.3.

I samband med naturvirdesinventering 2022 noterades enstaka lupiner pé hoger sida inom sektion
8/650 samt ett mindre kluster strax utanfor sektion 21/750 pa hoger sida.
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Viltolyckor

Med syfte att kunna férebygga viltolyckor med &lg och ren pa de mest olycksdrabbade végstrackorna

har en utredning om viltolyckor och forslag pa &tgardspaket tagits fram i Jimtlands lan (Trafikverket
2019). Samtidigt som olyckorna ska minskas genom viltstangsel ska dven faunapassager anlaggas for
att minska barridrpaverkan och de &r ocksa en del i att minska olyckorna.

Striackan for denna vagplan ar olycksdrabbad med avseende pa viltolyckor (Trafikverket 2019).
Sammanstillningen visar att det pa strackan finns sex hotspots for olyckor med ilg, se Figur 20.
Hotspots for enbart dlgolyckor sammanfaller med hotspots for de sammanslagna klévviltsolyckorna
(olyckor med ilg, ren, radjur och kronhjort) men hotspots for dessa innefattar langre strackor och
ytterligare tva hotspots, se Figur 21. Den hogsta frekvensen olyckor (per km och &r) dr for élg belédgen i
den s6dra delen vid Eltnasbodarna. For klovvilt ar det forutom vid Eltnasbodarna mer olycksdrabbat
vid Vagarna och en langre striacka i hojd med Nécksta och soderut i h6jd med Fridshem. Olyckor med
klovvilt forekommer dock mer eller mindre frekvent pa stora delar av strackan.

I den sodra delen finns tva identifierade omraden dar viltolyckor med ren sker med tdmligen hog
frekvens. I utredningen anges att det finns tva befintliga planskilda passager for klovvilt i h6jd med
Sjulesbodarna.

Som underlag har kontakt med eftersoksjagare som ar verksamma pa striackan tagits. Deras
information visar pa att dlg ror sig och passerar 6ver vagen pa stora delar av strackan. Radjur ror sig
an mer spritt i landskapet.

Befintliga passager pa strdckan

Som underlag till var det forekommer faunapassager har Trafikverkets externportal BATMAN
(Trafikverket 20210a) och Miljowebb landskap (Trafikverket 20210b) anvants. Pé strackan finns fem
planskilda faunapassager med funktion for stora daggdjur, se Tabell 3 f6r information om passagerna.
Fyra av dessa har funktion for dlg och fem f6r radjur. Avstdndet mellan dessa dr som mest drygt 6 km.
Alla fem har méttlig effektivitet for radjur och tre har viss effektivitet for dlg och en passage har lag
effektivitet. I Tabell 5 redovisas passagernas effektivitet. Effektiviteten ar forenklat forklarat ett
teoretiskt méatt pa hur ofta ett djur valjer att g igenom passagen beroende pa storleken pa passagen.
En effektivitet pd 50 % betyder att till exempel &dlgar viljer att anvinda den 50 % av gdngerna de
kommer till passagen. Berdkningen av passagernas effektivitet r konservativt utférd med de méatt som
aterfinns i BATMAN. Passagerna runda trumform och jordfyllning i botten pa dessa innebar att
effektivitetsberdkningen blir nagot 6verskattad. Samtliga av passagerna som fungerar for stora
déaggdjur fungerar som passager for medelstora daggdjur. Fyra av de fem passager som bedoms vara
funktionella for radjur och/eller dlg ligger inom eller pa nira hotspots for viltolyckor.

For medelstora daggdjur, med avseende pa utter som fokusart, finns ingen anpassning vid
vattendragen med torrtrummor, utterhylla eller strandpassager. I Tabell 3 ges information om de
identifierade passagerna for medelstora daggdjur. En trumma ar utpekad som passage for medelstora
déggdjur och den bedoms utgora viss majlighet for utter att passera genom. Ytterligare en trumma
bedoms som mgjlig for att passera genom vid lagvatten. En trumma som ar angiven som
vattenpassage skulle kunna anpassas for utter med fler markeringsstenar eller utterhylla enligt
Miljowebb landskap.
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Figur 20 Viltolyckor med &lg pé& stréckan mellan Svenstavik och Alsta.
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Figur 21 Viltolyckor med klbwvilt med &lg, ren, rédjur och kronhjort pa stréckan mellan Svenstavik och Alsta.
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4.6.3. Rennaring

Planomréadet ligger inom Tassésen och Njaarke samebyar. Markanviandningskartor fran Sametinget
visar oversiktligt var samebyarna har sina olika markanvindningsomraden. Anvindningsomradena
ser olika ut beroende pa arstid. Storre delen av planomradets ligger inom Téssésen och Njaarke
samebyars vinterland samt Njaarkes varvinterland. Njaarke sameby har uppsamlingsomrade,
trivselland och forvinterland 6ster om planomréadet. I anslutning till planomréadet har Tassésen ett
uppsamlingsomréde. Tassasens forvinterland ligger vaster om planomrédet.

I planomrédets sodra del, vid Storsjon, har Téssésen en flyttled som passerar E45, cirka langdméatning
7/800. Flyttleden anvinds for att driva hjordarna fran vinterbetet. I anslutning till vagplanens norra
grans har Njaarke sameby en flyttled som korsar E45, cirka langdmétning 26/600. Samebyn flyttar
sina hjordar frimst med lastbil, men enligt samebyn finns behov av att kunna anvinda passagen.

Det finns tvé utpekade hotspots for olyckor med ren i utredningsomrédet, ena omrédet ligger soder om
Vikbacken och det andra i h6jd med Eltnasbodarna.

4.6.4. Jordbruks- och skogsmark

Lings delar av den aktuella strackan finns ett antal jordbruksomraden. Jordbruksfastigheterna
niarmast vigomradet utgors fraimst av dkermark, men det finns dven fastigheter som anvinds som
betesmark. I Ostnér, Billsta och Hackas gir E45 genom jordbrukslandskap. Mellan Hackas och Nis
finns ett antal spridda kermarker 6ster om E45 mot Nakten.

Lings strackan bedrivs ocksa skogsbruk. Storre delen av planomradet passerar skogsmark, fraimst
bestaende av tall- och granskog.

Lings hela strackan gar ett stort antal vagar for jordbruks- och skogsmaskiner vid sidan av och 6ver
Egs.

.

Figur 22 Jordbrukslandskap vid Ostnéar och Billstaan (foto: Tyréns)

4.6.5. Friluftsliv och rekreation

Historiska vagstrukturer kan aterfinnas bland vandringsleder och gangstigar. Vid Hackés korsar en
vandringsled E45 som ir en del av pilgrimsleden Jimt-Norgevigen.

Skoterleder korsar E45 vid tre platser inom utredningsomradet. Norr om Hackés korsar skoterleden
E45 och foljer sedan parallellt 6ster om E45 soderut. Skoterleden korsar E45 igen i hojd med Hackas
och fortsitter 16pa parallellt med E45 pa oster sida ner till Ostnar dir den ater korsar E45.
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Vid Vikbacken finns en genomfartsvig som, enligt inkommen samradssynpunkt, anviands av
sommarturister for att se vy 6ver Storsjon.

Vid Billstaén s6der om Hackés har Jamtkraft AB gjort atgérder for fiskvandringen mellan Nédkten och
Storsjon. Detta har blivit ett turist- och bes6ksmal.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geotekniska férutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta samt tidigare undersokningar bestar
marken langs strackan fraimst av mordn med inslag av torv vid Hackéas och ett par omrdden med
isdlvssediment nigra kilometer séder om Ostnar.

For hela strackan Svenstavik — Brunflo har en ytkartering utforts for att 6versiktligt beskriva de
geologiska forutsattningarna. Enligt ytkarteringen bedoms marken ldngs strackan besta framst av
morin (cirka 70%), jordbruksmark (cirka 20%) och berg i dagen samt ytnira berg (cirka 10%). Det
forekommer mindre omraden med isilvssediment nigra kilometer séder om Ostnir samt nira Brunflo
samt inslag av myromréaden vid Hackas.

4.7.2. Bergtekniska forutsattningar

Berg i dagen finns pa vissa platser lings strickan, men mest frekvent mellan Ostnér och Vikbicken.
Berggrunden gar fran alunskiffer i norra delen till granitisk sammanséttning frén cirka 2 km séder om
Ostnér och vidare séder i utredningsomradet. SGU:s jorddjupskarta visar berg vid en meters djup efter
Faker till Vikbacken med variationer mellan ett och sex meters djup innanfor vagstycket. Efter
Vikbacken ar det framst berg i dagen fram till Svenstavik dar jorddjupet varierar mellan 15 och 30
meters djup.

4.7.3. Ledningar

Lings aktuell striacka finns ett antal befintliga kopplingsskap och nétstationer tillh6rande Bergs
Tingslags Elektriska AB (BTEA) och Jamtkraft AB. Skanova och IP Only har fiber 1angs med vig E45.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

En utredning om férebyggande av olyckor med 4lg och ren genom sékra faunapassager har tagits fram
for Jamtlands lan. Utredningen identifierade delstrackor pa viagarna E45, E14, vig 84 och viss
anslutande infrastruktur med hog belastning av trafikolyckor med ren och ilg. Utredningen redovisar
aven atgirdspaket for dessa delstrackor. Syftet var att kunna forebygga trafikolyckor med &lg och ren
utmed de strackor som har hogst belastning av denna typ av olyckor och att samtidigt sékra
faunapassager utmed samma striackor. Totalt identifierades 13 dtgirdspaket, diar E45 delstriacka
Svenstavik — Brunflo, som aktuell vigplan ar en del av, var ett av dtgardspaketen med hogst prioritet.
ADT for strackan Svenstavik - Brunflo dr mellan 2500 och 4500 och strickor med trafikfloden som
overskrider 1500 i ADT dr samhillsekonomiska for anliggning av viltstingsel. For strickan foreslogs
viltstangsel samt atta passager i plan och dtgéarder pa befintliga planskilda passager (Trafikverket,
2019).

5.2. Val av utformning
5.2.1. Viltstangsel

Béda sidor av E45 kommer forses med viltstiangsel. Viltstangslets placering har varit beroende av flera
faktorer s& som trafiksidkerhet, markintrang och anpassning till landskap och omgivande miljoer.
Utformningen kan darfér komma att variera langs strackan. I Tabell 2 sammanfattas valda atgarder i
orter och byar med motiv.

Viltstangslet kommer ha en effektiv h6jd pa 2,2 meter och stélstolpar kommer anvidndas. For att inte
minska stiangslets effektiva h6jd har hansyn tagits till omgivande topografi. Till exempel innebir en
placering av stingslet i vigens bakslidnt en forsamring av den effektiva hojden (se Figur 23). Vanligt
viltstingsel med en maskstorlek pa 15x15 cm kommer att anvandas generellt. Vid ett vattendrag,
Vikbacken, kommer dock viltstingslet kompletteras med ett faunastingsel. Ett faunasténgsel ska ha en
maskvidd pa maximalt 5 cm och vara nergravt minst 0,4 meter i marken samt vara cirka en meter hogt
for att hindra mélarten utter att ta sig igenom. Faunastingslet sitts tillsammans med viltstangslet
cirka 50 meter om vardera sida av vattendraget.

Lampligt | Oldmpligt | Lémpligt  Olampligt | Lampligt
omrade omrade omrade omrade omrade

Raklinje

Figur 23 Placering av viltstdngsel (Figur 15.3 ur VGU rad 2021)

I skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjalva stingslet sa vil som
arbetsomradet. Inom denna bredd ingar permanenta driftremsor om 1—2 meter framfoér och bakom
stangslet, 6vrig mark kan aterlamnas efter byggskedet, se typsektion for skogsmark i Figur 24.
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Av trafiksikerhetsskal ar en placering utanfor viagens sikerhetszon att foredra. Sikerhetszon ar en yta
ldngs viagen som ska vara jamn, ha en flack lutning och utan oeftergivliga hinder for att minska risker
for svéra personskador vid avkorningsolyckor. Sdkerhetszonens bredd styrs bland annat av hastighet
och trafikfloden. I detta projekt avses pakorningsbara stolpar anvindas, vilket kommer mojliggora
flexibilitet och lokala anpassningar av stingslets placering. Baserat pa viigens ADT och
hastighetsgranser samt att projektet inte kommer medfora dtgarder pa befintlig vdag och dess
sidoomraden bedoms sikerhetszonens bredd vara nio meter. Langs strackor med jordbruksmark sitts
stingslet generellt inom sdkerhetszonen for att minska markintrénget. I markanspréket ingér cirka en
meter permanenta driftremsor samt tvd meter arbetsomréde som aterstills och aterlamnas efter
byggskede. Se typsektion i Figur 25.
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Figur 25 Typsektion fér viltstédngsel i &kerlandskap (urklipp frén ritning 100T0401)

Dar viagen korsar vattendrag eller av annan anledning gér pa bro ska viltstangslet anslutas tatt mot
brokonstruktionen pa ett sidant satt att vilt inte kan komma in pa vigen, alternativt sldsien
genomgéende bage under brokonen si att stangslet pa de olika sidorna av vigen kopplas ihop. I de fall
vattendrag eller vigar passerar under vigen i trumma eller rorbro viks stangslet upp i vigslanten och
dras 6ver trumman. Undantag &r for de rorbroar som har bedémts som lampliga att placera viltuthopp
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pa. Dar ldmnas en 6ppning i stdngslet 6ver rorbron, vilket skapar en utrymningsvig for djur som

kommit in p&d vigbanan. Se mer under 5.2.5 Viltuthopp.
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Figur 26 Oversiktskarta som visar vilka stréckor som férses med viltsténgsel. Fér detaljutformning se planritningar

105T0201-105T70222.
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Tabell 2 Sammanfattning av atgarder (stdngsling) vid orterna och byarna ldngs E45.

Ort Plankarta Atgird Motiv
Svenstavik 105T0201 Stangseldragning | Stangsel paborjas dar tatbebyggt omrade i norra
paborjar 3/000 Svenstavik slutar och dar skogsomrade bérjar och

sikten ar samre jamfért med ett 6ppet omrade.

Ostberg 105T0201 Stangsel Strackan langs E45 utgors av skogsmark och sikten
ar samre jamfort med ett 6ppet omrade.

Skanderasen, 105T0203 Stangsel Strackan langs E45 utgoérs av skogsmark och sikten

Vasterskucku ar samre jamfort med ett 6ppet omrade.

Vikbacken 105T0212 Stangsel Strackan langs E45 utgdrs av skogsmark och sikten

ar samre jamfort med ett 6ppet omrade. Hotspots for
alg finns mellan 17/550-18/580.

Ostnar 105T0215 - Stéangsel fram till Hotspots for alg finns mellan 17/550-18/580 och
105T0216 19/680. 19/200-20/000. For att inte riskera att leda viltet till

Inget stéingsel de dppna ytorna séder om Ostnar stangslas dven

mellan 19/680-
20/760 Langs strackan genom Ostnar ligger flertalet

den strackan.

bostader i nara anslutning till vdgen. Det
férekommer manga anslutningar som inte ar méjliga
att stinga och ett stangsel skulle ha manga
Oppningar pa strackan och darmed ar det en risk att
vilt kan hamna pa vagen.

For att minska risken for viltolyckor ska siktrojning
utféras pa flera platser.

Hackas, Nacksta 105T0217 - Stangsel fran Strackan ar sluten da den gar genom skogsmark.
10570218 20/760 Hackas och Nacksta ligger pa vardera sidor om
vagen, men bostaderna ligger inte i direkt anslutning
till E45. Strackan har flera anslutningar som ar
mojliga att stanga eller férse med grind.

Mansta 105T0221 - Inget sténgsel fran | Sténgsling ar inte méjlig dar véagen passerar
105T0222 ca km 25/550 till Manstaviken pa sjosidan. Innan planomradets norra
planomradets grans forekommer passage for rennaringen som ska
norra grans. vara dppen.

For att minska risken for viltolyckor ska siktrojning
utforas pa flera platser.

5.2.2. Passager i plan med viltvarningssystem

I syfte att ge viltet sdkra och kontrollerade passagemdjligheter kommer passager i plan att anldggas.
Passagerna innebir en Oppning i stingslet pa 30 meter.

Behovet av antalet passager i plan bedoms utifran VGU:s krav pa att avstdnden mellan
passagemojligheter ska ligga i intervallet 4—6 km. Befintliga broar, passager i plan med
viltvarningssystem, och andra platser, dar vilt bedoms kunna passera under eller 6ver vigen, raknas in
bland dessa passagemdajligheter.
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Passagerna i plan ar placerade dar hotspots for dlg forekommer vid Elndsbodarna vid 1angdmétning
cirka 9/700, enligt plankarta 105T0207, och mellan Vigarna och Vikbacken langdmatning cirka
13/580, enligt plankarta 105T0210. Placering har valts dar god sikt rader och pa langre stédngslade
strackor. I arbetet med att vilja platser for viltpassager har det dven ingatt att bedoma lampligheten ur
bland annat kulturmiljé- och naturviardessynpunkt och att vidta skyddsétgarder for att undvika eller
minimera paverkan.

Passager i plan ska forses med viltvarningssystem. Anldggningarna ska vara forsedda med
kabelmaitarskap och anslutas till Jamtkrafts elnét.

Systemet ska vara lokalt styrt och autonomt. Dess funktion &r att detektera néirvaro av vilt med viss
storlek i faunapassage med hjélp av virmekameror. Dynamiska varningsskyltar, s.k. variabla
meddelandeskyltar (VMS) med dlgsymbol, ska varna vagtrafikanter vid detektering och placeras pé
lampligt avstand frén respektive faunapassage.

Kommunikation ska upprattas mellan respektive viltvarningssystem och Trafikverkets centrala
trafikutrustningssystem (TUS). Detta for mottagande av funktionslarm.

5.2.3. Planskilda passager

Inom vigplanen finns befintliga broar som fungerar som planskilda passager for stora daggdjur. Det
finns dven passager vid vattendrag som fungerar eller som kan atgirdas sa att de far funktion som
planskilda passager for utter. I Tabell 3 redovisas dessa. I tabellen redovisas passagernas nummer som
aterfinns pa kartorna i Figur 20—21. I tabellen finns information om vilken typ av konstruktion det ir,
om passagen ar medtagen i Trafikverkets Miljoweb landskap, vilka atgarder som foreslés for passagen
och motiveringen till det, berdknad effektivitet for dlg- och radjur samt om det &r en potentiell passage
for utter. Vid en av passagerna planeras mer omfattande dtgéarder. For att sakerstalla utterns mojlighet
att passera E45 ska en torrtrumma anldggas i anslutning till vattendraget Vikbacken (nummer V5377,
U360). Vattendraget ar utpekat av lansstyrelsen som sarskilt potentiellt for utter och for att inte
riskera att uttern passerar E45 pa vigen anldggs faunastiangsel vid vattendraget, se avsnitt 5.2.1 och en
mojlighet for uttern att passera vagen i anslutning till vattendraget. Under planskedet har moéjligheten
att anldgga en si kallad utterhylla i befintlig trumma utretts, men pé grund av trummans kvalitet har
detta inte varit mojligt. I stillet anldggs en torrtrumma i anslutning till Vikbacken och befintlig
trumma. Trumman anléiggs genom att tryckas genom vigbanken. Atgirderna kriver ett storre
arbetsomradet jamfort med 6vriga delar av strackan och markintranget visas i plankarta 105To212.

Tabell 3 Tabellen redovisar de faunapassager som finns i Trafikverkets externportal BATMAN och/eller Miljbwebb
landskap och passagernas nummer kommer frén dessa kéllor. | tabellen redovisas typ av konstruktion fér
passagen, vilken kategori de tillhér i Miljowebb landskap och berdknad effektivitet fér stora déggdjur. Motiv till
féreslagen atgéard for att forbéttra passagen redovisas samt atgardskategorierna: 1=skdrmar mot ljus-stérningar,
2= anpassningar med strukturer kring passagen som skapa ledlinjer t.ex. vegetation och stenar, 3= anldgga eller
férbéttra befintlig strandpassage, 4= faunastédngsel, utterpassage, 5= annan atgéard (skrivs ut i text), 6 = ingen
atgérd.

Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgirdskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/

passage for utter

U785 Trumma <2 Faunapassage for medelstora Atgéardskategori: 6 Passage for utter
meter, tva daggdjur (med behov av atgarder . ) L
ggajur ( g ) Motiv: Har viss funktion for utter
stycken T L s e .
Stortjarnbacken. Fungerar som men prioriteras ej for ytterligare
utterpassage vid lagvatten. atgarder da den inte ar sarskilt
Vandringshinder for fisk. utpekad av lansstyrelsen.

Trappkonstruktion som gatt
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Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgérdskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/
passage for utter

sonder. Inga vagtrummor kommer

att ldggas om for att forbattra for

fisk och utter i projektet.
23-698-1 Véagbro Faunapassage for stora daggdjur Atgérdskategori: 6 5 % for alg och
och Stora- och medelstora daggdjur. Ej | Motiv: Passage i plan anlaggs 32 % radjur.
VL1599 placerad vid vattendrag. Ar nara. Dalig effektivitet for alg B:3.2L: 135 H:2.2

belagen vid hotspot for viltolyckor Uthopp anlaggs sa ljusskarm ej

med klévvilt och alg. Pa stangslad lamplig.

stracka.
V5343 Trumma <2 Vattenpassage (behov av atgérder Atgérdskategori: 6

meter for vattenpassagen enligt Trv
inventering) Motiv: Prioriteras ej for
ytterligare atgarder da den inte

Bottenkallsbacken. ar sarskilt utpekad av

Markeringsstenar finns vid ingang. lansstyrelsen.

Vandringshinder for fisk och

trumman saknar naturlig botten.

Inga vagtrummor kommer att

laggas om for att forbattra for fisk

och utter i projektet.
V5377, Trumma <2 Faunapassage for medelstora Atgéardskategori: 4 Passage for utter
U360 meter daggdjur. Vattenpassage (behov Motiv: Vattendraget r potentiellt

av atgarder for vattenpassagen med avseende pa

enligt Trv inventering) utterférekomst. Viss funktion

Vikbacken. Vid vattendrag viss finns for utter idag. Vissa

funktion for utter. Markeringstenar hjalpstrukturer finns. Utpekat av

finns, men kan kompletteras med Lansstyrelsen som sarskilt

fler eller hylla. Markeringsstenar potentiellt fér utter. Angiven som

vid ingang. Trappkonstruktionen utterpassage av Trv. Pa grund

for fisk har gatt sénder. Ej naturlig av befintlig trummas kvalitet

botten. Hog flodeshastighet. foreslas en torrtrumma anlaggas

i anslutning till vattendraget.

23-677-1 Vagbro Faunapassage for stora daggdjur. | Atgardskategori: 6 27 % for alg och
och VL682 49 % for radjur.

Stora- och medelstora daggdjur. Ej
placerad vid vattendrag. Ingen
rackesfylinad eller skarm pa bron.
Ar ej belagen vid hotspot fér

viltolyckor. P4 stangslad stracka.

Motiv: Ej vid hotspot for alg eller
kldwvilt. Passage i plan cirka 2,5
km sdder om denna passage.

Uthopp anlaggs sa ljusskarm ej

lamplig.

B:4 L:14,6 H:4
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Nummer Typ av Kategori enligt Miljowebb Atgérdskategori och motiv till Effektivitet for
konstruktion landskap och kommentar atgard stora daggdjur/
passage for utter
23-678-1 Vagbro Finns ej Atgardskategori: 2,5 24 % for alg och
Vagbro/stor trumma 6ver enskild Dranerande material laggs i 46 % for radjur.
vag. Ar belagen vid hotspot for botten pa trumman for att B:4 L:16 H:4
viltolyckor med kl6vvilt och mycket | forbattra passagen som ibland
nar hotspot for alg. Pa stangslad har staende vatten.
strécka. Motiv: Mattlig funktion for &lg. Pa
stangslad stracka. Vid hotspot
for klévvilt och mycket nara
hotspot for alg. Passage i plan
finns cirka 4 km sdéder om denna
passage men norrut ar det glest
med funktionella passager med
hog effektivitet for alg. Strategisk
placering for att bryta
barriareffekter. Inga ljusskarmar
for att uthopp anlaggs vid bron.
23-1154-1 | Vagbro Finns ej Atgéardskategori: 6 Ej funktion for alg,
Passagen utgors av en Motiv: Liten passage som ej har 29 % for radjur.
betongtrumma vid GC-vag. Ar funktion fér alg. Atgard gérs B:2 L:14 H:2
belagen vid hotspot for viltolyckor cirka 1 km s6der om denna
med klvvilt och nara hotspot for passage.
alg. Pa stangslad stracka.
23-106-1 Vagbro Billstaan. Bro &ver vattendrag. Ej Atgardskategori: 6: Passage for utter
strandpassage vilket innebar
saknad funktion for stora daggdjur
men troligen funktion for Motiv: Enligt eftersdksjagare
medelstora daggdjur som utter. Ar | finns inga viltrérelser vid
belagen vid hotspot for viltolyckor | Vattendraget utan radjur och
med klowvilt. algar passerar nagra hundratals
meter darifran. Ostangslad
stracka. Utter har mojlighet att
passera utan atgarder.
23-679-1 Vagbro Faunapassage for stora daggdjur Atgéardskategori: 5: Ta bort 23 % for alg och
och Stora- och medelstora daggdiur. Ej jordbruksmaskin som utgor 42 % for radjur.
VL1598 hinder i passagen.

placerad vid vattendrag. Ar
belagen vid hotspot for viltolyckor
med klovvilt ej élg. Pa ostangslad

stracka.

Motiv: Ta bort jordbruksmaskin
ar en enkel och effektiv atgard.
Ej prioriterad pa grund av
ostangslad stracka, dock
strategisk placering dar
passagebehov finns. Befintlig
vegetation av trad finns vid

passagen.

B:3,7 L:16 H:3,5
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5.2.4. Passager for rennaringen

Utformningen av passagen for Tassasens sameby har anpassats efter samrad med foretradare frén
denna.

Passagen vid Vikbacken utformas enligt Figur 277. Utformningen gor det mojligt for Tassésen sameby
att driva hjorden i nordvastlig riktning genom att stangslet pa den stra sidan av E45 utformas som en
tratt och en 6ppning ldmnas pa vistra sidan, vid sjon. Detta minskar risken for enstaka renar att
komma ut pa E45.

Vid passagen for Njaarke sameby planeras inget viltstiangsel, se plankarta 105T0222, och inga atgirder
gors for passagen.

Renpassage 7/800 iy

— Vilstangsel A

Befintlig vagomrade
— Nytt végomréde 0 20 40 60 80 100

I ] m

T”Ifa”lg nyttjanderétt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 27 Foéreslagen utformning av Tassasens renpassage vid ldngdmétning 7/800.

5.2.5. Viltuthopp

Enligt VGU (Trafikverket 2021) ska till exempel uthopp for djuren finnas vid 6ppningar i vilt- och
faunastiangsel. Syftet ar att djuren ska kunna ta sig ut frdn vigomradet igen om de hamnar innanfor
stangslet. Inom vagplanen finns en stérre mangd 6ppningar i stangslet dir vilt riskerar att komma in
och darfor behover viltuthopp anliaggas for att skapa flyktvigar for de djur som kommer in i
vagomradet. Se Figur 28 for illustration av ett viltuthopp.
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Viltuthopp har placerats utifran ett antal kriterier; viltuthopp ska finnas dar stingsel6ppning pa bara
en sida av vigen forekommer och dar flyktvig i form av stingseloppning saknas inom en kilometer.
Kriterierna har varit utgdngspunkten nér viltuthopp har placerats i anldggningen men dé funktionen
ar en viktig aspekt har vissa avsteg fran kriterierna gjorts.

Vid 6ppningar pa béda sidor av vigen, till exempel vid korsningar och passager i plan, anlaggs inga
viltuthopp. Lings striackan foreslas 25 viltuthopp. Av dessa gors sex stycken pa befintliga rorbroar dar
stangslet kommer ha en 6ppning 6ver bron.

Figur 28 lllustration av ett viltuthopp vintertid (illustration: Tyréns AB).

5.2.6. Siktrdjning

Liangs de delar dér stangsling inte har varit méjlig som ndmns i Tabell 2 eller vid stingselavslut
foreslas siktrojning for att forbittra sikten for bilister. Oppna ytor ger bilisten mer tid for att uppticka
vilt nira vigen jamfort med strickor med trid och vixtlighet. Siktréjningen foreslas pa platser i Ostnar
och Ménsta och innebar ett storre markintrang som markeras som viagomrade i plankartorna.

5.2.7. Vaganordningar

Rdcken
Inga nya riacken tillkommer. Befintliga racken lings vagen kommer fortsatt var kvar.
Vigmdrken, skyltar och stolpar

De striackor dir stiangsling inte har varit mojlig ska forses med varningsskyltar — varning for alg med
langdangivelse som anger stracka dar stangslet upphor.

Vid passagerna i plan kommer vigen dven forses med varningsskylt A19 — varning for djur — i
anslutning till passagerna s att trafikanter uppmarksammas i hindelse av stromavbrott.

5.2.8. Anslutningsvagar

I planforslaget foreslés stangningar av 42 anslutande vigar, stingningar visas med ett x i plankartorna.
Végarna foreslas stingas for att minska 6ppningar i stangslet dir vilt riskerar att hamna pa vagen. For
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vagar som stiangs har hinsyn tagits till om alternativa vigar finns och ingen frekvent trafik
forekommer.

I planforslaget foreslds 61 anslutande viagar forses med grind for att minska antalet 6ppningar i
stangslet, men samtidigt mojliggora for fortsatt anvandning av vigen. Vid viagar som inte kan forses
med grind och inte kan stidngas dras stangslet in drygt 30 meter pa vardera sida om den anslutande
vagen, vilket ar ett krav enligt VGU. Stidngsel dras in for att minska risken for att viltet ska ta sig ut pa
vagen. Vid tre av anslutningsvdgarna som stings kommer vigens ldge justeras och en ny anslutning
anlaggs.

Skoterleder eller storre friluftslivsstrak som passerar vigen forses med en grind och moéjlighet ska
finnas att kunna stanna med skoter och slip.

Tabell 4 Anslutningsvdgar som foreslas stdngas. V=vénster, H=héger pa vagens sidor fran séder till norr.

Langdmaétning | Ritningsnummer Paverkan

H 4/080 105T0501 Atkomst féreslas via anslutning vid 4/400
H 4/950 105T0502 Atkomst féreslar via anslutning vid 5/400
H 5/650 105T0503 Atkomst féreslar via anslutning vid 5/400
V 5/650 105T0503 Atkomst féreslar via anslutning vid 5/690
H 6/190 105T0503 Atkomst féreslar via anslutning vid 5/901
V 7/160 105T0504 Atkomst féreslar via anslutning vid 7/030
H 8/160 105T0505 Atkomst féreslar via anslutning vid 7/800
H 8/740 105T0506 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
H 9/180 105T0506 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
H 9/450 105T0506 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
H 9/680 105T0507 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
V 10/010 105T0507 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/870
V 10/320 105T0507 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/870
H 10/480 105T0507 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
H 10/880 105T0508 Atkomst féreslar via anslutning vid 9/630
H 11/240 105T0508 Atkomst féreslar via anslutning vid 11/135
V 11/240 105T0508 Atkomst féreslar via anslutning vid 11/420
H 11/550 105T0508 Atkomst féreslar via anslutning vid 11/805
H 12/070 105T0509 Atkomst féreslar via anslutning vid 12/215
H 13/770 105T0510 Atkomst féreslar via anslutning vid 14/140
H 14/040 105T0511 Atkomst féreslar via anslutning vid 14/140
H 17/070 105T0513 Atkomst féreslar via anslutning vid 16/900
H 18/600 105T0515 Utfart stangs och ny anslutning anlaggs, se forslag pa ritning




V 18/760 105T0515 Atkomst féreslar via anslutning vid 18/605

H 18/980 105T0515 Utfart stangs och ny anslutning anlaggs, se forslag pa ritning

H 19/130 105T0515 Atkomst féreslar via anslutning vid 19/735

V 19/360 105T0515 Atkomst féreslar via anslutning vid 19/130

H 19/530 105T0516 Atkomst féreslar via anslutning vid 19/735

H 21/230 105T0517 Atkomst féreslar via anslutning vid 21/070

V 21/400 105T0517 Atkomst féreslar via anslutning vid 21/160

H 21/680 105T0517 Atkomst féreslar via anslutning vid 21/775

V 22/600 105T0518 Atkomst féreslar via anslutning vid 22/930

H 22/600 105T0518 Atkomst féreslar via anslutning vid 21/780

H 22/940 105T0519 Atkomst féreslar via anslutning vid 23/350

V 23/150 105T0519 Atkomst féreslar via anslutning vid 23/350

H 22/170 105T0518 Utfart stangs och ny anslutning anlaggs, se forslag pa ritning

H 22/350 105T0518 Gors till skoterpassage, atkomst foreslar via anslutning vid
21/780

H 23/610 105T0519 Atkomst féreslar via anslutning vid 24/150

H 23/790 105T0519 Atkomst féreslar via anslutning vid 24/150

H 24/330 105T0520 Atkomst féreslar via anslutning vid 24/145

H 24/390 105T0520 Atkomst féreslar via anslutning vid 24/145

H 24/990 105T0520 Atkomst féreslar via anslutning vid 25/145

V 25/450 105T0521 Atkomst féreslar via anslutning vid 25/150 och 25/915




5.3. Bortvalda alternativ

Vid upprittandet av viagplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har valts bort
sammanfattas i Tabell 5.

Tabell 5 Utformningsalternativ som valts bort.

Atgird Motiv

Inget stéangsel séder om Ostnar For att undvika intréng i jordbruksmark, landskapsbild och kulturlandskap
samt paverkan pa bostader utreddes mojligheten att inte anlagga
viltstéingsel i den 6ppna delen séder om Ostnér. Att inte satta stangsel pa
de 6ppna delarna hade inneburit flera kortare strackor med sténgsel i
skogsparti, detta hade riskerat att leda viltet ut pa de éppna strackorna.

Stangsel vid Ostnar och Billstaan | Strackan gar genom Ostnéar och forbi Billstaén och flertalet bostader
ligger i nara anslutning till vdgen. Det férekommer manga anslutningar
som inte ar mojliga att stanga och ett stangsel skulle ha manga éppningar
pa strackan och darmed &r det en risk att vilt anda kan hamna pa véagen.

Stangsel vid Manstaviken For att undvika den 6ppna strackan forbi Manstaviken utreddes
mojligheten att satta stangsel dar. Vid sjésidan bedomdes dock
byggbarheten inte vara god och att enbart satta stangsel pa en sida
hindrar inte viltet att hamna pa vagen.

Oppningsbart stéangsel vid For att kunna sténgsla strackan dar Njaarke sameby har sin passage
renpassage Over E45 utreddes mdjligheten att ha ett 6ppningsbart stéangsel.
Samebyns behov kravde dock en storre stracka Oppningsbart stangsel,
vilket inte ar méjligt ur underhallssynpunkt. Stangslet riskerar att skadas
och inte vara helt tatt.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartorna 105T0201-105T0222 med en s&
kallad SK-beteckning faststills i vagplanen. I Tabell 6 redovisas foreslagna atgarder.

Tabell 6 Skyddséatgérder som redovisas och faststélls pa plankarta.

ID Skyddsatgard Lage/plankarta

Sk1 Faunapassage i plan Ritningar 105T0207 och 105T0210
Sk2 Faunastéangsel Vikbacken. Ritning 105T0212

Sk3 Viltuthopp Ritningar 105T0201-105T0222
Sk4 Torrtrumma Vikbacken. Ritning 10570212

5.5. Ovriga anpassningar

5.5.1. Utformning (gestaltning) av viltatgarder
I fortsatt arbete med projektering ar det viktigt att:

e Stingslet bor folja landskapets boljande rorelser i hojdled och anpassas i sidled och undvika
att det uppstar krokar langs sténgslet. Darfor ar det viktigt att dven i fortsatt detaljprojektering




studera stingslets placering utifran landskapet. Exempelvis kan stingsel placeras i anslutning
till tradrid4, en bit frdn kron, da det darigenom tenderar att tonas ned genom till exempel
beskuggning.

Nedatgdende vagslant kan ocksa nyttjas for placering av stiangsel, pa sa sitt skymmer
vagkroppen stingslet nagot.

Placering intill befintliga funktioner sisom broar ska studeras narmare.

Stalstolpar kan lackeras i omraden dar det med hénsyn till omgivningen bedoms vara
lampligt.
Markmaterial, jordman och vegetation inom viltpassagen i plan bor efterlikna omgivningen

eller besta av vegetationsmaterial som inte attraherar viltet.

For att underlitta anvindandet av befintliga passager kan det finnas behov av att komplettera
med vegetation, stenblock och andra element som sammantaget kan skapa kopplingar mellan
befintliga strukturer i landskapet och passager till vigen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafiksdkerhet

Uppforande av viltstingsel forvantas innebéra en tydlig minskning av antalet viltolyckor langs
vagstrackan. Da ett sammanhaéllet stiangsel langs hela striackan inte ar ett majligt alternativ kommer
det finnas partier som saknar stdngsel, varav vissa idag ar hart drabbade av viltolyckor. Tydlig
skyltning kommer darfor vara av stor vikt for att uppmarksamma trafikanter pa uppehall i
viltstangslet. Konsekvenserna for trafiksdkerheten bedéms bli positiva.

6.1.2. Kollektivtrafik

Inga busshéllplatser langs strickan bedoms péverkas. Stangslingen kommer anpassas till
busshallplatserna och hallplatserna ar beldgna vid storre anslutande vigar som fortsatt kommer vara
oppna.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna bedoms kunna gynna lokalsamhillet och regionen d en minskning av viltolyckor
forvantas. Effekten bedoms som positiv.

I orter och byar som bland annat Hackas och Nicksta kan stangslet upplevas som en barridr for
boende. Vagen gér fortsatt att passera via de manga 6ppningar som finns i stingslet, men ar 4nda en
tillkommande barriar da stangslet kan stinga mindre vagar som anvants i det vardagliga livet.
Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

6.2.1. Kommunala planer

Atgirderna innebér ett permanent intrdng genom vigritt i planerna som beskrivs i avsnitt 4.3.1. T
figurerna 29-30 illustreras intrénget i detaljplanelagd mark. Inom detaljplanerna ska viltstiangsel
sdttas. Inom detaljplanen for for Hov 1:117 m.fl. (Hackas) ska dven siktréjning genomforas.

Gillande markanvandning inom detaljplanen for for Hov 1:117 m.fl. (Hackas) som berors av vagplanen
ar utpekad som Natur. Gillande markanvindning inom detaljplanen f6r Nacksta 2:6 som berors av
vagplanen ar utpekat som Mark som inte far bebyggas. Ytorna inom samtliga detaljplaner utgors av
slanter och gréasytor och utpekad markanvindning bedoms inte férandras av atgdrderna. Intranget
innebar ingen paverkan pa nigon vig eller anslutning till omradena och ytorna kommer skétas likt de
gor idag. Atgirderna bedoms dirfor inte ha nigra effekter och bedéms som en mindre avvikelse.
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Figur 29 Detaljplan fér Hov 1:117 m.fl. Hackas. Ungeférligt intréng illustreras med réd streckad linje. (Kélla: Bergs
kommun. Overlagd grafik av Trafikverket.)
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Figur 30 Detaljplan for Nacksta 2:6. Ungeférligt intrang illustreras med réd streckad linje. (Kélla: Bergs kommun.
Overlagd grafik av Trafikverket.)

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Landskapsbild

Uppforande av viltstdngsel och andra viltatgarder langs strackan kommer att paverka landskapsbilden.
De delar dar landskapet ar 6ppet och vagen gar i markniva kommer ett viltstangsel utgora en tydlig
visuell barriar. Emellanét 6ppnar landskapet upp sig och ger majlighet till vyer och utblickar langs
striackan. Viltstingsel langs 6ppna landskapsrum kan forsvéira den direkta avlasbarheten av
kulturmiljon och upplevelsen av identitetsskapande och virdebiarande karaktiarsdrag. Viltstingsel och
andra vilt- och faunatgarder kommer utgora en 6verlagring i det befintliga landskapet. Det kommer
att piverka upplevelsen av landskapsbilden s& som den ter sig idag och i partier utgora ett inslag som
paverkar upplevelsen av landskapet av betraktare bide frén viagen och i landskapet runt omkring i
synnerhet vid Visterskucku, Vistbursnér, Ostsnér, Nicksta och Nis. Ibland ges dven mojlighet till
utblickar mot Storsjon och Nikten, och denna upplevelse riskerar att paverkas av ett stingsel 1angs
striackan. Utmanande ar ocksa de artrika vigkanterna, berg i dagen med vigen i skdrning dar
placeringen av stingslet kan fa effekten att fokus dras fran upplevelsen av landskapsbilden och
vagrummet som det ter sig idag till stAngslets bitvis visuella barridreffekt. Vid ett antal platser langs
striackan foreslés siktrojning av vegetation. Detta kan medfora att landskapsrum 6ppnas upp och
utblickar skapas.

Viltstangsel pé strackan Svenstavik-Faker bedoms innebira sma till mattliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden.
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6.3.2. Kulturmiljé

Planforslaget ligger i sin helhet inom omréde av riksintresse for kulturmiljovarden (Z25). Intrang i
riksintresseomradet sker foretradesvis i skogsmarksavsnitt men viltstangsel anldggs dven i vissa
avsnitt genom odlingsmark. Inom kortare avsnitt och i anslutning till odlingsmark, avses siktréjning
att utforas, istéllet for att anldgga viltstangsel.

Effekten av planforslaget innebar i passage av odlingsmark, en viss begriansning av majligheten att
erhélla vida utblickar 6ver det omgivande kulturlandskapet. Paverkan bedoms innebira smé negativa
konsekvenser pa riksintresset.

I planférslaget anldggs viltstangsel i kortare avsnitt genom kulturlandskap som uppvisar en lang
historisk brukningstradition och bosittningskontinuitet. Invid och i omedelbar néarhet till
planforslaget finns ett tiotal registrerade lamningar, se tabell 7.

En fornlamning (L1947:933) ar lokaliserad omedelbart 6ster om foreslagen stangseldragning och
planforslaget bedoms ha en direkt paverkan pd denna. Da lamningens lokalisering och utbredning ar
mycket osiker foreligger ett behov av att faststélla denna. Lamningen ar klassad som fornldamning och
omfattas av KML. Ansokan om tillstdnd enligt 2 kap. KML kommer att tillstillas lansstyrelsen.
Effekten av ett eventuellt intrang ar en risk att fornlimningen skadas i samband med anldggning av
viltstangsel. Genom att vidta skyddsétgarder i byggskedet minimeras risk for att fornlimningar i
omedelbar anslutning till planomradet skadas.

Viltstangsel pa strackan Svenstavik-Faker bedoms innebéra sma eller mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

Tabell 7 Tabellen redovisar samtliga registrerade lamningar i KMR fran séder till norr samt inom 25 meter fran
planomradets gréns. | tabellen anges &ven projektets paverkan pa ldmning, om ans6kan enligt KML bedéms
krévas eller om skyddsatgéarder kan vidtas i byggskedet for att minimera risk fér skador i Idmningen.

Sektion | ID Lamningstyp Antikvarisk Kommentar Bedomd Atgérds-
Km bedomning paverkan av forslag
viltstangsel
12/590 L1947:1857 | Vagmarke Ingen Milstolpe, Ingen paverkan -
antikvarisk borttagen
bedémning
15/980 L1947:1555 Boplats Ingen 12 meter Ingen paverkan -
antikvarisk véaster om
bedémning stangsling
17/140 L1947:933 Blastplats Fornldmning Omedelbart Direkt intrang Ansokan 2 kap
Oster om KML
stangsling.
Mkt oséker
lokalisering
som maste
faststéllas.
20/320- L1945:4359 | Smaindustriomr | Ingen Inget viltstangsel -
20/450 ade antikvarisk pa strackan och
beddémning ingen paverkan
sker.
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22/030- L1947:482 Fossil aker Ingen E45 rakt Direkt intrang -
22/260 antikvarisk genom
bedémning omradet
23/790- L1945:4318 | Fossil aker Ovrig Inom och Direkt intrang Del som inte
23/870 kulturhistorisk vaster om paverkas av
ldmning stangsling viltstéangsel
sténgslas i
byggskedet
24/250- L1945:4320 | Brott/takt Ovrig Cirka 5 meter Narhet till Skyddas
24/290 kulturhistorisk vaster om viltstangsel genom att
ldmning stangsling méarkas upp
byggskedet
25/900 L1946:2306 Fornlamningslik Ovrig Oster om E45 Inget viltstdngsel -
nande lamning kulturhistorisk pa strackan och
ldmning ingen paverkan
sker.

6.3.3. Naturmiljo

Planforslagets paverkan med nytt vilt- och faunastingsel samt anldggandet av nya passager och
uthopp bedoms fa relativt smé negativa effekter p& naturmiljon. Planforslaget ger en positiv padverkan
pa ekologiska samband dé sdkra passager skapas for faunan. Nedan gors en genomgang av
konsekvenserna for olika aspekter av naturmiljo i planomrédet. For konsekvenser under byggtid se
kapitel Pdverkan under byggtid. Figurerna 12—19 redovisar forutsiattningarna for naturmiljon.

Hela striackan ar utpekad som artrik vagkant och artfynd av rédlistade och fridlysta karlvaxter finns
inom det nya vigomradet. Planforslagets atgarder bedoms kunna komma paverka floravirdena
negativt pa de stéllen dir gravarbeten kommer ske (till exempel vid passager eller faunastangsel).
Aven korskador kan ge negativ paverkan. For att minska den negativa paverkan foreslas
skyddsatgirder. Korning i innersldnt ska undvikas dar det 4r mojligt. Vid gravarbeten ska toppjorden
tas bort och sparas for att sedan lidggas tillbaka. Genom detta sparas frobanken och den artrika floran
kan aterskapas. Eventuellt kan forstarkning genom insddd av dngsfr6é behovas. Genomfors
skyddsatgirderna minskas de negativa effekterna och darmed bedoms planforslaget ge sma negativa
konsekvenser for naturviardena i de artrika vigkanterna. Efter byggnadstiden ska skotsel fortsatt vara
anpassad till de artrika vigkanterna och virdena kommer bibehéllas. Sldnterna ldangs vigen kommer
breddas i och med planforslaget och artrika vigkanter kommer 6ka. Bedomd paverkan for vardena
och kommentarer redovisas i Tabell 8 och 9. Ldas mer om paverkan under byggtiden i avsnitt 6.6.2.

Inom végplanen utfors atgiarder for att forbattra for utter. De atgarder som planeras redovisas i Tabell
3 iavsnitt 5.2.3. Utter ar pd frammarsch i landet och finns i omrédet, uttern ror sig framst langs med
vattendrag. De forbattringsatgiarder som vidtas syftar till att uttern ska passera E45 genom en
planskild passage i storre omfattning och dirmed kan utterolyckor minskas. Ett finmaskigt stingsel
som hindrar uttern att ta sig 6ver vigen sitts bara upp ovanfor trummor dir den kan passera planskilt
under vigen sa barridreffekten bedoms inte 6ka.
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Tabell 8 Naturvérdesobjekt och arter och paverkan samt férslag pa atgérder. Arter som &r fridlysta &r skrivna med

hénvisning till respektive paragraf i artskyddsférordningen (4, 6, 8 eller 9 §§)

Rodkampar, Rollika, Stormara, Stratta

Langd- | Naturvardes- | Art Paverkan | Atgirdsférslag
sektion | klass
3/650 - Bergslok, Ekbraken, Ormbar Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2
3/950 - Bockrot, Brudborste, Gulvial, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
Humleblomster, Ormrot, Tvablad (8,9 massor, se avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
§8) tvablad ska utredas vidare i
detaljprojektering. Ormrot —
tidsrestriktioner juni — juli.
5/400 - Gullris, Gulvial, Rédkl6ver, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2
5/740 3 Mindre vattensalamander (§6) Stangsling | Tidsrestriktioner maj-juni, se avsnitt 6.6.2
7/700 4 Gullris, Gulvial, Vitpyrola, Flacknycklar | Viltuthopp | Paverkan pa flacknycklar ska utredas
89§ vidare i detaljprojektering.

9/700 4 Bredbramad bastardsvarmare, Passage i | Generell hansyn och hantering av
Daggkapa, Gullris, Gulvial, Rodklover, plan massor, se avsnitt 6.6.2
Stratta, Vanlig padda (6 §), Vitpyrola

9/930 3 Brunort, Bredbramad bastardsvarmare, | Viltuthopp | Paverkan pa flacknycklar och tvablad ska
Rosettljungfrulin, Stormara, Vanlig (befintlig utredas vidare i detaljprojektering.
groda (6 §), Tvablad (8,9 §8§), port) Tidsrestriktioner vanlig groda maj-juni.
Flacknycklar (8 §)
12/080 3 Skogskldver, Stormara, Vitpyrola Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2. Ormrot —
tidsrestriktioner juni — juli.
12/550 3 Brunért, Ekbraken, Prastkrage, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
Skogsklover, Slatterblomma, Storméara massor, se avsnitt 6.6.2

13/580 3 Ekbréken, Daggkapa, Gullris, Passage i | Generell hansyn och hantering av
Klotpyrola, Kéringtand, Prastkrage, plan massor, se avsnitt 6.6.2Vanlig groda -
Réllika, Vanlig groda (6 §), Vitpyrola, tidsrestriktioner
Teveronika

15/580 - Ormbar Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2

16/230 3 Brunért, Kattfot, Ormrot, R6dkampar, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av

Stormara, Vitmara, Vitpyrola, Arenpris (befintlig massor, se avsnitt 6.6.2. Ormrot —
port) tidsrestriktioner juni — juli.
16/900 3 Brunért, Kransmossa, Prastkrage, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
Skogskldver, Slatterblomma, Storméara massor, se avsnitt 6.6.2

17/550 3 Getvappling, Humleblomster, Kattfot, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
Kéringtand, Prastkrage, (befintlig massor, se avsnitt 6.6.2
Rosettljungfrulin, Rédkléver, port)

55




17/890 Flacknycklar (8 §) Stangsel Generell hansyn, se avsnitt 6.6.2.
Paverkan pa flacknycklar ska utredas
vidare i detaljprojektering.

18/270 Slatterfibbla Stangsel Generell hansyn, se avsnitt 6.6.2

18/550 Gullris, Rédkampar, Flacknycklar (8 §) Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
flacknycklar ska utredas vidare i
detaljprojektering.

18/930 Liten blaklocka, Prastkrage, Rodklover, | Stangsel Generell hansyn, se avsnitt 6.6.2

Réllika, Stormara, Varbrodd, Angssyra,
Arenpris

19/670 Ormbar, Vitmara Stangsel Generell hansyn, se avsnitt 6.6.2

21/560 Sparvuggla (4 §)) Stangsel -

22/200 Gullris, Prastkrage, Stormara

22/450 Bockrot, Brudsporre (8,9 §§), Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av

Rodklover, Rollika massor, se avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas vidare i
detaljprojektering.

22/750 Slatterfibbla Stangsel Generell hansyn, se avsnitt 6.6.2

22/940 Brudsporre (8,9 §§), Gulvial, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av

Karingtand, Prastkrage, massor, se avsnitt 6.6.2.
Rosettljungfrulin, Rédkléver, Stormara, . . AT
Ormrot — tidsrestiktioner juni — juli.
Violettkantad guldvinge, Teveronika,
. g ° Péaverkan pé brudsporre ska utredas
Arenpris . . . .
vidare i detaljprojektering.
23/680 Vanlig sandviol. Stangsel -
23/800 Brudsporre (8,9 §8§), Slatterfibbla, Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
Vitpyrola massor, se avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas vidare i
detaljprojektering.

24/850 Brudsporre (8,9 §§) Viltuthopp | Generell hansyn och hantering av
massor, se avsnitt 6.6.2. Paverkan pa
brudsporre ska utredas vidare i
detaljprojektering.

Natura 2000-omradet paverkas varken direkt eller indirekt av planforslagets atgarder.
Viltstangselanldggningen paverkar inte Natura 2000-omradet. De vattendrag som ingér i Natura
2000-omradet samt vattendrag som har tillrinning till sjon paverkas inte av dtgirderna da inga
trummor byts eller forlangs. Utifran detta bedoms inte Natura 2000-omradet paverkas och séledes
inte heller innebéra nagra negativa konsekvenser.

Stangslingen bedoms inte paverka strandskyddets syften negativt, varken de for allménhetens tillgang

till strander eller for djur- och vaxtliv. Stangslingen gors i anslutning till vigen och dir vattendrag
korsar trummor dras stidngslet 6ver trummorna.
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Tabell 9 Naturvdrden och bedémd paverkan och atgérdsférslag.

Langd- Naturvarde Bedomd Kommentar Atgardsforslag
sektion paverkan
Hela Artrik vagkant Stangsel Storre delen av strackan paverkas endast Som skyddsatgard laggs
strackan marginellt i samband med byggskedet av jordmassor tillbaka dar
kérning med maskiner dar stangsel satts. schakt utfors. Andra
Efter byggskedet kommer strackan skotas atgarder kan behdvas for
likt idag med slatter och pa vissa delar blir sarskilt skyddsvarda arter.
ytan vagkant storre jamfort med idag. Vid
passager i plan och viltuthopp dar
gravarbeten forekommer ska paverkan pa
floravardena utredas vidare.
3/650- Skoglig Stangsel Vagomrade och tillfallig nyttjanderatt har Skyddas med markering,
3/850 nyckelbiotop och anpassats for att inte paverka objektet. stangsel eller liknande for
biotopskydd Objektet ligger precis utanfor tillfallig att undvika risk for
nyttjanderatt. korskador i byggskedet.
7/910 Sagbacken/ Stéangsel Stangsel satts ovanpa trumma. Vattendraget | Atgérder som kan medféra
Stortjarnsbacken beddms inte paverkas. grumling ska minimeras
— vattenférekomst under byggskedet.
10/740 Vattendrag — Stangsel Stangsel sétts ovanpa trumma. Vattendraget | Atgérder som kan medféra
vattenférekomst beddms inte paverkas. grumling ska minimeras
under byggskedet.
11/505 Bottenkallsbacken | Stangsel Stangsel satts ovanpa trumma. Vattendraget | Atgérder som kan medféra
bedéms inte paverkas. grumling ska minimeras
under byggskedet.
15/600 Vikbacken — Stangsel Stangsel satts ovanfor trumma. Torrtrumma Atgérder som kan medféra
vattenférekomst anlaggs i anslutning till befintlig trumma som grumling ska minimeras
m0ojliggdr passage for utter. under byggskedet.
20/330 Billstaan — Inga Inga atgarder foreslas och vattendraget -
vattenférekomst atgarder paverkas inte.
20/850 Vattendrag — Stangsel Stangsel sétts ovanpa trumma. Vattendraget | Atgérder som kan medféra
vattenférekomst beddms inte paverkas. grumling ska minimeras
under byggskedet.
24/330 Vattendrag — Stangsel Stangsel satts ovanpa trumma. Vattendraget | Atgérder som kan medféra
vattenférekomst bedéms inte paverkas. grumling ska minimeras
under byggskedet.
25/700- Nakten — Inget Siktrojning foreslas i anslutning till sjon, men | -
26/200 vattenférekomst, stangsel. beddms inte paverka sjon eller dess varden.
Natura 2000- Siktrojning
omrade i
anslutning
till sjon.
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Sex smabiotoper som dr skyddade enligt det generella biotopskyddet riskerar att paverkas av
planforslaget. Paverkan bedoms bli liten da arbetena sker vignéra och endast riskerar att paverka en
liten del av respektive smabiotop. Vid detaljprojektering i kommande skede kan troligtvis
anpassningar goras av viltstingslets dragning for att undvika paverkan. De negativa konsekvenserna
for biotopskydden bedoms bli obetydliga eller sma. Risker for vardena och kommentarer redovisas i
Tabell 10. Sommaren 2022 ska filtinventeringar genomforas for att tydligare klargora vilka
skyddsatgirder och anpassningar som behovs for att skydda biotoperna.

Tabell 10 Generella biotopskydd och bedémd paverkan och atgérdsférslag.

Langdsektion | Generellt Bedomd Kommentar Atgirds-
biotopskydd paverkan forslag
17/920 Dike Stangsel Stangslet korsar del av diket. Paverkan -

beddms som liten.

18/920 Akerholme Stangsel Stangslet justeras sa att akerholmen inte Skyddas i
paverkas. byggskedet
19/670 Dike Inget Siktrojning gors vid del av diket. Paverkan -
stangsel bedéms som liten.
20/860 Back Stangsel Stangslet behdver korsa backen/diket. -

Stangsel satts 6ver trumma.

21/710 Dike Stangsel Sténgslet sétts i anslutning till diket. -
Paverkan beddéms som liten.

21/840 Dike Stangsel Stangslet satts i anslutning till diket. -
Paverkan beddéms som liten.

Vilt och barridreffekter

Inom vagplanen kommer stora delar av strackan att stangslas vilket leder till barriareffekter for stora
diaggdjur. For att minska barriareffekterna anldggs nya sikra viltpassager och det kommer dven att
goras dtgirder for att utvalda befintliga planskilda passager ska bli bittre. De atgarder som planeras
redovisas i Tabell 3.

Inom denna vagplan planeras tva viltpassager i plan med viltvarningssystem att anlaggas. Det finns
aven fyra befintliga broar pa strackan dar stora daggdjur kan passera planskilt. Med stora daggdjur
avses malarten dlg. Passagernas placering och typ framgér av Figur 31. Enligt Trafikverkets dokument
“Gator och vigars utformning”, VGU, (Trafikverket 2021) ska det finnas en siker passage for stora
diggdjur i medeltal var fjarde km eller med maximalt sex km mellanrum men far vara titare om behov
finns. Med viltpassagerna i plan inrdknat finns det tva strackor inom végplanen som inte uppfyller
detta krav. Fran den sydligaste viltpassagen i plan och vagplanens grans i soder, dar dven stdngslingen
slutar, ar det cirka 7 km. Fran den nordligaste funktionella bropassagen inom denna vigplan till
vagplanens grians i norr ar det cirka 6,7 km.

Fran den nordligaste funktionella bropassagen inom denna végplan till den nista i anslutande vagplan
inorr ar det cirka 10 km. P4 denna 10 km ldnga stracka kommer dock viltstangsel inte att sidttas upp pa
vissa strickor. Dessa ostiangslade strackor raknas dock inte som sdkra passager.
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Figur 31 Féreslagna passager samt uppskattat effektavstand avseende sékra passager for &lg.

I Trafikverkets dokument Riktlinje landskap (Trafikverket 2018) redovisas att atgéarder for att minska
barridreffekterna behévs nar en aterstdende barridr ar mer 4n tvd km mellan tva viltpassagers relativa
effektavstand. Viltpassagens effektavstdnd beror pa dess effektivitet. En passage med 100% effektivitet
har ett effektavstdnd pé tva km &t varje hall fran passagen. I Figur 31 redovisas viltpassagernas
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effektavstand inom vagplanen. I figuren framgar att barridreffekt finns, 4ven med de tillagda
viltpassagerna i plan, pa en langre striacka i norr.

Genom att viltstiangsel sitt upp skapas en barriar i landskapet for stora ddaggdjur. Effekten av detta
minskas genom att nya sidkra passager skapas och att det finns funktionella befintliga planskilda
passager. I och att det finns strackor som inte uppfyller Trafikverkets Riktlinje landskap bedéms
effekten vara mattligt negativ och konsekvensen av detta bedoms vara méttligt negativ.

Anlédggandet av viltstingsel och viltpassager i plan med viltvarningssystem innebéar positiva
konsekvenser i och med att viltolyckorna kommer att minska, vilket dven dr positivt for de ekologiska
sambanden. Atgirderna for att forbittra passagerna for stora diggdjur och utter innebir positiva
konsekvenser, det bidrar till att minska barridreffekterna samt att minska olyckorna.

6.3.4. Rennaring

Stiangsling gors inom samebyarnas omraden. Ingen direkt paverkan kommer ske pé ndgon av
samebyarnas markanvandningsomraden. Anpassning av stangslet har gjorts i samrad med
samebyarna och de kommer fortsatt ha majlighet att passera E45. Stangslingen bedoms darfor inte ha
négon effekt pd samebyarnas tillginglighet till de olika markanvindningsomriddena. Sammantaget
bedoms konsekvenserna som obetydliga.

Stangslingen kan dock ha positiva effekter pa rennaringen d& det minskar risken for enstaka renar att
komma ut pa E45.

6.3.5. Jordbruks- och skogsmark

Stangslingen innebér ett mindre intrang i Akermark dar stangsel sitts i VAgarna, Sjulesbodarna,
Ostnér, Hackas och Nicksta. For att minimera ianspriktagandet av jordbruksmarken sitts stingsel pa
manga strackor inom sidkerhetszonen, dir terrangen tilldter. UtGver sjdlva stangslet tillkommer en 1
meter bred remsa bakom sténgsel som tas i ansprak for drift och underhéll. Totalt tas cirka 4 700 m2
jordbruksmark i ansprék for nytt vigomrade. Under byggskedet tas mark tillfalligt i ansprak for
planerade arbeten. Detta beskrivs mer under 6.6 Pdverkan under byggtid.

Lings alla strackor med skog kommer stingsel séttas. I skogspartierna kommer generellt en remsa om
4 meter att avverkas. Av dessa ar tvd meter vigomrade som tas permanent i ansprak for drift och
underhéll bakom stidngslet. Resterande tva meter utgors av tillfallig nyttjanderatt och dtergar till
markégare efter byggtid. Totalt tas cirka 149 200 m2 skogsmark i ansprak for nytt vigomrade.

Stangslingen skapar, utéver den direkta paverkan, ocksé en barridreffekt for dem som behover korsa
vagen for att na fastigheterna, eftersom skiften i flera fall ligger pa vardera sida om E45. I arbetet med
placering av viltstangsel har flera anslutningar stiangts, men hansyn har tagits till huruvida det finns
alternativa vagar och anslutningar att anvianda eftersom stangslingen inte ska forhindra dtkomst till
jordbruks- och skogsfastigheter. Flertalet anslutningar foreslas stangas och darfor kan tillgangligheten
for enskilda fastighetsdgare péverkas negativt nar de hanvisas till andra anslutningar, 4ven om de
fortsatt har atkomst till sina fastigheter. Anslutningsvégar som foreslis stingas och foreslagen
alternativ vag redovisas i Tabell 4 avsnitt 5.2.8.

Mark for jordbruk och skogsbruk tas i ansprak. Jordbruksmarken i omradet har ett hogt varde da
forutsattningarna ar gynnsamma och andelen jordbruksmark ar liten i lanet, men i hogre
koncentration kring Storsjon. Ianspraktagandet av jordbruksmark och skogsmark gors i form av en
remsa lings vigen och innebir ingen direkt uppsplittring av jordbruks- eller skogsmark, men
atgarderna bedoms innebira en negativ paverkan pa tillgingligheten. Sammantaget bedoms
konsekvenserna som smé-méttligt negativa.
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6.3.6. Friluftsliv och rekreation

Stangslingen innebar inte att mark som nyttjas for friluftsliv och rekreation tas i ansprak.

Striackan korsas av flera skoter- och skidleder. Dar viagen forses med stdngsel och som leder passerar
forses stingslet med en 6ppning.

Tabell 11 Viérden for friluftsliv och rekreation och planerade atgérder.

Langdsektion (ca) Anvandning Atgérd Effekt

7/800 Skoterled Oppning i sténgslet Skoterled kan fortsatt
anvandas.

15/800 och 16/600 V&g som anvands av sommarturister | Oppning i stangslet Tillganglighet opaverkad.

for att se vy Over Storsjon

19/850-20/300 Pilgrimsleden Ingen stangsling Tillganglighet opaverkad.

20/050 Skoterled Ingen stangsling Skoterled kan fortsatt
anvandas.

20/350 Fiskvandringsatgarder Billstaan Ingen stangsling Tillganglighet opaverkad.

21/050 Skoterled Forses med grind Skoterled kan fortsatt
anvandas.

22/350 Skoterled Forses med grind Skoterled kan fortsatt
anvandas.

Hansyn har tagits till de kinda leder och den information som inkommit under samrad for att inte
skapa barridrer for friluftsliv och rekreation. Dock kommer stdngslingen ha en negativ effekt da
strickor som tidigare varit Sppna och méjliga att passera forses med stéingsel. Aven mindre, inofficiella
vagar som inte har kommit till Trafikverkets kinnedom och som kan vara viktiga for rekreation kan
forses med stdngsel. Sammantaget bedoms konsekvenserna som smé negativa.

6.4. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Anliggande av viltstingsel bedoms vara samhillsekonomiskt for vigar med ADT> 1500. Vigens ADT
och det hoga antalet olyckor gor projektet samhillsekonomiskt motiverat.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte leda till nagra indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Viltstangsel uppfors i regel genom att stolparna drivs direkt ner i marken. Vid mycket stenig mark kan
schakt forekomma. I skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjalva stangslet
sé vl som arbetsomradet for stingselmontorer samt ett mindre terrdnggdende fordon.

6.6.1. Trafik under byggnadstiden

Viltstiangselanldggningen projekteras for att, i storsta méjliga mén, mojliggora anlaggningsarbete fran
vagens sidoomraden, och pa det sittet minimera behovet av atgiarder pa allméan trafik. Vid anldggning
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av viltpassager i plan kan behovet att tillfalligt stinga av ett korfalt at gdngen, uppsta. Detsamma géller
dar stangslet ska anslutas mot broar, och branta sldnter gér montering fran vigen nédvandig, samt dar
stingslet passerar vattendrag och dras ndrmare vigen for att passera 6ver vigtrumman. Inget behov av
omledningsvagar foreligger.

6.6.2. Miljopaverkan under byggnadstiden

Naturmiljé

Under byggskedet bedoms atgiarderna kunna péverka floravardena negativt pé de stillen dar
grivarbeten kommer ske (till exempel vid viltpassager i plan eller viltuthopp). Aven korskador kan ge
viss negativ paverkan. For att minska den negativa paverkan foreslas skyddsatgiarder. Dar stangsel
anlédggs ska korning i innerslant (det vill sdga sldnten mot viagen) undvikas om mojligt. Dar fynd av
ormrot har gjorts ska inga arbeten utforas under juni-juli for att inte paverka eventuell forekomst av
violett guldvinge. Dar fynd av groddjur har gjorts ska inga arbeten utforas under maj-juni. I
kommande detaljprojektering ska fynd av fridlysta arter studeras narmare for att bedoma om
paverkan kan undvikas. Om péverkan inte gar att undvika kan &tgarderna krava dispens fran
artskyddsforordningen. Vid griavarbeten ska toppjorden tas bort och sparas for att sedan laggas
tillbaka langs hela strackan dar arter kopplade till artrika vigkanter férekommer. Genom detta sparas
frobanken och den artrika floran kan dterskapas. For att undvika att skada till exempel skyddsvirda
vaxter som vaxer i eller ndra arbetsomréadet kan utméarkning och eller stiangsling behovas.

P& de platser dar blomsterlupin finns far eventuella massor som uppkommer inte blandas med andra
fran artrika vagkanter. Spridning av den invasiva arten ska undvikas genom att exempelvis maskiner
tvittas efter genomférda arbeten.

P& den plats dar faunastangsel gravs ner och utterpassage anldggs finns en viss risk for paverkan i
samband med arbeten i ndrheten av vattendraget. Vikbacken ingér i Natura 2000-omradet Nikten.
Risken for negativ paverkan pa Natura 2000-omridets virden bedéms dock som mycket 1ag. Atgirder
som kan riskera exempelvis grumling ska minimeras i byggskedet.

Storningar for stora daggdjur och utter uppstar genom buller fran arbetsmaskiner och byggarbeten
och genom att méanniskor ror sig och uppehaller sig mer frekvent langs vagomrédet. Stérningen ar
dock begrinsad i tid och pagar pa olika platser vilket fordelar storningen. Stérningar pa stora daggdjur
och utter bedoms vara tdmligen smé och djuren kan undvika platserna under den tid som stérningen
pagar.

Kulturmiljé

Under byggskedet foreslés skydd av flera kulturhistoriska ldamningar for att skydda dessa fran
korskador, se tabell 7.

Jordbruksmark

For att inte riskera att paverka jordbruksmarken permanent genom ldngre kompaktering under
byggtiden ska jordbruksmark inte anvindas som upplag. Eftersom det endast 4r mindre arbetsfordon
som anviands nar stiangsel anlaggs bedoms risken for bestaende skador efter kompaktering av
jordbruksmarken som liten.

Masshantering

Projektet forviantas generera smé, om ens nigra, 6verskottsmassor. Moment som kan ténkas skapa
overskottsmassor ar anldggning av viltpassager i plan samt rivning av fastighetsanslutningar. For
spridning av fororening bedéms som liten da inga kénda forekomster av fororeningar finns dar schakt
planeras. Om schaktarbeten gors sé att vigdikesmassor behover transporteras bort till en extern
anviandning kan det bli aktuellt med markmiljoprovtagning enligt Trafikverkets riktlinjer. Avstimning
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med tillsynsmyndigheten gors for bedomning av om anmaélningsplikt rader. For att minska
miljopaverkan ska toppjord fran artrika viagkanter sparas och laggas tillbaka.
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7/ Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Projektet bedoms delvis kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stangslingen bedoms kunna leda till
farre antal olyckor. Hansyn har tagits till kinsliga omraden, men for att nd mél om trafiksdkerhet har
stangsling valts pa strackor som ar kénsliga for forandring, detta leder till paverkan p&
landskapsbilden. Genom foreslagna passager i plan och planskilda passager minskar barridreffekten
for faunan, men pa vissa strackor har sdkra passager for viltet inte varit méjliga att anldgga. Beslut om
utformning har gjort med hansyn till att anldggningen ska kunna skotas om pa ett effektivt sitt.

7.1.2. Overensstdmmelse med transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nodvéandiga for att samhillet ska fungera och de transportpolitiska méalen och
malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att na detta.
Transportpolitikens méal ska vara att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Mélen har brutits ner till tva
delmal:

e funktionsmél Tillgdnglighet
e hansynsmaél Sakerhet, miljé och hdlsa.

I funktionsmélet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

I hansynsmélet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hilsa.

Anlaggandet av stiangslet ger en 6kad trafiksdkerhet da det leder till en minskning av viltolyckor.
Héansyn har tagits till omgivande miljoer for att minska paverkan fran stangslingen, men viss paverkan
kommer att ske. For att minska vigens barridreffekt pa faunan férses vigen med passager i plan och
anpassade planskilda passager. Hansyn har ocksa tagits till boende och verksammas tillgdnglighet
langs viagen, men viss forsamring av tillgdngligheten kommer att ske d4 omrédden som tidigare har
varit 6ppna kommer att stangslas.

7.1.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal for en hallbar samhallsutveckling. Malen
ska leda till att skydda méanniskors hilsa, bevara den biologiska méngfalden, hushélla med uttaget av
naturresurser sd att de kan nyttjas ldngsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Vid
bedomningen av genomforandet av planerade dtgirder ska en avstimning ske mot de nationella
miljomalen. I foljande stycke beskrivs miljomal som berdrs av projektet.

Projektet bedoms inte pdverka méaluppfyllnaden for de miljomél som berors av planen; levande sjoar
och vattendrag, levande skogar, grundvatten av god kvalitet, storslagen fjallmiljo, ett rikt vaxt- och
djurliv, ett rikt odlingslandskap eller god bebyggd miljo.
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7.1. Sammanfattning av miljokonsekvenser

Projektets konsekvenser pa miljo och hilsa sammanfattas i Tabell 12 nedan. Konsekvens ar en
bedomning av effekternas betydelse for de olika miljoaspekter och intressen som beskrivs i kapitel 4
och 6. Konsekvenserna bedoms i en skala fran positiva till stora negativa. Om atgardernas paverkan
inte har nagon betydande effekt for aspekten/intressets virde leder det inte till ndgra eller obetydliga
konsekvenser.

Tabell 12 Sammanstélining av planférslagets konsekvenser.

Aspekt Sammanfattning av bedomning

Trafik och anvandargrupper Atgérderna bedéms kunna innebdra positiva konsekvenser for trafik

och anvandargrupper da antalet viltolyckor férvantas minska langs

strackan.
Lokalsamhalle och regional Atgérderna bedéms innebara positiva konsekvenser for
utveckling lokalsamhalle och region da viltolyckorna férvantas minska.

Konsekvenserna bedéms som sma negativa fér boende och
verksamma i orterna och byarna da sténgslet innebar en

tilkommande barriar.

Landskapsbild Viltstangsel pa strackan Svenstavik-Faker bedéms innebara sma till

mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Kulturmiljé Faunastangsel pa strackan Svenstavik-Faker bedéms innebara sma

eller mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Naturmiljé Genomfors skyddsatgarderna minskas de negativa effekterna och
darmed beddms planférslaget ge sma negativa konsekvenser for
naturvardena i de artrika vagkanterna. Planforslaget innebar bredare

slanter och att ytan artrika vagkanter 6kar.

De negativa konsekvenserna for biotopskydden bedéms bli

obetydliga eller sma.

Anlaggandet av viltstangsel och viltpassager i plan med
viltvarningssystem innebar positiva konsekvenser i och med att
viltolyckorna kommer att minska, vilket aven ar positivt for de
ekologiska sambanden. Atgarderna for att forbattra passagerna for
stora daggdjur och utter innebar positiva konsekvenser, de bidrar till

att minska barridreffekterna samt att minska olyckorna.

Rennéaring Konsekvenserna bedéms som obetydliga fér rennaringen.

Jordbruks- och skogsmark Konsekvenserna for jordbruks- och skogsmarken bedéms som sma
— mattligt negativa da vardefull jordbruksmark tas i ansprak, aven om

det ar ett mindre intrang.

Friluftsliv och rekreation Konsekvenserna for friluftslivet och rekreationen bedéms som sma
negativa, leder for friluftsliv och rekreation kan fortsatt passera éver
véagen men sténgslet innebar anda en tillkommande barrir i

omradet.
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8 Overensstdmmelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmdnna hansynsreglerna som ska f6ljas nar atgarder ska utforas eller en
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller manniskors hélsa. I Tabell 13 beskrivs hur

projektet uppfyller de allmdnna hinsynsreglerna.

Tabell 13 Projektets 6verensstdmmelse med allmédnna hédnsynsregler.

Hansynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hansynsreglerna

1 § Bevisboérderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en verksamhet, eller

vidtar en atgard ska visa att hansynsreglerna efterlevs.

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen &r ett led i att

hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skall
ha tillracklig kunskap som behdvs for att skydda manniskors

halsa och miljén mot skada eller olagenhet.

Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet som kravs for
att planera atgarder for att minska paverkan pa manniskors
halsa och milj6. Kunskap samlas in genom inventeringar,

utredningar, projektering och samrad.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard har en
skyldighet att vidta skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas inom

vagplan ar anpassade for att undvika skador eller olagenhet.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en atgard skall undvika att anvanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer som kan befaras medféra risker

foér manniskors halsa eller miljon.

Trafikverket har riktlinjer fér kemiska produkter, material och
varor for att minska risker for negativ paverkan. Trafikverket

staller krav gallande miljéstyrning pa entreprendren.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
hushalla med ravaror och energi ska anvandas pa ett sa

effektivt satt som mgjligt.

| forsta hand ska férnybara energikallor anvandas.

Schaktmassor som uppkommer i projektet och klarar riktlinjer
for ateranvandning bor nyttjas inom projektet. Krav om
energieffektivt nyttiande av maskiner och arbetsfordon stélls

pa entreprendr.

6 § Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett mark-

eller vattenomrade ska det véljas en plats som ar lamplig med

Lokaliseringen av forslagna atgarder har gjorts med hansyn till

miljdpaverkan samt att &ndamalet ska kunna uppnas.
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hansyn till att &andamalet ska kunna uppnas med minsta

intrAng och olagenhet fér manniskors halsa och miljén

7 § Rimlighetsregeln

Kraven kan inte vara orimligt att uppfylla. Vid denna
bedémning ska sarskild hansyn tas till nyttan av
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med

kostnaderna for sadana atgarder.

Forsiktsatgarder och skyddsatgarder som foreslas i plan- och

miljébeskrivningen ska vara rimliga.

8 § Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit
en atgard som medfort skada eller olagenhet for miljon
ansvarar till dess skadan eller olagenheten har upphort for att
denna avhjalps i den omfattning det kan anses skaligt enligt

10 kap. miljdbalken.

| plan- och miljébeskrivningen gors férslag for att motverka att

skada eller olagenhet uppkommer.

Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller olagenheten
som uppstar genom att for att avhjalpa eller ersatta dessa i

enlighet med gallande lagstiftning

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken och som
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom nigra amnesomréden. Miljokvalitetsnormer som

berors i aktuellt projekt ar ytvatten.

8.2.1. Vattenforekomster

Striackan korsas av eller ligger i anslutning till flera vattenforekomster. Anldggande av viltstangsel
kommer utforas over befintliga trummor. Dir faunastingsel anldggs kommer stingslet griavas ner.

Arbetena kan medfora viss grumling i samband med

att arbetena utfors. I anslutning till ett av

vattendragen foreslas torrtrumma anlidggas for uttern. Det kommer inte innebéra arbeten i vatten,
men ddremot i anslutning till. Arbetena som utfors har en tillféllig pdverkan och bedéms inte leda till
ett forsvarande av uppfyllande av miljokvalitetsnormer.

Tabell 14 Vattenférekomst inom eller i anslutning till vdgplanen. Dér inga atgarder gérs markeras med ett streck (-

). (Kélla: VISS).

Namn Ekologisk status Kemisk status Atgérder Paverkan MKN?
Storsjon Mattlig Uppnar ej god - Nej
Sagbacken Mattlig Uppnar ej god Viltsténgsel. Nej
Vikbacken Mattlig Uppnar ej god Viltsténgsel, Nej
torrtrumma anlaggs.
Billstaan Mattlig Uppnar ej god Inget viltstangsel. Nej
Vattendrag Mattlig Uppnar ej god - Nej
WA56697957, vid
Vale
Nakten Otillfredsstallande Uppnar ej god - Nej
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8.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Atgirderna bedoms inte innebira skada for riksintressena for renniring, kulturmiljovard eller
naturmiljo.

Atgirderna bedoms innebira positiva konsekvenser for riksintresset kommunikation, da risken for
viltolyckor minskar.

Enligt 3 kap 4 § i miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvird
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Atgirderna gérs i anslutning till
befintlig vig, vilket inte skapar nigon fragmentering av jordbruksmark. Flera anslutande végar till
jordbruks- och skogsmark foreslas stingas. Detta har enbart gjorts dar alternativa anslutande vagar
finns till fastigheterna.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Végplanen reglerar planerade atgarder pé strackan. Markansprék redovisas pé plankartorna
105T0201-105T0222 och i viagplanens fastighetsforteckning.

For ny- och ombyggnad av vig giller viaglagen och mark for vigomradet tas i ansprak med vagratt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger viaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Viaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéallaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvdndningen av marken.
Dessa ytor dr markerade som inskrankt vagratt pd plankartor.

Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprék tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor ar markerade
som ytor med tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna.

Nedan anges hur mycket mark som behover tas i ansprak for byggandet enligt vigplanen.
9.1. Vagomrade for vagratt

Viagomrade ar den mark som beh6vs permanent i stangslingprojektet. Markanspraket bestar av
sikerhetszon, stiangel och yta for underhall.

Kantremsans bredd ar 2,0 meter vid skogsmark, 1,0 meter vid jordbruksmark och 0,0 meter vid
tomtmark. Kantremsan behovs for att kunna sikerstilla behovet av drift- och underhallsatgarder i
framtiden samt av trafiksdkerhetsmassiga skal.

Det nya vigomréidet med végritt for allmin vag enligt denna vigplan omfattar totalt cirka 169 300 m2.
och utgors av frimst av skogsmark och impedimentytor, men dven jordbruksmark, tomtmark och
industri.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omréde med inskrankt vagratt innefattar de markytor dar nytt vigomrade ar inom jarnvigsmark. Den
inskrankta vagratten ger fastighetsdgaren ratt att bruka och nyttja omradet men det far inte hindra
vagens eller viganordningars funktion, drift och brukande. I vagplanen foreslés cirka 1185 m2 mark
tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att mojliggora byggnation behovs ytor for tillfallig nyttjanderatt for att sdkerstélla att en
entreprendr har de ytor denne behover for etablering och materialupplag. Dessa ytor bestar idag av i
huvudsak av skogsmark.

Nyttjanderatten géller under hela byggnadstiden, i aktuellt projekt cirka ett ar, och tvA ménader efter
godkind slutbesiktning. Ytor som dr markerade med tillfallig nyttjanderatt i plankartorna tas i ansprak
under hela byggtiden. Marken ska aterstallas efter byggtiden och det gors i samrad med
fastighetsidgaren.

Ytor med tillfallig nyttjanderitt enligt planen omfattar cirka 107 400 mz.
9.4. Vagomrade inom detaljplan

Delar av det nya vagomrédet ligger inom planomrédet for detaljplanerna for Hov 1:117 m.fl. Hackas
och Nicksta 2:6, Bergs kommun. Planforslaget innebar ett permanent markansprak och en mindre
avvikelse i detaljplanerna.

69



Tabell 15 Detaljplaner som &r inom nytt vdgomrade

Detaljplan Laga kraft-vunnen Markanvandning inom Intrang
vagomrade

Hov 1:117 m fl. (Hackas) | 2326-P95/4 Natur Cirka 420 m?

Nacksta 2:6 2326-P90/12 Mark som inte far Cirka 150 m?
bebyggas

9.5. Stangning/flytt av enskilda anslutningar

I fastighetsforteckningen redovisas vilka anslutningar som foreslas stingas i samband med
stangslingen och ovriga atgiarder. Anslutningar sparras genom beslut av viaghéllningsmyndigheten och
en ny anslutning kommer att anldggas i samrad med aktuell fastighetségare alternativt kommer
fastighetsidgaren hinvisas till en annan anslutningsvag. Stangning eller flytt av vigar ar ett separat
beslut som gors efter att vigplanen dr lagakraftvunnen.



10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand, dispenser och anmalningar

Projektet kommer att ge omgivningspéverkan som kan behova hanteras med tillstdnd, dispenser eller
anmalningar enligt miljobalken och kulturmilj6lagen. Vissa verksamheter och dtgarder enligt faststélld
vagplan ar undantagna fran krav pa separat provning enligt miljobalken om de samréds inom
vagplanen. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet och det generella strandskyddet samt
anmalan for samréd for atgarder som vasentligt kan forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

Tillstind och dispenser som bedoms behovas for att genomfora planen ar:

e Viltstingsel planeras inom avsnitt dir fornlamning av registrerad. Alla fornlimningar
omfattas av kulturmiljélagen (KML). Fornlamningar omfattas av ett skyddsomrade som
beslutas av lansstyrelsen. Alla markingrepp ar tillstdndspliktiga och ansékan om tillstdnd
enligt 2 kap KML tillsandes lansstyrelsen.

e Tillstdnd i samband med arbete i Niaktens vattenskyddsomrade.

e Det kan bli aktuellt med dispens fran artskyddsférordningen om det finns fridlysta arter dar
passager i plan planeras.

10.2. Miljduppfdljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljovarden som kommer att paverkas av projektet har identifierats. En miljochecklista (miljosidkring)
har upprattats dar miljévarden, dtgarder och forsiktighetsmétt sammanstalls. Checklistan ar ett satt
att sikerstilla att identifierade miljovarden och atgiarder hanteras i nésta skede. Checklistan
uppdateras kontinuerligt i samband med planarbetet och kommer anvindas i kommande
forfragningsunderlag och bygghandling. Miljosékringen foljer med projektet dven i produktionsskedet.

Om tidigare €j registrerad fornlimning, kulturlager, fynd med mera patriffas i samband med
schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Under arbetet med viagplanen har foljande punkter bedémts som viktiga att kontrollera under
byggskedet:

e Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omréde for tillfallig nyttjanderatt.
¢ Under byggskedet ska kulturhistoriska ldimningar skyddas med sténgsel.

e Vid griavarbeten i artrika vigkanter ska toppjorden tas bort och sparas for att sedan laggas
tillbaka. Massorna far inte beblandas med andra massor, som till exempel innehéller invasiva
arter.

e Entreprenor ska vara vl inforstddd med Naktens vattenskyddsomrédes kéanslighet och ska
bland annat kontrollera fordon, vara uppméarksamma pé eventuella ldckage och kénna till
hantering av eventuella lackage.

e Kontroll att etableringsplatser med uppstillning av maskiner, tvitt och drivmedelshantering
sker i enlighet med vattenskyddsomradets foreskrifter.

e Skyddsatgiarder under byggskedet ska vidtas, sa att grumlingspaverkan sa 1angt mojligt
begrinsas.

71



11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan beroérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fr méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter p vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ véaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att losa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Viagplanen beror detaljplanerna Nacksta 2:6 och Hov 1:117 m.fl., dtgdrderna inom vigplanen bedéms
inte innebéra en féorandrad markanvindning men en mindre avvikelse i planerna.

11.2. Genomforande

Formell handlaggning av vigplanen kommer att ske viren 2022. Under forutsattning att vigplanen
vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta enligt preliminar tidplan ar 2023 och byggtiden
beriknas till ungefar ett ar.

Det fortsatta miljoarbetet innebir att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt 6verfors till
bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram férdjupas arbetet med att utreda vilka Gvriga
skyddsatgarder som ska genomforas.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under
byggnationen som ska sékerstilla att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmétt genomfors.

Efter fardigstédllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning.

Behov av tillstdnd och dispenser i genomforande redovisas i avsnitt 10.1. Forsiktighetsmatt och
skadeforebyggande atgarder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i avsnitt PGverkan
under byggtiden.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras via SINV (anslagspost avseende smirre investeringsatgirder i nationell statlig
infrastruktur). Total kostnad for projektet strickan Svenstavik - Fiker uppskattas till cirka 41 miljoner
kronor.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Artdatabanken (2021). Uttag av artdata enligt avtal. 2021-03-19.
Lansstyrelsen (u.d) Enkla vattenkartan Enkla vattenkartan (lansstyrelsen.se) Himtad 2021-02-24.

Lansstyrelsen (u.d) VISS- Nikten Nékten - Sjo - VISS - VattenInformationsSystem for Sverige
(lansstyrelsen.se) Himtad 2021-02-24.
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03-15.
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Héamtad 2021-02-15.
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Trafikverket (2019) Utredning i region Mitt Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sdkra
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