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1 Sammanfattning

Vigplanen omfattar atgarder i korsningarna vag 123/552 och vig 123/505
samt utbyggnad av gang- och cykelvigar langs viag 123 och vag 552. Syftet
ar att oka trafiksakerheten, forbattra framkomligheten for anslutande
vagar och skapa trygga forutsattningar for oskyddade trafikanter. Behovet
grundas i hoga trafikfloden och avsaknad av sidkra passager i dagens
situation.

Planomradet bestér framst av jordbruksmark och vagnara ytor.
Atgirderna genomfors i huvudsak inom eller i direkt anslutning till
befintligt vigomrade, vilket gor att markintranget ar begransat. Byggstart
bedoms mojlig 2027, med en byggtid pa cirka nio manader.

Den valda utformningen inkluderar en ny cirkulationsplats i korsningen
vig 123/552, ombyggnad av korsningen vig 123/505 med separat
vanstersviangfilt samt separerade gang- och cykelvagar langs vig 123 och
vag 552. Utformningen har valts for att ge storsta mojliga trafiksdkerhet
med minsta majliga intrang. Utredda alternativ som medforde storre
ansprak, framfor allt ny strackning av vag 505, har valts bort.

Omrédet saknar riksintressen, naturreservat, skyddade arter och Natura
2000-omrade. En naturviardesbiotop med lagt naturvarde (klass 4) har
identifierats, men paverkan bedoms som liten. Strandskydd och generella
biotopskydd berors inte. Miljokvalitetsnormer for vatten bedoms inte
paverkas negativt, da projektet endast ger ett begrinsat tillskott av
hardgjorda ytor och dagvatten leds via anpassade l0sningar.

Enligt den genomforda bullerutredningen beriknas de ekvivalenta och
maximala ljudnivderna vid planomréadets fasader ligga under gillande
atgardsnivaer. Inga kompletterande atgiarder kravs inom planomradet for
att sakerstilla en god ljudmiljo.

Ovriga miljoeffekter beddms som sm4, bade i drift- och byggskede. Under
byggtiden kan storningar i form av buller, vibrationer och damm uppsta,
men de ar tillfalliga. Tillfalliga forbifarter och omledningar upprittas for
att sakerstilla framkomligheten pa viag 123 under hela byggtiden.

Projektet bedoms bidra positivt till trafiksdkerhet, regional tillgdnglighet
och lokalsamhillet, sirskilt for gdende och cyklister genom ett
sammanhingande och sikert nit. Atgirderna ligger i linje med
kommunens 6versiktsplan och regionala infrastrukturplaner. Intranget i
jordbruksmark ar begransat och bedoms st i rimlig proportion till nyttan,
vilket gor att projektet bedoms samhallsekonomiskt effektivt.

Samlat bedoms viagplanen uppfylla de transportpolitiska malen,
miljobalken hansynsregler samt relevanta nationella miljokvalitetsmal.
Projektet innebar inga identifierade konflikter med riksintressen eller
miljokvalitetsnormer och helhetsbedomningen ar att dtgarderna ger en
tydlig positiv effekt pa trafiksdkerhet och tillginglighet med liten
miljopéaverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planliaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jirnvagsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Faststillelsehandling

i Granskningshandling

I Framtagning av underlag
b fir linsstyrelsens beslut om ""’mflm.'.'.‘{‘" planitrslag & |\ rrands och

Lansstyrelsens beslut om 3 Lansstyrelsens yitrande
betydande miljpdverkan : Ctillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 2.1-1. - Planladggningsprocessen.



2.2 Bakgrund och behov

Vag 123 ar huvudstraket in till Listerlandet mellan trafikplats Listerlandet
i vist och Nogersund Hamn i 6st. Straket ar utpekat i regional plan som
bristfalligt med hoga trafikfloden och flertalet olyckor och incidenter.

Nuvarande korsningar mellan vig 123/552 respektive vig 123/505 ar
olycksdrabbade och hastigheten som ar begransad till 70 km/h 6verskrids
ofta. Vid korsning vag 123/505 passerar oskyddade trafikanter 6ver vag
123 utan en siker passage.

2.3 Andamal med atgarden

Andamaélet med atgirden &r att oka trafiksikerheten utmed vig 123, med
sarskilt fokus pa korsningspunkten mellan vag 123 och vig 552, samt att
forbattra framkomligheten for anslutande vagar, frimst vag 505 och vag
552. Atgirderna syftar till att skapa en mer robust och forutsigbar
trafikmiljo for samtliga trafikslag.

Projektets inriktning ligger i linje med det 6vergripande transportpolitiska
malet att dstadkomma en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar trafikforsorjning. Atgirderna bidrar till 6kad trafiksikerhet,
forbattrade mojligheter for oskyddade trafikanter och en
transportsituation som ger god tillganglighet och samtidigt minimerar
negativa effekter for miljon och omgivningen.

2.4 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen
beskriver det tillstdnd i miljon som Sverige ska uppné inom en generation.
Flera av dessa mal har ocksa brutits ned till regionala och lokala mél for
att battre anpassas till forutsattningar och prioriteringar i olika delar av
landet. Dessa mal fungerar som vagledning vid planering och
genomforande av infrastrukturprojekt.

For denna viagplan har en genomgéng gjorts av samtliga miljokvalitetsmal
for att bedoma vilka som ar relevanta for projektets lokalisering,
omfattning och typ av atgarder. De miljokvalitetsmél som bedoms aktuella
for projektet markeras i fet stil i tabellen nedan.



Tabell 2.4-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begriinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vétmarker

4.  Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.5 Mal for atgarden

Projektmalen ar att paverka omkringliggande jordbruksmark sé lite som
mojligt och mojliggora effektiv anvindning av de impedimentytor
(markyta som inte dr mojlig att bruka) som skapas, respektive efterstrava
minimal paverkan pa framkomligheten av trafik under byggtiden.

2.6 Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vigplanen omfattar den yta som kravs for att
mojliggora den planerade lokaliseringen och utformningen av atgirderna.
Omradet inkluderar ldgena for den nya korsningen med
vanstersvangkorfalt vid viag 123/vag 505, cirkulationsplatsen vid vag
123/vag 552 samt den planerade passagen Over vag 123. Darutover ingar
tva separata strackor med ny gang- och cykelvig langs vag 123 respektive
vag 552. Markanvindningen inom omraden domineras av jordbruksmark
som ligger i direkt anslutning till befintligt vigomrade. Dartill omfattas
vagrenar samt mindre partier av park- och planteringsytor i anslutning till
den befintliga vigmiljon.
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© Lantmiteniet

Teckenforklaring

Utredningsomrade:
Vagomrade

[~ 7} Utredningsomrade:
=== Buller

~ Vaglinje

T/ TRAFIKVERKET
0 100 200m

© Geodatasamverkan - Google Satellite A

Figur 2.6-1. Utredningsomrade

2.7 Tidsmassig avgransning

Faststillelseprovning av vagplanen planeras att ske under varen 2027.
Byggnationen &r planerad att starta hosten/vintern 2027 under
forutsattning att vigplanen vinner laga kraft.

Byggtiden forvintas bli cirka 9 manader beroende pa val av byggmetod.

1"




3 Miljobeskrivning

3.1 Avgransning

Miljobeskrivningen har gjorts utifran det utredningsomréde som bedomts
rimligt utifrdn de aktuella dtgirderna. Omradet tacker
korsningsétgarderna for korsningen mellan vag 123 och vig 505,
cirkulationsplatsen vid korsningen mellan vig 123 och vig 552, gdng- och
cykelvigen langs vag 123 och halva géng- och cykelvagen langs viag 552.
Utover utredningsomradet kan viss paverkan ske inom ett storre omrade
exempelvis i form av buller under byggtiden. Detta tas i beaktande i
aktuella bedomningar i det fortsatta arbetet.

Teckenforklaring A

I_ 71 Utredningsomrade: Milj

0 50 100 m

L S—
© Geodatasamverkan - Google Satellite

Figur 3.1-1 utredningsomrade milj¢

Miljoaspekter som inte bedoms bli paverkade eller endast paverkade i
mycket begriansad omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. For
aktuell vagplan giller det nedan aspekter:

« Riksintresse for naturvard

« Riksintresse for rorligt friluftsliv
+ Riksintresse for kulturmiljovard
« Invasiva arter

¢ Rekreation och friluftsliv
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« Kulturmiljo

« Naturmiljo

3.2 Underlag till miljobeskrivningen
I tabellen nedan listas de PM och rapporter som utgjort underlag till

miljobeskrivningen.

Tabell 3.2-1 - Férteckning éver de PM och rapporter som utgjort underlag till
miljobeskrivningen

PM/rapport Arbetsmetod

Naturvardesinventering (NVI) Faltstudier, dokumentation och
naturvardesklassning

Markteknisk undersokning Resultat fran geotekniska,
miljotekniska och vagtekniska
undersokningar.

PM Bullerutredning Oversyn gillande eventuella
bulleratgarder

13



4 Forutsattningar
4.1 Vagarnas funktion och standard

4.1.1 Vag 123

Vig 123 striacker sig fran trafikplats Listerlandet i vast forbi Mjallby och
vidare osterut till Nogersund och ar en rekommenderad vag for farligt
gods. Viagen har barighetsklass BK 4 med sirskilda villkor. Hastigheten pa
strackan som ligger inom atgéarden &ar begransad till 70 km/tim och ar
belagd med en viagbredd pa 8 meter. Vig 123 ar en skyddsklassad vag.

Vid korsningspunkt viag 123/552 finns i nuldget ett vanstersvangfilt fran
vag 123 till vag 552.

Solvesborg,
- Mijaliby

0 1 2 3 4km

Figur 4.1.1-1 - strackning véag 123

Viagstrackan som ligger inom projektet har nybyggnadsar 1982 enligt
Nationell vigdatabas (NVDB). Trafikflodet 6kar markant under
sommarmanaderna, upp till 50%, pa grund av de manga
turistdestinationerna langs strackan.

4.1.2 Vag 552

Vig 552 striacker sig fran korsningen med vag 123 och nordost genom
Mjallby tatort. Strackan som berors av projektet har barighetsklass BK 4
sarskilda villkor och ar aven rekommenderad vag for farligt gods.
Hastigheten pa strickan som ligger inom atgarden ar begransad till 40
km/tim och ar belagd med en vagbredd pa cirka 8 meter. Vid
korsningspunkt viag 123/552 finns i nuldget en refug.

14



Vagstrackan som ligger inom projektet har nybyggnadsar 19770 enligt
NVDB.

Mjallby

Horby

Hosaby

Hérby gard

0 500 1000m
—

Figur 4.1.2-1 - strackning vag 552

4.1.3 Vag 505

Vig 505 stracker sig fran korsningen med vag 123 och sydvist i riktning
mot Morby. Strackan som berors av projektet har barighetsklass BK 1.
Hastigheten pa strackan som ligger inom atgarden ar begransad till 70
km/tim och ar belagd med en vigbredd pa 4 meter. Vagstrackan som
ligger inom projektet har okant nybyggnadsar enligt NVDB.

Millby

Horby gard

0 500 1000m

Figur 4.1.3-1 - strackning vag 505
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2 .1 Biltrafik

Inom utredningsomradet finns tre statliga vagar. Trafikmangd for vdgarna
sammanstalls i tabellen nedan.

Tabell 4.2.1-1. Trafikmangd pa vagar inom utredningsomradet, data fran NVDB

Vignummer Arsdygnstrafik Matar
(ADT totaltrafik)
Vag 123 vaster om 8 791 2021

korsning med vag 552

Vag 123 oster om 3294 2021
korsning med vag 552

Vag 552 3100 2023

Viag 505 672 2020

4.2.2 Kollektivtrafik

Utmed vag 123 och vig 552 gar busslinje 433 respektive linje 2. Linje 433
gar mellan Solvesborgs resecentrum och Norje. Linje 2 gar mellan
Solvesborgs resecentrum och Horvik respektive Nogersund.

Inom utredningsomradet for vagplanen finns inga hallplatser. Linje 2 gar
mellan Solvesborg och Mjillby med avgangar var tjugonde minut méndag
till fredag och timmestrafik lordag och sondag. Linje 433 gar bara ett par
ganger enligt tidtabell pa vardagar, daremellan ar turen anropsstyrd. Linje
433 kor inte pa lordagar och sondagar.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Inom det aktuella planomradet finns idag ingen géng- och cykelvag.
Sommartid anviands viag 505 mellan Mjallby och Sandviken. Vag 505 nés
via vindzonen vid Metallviagen och passage 6ver den hart trafikerade vag
123 kravs.

I direkt anslutning till vigplaneomradet finns en befintlig gang- och
cykelvig inne i Mjallby. Denna utgor en del av det storre gang- och
cykelstraket mellan Hillevik och S6lvesborg.
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4.2.4 Resvaneundersokning

Region Blekinge genomforde 2019 en resvaneundersokning i Blekinge. For
tatorten Mjallby var da fordelningen mellan olika fardmedel: 81% fardades
med bil, 9 % gdendes, 2 % cyklandes, 6 % med kollektivtrafik respektive 2
% med annat.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Solvesborg ligger i den sydvastra delen av Blekinge lan och angransar till
kommunerna Olofstrom och Karlshamn i Blekinge 14n samt Bromolla
kommun i Skéne lan. I kommunen gar europavag 22, riksvag 15 och
lansvag 123. Blekinge kustbana gar ocksa genom kommunen.

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Ar 2024 var 17 430 folkbokforda i S6lvesborgs kommun.

Solvesborgs kommunen har 1ang tradition av jordbruk inkluderat broiler-
och svinuppfodning.

Centralorten i Solvesborgs kommun ar Solvesborg. I kommunen finns
ytterligare 9 titorter, varav en av dem, Mjallby, delvis ligger inom
vagplanens utredningsomréde. I Mjallby bor knappt 1 500 personer enligt
den senaste matningen.

I Mjallby finns forskola och grundskola. Fran Mjallby till Solvesborg ar det
8 km och det finns bade bilvag, cykelviag och kommunikation med
kollektivtrafik.

4.3.2 Kommunala och regionala planer

4.3.2.1 Oversiktsplan

Solvesborgs kommuns oversiktsplan 2050, som vann laga kraft den 25
november 2023, anger inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av
bebyggelse, infrastruktur och markanvandning inom kommunen. I
oversiktsplanen pekas korsningspunkten mellan vag 123 och vig 552 ut
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som ett prioriterat omrade for trafiksdkerhets- och
framkomlighetsatgarder.

—— e

Teckenforklaring
Transportinfrastruktur

r// Verksamheter och industri
- utvecklad

Verksamheter och industri
- pagaende

Verksamheter och
industri - andrad
anvandning

Korsningspunkt:
vag 123 & Vastra
Mijallbyvagen

.‘ 1
X / 0 100 200m
.’ © Geodatasamverkan - Google Satellite A

X

Figur 4.3.2.1-1 - utdrag fran Oversiktsplan

4.3.2.2 Detaljplan

Omradet i anslutning till korsningen mellan vag 123 och vig 552 omfattas
av gillande detaljplan Sydvistra delen av Mjéllby, laga kraft 4 juni 1982.
Den del av detaljplanen som berors av vagplanens atgarder ar i
detaljplanen utlagd som park/plantering, bostader respektive prickmark.
Park/plantering innebar att marken ar avsedd for gronstruktur och
rekreativa funktioner, men kan ocksa vara forenligt med cykelvag. Den
befintliga gang- och cykelvig som projektet avser att ansluta till ar beldgen
inom omrade som i gillande detaljplan ar planlagt for bostadsandamal
respektive prickmark. Mot bakgrund av detta bedoms det vara mgjligt att
anldagga den nya gang- och cykelviagen som kommer att ligga inom

Figur 4.3.2.2-1 - utdrag fran detaljplan Sydvastra delen av Mjallby, laga kraft
1982-06-04
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bostadsomradet och prickmark. Knappt 9o % av intranget i detaljplanen
sker inom parkmark.

4.3.2.3 Regional infrastrukturplan

I lanstransportplanen for Blekinge 2022-2033 (Region Blekinge) nimns
vag 123 inom trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsatgarder.

4.4 Landskapet och staden
Landskapet kring vig 123, vig 552 och vig 505 bestar av 6ppen

jordbruksmark i tatortsnara lage.

Jorden inom omréadet bestar av postglacial finsand med hog
genomslapplighet. Under sanden finns det lera.

Markytan ar relativt plan med marknivaer som varierar mellan cirka +5,4
och +9,8 meter.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Riksintressen

Det finns inga omraden med riksintresse for naturvard och friluftsliv
enligt 3 och 4 kap. miljébalken inom utredningsomréadet for planen.

4.5.2 Natura 2000

Inom vagplaneomradet finns inget Natura 2000-omrade.

4.5.3 Miljokvalitetsnormer

Hela utredningsomradet ligger inom ett omrade som finns registrerat hos
SGU som ett grundvattenmagasin i sedimentart berg. Det aktuella

magasinet utgors av sandsten och har identitetsnummer 230410006.
/ i T )
< | s

Figur 4.5.3-1 — grundvattenférekomst, avrinningsomrade och
vattenskyddsomrade
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Enligt SGU:s kartmaterial 6verlagras magasinet av ett minst 10 meter
tjockt jordlager bestdende av morin, lera och sand. Baserat pa detta
bedoms det aktuella magasinet inte kunna paverkas av planerad atgard
eftersom det skyddas av relativt miaktiga, tita jordlager.

Hela utredningsomréadet ligger ocksa inom vattenskyddsomrade Viastra
Listerlandet. Vattenskyddsomréde finns for att kunna leverera rent och
sdkert dricksvatten till medborgarna.

4.5.4 Buller

Buller definieras som odnskat ljud och mits i decibel. I samhallet utgor
buller fran olika typer av fordonstrafik — sdsom vagtrafik, tagtrafik och
flygtrafik — en av de vanligaste storningskallorna. Langvarig exponering av
forhojda ljudnivaer kan ge upphov till negativa hilsoeffekter, exempelvis
stress, forhojt blodtryck, somnstorningar och huvudvark.

Regelverket for buller fran vagtrafiken syftar till att sdkerstélla en god
ljudmiljo inomhus och utomhus i anslutning till bostader. Detta innebar
att ljudnivierna vid fasad, liksom péa uteplatser och andra vistelseytor, inte
ska overstiga faststillda atgardsnivaer.

Nytt svangfalt

Ny cirkulationsplats

Figur 4.5.4-1 - omrade for bullerutredningen
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I tabellen nedan redovisas ekvivalentnivéer for atgardsnivaer respektive
beriakningsresultaten for nollalternativ 2026 respektive planalternativet
2045 for de tva bostadsfastigheter som ligger angransande till vagplanen.

Tabell 4.5.4-1 — ekvivalent ljudniva befintlig miljé och beradkningsresultat

Ekvivalent Solvesborg Solvesborg
Judniva, Leg2yn  Horby 11:8 Horby 13:9
utomhus pa

uteplats

Atgirdsniva 65 dBA

bostdder

Berdknad 60 dBA 60 dBA
ekvivalent

ljudniva fasad

nollalternativ

2026

Berdknad 57dBA 60 dBA
ekvivalent

ljudniva uteplats

nollalternativ

2026

Berdknad 61 dBA 60 dBA
ekvivalent

ljudnivd fasad

for nollalternativ

2045

Berdaknad 58dBA 60 dBA
ekvivalent

Ljudniva uteplats

for nollalternativ

2045

Berdknad 61 dBA 60 dBA
ekvivalent

ljudniva fasad

planalternativ

2045
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Ekvivalent Solvesborg Solvesborg

ludniva, Leq2y4n  Horby 11:8 Horby 13:9
utomhus pa
uteplats

Berdknad 57dBA 60 dBA

ekvivalent
ljudniva uteplats
planalternativ
2045

Bullernivan beriknas inte overstiga atgardsnivan befintlig miljo for nagon
av fastigheterna, varken i nollalternativ eller planalternativ och darmed
behover inga bullerskyddsatgarder utforas.

4.5.5 Generella biotopskydd

Inga generella biotopskydd har dterfunnits inom utredningsomradet.

4.5.6 Strandskydd
Strandskydd berors inte i vigplan.

4.5.7 Skyddade arter

Inga skyddade arter har patraffats inom utredningsomradet.

4.5.8 Naturmiljo

Inom omradet for vigplanen finns inga naturreservat eller andra
beslutade naturskydd. Inte heller omraden som omfattas av
Skogsstyrelsens naturvardsavtal.
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Vid Naturvardesinventeringen som gjordes 29 april 2025 klassades ett
omrade som naturviardesbiotop. Denna bedomdes ha naturvirde (klass 4).
Klass 4 innebar att omréadet har visst naturvirde, men att det fraimst
utgors av vanliga naturtyper eller strukturer med begransad forekomst av
skyddsviarda arter eller ekologiska funktioner.

L i S o

Teckenforklaring A

E::i Utredningsomrade NVI

Naturvardesklass 4

0 50 100 m

© Geodatasamverkan - Google Satellite

Figur 4.5.8-1 naturvardesbiotop

I 6vrigt domineras inventeringsomradet av akermark och parkmark, vilka
generellt har 14ga naturviarden pa grund av hog mansklig paverkan,
regelbundet brukande och avsaknad av sarskilt vardefulla biotoper. Dessa
marker bedoms ha begriansad betydelse for biologisk méngfald inom
omradet.

4.5.9 Markmiljo

Geotekniska och miljotekniska undersokningar har genomforts. Marken
antas ha en jordprofil bestdende av mull lagrat pa brun, humushaltig sand
till cirka 0,5 meter, varpa en 6vergang till enbart sand kan antydas utifran
vagdikesproverna. Vid cirka 2 meters djup forekommer losare lera vilket
har sdkerstillts genom utforda vagtekniska undersokningar som pavisar
detta. Lerans méktighet har inte undersokts nirmare, men enligt SGU:s
jorddjupskarta varierar jorddjupet mellan cirka 10-20 meter i omradet,
dirav antas ett maktigt lerlager forekomma av lagre héllfasthet, sannolikt
foljt av friktionsjord pa berg.

Vid viagdikesprov har forhojda nivéer av bly registrerats. Dessa uppgar till
nivaer for mindre an ringa risk. Massorna antas ha laga fororeningshalter
som inte bedoms utgora betydande risker for hilsa eller milj6. D4 halter

overstiger mindre an ringa risk ska detta anmalas till kommunen. Massor
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som understiger viardet kan ateranvandas utan anmaélan, forutsatt att de
inte innehaller invasiva arter eller 6vriga fororeningar forekommer.

Ingen synlig grundvattenyta observerades i samband med
provtagningarna.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Markytan ar relativt plan bestdende av finsand/mo i det ytliga jordlagret
med maktighet cirka 2 meter, vilket underlagras av losare lera.
Haéllfastheten i leran antas 6ka med djupet, diarav anses inte markens
totala héllfasthet vara kritisk. Stabilitetsmassigt antas inte nagra direkta
risker foreligga avseende skred, deformationer eller liknande da markytan
ar flack.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Vid korsningen mellan vig 123 och vig 552 foreslds en cirkulationsplats.
En cirkulationsplats bidrar till att sinka fordonens hastighet, skapa ett
jamnare trafikflode och minska risken for allvarliga olyckor. Placeringen
ligger i linje med malsédttningen att 6ka trafiksikerheten kring denna
korsning.

Da vig 505 ocksa ingér i projektomradet ska dven dar goras
trafiksikerhetsh6jande atgiarder. Korsningen mellan vag 123 och vig 505
planeras byggas om i befintligt lage. Syftet med det ar att forbattra
trafiksikerheten, samtidigt som sé lite ny mark som mojligt ska tas i
ansprak.

For att aven forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten for de
oskyddade trafikanterna i omradet planeras separerad gang- och cykelvig
langs med bade vig 123 och vig 552. For att minska pa markintranget
placeras de precis bredvid befintliga vigar, men med fysisk avskiljning
fran motorfordonstrafiken for att skapa trygghet och sidkerhet for de
oskyddade trafikanterna. For att ytterligare forbattra trafiksakerheten for
de oskyddade trafikanterna planeras en passage i plan 6ver vag 123 i
anslutning till cirkulationsplatsen. Denna ska ga mellan de bada gang- och
cykelvagarna langs med vag 123 respektive vag 552.

5.2 Bortvald lokalisering

Tidigt i projektet utreddes mojligheten att dra om vag 505 sé att den skulle
ansluta till den planerade cirkulationsplatsen i korsning mellan vag 123
och vig 505. En sddan 16sning skulle innebara att vag 505 fick en ny
strackning 6ver dkermark soder om nuvarande vig 123. Alternativet
bedomdes medfora ett betydande markintrang samt paverkan pa
brukningsvard jordbruksmark. Nyttan med atgiarden ansags inte sta i
rimlig proportion till den markpaverkan det innebar. Mot bakgrunden av
detta bedomdes det mest andamalsenliga att behalla vag 505 i sitt
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befintliga lage. Efter detta beslutades att ingen vidare atgard skulle goras
pa vag 505. Detta har dock fordndrats i senare skede av projektet.

Lo ™ ol

Figur 5.2-1 - bortvalt alternativ

5.3 Val av utformning

5.3.1 Generell utformning

Korsningen mellan viag 123 och vag 505 byggs om till en treviagskorsning
med separat korfalt for vanstersviangande. Detta ar en atgird for att 6ka
trafiksikerheten och forbattra trafikflodet pa vag 123.

I korsningen mellan vig 123 och vig 552 planeras en cirkulationsplats
med tre anslutningar som ersitter en treviagskorsning med separat
vanstersvangkorfalt vaster om vag 552. Detta forbattrar trafiksakerheten
och okar framkomligheten i korsningspunkten.
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For att oka sakerheten, framkomligheten och bidra till en
sammanhangande 16sning for oskyddade trafikanter i omradet byggs
separerade gang- och cykelvagar langs med vig 123 och vig 552. Dessa
kopplas ihop med en passage som gar 6ver vag 123. I nordostra delen av
planomradet ansluter gang- och cykelvigen till befintligt gang- och

cykelvagnit och sydvistra delen av planomradet ansluter gang- och
cykelviagen till vig 505.

Figur 5.3.1-1 — illustrationskarta med redovisning av sektioner

5.3.2 Utformning av korsning vag 123/vag 505

Vanstersvangkorfaltet gors 3,5 meter brett och det nya korfaltet forbi
korsningen blir ocksa 3,5 meter brett. S& mycket som mojligt av
ombyggnaden gors inom befintligt vigomrade. For att minska
markintranget kommer ett racke sittas pa den norra sidan av korsningen.

L. L L0 g 0 L g

Figur 5.3.2-1 - sektion korsning vag 123/vag 505 i riktning 6sterut (A-A i figur
5.3.1-1)
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Ett racke innebar att slanternas utbredning blir mindre. Korsningen
kommer bli upplyst med viagbelysning pa den norra sidan om vig 123.
Denna belysning gar pa norra sidan hela vigen fram till
cirkulationsplatsen.

5.3.3 Utformning av gang- och cykelvag langs med
vag 123

Gang- och cykelvagen langs med vag 123 gors 2,5 meter bred. Utformas
med en liten lutning for att ge en god framkomlighet for cyklister och
gdende. Utformas med skiljeremsa i gras mot vag 123. Mot
jordbruksmarken blir det slint.

Figur 5.3.3-1 - sektion vag 123 i riktning 6sterut (B-B i figur 5.3.1-1)
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5.3.4 Utformning av cirkulationsplats

Cirkulationsplatsen utformas med en geometri pad anslutande ben si att
hastigheten naturligt ska sdnkas vid infart till cirkulationsplatsen. For att
minska risken for felkorning i cirkulationsplatsen gors refugerna med
upphojd kantsten.

I samband med cirkulationsplatsen byggs en refug som gaende och
cyklister far plats att stanna i. Denna placeras mellan gang- och
cykelviagarna langs med vag 123 respektive vag 552.

I rondellytan blir det Angsgras, vilket bade minskar underhéllsbehovet
jamfort med annan vixtlighet och genomsikten anses vara god for att
uppritthalla trafiksdkerhet i cirkulationsplatsen.

=
—— - ==

L
i

Figur 5.3.4-1 - sektion 6ver ny cirkulationsplats och gang- och cykelvag langs med vag 552
(C-Cifigur 5.3.1-1)

5.3.5 Utformning av gang- och cykelvag langs vag 552

Gang- och cykelvigen langs med vig 552 gors 2,5 meter bred. Utformas
med en liten lutning for att ge en god framkomlighet for cyklister och
gdende. Mot fastigheter pa vistra sidan anldggs som en sliant. Mot viag 552
blir det ndrmast cirkulationsplatsen en skiljeremsa i gris och langre
norrut avgransas gang- och cykelvigen med kantsten mot befintlig vig. Pa
vagen vid pendelparkeringen blir en refug, anpassad for gdende och
cyklister att kunna stanna i. Vaster om gang- och cykelvigen kommer det
finnas belysning, denna servar bade gang- och cykelbanan och vig 552.

!
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2 X 4

Figur 5.3.5-1 - sektion vag 552 riktning sydvast (D-D i figur 5.3.1-1)
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5.3.6 Anpassning mot befintlig vag

I anslutning till vagplanens yttre delar, i 6st, vist respektive norr gors
mindre lokala anpassningar for att sdkerstilla en teknisk och funktionell
god anslutning till det befintliga vagnatet. Anpassningarna innebar
justering av vigmarkeringar samt kompletteringar i vagoverbyggnad dar
nivaer, bredd och konstruktion beh6ver anpassas mot nuvarande
vagstruktur.

5.3.7 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Eftersom det finns krav pa framkomligheten for trafiken for framst vag
123 under hela byggtiden behover visst arbete ske fran sidan om vag 123
och byggtrafik beh6ver komma at fran sidan om vigen, detta kraver
tillfallig nyttjanderatt. Vidare kravs tillfallig nyttjanderatt for forbifarter
vid vig 123 for att sdkerstilla framkomligheten pa viag 123. Marken som
anvands som tillfallig nyttjanderatt under byggtiden aterstalls till
ursprungsldge nar byggnationen ar klar.

Figur 5.3.7-1 - sektion forbifart vag 123 och vag 552, riktning norrut (C-C i figur 5.3.1-1)

5.3.8 Geotekniska atgarder

En betydande del av den planerade anldggningen uppfors inom befintligt
vagomrade, dar markforhallandena ar val kdanda och dar inga storre
geotekniska problem har konstaterats i tidigare brukande eller drift. Detta
indikerar att marken inom dessa delar har tillracklig barighet och stabilitet
for den planerade anvandningen.

For de delar av anldggningen som uppfors pa ny mark ska geotekniska
atgarder vidtas i samband med byggnation for att sikerstilla
tillfredsstillande stabilitet och begransa risken for sattningar,
deformationer eller skred. Forstarkningslager ska anldggas dar sé
erfordras for att effektivt ta upp och fordela de spanningar som overfors
fran 6verbyggnadens barlager till undergrunden. Genom dessa atgarder
bedoms risken for geotekniska skador minska och en langsiktigt stabil
funktion av anlaggningen kunna sakerstallas.
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5.3.9 Avvattningstekniska atgarder

Befintlig dagvattentrumma under vag 552 riktningsforandras med ny
brunn och en ny kupolsilsbrunn anldaggs i bildad gronremsa mellan GC-
vag och cirkulationsplats. Utlopp fran brunn sker i dikets nya lage. Vidare
forlangs en trumma i 6st och en ny kupolbrunn i bildad gronremsa med
ledning som har utlopp i nytt dike som anliggs vid GC-vag utmed vig 123
vid korsningen med vig 505.

5.3.10 Ledningar och tekniska anlaggningar

E.ON har elkablar placerade parallellt med viag 123 pa den sodra sidan av
vagen. Den planerade gang- och cykelvigen medfor att kablarna i
nuvarande lige skulle hamna direkt under GC-vigens konstruktion. For
att siakerstalla att framtida underhéll och eventuella reparationer kan
genomforas utan ingrepp i GC-vigen ska kablarna flyttas langre soderut,
utanfor den planerade anliaggningen. Vid den planerade
cirkulationsplatsen 16per samma kablar fortsatt parallellt med vig 123. Vid
samma placering som idag skulle kablarna hamna rakt under
cirkulationsplatsens kérbana. Aven hir kriivs en omdragning séderut for
att undvika att ledningarna hamnar under den nya cirkulationsplatsen och
dirmed skapa forutsattningar for framtida underhall utan paverkan pa
trafiken.

Trafikverket har belysningsstolpar och tillhérande belysningskablar som
paverkas av projektets utformning. Bade langs vig 552 och vag 123
kommer dessa behova flyttas for att ge plats till de nya dtgarderna.
Placering sker inom nytt vigomrade.

Solvesborgs Energi AB har VA-ledningar och optokabel inom
projektomréadet som berors av atgarderna. Konflikterna bedoms som
begriansade innebar framst att brunnar som hamnar i den nya gang- och
cykelvigen behover hojdjusteras for att anpassas till den fardiga
vagbanans niva. Bolaget har dven planerade ledningsarbeten pa s6dra
sidan av vig 123. Dessa arbeten kan komma i konflikt med bade den
planerade GC-viagen och cirkulationsplatsen, varfor vidare samordning
med Trafikverket kommer ske i den fortsatta planeringen.

Skanova har teleledningar inom omréadet som &r ur drift. Ledningarna
berors av de planerade dtgarderna. Inga atgiarder planeras och
ledningarna kan ligga kvar i befintligt lage.
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5.4 Bortvalda utformningsalternativ

For korsningen mellan vag 123 och vag 505 har alternativet med
vanstersvang utan sarskilt vanstersviangkorfalt, sa kallad
fattigmanslosning studerats. Vid utvardering av alternativet kunde dock
flera nackdelar konstateras. Losningen bedomdes vara otydlig och mindre
intuitiv for trafikanterna, da den avviker fran de 16sningar som normalt
anvands pa det statliga vagnatet. Den 6kade osdakerheten kring trafikflodet
riskerar att leda till forvirring och en forsamrad trafiksakerhet, sarskilt vid
hogre trafikintensitet eller vid situationer dar flera trafikslag samsas i
korsningen. Nar det giller markintrang och produktionskostnad visade
analysen att fattigmanslosningen inte gav ndgon betydande minskning av
intranget i ny mark. Trots sin enklare konstruktion skulle
markbesparingen bli marginell jamfort med det valda alternativet med
separat vanstersvangkorfalt. Inte heller produktionskostnaderna var
avsevart lagre, vilket innebar att 16sningen inte kunde motiveras utifran
ett ekonomiskt perspektiv.

Mot bakgrunden av ovanstdende bedomdes fattigmanslosningen inte
uppfylla projektets mél om forbattrad trafiksiakerhet och framkomlighet,
samtidigt som den inte erbjod négra tydliga fordelar i form av minskad
markpéaverkan eller kostnadseffektivitet. Alternativet valdes darfor bort till
formén for det nu gillande utformningsalternativet.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt redovisas pa plankartan.

5.5.1 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Inga 6vriga planerade skyddsatgarder i vagplanen.

5.5.2 Planerade kompensationsatgarder

Inga planerade kompensationsatgirder i vigplanen.

5.6 Vagatgarder som ingar i projektet med
provas i sarskild ordning

5.6.1 Forandrad vaghallning

Ingen forandrad viaghéllning inom vagplanen.
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5.6.2 Forandring av anslutningar

Inga enskilda anslutningar paverkas av vagplanen.

5.6.3 Forslag till enskilda vagar

Inga nya enskilda vagar foreslas i vagplanen.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Viagplanen innebar att oskyddade trafikanter ges betydligt battre
forutsattningar att rora sig i omradet pa ett tryggt och siakert satt. Genom
att nya gang- och cykelvagar anldggs langs bade vig 123 och vig 552 kan
fotgangare och cyklister fardas helt avskilt fran motorfordonstrafiken.
Detta minskar risken for konflikter mellan trafikslagen och skapar en
tydligare och mer sammanhallen struktur for rorelse i omradet. De
oskyddade trafikanterna far 4ven en sakrare passage over vag 123, vilket
ytterligare stirker trafiksikerheten och tillgangligheten.

For motorfordonstrafiken forbattras trafiksakerheten i flera punkter. Vid
korsningen mellan viag 123 och vag 505 okar sikerheten genom att
vanstersviangande trafik separeras fran genomgéaende fordon, vilket
minskar risken for upphinnandeolyckor och forbattrar 6verblicken i
korsningen.

Vid korsningen mellan vag 123 och vag 552 forstarks trafiksakerheten
ytterligare genom anldggandet av en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen
innebar att hastigheten sanks och att antalet och allvarlighetsgraden av
konfliktpunkter minskar. Framkomligheten for trafiken pa vig 552
forbattras dé cirkulationsplatsen skapar ett mer ordnat och forutsagbart
flode. Genomgéende trafik pa vag 123 far ocksa vajningsplikt och det
underlattar for trafiken fran vag 552 att ta sig ut pa viag 123.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen bedoms bidra positivt till lokalsamhillet genom att forbattra
framkomligheten och sdkerheten for bAde motorfordon och oskyddade
trafikanter. Pa lang sikt forviantas vigplanen dven stodja den regionala
utvecklingen genom att effektivisera trafikfloden och oka tillgangligheten
mellan viktiga méalpunkter.

En central del av vigplanen ar forbattringen av forutsattningarna for
cyklister och fotgingare, som idag saknar sdkra gang- och cykelvigar i
omréadet. De planerade gang- och cykelviagarna skapar en
sammanhingande och trafiksidker forbindelse som knyter ihop det nya
vagnatet med befintliga strak. Detta starker moéjligheten for oskyddade
trafikanter att forflytta sig pa ett sdkert och effektivt sétt, bade i vardagen
och for rekreation.
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Viagplanen ar ocksa ett steg i det langsiktiga arbetet med att hoja
trafiksdkerheten pa vig 123. De atgirder som foreslas i denna viagplan,
bidrar till att minska olycksrisker, forbattra trafikflodet och skapa ett mer
forutsagbart kormonster. Pa sikt utgor dessa atgarder en del av en storre
strategi for att skapa ett sdkrare och mer hallbart vigsystem i hela
regionen.

6.3 Miljo och halsa

Trafiksakerheten bedoms forbattras for sédval oskyddade trafikanter som
for motorfordon genom de atgarder som planeras. Barriareffekten, sarskilt
for oskyddade trafikanter bedoms minska genom anldggandet av en
passage over vag 123. Passagen innebar sakrare och mer
sammanhingande rorelsemonster i omradet.

Atgirderna genomfors till storsta delen inom befintligt vigomrade.
Darmed bedoms paverkan pa vaxt- och djurliv vara mycket begransad och
inga betydande ingrepp i virdefulla naturmiljoer forvantas uppsta.
Paverkan pa landskapsbilden anses ocksé vara liten jamfort med dagens
situation. Projektet innebar inga patagliga forandringar av omradets
visuella karaktar.

Paverkan pa grundvattenforhallandena kan inte helt faststéllas da inga
sarskilda grundvattenméatningar har genomforts. Bedomningen ar dock att
paverkan blir liten, eftersom atgarderna inte innebar djupa schakter och
grundvatten inte patraffats vid de provtagningar som utforts inom
omradet.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning

Det nya markintrang som projektet medfér bedéms som begréansat i
forhallande till omfattningen och nyttan av de planerade atgarderna.
Intranget avser fraimst mindre markremsor i direkt anslutning till befintlig
infrastruktur och paverkar darmed i begriansad omfattning omgivande
markanviandning och befintliga funktioner.

Med hansyn till att atgirderna i vagplanen forviantas ge betydande positiva
effekter for trafiksiakerhet, framkomlighet och tillganglighet, bedoms
intranget sta i god proportion till nyttan. Den sammantagna bedémningen
ar darfor att atgarderna utgor en samhéllsekonomisk effektiv investering,
dar nyttan overvager de kostnader och den paverkan som det nya
markintranget innebar. Totalkostnaden bedoms som liten i relation till
forbattringen.
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

I nuldget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser
konstaterats.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer mark att tas i ansprak for att mojliggora
genomforandet av ombyggnationen. Detta omfattar bade ytor som behovs
for arbetsutforandet vid sidan av befintlig vag och ytor som kravs for att
byggtrafiken ska kunna ta sig fram till arbetsomradet pa ett sdkert och
effektivt satt. Darutover behover mark tas i ansprak for att anldgga
tillfalliga forbiledningar pa sodra sidan av vag 123 vid bade vig 505 och
vag 552, for att sidkerstilla att ett korfilt i vardera riktning pa viag 123 kan
uppratthéllas under hela byggtiden.

For att mojliggora dessa forbiledningar kommer korsningen mellan vig
123 och vig 505 tillfalligt att forskjutas soderut, eftersom forbiledningen
planeras pa den sodra sidan av vigkorridoren. En tillfallig forbiledning
kommer dven att anldggas vister om vag 552, vilket mojliggor fortsatt
koppling mellan vig 123 och Mjallby under byggskedet.

Trafik som fardas fran Oster pa vag 123 och ska vidare mot Mjallby
kommer under byggtiden att ledas via en omledningsvig beldgen Oster om

Figur 6.6-1 - omledningsvag vid byggnation cirkulationsplats
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Mjallby. Samma omledningsvig kommer att anvandas av trafik fran
Mjallby som ska Osterut.

Nir asfalteringen mot omkringliggande vagnat och linjeméalning ska goras
behover trafiken ledas om. For att inte paverka trafiken s mycket bor
detta goras nattetid nér trafikintensiteten ar 1ag. Nattarbete begransar
konsekvenserna for savil genomfartstrafik som lokal trafik. Under
asfalteringsarbetena leds trafiken om via viag 506 och vig 501.

Figur 6.6-2 - omledningsvag vid asfaltering

I 6vrigt bedoms inga befintliga utfarter paverkas negativt under byggtiden.
Atkomst till verksamheter inom omradet sikerstills genom de tillfilliga
forbiledningar och omledningar som etableras. Kollektivtrafikens
linjestrackning kommer att justeras marginellt for att folja samma
tillfalliga trafiklosningar. Inga busshallplatser kommer péverkas under
byggtiden, vilket gor att fortsatt kollektivtrafikforsorjning majliggors.

Under byggtiden kommer storningar i form av buller, vibrationer och
dammbildning att uppsté fran arbetsmaskiner, transporter och 6vriga
byggaktiviteter. Dessa storningar bedoms vara tidsbegransade och knutna
till specifika delar i byggprocessen.

Det foreligger dven en risk for utslapp av kemikalier eller andra fororenade
amnen till dagvatten och grundvatten, exempelvis vid olyckor eller spill i
samband med hantering av drivmedel och andra kemiska produkter.
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7 Samlad bedomning

Projektet bedoms sammantaget medfora positiva effekter for
trafiksiikerhet, framkomlighet och tillgéinglighet. Atgiirderna innebir att
béde korsningarna langs vag 123 samt gang- och cykelvagar pa vag 123 och
vag 552 far en hogre standard och sakerhetsniva. Sarskilt gynnas
oskyddade trafikanter genom separering fran motorfordonstrafik och
forbattrade passager.

De miljomassiga konsekvenserna bedoms som begransade. Projektet
genomfors i befintligt vigomrade, intrdng i ny mark ar litet och paverkan
pé naturmiljo, riksintressen och miljokvalitetsnormer bedoms som 1ag.

Buller utgor den mest relevanta miljoaspekten. Enligt berakningarna
overstigs inte atgardsnivan, inga atgiarder behover vidtas.

Under byggskedet uppstar storningar i form av buller, vibrationer och
damm, men dessa ar tidsbegransade och hanteras med etablerade
skyddsatgirder.

Projektet bedoms uppfylla miljobalkens allmidnna hénsynsregler och inga
konflikter med riksintressen eller miljokvalitetsnormer har identifierats.

Intranget i mark ar begransat och nyttan av atgarderna bedoms 6verstiga
kostnaderna, vilket innebar att projektet ar samhéllsekonomiskt effektivt.

7.1 Maluppfyllelse

Andamalet att 6ka trafiksikerheten utmed bade 123 uppfylls genom tva
centrala atgiarder. Den planerade cirkulationsplatsen bidrar till att sanka
hastigheten, konfliktpunkterna blir farre och det skapas naturliga luckor i
trafiken vilket underlattar for bdde anslutande vagar och for oskyddade
trafikanter att ta sig 6ver vagen. Det planerade nya vinstersvangkorfaltet
forbattrar sikerheten genom att separera svingande fordon fran
genomgaende trafik, vilket minskar risken for kobildning och
upphinnandeolyckor.

For trafik pa vig 552 forbattras framkomligheten genom att hastigheterna
pa vag 123 sanks i och med cirkulationsplatsen och det ger storre

mojlighet for trafik fran vag 552 att komma ut pa vag 123, samt sékrare for
gang- och cykeltrafikanter langs vag 123 och vig 552. Framkomligheten pa
vig 505 bedoms vara oférandrad da projektet inte gor nagon atgird pa vig

505.
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Projektmalen att padverka omkringliggande jordbruksmark sé lite som
mojligt uppfylls. De atgiarder som paverkar jordbruksmarken ar
utbyggnaden av gang- och cykelvigen langs viag 123, samt utbyggnaden av
cirkulationsplatsen. I 6vrigt sker ingen markpaverkan som inskranker pa
brukningsvard jordbruksmark, vilket gor att projektet tar hansyn till bade
landskapets funktion och markagarintresse.

Paverkan pa framkomligheten av trafik under byggtiden minimeras.
Genom att anldgga tillfalliga forbifarter under byggtiden kan trafiken ledas
forbi arbetsomradet, vilket medfor att trafikanter kan fardas skilt fran
bade byggtrafik och pagaende byggnation. Detta minskar dven storningar,
okar sakerheten och skapar en mer effektiv byggprocess.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Nationella miljokvalitetsmal

Utbyggnaden av vagnatet for oskyddade trafikanter, bedoms ha en positiv
paverkan pa omradets langsiktiga hallbarhet. Genom att skapa ett mer
sammanhéngande och trafiksakert nit av gang- och cykelvagar forbattras
forutsattningarna for att valja hallbara fardsatt. Detta kan pa sikt leda till
en minskning av bilanvindningen inom omradet och darmed aven bidra
till att begransa klimatpaverkan.

De planerade ombyggnadsatgarderna syftar till att 6ka trafiksakerheten
for samtliga trafikslag. Forbattrad trafikutformning och okad tydlighet i
korsningspunkter forvintas minska risken for olyckor. Atgirderna medfor
aven att antalet fordon som behdver stanna och sta pa tomgang minskar,
exempelvis vid viantan pa passerande trafik. En mer effektiv
trafikstromning bidrar till reducerade utslapp av luftféroreningar. En
minskad risk for olyckor innebar lagre risk att det sker utslapp inom
grundvattentikten.

Atgirderna inom viigplanen har utformats for att begriinsa markanspraket
sa langt det ar mojligt. Utbyggnaden koncentreras till redan paverkade
ytor. P4 detta sitt reduceras paverkan pa odlingslandskapet och det
visuella landskapsrummet.

8.2 Miljobalkens hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna éterfinns i 2 kap. Miljébalken och &r
grundldggande for den som utfor eller planerar att utfora ndgot som
paverkar eller riskerar att paverka manniskors hilsa eller miljon.

1§ Bevisbordsregeln - verksamhetsutovaren ska visa att de allmdnna
hdnsynsreglerna foljs.

Miljobedomningsprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordsregel.
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2§ Kunskapskravet - innebdr att det dr den som driver en verksamhet
eller vidtar en datgdrd som ska ha tillrdcklig kunskap om hur mdnniskors
hdlsa och hur miljon paverkas och kan skyddas.

Planprocessen enligt vaglagen borgar for god kunskap om vagplanens
forutsattningar, effekter och eventuella konsekvenser.

38 Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebdr en
skyldighet att vidta skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt. For att
forebygga och minska skador och oldgenheter ska bdasta maojliga teknik
vdljas. Tekniken ska vara vetenskapligt och praktiskt beprévad samt
bade tekniskt tillgdanglig och ekonomiskt rimlig att inforskaffa.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ska vidtas sa snart det finns risk for
skada och oldgenhet.

4§8Produktvalsprincipen — bade ndringsidkare och privatpersoner ska
undvika att sdlja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska
organismer, om produkten kan ersdttas med andra mindre farliga
produkter.

Farliga kemiska produkter ska ersiattas med mindre farliga alternativ nar
det ar mojligt.

5§ Hushallnings- och kretsloppsprincipen — hushdlla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheterna att minska mdangden avfall, mdngden
skadliga dmnen i material och produkter samt de negativa effekterna av
avfall. I forsta hand ska fornybara energikdllor anvdndas.

Révaror och energi ska anviandas effektivt och
ateranvandning/atervinning ska framjas.

6§ Lokaliseringsprincipen — vdlja en plats ddr verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for mdanniskors hdlsa och for
miljon.

Ianspraktagen mark dr minsta mojliga sett till utformning och
framkomlighet.

78 Rimlighetsavvdigning — kraven ska vara rimliga i forhdallande till
nyttan. Kraven som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga.

Vil avviagda krav i forfragningsunderlag i upphandling av entreprenor.

8§ Ansvar for skada — alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet
eller vidtagit Gtgdrd som medfort skada eller oldgenhet for miljon
ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har upphort for att denna
avhjdlps i den omfattning det kan anses skdligt enligt 10 kap. I den man
det foreskrivs i denna balk kan i stdllet skyldighet att ersdtta skadan eller
oldgenheten uppkomma.

Tydlig ansvarsfordelning i upphandling av entreprenor.
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8.3 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Riksintressen, skyddade omraden och arter paverkas inte av planerade
atgarder och darfor finns inga separata rubriker gillande detta.

8.3.1 Miljokvalitetsnormer

De l6sningarna som planeras i projektet anses bli trafiksdkrare dn idag och
darmed minskar risken for trafikolyckor. Farre olyckor innebar minskad
risk for utslapp av drivmedel, oljor, hydraulvatskor och andra
fordonsrelaterade fororeningar som vid en olycka kan na diken,
vattendrag eller infiltrera ner i mark och grundvattenmagasin.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Fastigheter

Intrang sker pa dkermark bade géllande nytt vigomrade med vagratt och
tillfallig nyttjanderatt.

Intranget beror framst ytterkanterna av befintlig jordbruksmark, vilket
innebar att mojligheterna till fortsatt brukande och anvandning av den
kvarvarande marken inte bedoms paverkas i nagon storre utstrackning.
Den mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt kommer
aterstillas efter avslutad byggnation och kan darefter ater nyttjas for
jordbruk eller annan tidigare markanvandning.

Intrang sker dven pa annan 6ppen mark, bade genom ny vagratt och
tillfallig nyttjanderatt. Paverkan anses bli liten.

Fastighetsanslutningar bedoms inte paverkas negativt vare sig under
byggtid eller i samband med att anldggningen tas i bruk. Framkomligheten
pé fastighet Solvesborg Horby 16:60 dar det ar en drivmedelstation kan
dock tillfalligt paverkas pa grund av byggtrafik och arbetsomraden i direkt
anslutning till verksamheten. Marken kommer aterstillas till sitt
ursprungliga skick direkt nar arbetet ar klart och paverkan ar darfor
tidsbegransad.

Samfallighet Solvesborg Horby S:8 har andamal vagar. Denna berors av ny
vagratt for ny gang- och cykelvag och slantutformning, samt tillfallig
nyttjanderitt i form av etableringsyta och materialupplag, byggviag och
forbifart. Marken som tas i ansprak utgors av jordbruksmark.

Den mark som berors av viagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella utbygganden av gang- och cykelviagen och
ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar aven de tillfalliga
markansprak som behovs for att kunna genomféra utbyggnaden och
ombyggnaden.
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TECKENFORKL ARING

" VAGPLAN

Figur 9.1-1 — plankarta

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vaganlaggningen tas i
ansprak med vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i
ansprak med tillfillig nyttjanderitt. Trafikverket far inte ta mer mark i
ansprak an vad som behovs for viagens bestdnd, drift och brukande, samt
byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar for den enskilde.

Ilustrationskartorna som hor till viagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pé ett 6verskadligt satt vad som ingar i
projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanliaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

9.2 Vagratt och vagomrade

Véagritt ar den vanligaste upplételseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.

Vaghaéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
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Véganordning, till exempel:

G) belysning
@) viltstangsel
@ kantremsa

@ slant

Vagbana

Vagratt (galler dven marken under vagen)

A

Vagomrade

Figur 9.2-1 - vagomrade, vaganordning och vagratt

Viagratten kan inskrankas nar viaghéllaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en mojlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsiatta anvinda marken. Fastighetsagarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering).

Inskrankningen kan aven avse vaghallarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmdnna
platser, och dir kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for
vagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshallplatser med mera.
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9.2.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for viag markeras med V pa plankartan. Tre varianter av
nytt vagomrade redovisas pa plankartan.

V ar nytt vigomrade med vagritt.

V(1) ar nytt vagomrade inom detaljplanelagt omrade dar kommun ar
huvudman for allméan platsmark.

V(2) ar nytt vigomrade inom detaljplanelagt omrade dar kommun ar
huvudman for byggnadskvarter.

Det tillkommande vigomradet med fullstandigt marksprak omfattar
knappt 3 200 m2.

Tabell 9.2.1-1 - Tillkommande vagomrade, fordelat pa olika marktyper

Typ av Akermark Annan 6ppen Industrimark Tomtmark
markansprak (m2) mark (m2) (m2) (m2)
Vagratt 2 657 467 1 37

9.2.2 Ny inskrankt markansprak

Inget inskrankt markansprak for vag ingar i planforslaget.

9.3 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldaggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markiagaren och
aterstills av Trafikverket. Trafikverket bor, sa lange det dr ekonomiskt
motiverat, forsoka minska skadan sé langt det gar. Trafikverket ar enligt
lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartan.
Fyra typer av tillfallig nyttjanderatt redovisas.

T1 ar tillfallig nyttjanderatt for materialupplag och byggvag. Omfattar
mark som kravs for att maskiner ska né arbetsomréadet och ytor dar
massor mm kan lagras under byggtiden. Géller under byggtiden, dock
langs till och med 1 manad efter slutbesiktning.
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T2 ar tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta. Omfattar mark som kravs
for bodetablering, maskinuppstillning materialupplag samt annan
bygglogistik. Galler under byggtiden, dock langst till och med 1 manad
efter slutbesiktning.

T3 ar tillfallig nyttjanderatt for materialupplag, byggvig och forbifart.
Omfattar mark som kravs for byggnation av arbetet respektive mark for att
kunna leda befintlig trafik forbi arbetsplatsen. Giller under byggtiden,
dock langst till och med 1 ménad efter slutbesiktning.

T4 ar tillfallig nyttjanderitt for byggvag. Omfattar mark som kravs for
byggnation av arbetet. Géller under byggtiden, dock langst till och med 1
manad efter slutbesiktning.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar knappt 8 100
m2. Uppdelning per marktyp redovisas i tabellen nedan.

Tabell 9.3-1 — tilkommande nyttjanderatt, férdelat pa olika marktyper

Typ av Akermark Annan 6ppen Industrimark Tomtmark
markansprak (m2) mark (m2) (m2) (m2)
Tillfallig 7125 208 586 70
nyttjanderatt
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med den pagaende viagplanen har behov av anmailningar,
dispenser och tillstdnd utretts. Behov av anmailan om vattenverksamhet
har identifierats da en trumma ska ldggas inom vattenskyddsomrade
Vastra Listerlandet. Inga ovriga dispenser och tillstand har identifierats.

I senare skeden i planprocessen kan andra behov komma att identifieras.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosiakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssiakra att miljokrav,
som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anviands denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Direkt berorda har blivit informerade via brev under hosten 2025. Inga
tidiga synpunkter har inkommit.

Trafikverket kommer att erbjuda ett samrddsmote med de som sarskilt ar
berorda av vagplanen under februari 2026. Samradshandlingen och
information om samradet kommer finnas tillganglig pa Trafikverkets
hemsida.

Efter genomfort samrad kommer Trafikverket att sammanstilla och
bemota inkomna yttranden i en samradsredogorelse. Darefter skickas
vagplanen inklusive samradsredogorelse till Lansstyrelsen for beslut om
betydande miljopaverkan.

Denna viagplan kommer sedan att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprévning. Under tiden som planen med underlag
halls tillganglig for granskning kan synpunkter lamnas pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att lamna
synpunkter p4 indringen. Ar dndringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versdnds vagplanen och
granskningsutldtande till lansstyrelsen med begéiran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

De som har lamnat synpunkter pa vigplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststillelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta.
Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nar vigen byggs. Denna
plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankarta.
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Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagritt enligt 30 § viglagen eller med sddan tillfillig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar av vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur
ldng tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i planen.

11.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Faststillelse
av viagplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom
Trafikverket. Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av
vagplanen. Genom vagplanens samradsprocess far lansstyrelsen,
kommunen, sirskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka
arbetet med planen. Faststillelse av vagplanen provas inom enheten for
juridik och planprovning inom Trafikverket. Trafikverket handlagger aven
marklosenfragor, ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utévar kontroll av
arbetet under byggtiden. Nar vagplanen har faststillts och vunnit laga
kraft kommer Trafikverket att ta fram en bygghandling och handla upp en
entreprenor for ombyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt
berorda, narboende och trafikanter att informeras. Preliminirt kommer
ombyggnaden att padborjas 2027
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11.3 Overensstimmelse med kommunal och
regional fysisk planering

11.3.1 Oversiktsplan

Vagplanen ligger vil i linje med kommunens strategiska inriktning och
bidrar till att realisera de mal om férbattrad transportinfrastruktur som
uttrycks i 6versiktsplanen.

11.3.2 Detaljplan

De markanspréak som kravs for ombyggnaden av korsningen mellan vig
123 och vig 552 till en cirkulationsplats, samt for anlaggandet av en géang-
och cykelviag utmed vig 552, innebir att en mindre del av den i gillande
detaljplan utpekade park- och planteringsytan respektive byggnadskvarter
tas i ansprak. Denna forandring medfor en justering av
markanvindningen inom detaljplaneomradet. Ingreppet bedoms som
begransat och avvigt i forhéllande till nyttan av atgarderna och bor kunna
hanteras som mindre avvikelse.

[ VAGPLAN '

Figur 11.3.2-1 - intrang i detaljplan, V(1) intrang i allman platsmark, V(2) intrang i
byggnadskvarter respektive tillfallig nyttjanderatt

Syftet med omdisponeringen ar att mgjliggora en trafiksiker och
funktionellt utformad korsningspunkt samt att forbattra framkomligheten
och tryggheten for gdende och cyklister lings vig 552. Sammantaget
bedoms markintrangen vara nodviandiga for att uppné en langsiktig
héllbar trafiklosning som stiarker bade trafiksiakerheten och
tillgdngligheten i omradet.
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Figur 11.3.2-2 - intrdng per markanvandning i detaljplan

Intrang i detaljplanen sker dven tillfalligt under byggtiden. Denna yta
aterstills direkt efter arbetet ar fardigstallt.

11.3.3 Regional oversiktsplan

Atgirderna utmed vig 123 bedoms ligga vil i linje med de prioriteringar
som lyfts fram i Blekinges lanstransportplan. Sarskilt tydlig ar
overensstimmelsen med planens fokus pa att stirka trafiksakerheten och
forbattra tillgangligheten for samtliga trafikantgrupper.

11.4 Finansiering

Projektet har en bedomd totalkostnad pa 30 miljoner kronor.

Atgirden finansieras utifrin den regionala planen. Ingen medfinansiering
i projektet.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Calluna (2025) Naturvardesinventering (NVI) vid Mjallby, Solvesborgs
kommun infor vagplan

Digital oversiktsplan, plankarta
https://storymaps.arcgis.com/collections/4cb113790a5b460abscc30803a
6e6719?item=8

Linjekartor Blekingetrafiken
https://www.blekingetrafiken.se/contentassets/75694b65f0cc4dd185e7a3
94boffd534/linjekarta_solvesborg_2024.pdf

Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033
https://regionblekinge.se/download/18.6587bf581817fe035d2476¢6/1670
998041341/Lanstransportplan%20for%20Blekinge%202022-2033.pdf

Nationell vigdatabas, NVDB
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map

Resvaneundersokning Blekinge

https://regionblekinge.se/download/18.39a573511718e13c3e7ce1e/158754
2380155/Resvaneunders%C3%B6kning%20Blekinge%202019.pdf

Tidtabell Blekingetrafiken
https://www.blekingetrafiken.se/reseinformation/tidtabeller/

Wavecon (2026) Bullerutredning for vagplan vag 123 i Mjallby
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Trafikverket, 291 54 Kristianstad. Besdksadress: Bjorkhemsvagen 17
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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