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Lasanvisningar

Foreliggande PM utgor underlag for lokaliseringsutredningen. Detta dokument ar
ett arbetsmaterial som kommer att uppdateras efter projektets gang.

PM Utviardering bestar av foljande kapitel:
Sammanfattning
I kapitel 1 Inledning beskrivs projektets bakgrund samt syftet med dokumentet.

I kapitel 2 Projektets mal beskrivs lokaliseringsutredningens andamal,
utredningens fem perspektiv sam utredningens hallbarhetsarbete.

I kapitel 3 Utredningsmetodik redogors lokaliseringsutredningens
utredningsmetodik.

I kapitel 4 Forutsdttningar sammanstills metod och resultat av forutsattningar och
verktyget multikriterieanalys.

I kapitel 5 Formera alternativ sammanstalls metod och resultat av framtagandet av
lokaliseringsalternativ for dubbelsparsutbyggnad och uppstéllningsbangard.
Avsnittet redogor for arbetet formera alternativ och rimlighetsbedémning.

I kapitel 6 Lokaliseringsalternativ for utvdrdering presenteras
lokaliseringsalternativ for utvardering.

I kapitel 7 Utvdrdering sammanstills lokaliseringsalternativens effekter- och
konsekvenser samt den samlade bedomningen. Detta avsnitt kompletteras till
Samréd 2.
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Sammanfattning

PM Utvardering utgor ett underlag till lokaliseringsutredningen for utbyggnad av
dubbelspar genom Helsingborg, inklusive utredning av ny uppstéllningsbangard.
Syftet ar att redovisa den metodik som tillampats samt att sammanfatta resultaten
fran lokaliseringsutredningens olika faser pa ett 6vergripande sitt.

Jarnvagen genom centrala Helsingborg utgor den sista enkelspariga delen av
Viastkustbanan och ar cirka 4,5 km lang. Strackan trafikeras idag av cirka 115
persontag per dygn och passerar genom tat stadsmiljo samt omraden med hoga
natur- och kulturviarden. Projektets &ndamal ar att sdkerstélla robusthet och
kapacitet for en hog och 6kande efterfragan pa persontrafik genom att bygga ut den
sista enkelspariga strickan av Vastkustbanan till dubbelspar.

Lokaliseringsutredningen genomfors stegvis och omfattar arbete med projektets
mal, kartliggning av forutsiattningar, formering av alternativ, utvirdering, samlad
bedomning samt beslut. Utredningen utgér fran fem perspektiv: trafik och
kapacitet, effekter och konsekvenser, genomforbarhet, kostnader och nyttor samt
acceptans fran omvirlden. Dessa perspektiv samlas i en samlad bedomning som
utgor underlag for Trafikverkets beslut om val av lokaliseringsalternativ.
Lokaliseringsutredningen integrerar hallbarhet genom hela processen.

Fran projektstart fram till samrad 1 har lokaliseringsutredningen gétt igenom
stegen projektets mal, forutsattningar och formera alternativ. I forutsattningsfasen
har en multikriterieanalys (MKA) genomforts dar varje aspekt viarderats utifran en
gemensam varderingsskala. Syftet ar att sikerstilla en jamforbar och likvardig
bedomning mellan olika discipliner. Analysen visar att centrala delar av
Helsingborg priglas av hog komplexitet med flera skyddade och kinsliga miljoer,
vilket innebar stora utmaningar for lokalisering av ny jarnvag i markplan.
Resultatet har anviants som underlag i arbetet med att ta fram mojliga
lokaliseringsalternativ.

Utgangspunkten i lokaliseringsutredningen har varit ett brett angreppsatt. Detta
har inneburit att formeringen av alternativ har omfattat flera olika 16sningar for
centralstationen samt bade mojligheten att forldgga den nya jarnvéagen i tunnel
respektive i markplan.
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Totalt har 25 lokaliseringsalternativ for dubbelsparsutbyggnaden identifierats,
fordelade péa 15 korridorer med varierande tekniska losningar sdsom tunnel, bro och
markforlagd jarnvag. For uppstillningsbangird har tio moéjliga lagen identifierats.
Samtliga alternativ har genomgétt en rimlighetsbedomning i syfte att tidigt
identifiera och vilja bort alternativ som inte bedoms genomférbara. Bedomningen
har gjorts utifrén fyra kriterier: andamal, teknisk genomforbarhet, formella hinder
for miljo samt nytta i forhallande till kostnad.

Rimlighetsbedomningen har resulterat i att 16 av de 25 lokaliseringsalternativen for
dubbelspar valts bort. Tio alternativ uppfyller inte projektets andamal, bland annat
pa grund av otillracklig kapacitet eller bristande resandeutbyte i centrala
Helsingborg. Ytterligare alternativ har valts bort pa grund av bristande teknisk
genomforbarhet eller stora miljomassiga risker, sarskilt for kulturmiljon. Fem av de
nio kvarvarande alternativen har slagits ihop till tva da de ar varianter av samma
principlosning.

Efter rimlighetsbedomningen kvarstar sex lokaliseringsalternativ for fortsatt
utredning: Bl4, Orange, Lila, Gron, Turkos och Gul. Dessa representerar olika
huvudprinciper for strackning och teknisk 16sning. Alternativen omfattar bade
alternativ utmed befintlig jirnvag samt alternativ i tunnel. For
uppstallningsbangérd kvarstar tva huvudsakliga lokaliseringsomréden, ett norr om
Maria station och ett i sodra delen av utredningsomradet. Det ar dessa
lokaliseringsalternativ som presenteras i samrad 1, varen 2026.

Utvarderingen for kvarstdende alternativ, bedomningsgrunder och
utvirderingskriterier samt samlad bedomning redovisas vid Samrad 2.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Den enkelspériga jarnviagen genom Helsingborg ska byggas ut till dubbelspar for att
oka kapacitet och punktlighet pa Vastkustbanan. Striackan, cirka 4,5 km lang och
enbart trafikerad av persontég, ar den sista delen av banan som &terstar att bygga
ut. Den passerar idag genom tat bebyggelse och kinsliga naturmiljoer och ingar i
TEN-T-nitverket. Dagligen trafikeras den av omkring 115 tag, med stora
resandefloden vid sarskilt Helsingborg C.

Lokaliseringsutredningen omfattar framtagning av majliga lokaliseringsalternativ
for ny dubbelspérig jarnvag samt lokalisering av ny uppstéllningsbangard.

PM Utvirdering utgor ett underlag till lokaliseringsutredningen. Dokumentet
kommer att uppdateras i takt med att utredningen fortskrider och kommer att
publiceras p4 nytt i kommande samrad. Aven PM Bortvalda alternativ r ett

underlag. Det beskriver vilka lokaliseringsalternativ som valts bort och motiv.

1.2 Syfte

Syftet med denna PM ir att beskriva processen och metoderna som tillimpats
under arbetet med lokaliseringsutredningen. Syftet ar ocksa att sammanstalla
resultatet av lokaliseringsutredningens olika faser pa ett 6vergripande sitt.
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2 Projektets mal

I detta avsnitt beskrivs projektets 6vergripande maélsattningar och utgangspunkter
for hur projektet ska vilja det mest lampliga alternativet, samt hur projektet
kommer att arbeta med hallbarhetssiakring.

2.1 Grundlaggande principer

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anlaggning som ar samhallsekonomiskt
effektiv och som uppfyller gillande krav och lagar for jarnvagsanlaggningen.
Utgangspunkten ar Lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1659) samt att
Miljobalkens (SFS 1998:808) bestammelser giller.

I Lagen om byggande av jarnvag star det att:

"Ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sadant lidge och utformas sa att dndamalet
med jdrnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad.
Hidnsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.”

Planlaggningsprocessen skall kunna fullféljas inom de forutsattningar som finns i
nationell plan for att undvika stopp eller omtag i projektet. Trafikverket ska genom
detta verka for att uppna de transportpolitiska mélen, som ocksa ska bidra till
uppfyllnad av de nationella miljokvalitetsmalen och andra 6vergripande nationella
malsattningar.

2.2 Projektets andamal

Projektets andamal beskriver det 6vergripande syftet med projektet och ligger till
grund for att ta fram och utvardera lokaliseringsutredningens alternativ. Alla
lokaliseringsalternativ ska tydligt bidra till uppfyllande av andamalet.

“Andamdlet for Maria-Helsingborg dr att sékerstdlla robusthet och kapacitet for
en hog och okande efterfragan pa persontrafik genom att bygga ut den sista
enkelspariga strdackan av Vistkustbanan till dubbelspar.”
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2.3 Utredningens fem perspektiv

Nar en ny jarnvag ska planeras ska den enligt Lagen om byggande av jirnvag
placeras dar den gor storst nytta och samtidigt innebar sa lite paverkan som majligt
pa minniskor och miljon. For att kunna vélja den mest ldmpliga strackningen gor
utredningen en samlad bedomning utifran fem perspektiv. Dessa perspektiv
beskriver projektets olika fragor och anvands for att jamfora de alternativ som
utreds. Alla perspektiv behandlas pa samma grundniva, men vissa fragor kan viaga
tyngre an andra i den slutliga samlade bedomningen, som redovisas i avsnitt 7. De
transportpolitiska méalen hanteras inom bade andamalet och effekt- och
konsekvensbedomningen. De fem perspektiven ar:

1. Trafik och kapacitet
Detta perspektiv fokuserar pa jarnvagsanlaggningens trafikala funktion och
kapacitet. Lokaliseringsalternativen utviarderas med avseende pa bland
annat flexibilitet, robusthet och kapacitet. Analysen belyser hur trafiken kan
bedrivas i respektive alternativ samt vilka effekter och konsekvenser detta
far for jarnvagssystemets funktion pa bade lokal och regional niva.

2. Effekt- och konsekvensbedomning
Inom detta perspektiv bedoms hur den nya jairnvigen paverkar omgivningen
sdsom naturmiljoer, kulturmilj6er, stads- och landskapsbild, rekreation och
manniskors hilsa. Effekter och konsekvenser beskrivs bade for byggskedet
och for driftskedet, det vill sdga nir anlaggningen star fardig och tas i bruk.

3. Genomforbarhet
Genomforbarhetsperspektivet omfattar en bedomning av den
byggnadstekniska komplexiteten for respektive alternativ. Analysen
inkluderar aven hur byggskedet paverkar omgivningen, exempelvis i form av
storningar, tillfalliga intrang och behov av samordning med befintlig
infrastruktur och bebyggelse.

4. Kostnader och nyttor
I detta perspektiv analyseras de monetira kostnaderna for att bygga, driva
och underhélla anldggningen, liksom de nyttor projektet genererar.
Bedomningen omfattar bade anliaggningskostnader och de
samhéllsekonomiska nyttor alternativen genererar. I detta perspektiv
utvirderas dven anlaggningens livscykelkostnad samt klimatpéverkan fran
byggskedet.

5. Acceptans fran omvirlden
Detta perspektiv belyser hur vil de studerade alternativen 6verensstimmer
med regionala och lokala planer. Bedomningen beaktar dven olika aktorers
perspektiv och synpunkter via inkomna samradssynpunkter.

10



@n Konfidentialitetsniva Dokumentnummer

\T} TRAFIKVERKET 1 Ej kinslig Mia-Hb-L-00-020-920-0-_0-0005
Maria — Helsingborg dubbelsparsutbyggnad Datum
PM Utvirdering 2026-03-17

Figur 1 visar hur de fem perspektiven tillsammans leder till den samlade
bedomningen samt att de fem perspektiven tillsammans omfattar alla tre
hallarhetsdimensioner (ekologisk, social och ekonomisk). For definition av
hallbarhetsdimensioner se avsnitt 2.5.1.

Trafik och Effekter och
kapacitet konsekvenser

Samlad
Acceptans beddmning

fran Kostnader
omvarlden & och nyttor

Genomfor-
barhet

Senaste rev/datum

1/2026-05-13

Figur 1. lllustration av utredningens fem perspektiv. Den samlade bedémningen goérs med

hansyn till hallbarhet.

11
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2.4 Bedomningsgrunder och utvarderingskriterier

Avsnitt kompletteras till samrad 2.

2.5 Projektets hallbarhetssakring

2.5.1 Bakgrund och sammanhang

Projektet arbetar aktivt for att bidra till hallbar utveckling. For att gora detta tydligt
redovisas i detta dokument hur arbetet kopplar till FN:s globala hallbarhetsmal,
som alla FN-ldnder — inklusive Sverige — har stillt sig bakom. Mélen bestar av 17
huvudmal och 169 delmal som tillsammans beskriver vad som kravs for en héllbar
framtid. De 17 malen omfattar tre hallbarhetsdimensioner; ekologisk, social och
ekonomisk.

I projektet anviands en férenklad bild av de tre hallbarhetsdimensionerna som
presenteras i Figur 2. I den efterfoljande texten nedan beskrivs vad de tre
dimensionerna kan innehalla i kontexten planering av jarnvag.

" s

Figur 2 lllustration av de tre hallbarhetsdimensionerna: Ekologisk (tradet), social
(manniskorna), ekonomisk (mynten).

Ekologisk hallbarhet handlar om att bevara jordens ekosystem. Det innefattar, i
sammanhanget jairnviagsplanering, bland annat klimatforandringar,
landanviandning, erosion, biodiversitet, ekosystemtjanster och luft-, mark - och
vattenkvalitet. Sveriges miljomal syftar till att fraimja ekologisk hallbarhet och ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. I utredningen ingar
miljomalen i miljobedomningen.

12
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Social héllbarhet berér manniskors livsbetingelser i samhallet, som till exempel
hilsa, trygghet, utbildning, rattvisa och maktutovning, samt majligheterna att
forbattra dem. Det innefattar, i sammanhanget jarnvagsplanering, bland annat
upplevelse av stad och landskap, bevarande av kulturmiljo, tillgdng till rekreation
och friluftsliv, tillganglighet och framkomlighet, pdverkan fran buller och
vibrationer samt risk-och sakerhet.

Ekonomisk héllbarhet kan beskrivas pa olika satt, men handlar i grunden om
hushéllning av resurser. Det innefattar, i sammanhanget jirnvagsplanering, bland
annat ett hansynstagande kring kostnadseffektiviteten under anliaggningens bygg-
och driftsfas. Det handlar ocksa om att hushélla med resurser inom jordbruksmark,
infrastruktur och stadsmiljoer samt om det samhéllsekonomiska perspektivet sa
som vinster fran okad kapacitet och robusthet i jirnvagssystemet.

2.5.2 Metodik for hallbarhetssakring

For att sakerstilla att projektet hanterar hallbarhetsfragorna pé ett strukturerat satt
anvands en metod som bestar av fyra steg. Genom detta arbetssatt sakerstalls att
héllbarhet ar en tydlig och genomgédende del av hela processen.

1. Identifiera. Identifiera vad som behdver sikerstillas for en héllbar
utveckling inom ramen for lokaliseringsutredningen.

2. Siakerstilla. Sikerstill att aspekterna ingar inom utredningens fem
perspektiv och identifiera 4gandeskap for aspekterna.

3. Integrera. Integrering innebar att kontinuerligt lyfta och pAminna om
héllbarhetsaspekterna genom hela utredningen.

4. Folj upp. Folj upp hur den samlade bedomningen beaktat
héllbarhetsaspekterna.

Vid tidpunkten for samrad 1 ar steg 1, identifiera slutford och resultatet redovisas
ikap 2.5.3.

13
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2.5.3 Projektets identifierade hallbarhetsaspekter

Projektet har under méalarbete arbetat fram foljande hallbarhetsaspekter som ska
vara vigledande i utredningen.

Jarnvéagen integreras i staden

Helsingborg ir en vixande stad for boende, verksamheter och infrastruktur och en
knutpunkt for gods- och persontransporter bade pa vig, jairnvag och vatten.
Utformningen av jarnvagens lage i plan och profil anpassas till stadens
forutsattningar och beaktar stadsmiljovarden. Hansyn tas till befintliga rorelsestrak
och siktlinjer som ar en del av stadens karaktar, historia och kulturmiljo.

Stadens sociala ssmmanhang beaktas avseende befintliga och potentiellt nya
barridrer. Hansyn tas till rekreationsytor sa som parker, strinder, skogsmiljo samt
till mélpunkter i form av kultur och samhallsfunktioner. Mgjligheten att leva och bo
i staden beaktas avseende bland annat buller, vibrationer och stomljud frén
jarnvagen.

Stationens lage, utformning och tillgdnglighet bidrar till att taget ar ett attraktivt val
for alla. Utformningen tar hansyn till de olika trafikslagen och omgivande
malpunkter for att underlatta kollektivtrafikresandet.

Paverkan pa staden beaktas for den fardiga anldggningen savil som vid planering
och byggandet av den. Péverkan handlar dels om storningar for boende och
verksamheter under byggtidens genomforande, dels om eventuella langsiktiga
effekter pa stadsutvecklingen. Det handlar om stadens majlighet att genomféra
planerade projekt och om att bibehalla verksamheter och transporters funktion
under byggtid. Hansyn tas till de sociala dimensionerna av det stora
infrastrukturprojektet, exempelvis barnperspektivet.

Nyckelorden i hallbarhetsaspekten beror den sociala och
im % ekonomiska hallbarhetsdimensionen inom
lokaliseringsutredningen.

14
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Hushallning av materiella resurser

Effektiv hushallning av materiella resurser paverkar projektets kostnader och
utslapp av vaxthusgaser. Materiella resurser kan inom projektet vara befintliga
byggnader och infrastruktur som kan paverkas av jarnvigens och stationens
placering. Optimeringar i planeringsstadiet paverkar mojligheten att omhanderta
och minimera rivningsmaterial och massor som uppkommer vid anlaggningens
byggande. Det handlar ockséd om att minimera mangden material som dr nédvandig
for hela anlaggningens byggande, inklusive behov av att leda om infrastruktur eller
flytta befintliga byggnader. Slutligen handlar det &ven om den fardiga
anldaggningens utslapp i drift, framfor allt avseende behov av energi. Minimering av
vaxthusgaser beaktar ocksa virdet i befintliga kolsénkor.

Nyckelorden i hallbarhetsaspekten beror den ekologiska

Q % och ekonomiska hillbarhetsdimensionen inom

lokaliseringsutredningen.

Framtidssakra anlaggningen

Hela livscykeln beaktas vid jairnvagens projektering och produktionsplanering.
Andamaélet innefattar forutsittningar for kapacitetsskning och robusthet pa
Viastkustbanan. Inom kapacitetsokning ingar prognoser om trafikering med ett
okande resandeunderlag, bade regionalt och nationellt. Inom robusthet ingér bland
annat anldaggningens mojlighet att hantera och minimera effekten av storningar
(redundans), bade i byggskedet och i drift.

Utover att sakerstilla robusthet och 6ka kapacitet i systemet beaktas dven
jarnvagens bestiandighet i ett forandrat klimat. Det innebar hansyn till stigande
havsnivéer, 6kad frekvens av extremvader och konsekvenser fran det. Det kan
handla om jarnvigens behov av bortledning av vatten, lage for tunneloppningar
eller behov av hydrogeologiska undersokningar i planeringen och geotekniska
forstarkningar i anlaggningen.

Nyckelorden i hallbarhetsaspekten beroér den

? im % ekologiska, sociala och ekonomiska

héllbarhetsdimensionen inom
lokaliseringsutredningen.
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Paverkan pa biologiskt viktiga strak och omraden begriansas

Vid planering av den nya jirnvagen beaktas strak och omraden viktiga for den
biologiska mangfalden, vilket bidrar till att uppratthélla forutsattningarna for en
mangfald av arter, ekologiska samband och virdefulla naturmiljéer. Ett langsiktigt
héllbart nyttjande av grund-och ytvattenresurser beaktas ocksa vid jarnvagens
placering och lage i plan och profil, med sarskild hansyn till byggmetod och
driftskedet.

&

2.5.4 Koppling till Globala malen for hallbar utveckling

Nyckelorden i hdllbarhetsaspekten beror den ekologiska
héllbarhetsdimensionen inom lokaliseringsutredningen.

De globala delmalen for hallbar utveckling som ansetts relevanta for utredningen
har kopplats till de fyra héllbarhetsaspekterna. Detta redovisas Tabell 1 Inneborden
av utredningens héllbarhetsaspekter har dven kopplats till den ekologiska, sociala
och ekonomiska héllbarhetsdimensionen, vilket redovisas i samma tabell.

Tabell 1 Lokaliseringsutredningens aktuella globala delmal kopplade till de fyra
hallbarhetsaspekterna samt hallbarhetsdimensionerna ekologisk, social och ekonomisk

hallbarhet.

Delmal Hallbarhetsaspekt Hallbarhets
-dimension

6.5 Integrerad forvaltning av Framtidssakra anlaggningen | Ekologisk,

resurser Ekonomisk

8.2 Framja ekonomisk Hushallning av materiella Ekonomisk

produktivitet genom resurser

diversifiering, teknisk innovation

och uppgradering

8.4 Forbattra resurseffektiviteten | Hushallning av materiella Ekologisk,

i konsumtion och produktion resurser Ekonomisk

9.1 Skapa hallbara, Jarnvagen integreras i Social,

motstandskraftiga och staden och framtidssakra Ekonomisk

inkluderande infrastrukturer anlaggningen

10.2 Framja social, ekonomisk Jarnvagen integreras i Social,

och politisk inkludering staden Ekonomisk

11.2 Tillgangliggor hallbara Jarnvagen integreras i Social

transportsystem for alla staden
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Hallbarhets
-dimension

11.3 Inkluderande och hallbar
urbanisering

11.4 Skydda véarldens kultur-
och naturarv

11.7 Tillhandahalla sakra,
inkluderande och tillgangliga
grénomrade

12.2 Hallbar férvaltning och
anvandning av naturresurser.

12.4 Ansvarsfull hantering av
kemikalier och avfall

13.1 Stark motstandskraften mot
och anpassningsformagan fill
klimatrelaterade katastrofer

15.1 Bevara, restaurera och
sakerstall hallbart nyttjande av
ekosystem pa land och
sotvatten.

15.5 Skydda den biologiska
mangfalden och naturliga
livsmiljder

Jarnvagen integreras i
staden

Jarnvagen integreras i
staden och paverkan pa
biologiskt viktiga strak och
omraden

Jarnvagen integreras i
staden

Hushallning av materiella
resurser

Hushallning av materiella
resurser

Framtidssakra anlaggningen

Paverkan pa biologiskt
viktiga strék och omraden

Paverkan pa biologiskt
viktiga strék och omraden

Social

Ekologisk,
Social

Social

Ekologisk,
Ekonomisk

Ekologisk

Ekologisk,
Social,
Ekonomisk

Ekologisk

Ekologisk
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3 Utredningsmetodik

Utredningsarbetet i lokaliseringsutredningen kommer att genomforas stegvis och
utgar fran Lagen om byggande av jarnvdg och Miljobalken. 1
lokaliseringsutredningen synliggors bland annat det arbete som bidrar till héllbar
utveckling. Utifran projektets malsattning har fyra hallbarhetsaspekter tagits fram
som redovisar hur utredningens fem perspektiv beaktar ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet. De fyra hallbarhetsaspekterna som bedoms relevanta for
utredningen ir;

e Jiarnvagen integreras i staden

e Hushallning av materiella resurser

e Framtidssikra anlaggningen

e Paverkan pa biologiskt viktiga strak och omraden begransas

3.1 Utredningens stegvisa process

Lokaliseringsalternativ har tagits fram genom en stegvis process. Inledningsvis
arbetas projektets mal fram och forutsattningar kartlaggs i utredningsomradet.
Darefter formeras lokaliseringsalternativ och de alternativ som kvarstar efter
bortvalsprocessen genomgar en fullstindig utvardering och samlad bedémning.
Slutligen beslutar Trafikverket om val av lokaliseringsalternativ, se Figur 3.
Utredningsomradet storlek och komplexitet i form av flera olika viarden stiller krav
pa ett systematiskt arbetssitt dar utredningsarbetet forfinas succesivt i varje steg,
for att slutligen mynna ut till ett beslut av val av lokaliseringsalternativ. Nedan

beskrivs arbetet for respektive steg.

Projektets mal

Forutsattningar Formera alternativ Utvardering och samlad bedémning Beslut

q4

8= =

Figur 3.Utredningens stegvisa process
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3.1.1 Forutsattningar

Inledningsvis har forutsiattningarna inom utredningsomradet kartlagts. Dessa
forutsattningar utgor grunden for den fortsatta analysen och viarderingen genom
hela utredningsarbetet. Arbetet har omfattat insamling och sammanstéllning av
tekniska, miljomassiga och sociala forutsattningar samt relevant underlagsmaterial.

For att synliggora resultatet av kartlaggningen har en multikriterieanalys tagit fram.
En multikriterieanalys omfattar en systematisk vardering av miljomassiga och
sociala aspekter som bedoms ha betydelse for lokaliseringsutredningen. Analysen
syftar till att belysa omraden med hog komplexitet och starka lagskydd, exempelvis
byggnadsminnen och naturreservat. Analysen gor det mgjligt att se hur olika
forutsattningar samverkar och bildar omraden med hog respektive 1lag komplexitet.

Att bevara och skydda kulturmiljo och naturmiljo ar en del av den ekologiska och
sociala héllbarhetsdimensionen. Inom multikriterieanalysen har
hallbarhetsaspekterna Jarnviagen integreras i staden och Paverkan pa biologiskt
viktiga strak och omréaden varit relevanta.

3.1.2 Formera alternativ

Vid formering av alternativen har underlaget fran multikriterieanalysen
kombinerats med tekniska krav och projektets &ndamal for att generera majliga
lokaliseringsalternativ. Det innebar att utrymme for jarnvagens olika
anlaggningsdelar sdsom station, uppstallningsbangard och spar beaktas
tillsammans med omraden som bor undvikas. Att ta hansyn till jarnvigens funktion
ar en del av den sociala och ekonomiska hallbarhetsdimensionen. Inom
framtagande av alternativen har hallbarhetsaspekterna Jarnviagen integreras i
staden och Framtidssidkra anlaggningen varit relevanta.

Utgangspunkten i lokaliseringsutredningen har varit ett brett angreppsitt. Detta
har inneburit att formeringen av alternativ har omfattat flera olika 16sningar for
centralstationen samt bade mojligheten att férldgga den nya jarnvigen i tunnel
respektive i markplan.
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3.1.2.1 Rimlighetsbedomning

Bortvalsprocessen i lokaliseringsutredningen har genomforts stegvis och
strukturerat i syfte att tidigt identifiera och utesluta lokaliseringsalternativ som inte
bedoms vara genomforbara. En rimlighetsbedomning har genomforts for samtliga
lokaliseringsalternativ som identifierats under arbetet med att formera alternativ.
Rimligheten har bedomts utifran fyra kriterier som utgar fran lagen om byggande
av jarnvag och miljobalken och beror den ekologiska, sociala och ekonomiska
héllbarhetsdimensionen.

Bedomningen har gjorts stegvis. Initialt bedomdes alternativen utifran dess
mojlighet att uppfylla andamalet, kriterium 1. For de alternativ som bedomdes ha
potential att uppfylla andamalet togs sedan spargeometrier fram. Alternativ dar en
genomforbar spargeometri ej gick att &stadkomma valdes bort och utviarderades
inte vidare. Ovriga alternativ bedémdes utifran kriterium 2, diirefter kriterium 3
och slutligen kriterium 4.

De alternativ som kvarstar efter rimlighetsbedomningen har forts vidare till
fordjupad utviardering inom ramen for lokaliseringsutredningen.

De fyra kriterierna ar:

Kriterium 1 Andamal

Lokaliseringsalternativet ska bidra till att uppfylla projektets andamal. Maria —
Helsingborg dubbelsparsutbyggnad ska sakerstilla robusthet och kapacitet for en
hog och 6kande efterfragan pa persontrafik genom att bygga ut den sista
enkelspériga strackan av Vistkustbanan till dubbelspar. Hallbarhetsaspekten
Framtidssdkra anldggningen beaktas genom detta rimlighetskriterium.

Aspekter som bedoms relevanta for utviardering i detta skede har avgréansats till:

e Trafik och kapacitet
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Kriterium 2 Teknisk genomforbarhet

Lokaliseringsalternativet ska vara tekniskt genomforbart och uppfylla gillande krav
och riktlinjer. Hallbarhetsaspekterna Hushéllning av materiella resurser och
Framtidssakra anlaggningen beaktas genom detta rimlighetskriterium.

Aspekter som bedoms relevanta for utvardering i detta skede har avgransats till:
e Bana
e Bergteknik
e Hydrogeologi
e Geoteknik
e Byggnadsverk
¢ Konstruktion
e Arkitektur
e Masshantering
e Ledningar

Kriterium 3 Formella hinder for miljo

For respektive lokaliseringsalternativ har eventuella formella hinder for projektets
genomforande identifierats med utgangspunkt i miljoaspekterna.
Haéllbarhetsaspekterna Jarnvagen integreras i staden och Paverkan pa biologiskt
viktiga strdk och omraden begriansas beaktas genom detta rimlighetskriterium.

De miljoaspekter som bedoms relevanta for utvardering i detta skede har avgransats
till:

e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e Ytvatten

e Friluftsliv
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Kriterium 4 Nytta/kostnad

Lokaliseringsalternativets kostnad ska inte vara oskalig i forhallande till dess nyttor.
Hallbarhetsaspekten Framtidssidkra anlaggningen beaktas genom detta
rimlighetskriterium.

Aspekter som bedoms relevanta for utvardering i detta skede har avgransats till:
¢ Kostnadsbedomning

e Restidsnytta

3.1.3 Utvardering

Framtagna lokaliseringsalternativ kommer utviarderas utifran utredningens fem
perspektiv. Se avsnitt 2.3 for med detaljerad beskrivning av respektive perspektiv.

Trafik och kapacitet

¢ Effekt- och konsekvensbedomning
¢ Genomforbarhet

e Kostnader och nyttor

e Acceptans fran omvarlden

Lokaliseringsalternativens konsekvenser utviarderas som helhet pa strackan
inklusive stationslage for Helsingborg C. Effekter och konsekvenser for byggskede
samt driftskede ska redovisas. Bedomningsgrunder och utvarderingskriterier
tillampas konsekvent pa samtliga lokaliseringsalternativ.

En forutsattning for utvarderingen ar vad som ar mojligt att bedoma i detta skede,
vilket paverkas av detaljeringsgrad och djup pa utredningen. Utviarderingen gors pa
hela lokaliseringsalternativet geografiska utbredning men for flera av de fem
perspektiven har den faktiskt utformningen stor betydelse. Av detta skidl kommer
utvirderingen synliggora mojligheter och hinder inom olika delar av
lokaliseringsalternativen som underlag till beslut av val av lokaliseringsalternativ.
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Nir samtliga teknikomraden genomfort utviarderingen for vardera alternativ
paborjas en samlad bedomning. Samlad bedomning utgor den avslutande
sammanvigda analysen i lokaliseringsutredningen och syftar till att viga samman
utredningens olika delanalyser till ett transparant underlag med tydliga motiv som
ligger till grund for Trafikverkets beslut. I detta arbete synliggors styrkor och
svagheter for varje alternativ samt eventuella méalkonflikter.
Lokaliseringsutredningens tidiga skede innebar att det kan finnas relativt stora
osdkerheter i bedomningarna. Darfor kommer utviarderingen visa pa skillnader
mellan olika lokaliseringsalternativen.

3.1.4 Beslut

Lokaliseringsutredningen slutresultat med tillhorande samrad ligger till grund for
val av lokaliseringsalternativ. Trafikverkets beslutet dokumenteras i PM Val av
lokaliseringsalternativ och omfattar en rekommendation om vilket alternativ som
bedoms mest lampligt med en tillh6rande motivering. Vidare redovisas dven
eventuella forutsattningar och villkor som behover uppfyllas for att alternativet ska
vara genomforbart.
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4 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsattningsfasens metodik och hur metodiken anvints i
projektet.

I denna fas har forutsattningar inom utredningsomradet kartlagts och
sammanstillts genom skrivbordsstudier och faltinventeringar. Arbetet har utforts
av teknik- och miljospecialister och finns sammanfattat och redovisat i
lokaliseringsutredningen.

4.1 Multikriterieanalys (MKA)

4.1.1 Metod

Arbete med multikriterieanalys dr en iterativ process for att sdkerstilla att resultatet
blir relevant och anviandbart. En iterativ process innebar att flera analyser gors och
till viss del forfinas for att kunna landa i en version dar bedomningar och omraden
uppskattas vara ratt avvagda.

Forsta steget innebir en viardering av forutsattningarna. De aspekter som har
bedomts vara relevanta virderades av respektive sakkunniga utifrdn en gemensam
varderingsskala. Syftet ar att sikerstélla en jamforbar och likvardig bedomning
mellan olika discipliner.

Det andra steget handlar om att sammanstilla och visualisera i en GIS-karta.
Underlaget sammanstills i GIS och visualiserar samtliga identifierade virden, dar
omraden som har en morkare rod farg indikerar hogre virden, medan omraden
med ljusgul farg indikerar lagre varden. Omraden med hoga virden innebar att det
finns fler aspekter att ta hansyn till vid en lokalisering och indikerar pa en hogre
komplexitet. Dessa omraden har flera virden som tillsammans gor det mer
utmanande att hitta en lokalisering som inte far stora konsekvenser. Ljusare ytor
motsvarar omraden som bedéms mer framkomliga och potentiellt mer gynnsamma
vid lokalisering av ny jarnvag.
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4.1.2 Resultat

Totalt har fyra iterationer genomforts innan resultatet bedomts som anvandbart.
Varje iteration har inneburit en ny avvagning, forfining av varderingarna och analys
kring vilka aspekter som ska inkluderas. Varje iteration har gett ett battre och mer
anviandbart material.

Forsta iterationen av multikriterieanalysen visade att flera teknikomraden hade
varderat varden sa att nyansskillnaderna mellan olika typer av kanslighet inte
framtradde. Vidare inkluderades dven ca 180 olika aspekter vilket resulterade i en ej
anvandbar karta. De sakkunniga forfinade sina virderingar, bade viarderingsskalan
och nividerna som anvints i bedomningarna. De gick dven igenom sina olika
aspekter och inkluderade framfor allt varden med nagon form av lagstadgat skydd.
Arbetet genomfordes med brett deltagande och bred kompetens. Gruppen arbetade
gemensamt for att hitta en mer balanserad och anvindbar virderingsniva.

Resultatet av multikriterieanalysen synliggor utmaningar med att lokalisera ny
jarnvag i markplan genom centrala Helsingborg. Centrala Helsingborg har flera
omraden med hogt kulturhistoriskt varde och omraden med hoga naturvarden
sasom Palsjo skog och Landborgen. Resultatet har varit ett av underlagen i det
efterféljande arbetet med framtagning av mojliga lokaliseringsalternativ, se Figur 4.
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Figur 4: Resultat av multikriterieanalysen. Kartan visar framkomligheten inom
utredningsomradet. Omraden som har en mérkare rod farg indikerar hogre varden, medan
omraden med ljusgul farg indikerar lagre varden.
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5 Formera alternativ

I detta kapitel redovisas hur processen for framtagande av lokaliseringsalternativ
har gétt till och hur alternativen sedan gétt igenom en rimlighetsbedomning.

5.1 Tidigare alternativ

Trafikverket genomforde 2014-2016 en atgirdsvalsstudie (AVS), drendenummer
TRV 2016/64935, for atgairden Maria — Helsingborg. Inom ramen for denna studie
utreddes olika alternativ for dubbelsparsutbyggnad pa striackan. Da kraven pa
utformning avseende exempelvis antal plattformsspar, langd pa plattformar och
utformning av tunnlar ser annorlunda ut i detta skede har alternativen fran AVS:en
inte kunnat 6verforas eller anviandas i sin helhet i foreliggande utredning. Trots
detta har resultaten frin AVS:en varit ett virdefullt underlag i
lokaliseringsutredningen. De tidigare studerade alternativen har bidragit med
erfarenheter, 6vergripande lokaliseringsprinciper och forstaelse for omradets
mojligheter och begransningar och darmed fungerat som inspiration i arbetet med
lokaliseringsutredningen.

5.2 Formera alternativ

5.2.1 Metod

Tekniska krav pa den nya jarnvigen tillsammans med resultat fran
multikriterieanalysen utgor underlag for formering av lokaliseringsalternativ.

Magjliga alternativ har tagits fram under en iterativ process dar deltagare med bred
expertis medverkat. Arbetet har genomforts bland annat i grupp, dar representanter
fran Helsingborgs stad, Lansstyrelsen och Region Skane medverkat, men aven i
form av separata arbetsmoten dar enbart Trafikverket och WSP deltagit.

5.2.2 Resultat

Totalt har 25 olika alternativ identifierats. Varje alternativ omfattar en geografisk
korridor, anslutningspunkter i norr och séder samt en teknisk 16sning, sdsom
tunnel, bro eller spar pa mark. Eftersom en och samma korridor kan rymma flera
tekniska losningar fordelas de 25 alternativen over totalt 15 korridorer, se Figur 5.
Av dessa alternativ ansluter atta till Helsingborg C i dess nuvarande lage, tretton till
ett ny omlokaliserad Helsingborg C, och fyra passerar genom eller forbi staden utan
anslutning till vare sig befintlig eller planerad station.
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D4a ménga alternativ gar genom omraden som i multikriterieanalysen identifierats
som komplexa innebar en stor del av alternativen en l6sning dar anlaggningen
forlaggs i tunnel. For uppstillningsbangarden har tio foreslagna ldgen identifierats,
se Figur 6.
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Figur 5: Identifierade korridorer for lokaliseringsalternativ
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Tabell 2: Beskrivning av genererade lokaliseringsalternativ efter alternativgenerering

Lokaliseringsalternativ

Beskrivning

Lila A
Lila B
Lila C
Mérkbla

Vit

Turkos

Brun A
Brun B
Aprikos A
Aprikos B
Rosa

Bla

Roéd A

Réd B

Svart A
Svart B
Gra

Ljuslila
Orange
Gul

Grén A

Gron B

Gron C

Gron D

Gron E

Dubbelsparstunnel utan station
Enkelsparstunnel utan station
Dubbelsparstunnel, ny station vid Fredriksdal

Dubbelsparstunnel, anslutning norr om Maria station, ny
station vid Helsingborgs lasarett

Dubbelsparstunnel, anslutning norr om Maria station, ny
station vid Faltabacken

Dubbelsparstunnel, anslutning norr om Maria station, ny
station vid Fredriksdal

Dubbelsparstunnel utan station

Enkelsparstunnel utan station

Dubbelsparsbro forbi Helsingborg farjelage
Dubbelsparstunnel forbi Helsingborg farjelage
Dubbelsparstunnel, ny station vid Helsingborg farjelage
Dubbelsparsutbyggnad i befintlig strackning

Dubbelsparstunnel, anslutning till befintlig Helsingborg C via
Kungsgatan

Dubbelsparstunnel, anslutning ill befintlig Helsingborg C via
Drottninggatan

Dubbelsparstunnel, ny station vid Helsingborgs lasarett
Dubbelspar ovan mark, ny station vid Helsingborgs lasarett
Dubbelsparstunnel, ny station vid Olympia

Dubbelspar ovan mark, ny station vid Olympia
Dubbelsparstunnel, ny station vid Landborgen
Dubbelsparstunnel, ny station vid Olympiaomradet

Dubbelsparstunnel, anslutning till befintlig Helsingborg C via
Drottninggatan

Dubbelsparstunnel, anslutning till befintlig Helsingborg C via
Kungsgatan

Dubbelsparstunnel, anslutning till befintlig Helsingborg C via
Kungsgatan

Enkelsparstunnel, anslutning till befintlig Helsingborg C via
Kungsgatan

Dubbelsparstunnel, ny stationsdel vid befintlig Helsingborg C,
anslutning via Kungsgatan
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5.3 Rimlighetsbedomning

5.3.1 Metod

Lokaliseringsalternativens utformningar har successivt bearbetats inom ramen for
rimlighetsbedomningen. Den tekniska komplexitetsnivan ar generellt hog, vilket
har forutsatt ett initialt iterativt arbete for att definiera och precisera
lokaliseringsalternativ som lampar sig for vidare utredning.

Rimlighetsbedomningen har anvants for att undersoka rimligheten i varje alternativ
genom att sortera bort alternativ som inte uppfyller projektets grundlaggande fyra
kriterier. Fokus harlegat pa att lyfta fram sddant som innebar storre utmaningar,
risker eller betydande konsekvenser dvs. bedomningen inriktas pa att synliggora
betydande hinder for fardig anlaggning.

Arbetet har genomforts stegvis, dir lokaliseringsalternativ successivt har sorterats
bort frén det fortsatta utredningsarbetet. De bortval som gjorts under detta skede
redovisas i PM Bortvalda alternativ.

Under arbetet med att formera alternativ och efterféljande rimlighetsbedémning
har arbetsmiljoaspekter inte analyserats eller beaktats d& den tekniska 16sningen
annu inte uppnatt den detaljeringsgrad som kravs for att majliggora en identifiering
av relevanta risker.

5.3.2 Resultat

I detta avsnitt redovisas resultatet av rimlighetsbedomningen. Redovisningen
sammanfattas dven i tabellform i Bilaga 1.

Kriterium 1 Andamal

Rimlighetsbedémningen for kriterium 1 Andamal visar att tio av de 25 identifierade
alternativen inte bedoms bidra till Andamalen och kan viljas bort tidigt, innan
referenslinjer tas fram. Se Tabell 3.

Alternativen har valts bort av tva skal:

1. De uppfyller inte kapacitetskraven, antingen genom att inte angora
Helsingborgs C och/eller Maria station (Maria station utpekas som en
framtida trafiknod i basprognos 2045) eller genom att inte tillfora tillracklig
kapacitetsokning jamfort med dagens situation. Darmed sakerstills inte
robusthet och kapacitet for den framtida jairnvagen och andamaélet bedoms

ej uppfyllas.
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2. De stodjer inte behovet av resandeutbyte i centrala Helsingborg,
eftersom alternativ utan ny centralstation eller alternativ med stationer i
mer perifera lagen inte bedoms vara attraktiva for resenirer och darmed
inte nyttjas i tillracklig omfattning. Behovet av befintlig bana och utbyggnad
till dubbelspar av denna skulle finnas kvar och den 6kande efterfragan pa
persontrafik mots inte. Darmed bedoms d&ndamalet ej uppfyllas.

Kvarvarande alternativ innebar forbattrad kapacitet jamfort med dagens situation
och darmed bidrar de till maluppfyllelse.

Tabell 3: Bortvalda alternativ avseende uppfyllnad av andamal

Lokaliseringsalternativ Beskrivning

Lila A Dubbelsparstunnel utan station

Lila B Enkelspérstunnel utan station

Lila C Dubbelsparstunnel, ny station vid Fredriksdal
Morkbla Dubbelspéarstunnel, anslutning norr om Maria station,

ny station vid Helsingborgs lasarett

Vit Dubbelsparstunnel, anslutning norr om Maria station,
ny station vid Filtabacken

Turkos Dubbelspéarstunnel, anslutning norr om Maria station,
ny station vid Fredriksdal

Brun A Dubbelsparstunnel utan station

Brun B Enkelspérstunnel utan station

Aprikos A Dubbelsparsbro forbi Helsingborg farjeldge
Aprikos B Dubbelsparstunnel férbi Helsingborg farjeldge

Kriterium 2 Teknisk genomférbarhet

Rimlighetsbedomningen for kriterium 2 Teknisk genomf6rbarhet har inletts med
att referenslinjer for sparutformning tagits fram for de 15 alternativ som bedoms
uppfylla andamalet. Referenslinjerna anvands for att bedoma hur alternativen kan
byggas och om de anses intressanta att studera vidare.

Rimlighetsbedomningen visar att samtliga alternativ innebar betydande tekniska
utmaningar, men svarighetsgrad och komplexitet varierar tydligt mellan
alternativen. De mest komplexa alternativen valdes bort, se Tabell 4.
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Tabell 4: Bortvalda lokaliseringsalternativ avseende teknisk genomférbarhet

Lokaliseringsalternativ Beskrivning

Rosa Dubbelsparstunnel, ny station vid Helsingborg
farjelage

Gra Dubbelspéarstunnel, ny station vid Olympia

Ljuslila Dubbelspar ovan mark, ny station vid Olympia

Svart B Dubbelspar ovan mark, ny station vid Helsingborgs
lasarett

Spar

Under arbetet med framtagande av referenslinjer har det konstaterats att det for tre
av de 15 kvarstdende alternativen inte ar mgjligt att &stadkomma en genomforbar
sparlinje som motsvarar uppstillda krav pa spargeometrin. De tre alternativen viljs
darfor bort.

Gemensamt for dessa tre alternativ ar att de innebar en linjestrackning dar
jarnvagen fran Maria station skulle svinga tvirt i sydostlig riktning for att na
foreslagna nya lagen for Helsingborgs C i utredningsomradets Ostligaste del.

Av de resterande 12 lokaliseringsalternativen har begransningar for
sparutformningen identifierats for alternativ Bld, Rod A, Gron E, Rod B och Gron C
dar sparlinjerna innebar lagre hastigheter.

Bergteknik

Samtliga 12 alternativ bedoms som tekniskt genomforbara. For alternativ Rosa, Rod
B, Svart A, Orange, Gul och Gron E har dock risker avseende genomforbarhet
identifierats. Riskerna omfattar vattenpassager, lag bergtiackning, och/eller stora
komplexa berguttag for stationer och vaxlar. Det okar risken for stora inlackage,
instabilitet och paverkan pa befintliga grundldggningar. Sammantaget innebar
dessa forutsattningar att alternativen blir tekniskt svara, kostnadsdrivande och
forknippade med betydande osdkerheter och risker. Byggbarheten for respektive
alternativ behover utredas vidare under utvarderingen.
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Geoteknik

Samtliga 12 alternativ bedoms som tekniskt genomforbara. Alla alternativ med
betongtunnel innebéar komplicerade tita stodkonstruktioner i stadsmiljo. For
alternativ Rosa bedoms det finnas risk avseende genomforbarhet med cirka 3000
meter tdata geokonstruktioner och djupa schakter pa 5—35 meter, placerade i
hamnbassidngen och nara kianslig miljo i centrala Helsingborg. Detta gor 16sningen
tekniskt komplicerad och skapar betydande risk for paverkan pa omgivande
byggnader och mark.

Byggnadsverk

Samtliga 12 alternativ bedoms som tekniskt genomforbara. For sex av alternativen
har dock risk avseende genomforbarhet identifierats. Det ar alternativ Rosa, Bla och
Ro6d A, Gron A, Gron C och Gron D som alla innebar hog komplexitet och stora
utmaningar med att anlidgga en betongtunnel i tit stadsmiljo nira och under
befintliga byggnader med komplexa avvaxlingar och stodatgéirder.

Konstruktion

Elva av alternativen bedoms preliminart som tekniskt genomforbara. Dock behover
byggbarheten utredas vidare, framst for alternativ Bla, Rod A, R6d B, Gron B, Gron
C och Gron D som alla innebar stora utmaningar avseende konstruktion.
Utmaningarna ir exempelvis komplexa avvaxlingar, risker for kollision med
byggnaders grundliggning och forstarkningsbehov i kénsliga stadskvarter.
Sammantaget praglas dessa alternativ av hog, teknisk komplexitet, stora ingrepp i
bebyggelse och betydande osikerhet i byggbarhet.

Alternativ Rosa bedoms inte teknisk genomforbart med rimliga atgarder.
Alternativet kraver 16sningar som ar mycket riskfyllda och orimligt resurskravande.
Det ar t.ex. mycket omfattande och tekniskt svara avvaxlingar av manga byggnader,
omfattande rivningar, djupa sponter och komplicerade konstruktioner. Alternativ
Ros viljs darfor bort.
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Stationsutformning

Samtliga 12 alternativ bedoms genomforbara.

Alternativ Rosa innebar dock en mer komplex stationslosning med en station under
havsbotten vilket skapar behov av komplicerade anslutningar.

Alternativ Gul innebér en ny station i ett Ostligt, mer perifert lage som forandrar
stadens tyngdpunkt och kraver omfattande stadsutveckling vid bade ny och befintlig
station.

Masshantering

Samtliga 12 alternativ bedoms som genomforbara men hantering av stora 6verskott
av massor med lag anvindbarhet behover studeras vidare.

Risk avseende genomforbarhet har identifierats for alternativ Svart A, Orange, Gul
som bedoms innebara storst mangder bergmassor med ldg anvandbarhet.

Ledningar

Samtliga 12 alternativ bedoms som tekniskt genomforbara. Risk avseende
genomforbarhet har identifierats for alternativ Rosa som innebar paverkan pa
vattenreningsverket och virmeverket samt ligger néra ett reservvirmeverk.
Samtliga alternativ innebar omfattande ledningsomlaggningar.

Kriterium 3 Formella hinder for miljo

Rimlighetsbedomningen for kriterium 3 Formella hinder for miljo visar att tio av de
tolv alternativen inte bedoms st i konflikt med formella hinder for miljo.

Tva alternativ — Rod B och Gron D - bedoms innebara sa stora miljomassiga risker
for kulturmiljon att de inte bedoms uppfylla kriterium 3.
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Naturmiljo

De flesta alternativ bedoms vara genomforbara om tunnelmynningar kan placeras
utanfor naturreservatet Pélsjo och att markens vegetation samt
ytvattenforhallanden bevaras. Placeringen av tunnelmynningen har varit betydande
for bedomd paverkan pa riksintresse for naturvard och miljoaspekten naturmiljo i
sin helhet.

Rosa, Rod B, Orange, Gron B och sérskilt Gron D riskerar att innebara paverkan pa
naturreservatet som kan kriava upphivande och kompensation, vilket gér processen
langre och dyrare.

Kulturmiljo

Kulturmiljopaverkan varierar mellan alternativen men flera av dem riskerar att
medfora betydande ingrepp i kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader.
Alternativ Rosa, Bl&, Rod A, Svart, Gron B, Gron C och Gron E innebar risk for
rivning av byggnader eller risk for sattningar och vibrationer. Alternativ Bla och
RoOd A kan paverka stadsbilden och riksintressen negativt om rivningar inte undviks
medan Gron B, Gron C och delvis Gron E kan vara acceptabla om rivningar och
ingrepp i virdefulla kulturmiljoer kan minimeras. R6d B och Gron D bed6ms inte
uppfylla kriterium 3 da centrala kulturbyggnader inte bedoms kunna skyddas fran
sattningar och vibrationer samt att rivningar i kinsliga kvarter inte bedoms kunna
undvikas.

Ytvatten

I alternativ Rosa behover vattenflédena i Palsjo skog héllas intakta. I hamnomréadet
kan spontning och muddring kravas, vilket riskerar att fordyra processen. Den
totala paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten bedoms som mindre. Eftersom
omradet ar exploaterat i hog utstrackning idag s bedoms hydromorfologiska
parametrar inte paverkas i nagon storre utstrackning. Den paverkade ytan ar dven
liten i forhallande till vattenférekomsten. Vid patraffande av eventuella
fororeningar finns det dven goda mdjligheter att isolera ytan och hantera
fororeningarna med hjilp av spont eller andra metoder inom hamnbasséngen.
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Friluftsliv

Inget alternativ bedoms orsaka pataglig skada pa riksintresse friluftsliv. I
alternativen Rosa, Bla, R6d B, Gron C och D bedéms viss paverkan ske pa
riksintresse friluftsliv vid korsning av Palsjo skog, framfor allt genom markansprak
och tillfalliga barriareffekter under byggtid.

Kriterium 4 Nytta/kostnad

Under rimlighetsbedomningen av kostnader och nyttor har det konstaterats att
osakerheterna ar for stora i detta skede da komplexiteten i projektet ar hog och
viktiga detaljer saknas har det beslutats att detta kriterium ska utga.

Uppstéllningsbangard

De tio foreslagna lagena for uppstillningsbangard har genomgétt en
rimlighetsbedomning utifrdn samma fyra kriterier som lokaliseringsalternativen for
dubbelsparsutbyggnaden.

Bedomningen visar att inget av de forslagna lagena ensamt kan inrymma de
funktioner som kravs.

Utifran kriterium 1 Andamal kunde tre platser viljas bort d4 de innebér stor negativ
paverkan pé jarnvagens kapacitet genom att antingen vara beldgna pa platser for
ldngt frdn huvudbanan eller da de innebar korsande tagvagar.

Inga alternativ valdes bort avseende kriterium 2 Teknisk genomforbarhet eller
kriterium 3 Formella hinder f6r miljo.

Kvarstdende sju alternativa placeringar kommer i det fortsatta arbetet kombineras
till tva lokaliseringsalternativ dar 16sningar for uppstéllning kommer att sokas.
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5.3.3 Bortvalda alternativ

Rimlighetsbedomningen har resulterat i att 16 av de 25 identifierade
lokaliseringsalternativen kan viljas bort:

e tio alternativ har valts bort tidigt da de inte bedoms uppfylla andamalet.

e tre alternativ har valts bort tidigt d& de inte ar tekniskt genomforbara pga.
spargeometrier.

e Lokaliseringsalternativ Rod B och Gron D har valts bort da de innebar
betydande tekniska utmaningar som leder till s& stora miljomassiga risker
for kulturmiljon att de inte bedoms vara genomforbara.

e Lokaliseringsalternativ Rosa har valts bort da det innebar extremt komplexa
tekniska utmaningar som beror befintlig bebyggelse.

Utover bortvalda alternativ har fem alternativ slagits samman till tva eftersom de ar
varianter av samma principlosningar och dar skillnaderna mellan alternativen ar
sma.

Foljande alternativ har slagits samman:
e Alternativ Gron B och Grén C
e Alternativ Orange, Svart och Gul

Dessa alternativ innebér varianter av samma principlosningar dar skillnaderna
mellan alternativen ar sma.

Av de studerade ldgena for uppstallningsbangérd har tre av tio alternativ valts bort
eftersom de innebar negativ paverkan pa kapaciteten. Resterande alternativ har
slagits ssmman da de identifierade ytorna ar for sma for att inrymma en
uppstallningsbangard.
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6 Lokaliseringsalternativ for
utvardering

De kvarstaende lokaliseringsalternativen redovisas i Figur 7. Gemensamt for
samtliga kvarvarande lokaliseringsalternativ ar att delar av anlaggningen forlaggs i
tunnel, de ansluter till Maria station i norr och Ramlosa station i soder samt att en
station for resandeutbyte placeras i de centrala delarna av Helsingborg.

Alternativen har i detta steg fatt nya namn och nya farger. De kvarstaende
lokaliseringsalternativen kommer att redovisas i samrad 1 och beskrivas i det
fortsatta utredningsarbetet.
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Figur 7: Kvarstadende lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen

6.1 Lokaliseringsalternativ Bla, langs med befintlig
jarnvag
Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag i strackning langs med

befintlig jarnvag. Alternativet gar ovan mark fran Maria station soderut och Gvergar
till en ny lang jarnvagsbro forbi Groningen.

Darefter gar jarnviagen via trag ner i betongtunnel som byggs i 6ppet schakt under
Kungsgatan och ansluter till Helsingborg C. Soder om stationen gér jairnvagen ovan
mark som idag.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ligger kvar i befintligt 1age och
att centralstationen kraver omfattande ombyggnad. Lokaliseringsalternativet
innebar dven utbyggnad av Maria station till fyra spar.
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6.2 Lokaliseringsalternativ Orange, langs med
befintlig jarnvag med ny tunneldel

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnviag dar passagen genom
Pélsjo naturreservat forlaggs i tunnel. Alternativet gar ovan mark fran Maria station
soderut. Jarnvagen gar ner i trdg och betongtunnel som byggs i 6ppet schakt for att
sedan overga till bergtunnel strax innan Pélsjo naturreservat.

Alternativet gar i bergtunnel under Tégaborg, pa 1ang jarnvagsbro forbi Groningen
och ansluter till Helsingborg C via dubbelsparig tunnel som byggs i 6ppet schakt
under Kungsgatan. Séder om stationen gar jairnviagen ovan mark som idag.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ligger kvar i befintligt ldge och
att centralstationen kraver omfattande ombyggnad. Lokaliseringsalternativet
innebar dven utbyggnad av Maria station till fyra spar.

6.3 Lokaliseringsalternativ Lila, under Drottninggatan

Lokaliseringsalternativet innebéar en ny dubbelspérig jarnviag med ny tunnel under
Drottninggatan. Alternativet gar ovan mark fran Maria station soderut. Jirnviagen
gar ner i trdg och betongtunnel som byggs i 6ppet schakt for att sedan 6verga till
bergtunnel strax innan Palsjo naturreservat.

Alternativet gar i bergtunnel under Tégaborg och 6vergar i betongtunnel i h6jd med
Halsovagen. Betongtunneln byggs i 6ppet schakt under Drottninggatan och ansluter
till Helsingborg C. Soder om stationen gar jarnviagen ovan mark som idag.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ligger kvar i befintligt ldge och
att centralstationen kriaver omfattande ombyggnad. Lokaliseringsalternativet
innebar dven utbyggnad av Maria station till fyra spar.
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6.4 Lokaliseringsalternativ Gron, under Kungsgatan

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jairnvag med en ny tunnel
under Kungsgatan. Alternativet gar ovan mark fran Maria station soderut.
Jarnvagen gar ner i trag och betongtunnel som byggs i 6ppet schakt for att sedan
overga till bergtunnel strax innan Pélsjo naturreservat.

Alternativet gar i bergtunnel under Tagaborg och 6vergar i betongtunnel vid
Kungsgatans norra dnde. Betongtunneln byggs i 6ppet schakt under Kungsgatan
och ansluter till Helsingborg C. Soder om stationen gér jairnviagen ovan mark som
idag.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ligger kvar i befintligt lage och
att centralstationen kraver omfattande ombyggnad. Lokaliseringsalternativet
innebar dven utbyggnad av Maria station till fyra spar.

6.5 Lokaliseringsalternativ Turkos, djupt lage i vaster

Lokaliseringsalternativet innebar ny dubbelspéarig jarnvag i djup tunnel med nytt
stationslage for Helsingborg C. Alternativet gar ovan mark fran Maria station
soderut. Jarnvigen gar ner i trag och betongtunnel som byggs i 6ppet schakt for att
sedan Overga till bergtunnel strax innan Palsj6 naturreservat.

Alternativet gar i bergtunnel under Tagaborg och Kungsgatan for att sedan 6verga i
betongtunnel som byggs i 6ppet schakt under den inre hamnen vidare till en ny
Helsingborg C placerad vister om befintlig station. Betongtunneln 6vergar ater till
bergtunnel strax norr om Campus Helsingborg.

Bergtunneln fortsitter sedan soderut tills den via betongtunnel och trag ansluter till
befintlig jarnviag ovan mark norr om Ramlosa station.

Alternativet innebar att Helsingborgs C lokaliseras i ett nytt 14ge under mark vaster
om befintlig station. Lokaliseringsalternativet innebar dven utbyggnad av Maria
station till fem spar.
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6.6 Lokaliseringsalternativ Gul, ovan Landborgen

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jirnvag i tunnel ovan
Landborgen med nytt stationsldge for Helsingborg C. Alternativet gar ovan mark
fran Maria station. Jarnvagen gar ner i trag och betongtunnel som byggs i 6ppet
schakt for att sedan 6verga till bergtunnel strax innan Palsjo naturreservat.

Tunneln viker sedan av fran befintlig striackning for att na ett nytt stationsliage
under mark ovan Landborgen.

I s6der ansluter tunneln via betongtunnel och trég till befintlig jarnvag i h6jd med
Helsingborgs godsbangard.

Alternativet innebar att Helsingborgs C lokaliseras i ett nytt ldge under mark i
omradet vid Helsingborgs lasarett. Lokaliseringsalternativen innebar aven
utbyggnad av Maria station till fem spar.

6.7 Uppstallningsbangard Alternativ Norr

Alternativ Norr ar ett omrade dir ny uppstéllningsbangérd utreds. Omradet ligger
langs med den befintliga Vastkustbanan nordost om Maria station. Inom omradet
aterfinns exempelvis dkermark, kraftledningar, Skavebiacken, vag 111 och
industrimark. Se Figur 8.

6.8 Uppstallningsbangard Alternativ Soder

Alternativ Soder ar ett omrade dar ny uppstillningsbangard utreds. Omradet ligger
langs med befintliga Vastkustbanan i h6jd med Helsingborgs godsbangard. Inom
omradet aterfinns exempelvis Helsingborgs godsbangard, industriomraden och
Ramlosa station. Se Figur 8.
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Figur 8: Karta dver féreslagna placeringar for uppstallningsbangard.
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7 Utvardering

Kapitel kompletteras till Samrad 2.
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8 Bilagor

Dokumentnummer
Mia-Hb-L-00-020-920-0-_0-0005

Datum
2026-03-17

Bilaga 1: Bedomningsmatriser rimlighetsbedomning
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