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Lasanvisningar

Foreliggande PM utgor underlag for lokaliseringsutredningen. Detta dokument ar
ett arbetsmaterial som kommer att uppdateras efter projektets gang.

PM Bortvalda alternativ bestar av foljande kapitel:
Sammanfattning

I kapitel 1 Inledning beskrivs projektets bakgrund, syftet med dokumentet, metodik
for arbetet samt avgransningar.

I kapitel 2 Bortvalda alternativ redogors vilka alternativa korridorer som valts bort
tillsammans med motivering,.



TMALL 0004 Rapport generell 5.0

@ Konfidentialitetsniva Dokumentnummer

@ TRAFIKVERKET 1 Ej kanslig Mia-Hb-L-00-020-920-0_0-0004
Maria — Helsingborg dubbelsparsutbyggnad Datum Senaste rev/datum
PM Bortvalda alternativ 2026-05-13 1/2026-05-13

Sammanfattning

PM Bortvalda alternativ utgor ett underlag till lokaliseringsutredningen for
utbyggnad av dubbelspar genom Helsingborg, inklusive utredning av ny
uppstallningsbangard. Syftet med dokumentet ar att dokumentera de
lokaliseringsalternativ som ar bortvalda samt att redovisa motiven varfor de valts
bort.

Jarnvagen genom centrala Helsingborg utgor den sista enkelspariga delen av
Viastkustbanan och ar cirka 4,5 km ldng. Strackan trafikeras idag av cirka 115
persontag per dygn och passerar genom tat stadsmiljo samt omraden med hoga
natur- och kulturvarden. Projektets andamal ar att sakerstilla robusthet och
kapacitet for en hog och 6kande efterfragan pa persontrafik genom att bygga ut den
sista enkelspariga strickan av Vastkustbanan till dubbelspar.

Samtliga identifierade lokaliseringsalternativ har bedomts utifran fyra kriterier:
andamal, teknisk genomforbarhet, formella miljohinder samt nytta i relation till
kostnad. Alternativ som inte uppfyllde andamalet eller saknade genomférbar
spargeometri har tidigt sorterats bort och inte genomgatt fullstindig bedomning.
Ovriga alternativ har provats vidare, med undantag for kriteriet nytta/kostnad, dér
bedomningen bedomts for osiker i detta skede.

Bortvalsprocessen genom rimlighetsbedomningen resulterade i att féljande:

e Tio alternativ valdes bort d& de inte bedomdes uppfylla projektets andamal.
Da alternativen inte bedomts uppfylla &ndamaélet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

e Tre alternativ valdes bort da de inte var tekniskt genomférbara avseende
spargeometrier. Da en genomforbar sparlinje ej gétt att &stadkomma har
alternativen inte genomgatt en fullstandig bedomning utifran kriterium 2, 3
och 4.

e Lokaliseringsalternativ Rod B och Gron D valdes bort da de innebar
betydande tekniska utmaningar som leder till s& stora miljomassiga risker
for kulturmiljon att de inte bedoms vara genomforbara.

e Lokaliseringsalternativ Rosa viljs bort d& det innebar extremt komplexa
tekniska utmaningar som beror befintlig bebyggelse.

e Avde studerade ldgena for uppstillningsbangard kunde tre av tio alternativ
viljas bort da de skulle innebira negativ paverkan pa kapaciteten.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Den enkelspériga jarnviagen genom Helsingborg ska byggas ut till
dubbelspar for att 6ka kapacitet och punktlighet pa Vastkustbanan.
Strackan, cirka 4,5 km lang och enbart trafikerad av persontig, ar den
sista delen av banan som aterstar att bygga ut. Den passerar genom tit
bebyggelse och kinsliga naturmiljoer och ingér i TEN T nétverket.
Dagligen trafikeras den av omkring 115 tag, med stora resandefloden vid
sarskilt Helsingborg C.

Lokaliseringsutredningen omfattar framtagning av mojliga
lokaliseringsalternativ for ny dubbelsparig jarnvig samt lokalisering av ny
uppstéllningsbangard.

1.2 Syfte

PM Bortvalda alternativ utgor ett underlag till lokaliseringsutredningen.
Syftet med PM Bortvalda alternativ ar att dokumentera de
lokaliseringsalternativ som ar bortvalda samt att redovisa motiven varfor
de valts bort.

1.3 Metodik

Utredningen har tagit fram lokaliseringsalternativ genom en stegvis och
systematisk process. Inledningsvis identifierades forutsattningar inom
utredningsomradet, varefter mojliga lokaliseringsalternativ formerades.
Darefter genomfordes en strukturerad bortvalsprocess i syfte att tidigt
identifiera och utesluta alternativ som inte bedomdes vara genomforbara.
Samtliga identifierade alternativ har provats genom en
rimlighetsbedomning baserad pé fyra kriterier:

1. Andamail
2. Teknisk genomforbarhet
3. Formella hinder for miljo

4. Nyttai relation till kostnad.
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Bedomningen har genomforts stegvis, dar alternativen inledningsvis
provades mot kriterium dndamal. For de alternativ som bedomdes ha
potential att uppfylla andamalet togs spargeometrier fram, varpa
alternativ utan genomforbar spargeometri valdes bort och inte
utvarderades vidare. Kvarvarande alternativ bedomdes mot kriterierna
teknisk genomforbarhet, formella hinder for miljo samt nytta/kostnad. De
alternativ som inte uppfyllde ett eller flera kriterier har valts bort och
redovisas i avsnitt 2.1.

Bortval av alternativ kan ske under hela utredningsarbetet men har
primart genomforts i skedet formera alternativ samt inom ramen for
rimlighetsbedomningen, utifran aktuellt kunskapslage.

En mer utforlig beskrivning av utredningsmetodiken redovisas i PM
Utvardering.

1.4 Avgransning

1.4.1 Alternativ identifierade i Atgardsvalstudien

Trafikverket genomforde 2014—2016 en &tgirdsvalsstudie (AVS) for
strackan Maria—Helsingborg dar olika alternativ for
dubbelsparsutbyggnad analyserades. Eftersom dagens krav pa utformning
skiljer sig fran kraven stillda i Atgirdsvalsstudien har alternativen inte
kunnat anvindas direkt i den aktuella utredningen.

1.4.2 Rimlighetsbedémning

Inga bortval har gjorts utifran kriteriet nytta/kostnad eftersom
utredningsarbetet har konstaterat att kostnadsbedomningen i detta skede
ar for osdker for att négra slutsatser ska kunna dras. Kostnadsbedémning
kommer att inga i den fullstandiga utvarderingen av kvarvarande
lokaliseringsalternativ och redovisas i samrad 2.
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2 Bortvalda alternativ

I kapitel presenteras de lokaliseringsalternativ som valts bort med
tillhorande motivering.

2.1 Bortvalda alternativ i
rimlighetsbeddomningen

2.1.1 Kriterium Andamal

Totalt tio lokaliseringsalternativ har valts bort d& de inte bedoms kunna
uppfylla projektets andamal. Projektets Andamal ar:

Maria — Helsingborg dubbelspdarsutbyggnad ska sdkerstdlla robusthet
och kapacitet for en hog och okande efterfragan pa persontrafik genom
att bygga ut den sista enkelspdariga strdackan av Vistkustbanan till
dubbelspar.

Alternativen valdes bort av tva skal:

1. De uppfyller inte kapacitetskraven, antingen genom att inte
angora Helsingborgs C och/eller Maria station (Maria station
utpekas som en framtida trafiknod i basprognos 2045) eller genom
att inte tillfora tillracklig kapacitetsokning jamfort med dagens
situation. Darmed sikerstills inte robusthet och kapacitet for den
framtida jarnvagen och dndamaélet bedoms ej uppfyllas.

2. De stodjer inte behovet av resandeutbyte i centrala
Helsingborg, eftersom alternativ utan ny centralstation eller
alternativ med stationer i mer perifera lagen inte bedoms vara
attraktiva for resenirer och diarmed inte nyttjas i tillracklig
omfattning. Behovet av befintlig bana och utbyggnad till
dubbelspér av denna skulle finnas kvar och den 6kande efterfragan
péa persontrafik méts inte. Darmed bedoms dndamalet ej uppfyllas.
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Lokaliseringsalternativ Lila A

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag norr om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Fredriksdal samt Faltabacken och ansluter till befintlig jarnvag i hojd med
Ramlosa station. Alternativet innebar att den nya jarnvagen gar forbi
Maria och Helsingborg C utan station pa strackan. Se Figur 1.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort da det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. Alternativet innebar att ingen station lokaliseras pa
strackan och att det dirmed varken stodjer behovet av resandeutbyte i
centrala Helsingborg eller kravet pa 6kad kapacitet. Darmed sakerstalls
inte robusthet och kapacitet for den nya jairnviagen samt den 6kande
efterfragan pa persontrafik mots ej.

Da alternativet inte bedomts uppfylla iandamalet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

Lokaliseringsalternativ Lila B

Lokaliseringsalternativet innebar en ny enkelsparig jairnvag som
tillsammans med befintlig enkelspariga jairnvag bildar en
dubbelspérsanliggning. I norr sker anslutning till befintlig jarnvig norr
om Maria station. Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under
bland annat Berga, Fredriksdal samt Faltabacken och ansluter till befintlig
jarnvag i hojd med Ramlosa station. Alternativet innebar att den nya
enkelspariga jarnvagen gar forbi Maria och Helsingborg C utan station pa
strackan. Se Figur 1.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort d& det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. Alternativet innebar att ingen station lokaliseras pa
strackan och att det dirmed varken stodjer behovet av resandeutbyte i
centrala Helsingborg eller kravet pa 6kad kapacitet. Darmed sikerstills
inte robusthet och kapacitet for den nya jarnviagen samt den 6kande
efterfrdgan pa persontrafik mots ej.

Da alternativet inte bedomts uppfylla iandamalet har det inte bedomts
utifrén kriterium 2, 3 och 4.
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Lokaliseringsalternativ Lila C

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag norr om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Fredriksdal samt Filtabacken och ansluter till befintlig jairnvag i h6jd med
Ramlosa station. En ny centralstation lokaliseras i narheten av
Fredriksdal. Se Figur 1.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort d& det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. D4 alternativet inte ansluter till Maria station bedoms
kapacitetskraven inte uppfyllas. Alternativet innebar dessutom att den nya
centralstationen lokaliseras utanfor de centrala delarna av staden och att
det darmed inte stodjer behovet av resandeutbyte i centrala Helsingborg.
Darmed sékerstills inte robusthet och kapacitet for den nya jairnvigen
samt den 6kande efterfragan pa persontrafik mots e;j.

Da alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

10
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Lokaliseringsalternativ Morkbla

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag norr om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Olympia samt Hogaborg och ansluter till befintlig jarnvag i hojd med
Ramlosa station. En ny centralstation lokaliseras i narheten av
Helsingborgs lasarett. Se Figur 2.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort dd det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. D4 alternativet inte ansluter till Maria station bedoms
kapacitetskraven inte uppfyllas. Darmed sakerstalls inte robusthet och
kapacitet for den nya jarnvagen.

D3 alternativet inte bedomts uppfylla &ndamalet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

12
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Lokaliseringsalternativ Vit

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag norr om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Olympia samt Narlunda och ansluter till befintlig jarnvag i h6jd med
Ramlosa station. En ny centralstation lokaliseras i narheten av Hogaborg.
Se Figur 3.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort dd det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. D4 alternativet inte ansluter till Maria station bedoms
kapacitetskraven inte uppfyllas. Alternativet innebar dessutom att den nya
centralstationen lokaliseras utanfor de centrala delarna av staden och att
det dirmed inte stodjer behovet av resandeutbyte i centrala Helsingborg.
Darmed sédkerstills inte robusthet och kapacitet for den nya jirnvigen
samt den 6kande efterfragan pa persontrafik mots ej.

D3 alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifrén kriterium 2, 3 och 4.

14
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Lokaliseringsalternativ Turkos

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag norr om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Rosengarden samt Narlunda och ansluter till befintlig jarnvag i hojd med
Ramlosa station. En ny centralstation lokaliseras i narheten av
Fredriksdal. Se Figur 4.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort dd det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. D4 alternativet inte ansluter till Maria station bedoms
kapacitetskraven inte uppfyllas. Alternativet innebar dessutom att den nya
centralstationen lokaliseras utanfor de centrala delarna av staden och att
det dirmed inte stodjer behovet av resandeutbyte i centrala Helsingborg.
Darmed sédkerstills inte robusthet och kapacitet for den nya jirnvigen
samt den 6kande efterfragan pa persontrafik mots ej.

D3 alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifrén kriterium 2, 3 och 4.
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Lokaliseringsalternativ Brun A

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag i direkt anslutning till Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Olympia samt Narlunda och ansluter till befintlig jarnvag i h6jd med
Ramlosa station. Alternativet innebar att den nya jarnvagen gar forbi
Helsingborg C utan station pa strackan. Se Figur 5.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort dd det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. Alternativet innebir att ingen station lokaliseras i de
centrala delarna av staden vilket inte stodjer behovet av resandeutbyte i
centrala Helsingborg. Darmed mots inte den 6kande efterfragan pa
persontrafik.

D3 alternativet inte bedomts uppfylla &ndamalet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

Lokaliseringsalternativ Brun B

Lokaliseringsalternativet innebar en ny enkelsparig jarnvag som
tillsammans med befintlig enkelspariga jarnvag bildar en
dubbelspérsanlaggning. I norr sker anslutning till befintlig jarnvag i direkt
anslutning till Maria station. Lokaliseringsalternativet gar sedan i
bergtunnel under bland annat Berga, Olympia samt Narlunda och ansluter
till befintlig jarnvag i h6jd med Ramlosa station. Alternativet innebar att
den nya enkelspériga jarnvagen gar forbi Helsingborg C utan station pa
strackan. Se Figur 5.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet valjs bort da det inte bedoms uppfylla
projektets andamal. Alternativet innebar att ingen station lokaliseras i de
centrala delarna av staden vilket inte stodjer behovet av resandeutbyte i
centrala Helsingborg. Darmed moéts inte den 6kande efterfragan pa
persontrafik.

Da alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifrén kriterium 2, 3 och 4.
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Lokaliseringsalternativ Aprikos A

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag i direkt anslutning till Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under Ringstorp och
Palsjo skog for att sedan g pa bro ute i havet forbi hamnomradet samtii
markniva genom Oceanhamnen och Planteringen. Anlaggningen ansluter
sedan till befintlig jarnvag i h6jd med Ramlosa station. Se Figur 6.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort dd det inte bedoms uppfylla
projektets andamal eftersom det inte bidrar till att 6ka kapaciteten pa
strackan. Alternativet innebar att ingen station lokaliseras i de centrala
delarna av staden vilket inte stodjer behovet av resandeutbyte i centrala
Helsingborg. Darmed sikerstills inte robusthet och kapacitet for den nya
jarnviagen samt den 6kande efterfragan pa persontrafik mots ej.

Da alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifran kriterium 2, 3 och 4.

Lokaliseringsalternativ Aprikos B

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag i direkt anslutning till Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under Ringstorp och
Palsjo skog for att sedan gé i sainktunnel forbi hamnomrédet samt i
markplan genom Oceanhamnen och Planteringen. Anlaggningen ansluter
sedan till befintlig jirnvag i h6jd med Ramlosa station. Se Figur 6.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort da det inte bedoms uppfylla
projektets andamal eftersom det inte bidrar till att 6ka kapaciteten pa
strackan. Alternativet innebar att ingen station lokaliseras i de centrala
delarna av staden vilket inte stodjer behovet av resandeutbyte i centrala
Helsingborg. Darmed sakerstalls inte robusthet och kapacitet for den nya
jarnviagen samt den 6kande efterfragan pa persontrafik mots ej.

Da alternativet inte bedomts uppfylla andamalet har det inte bedomts
utifrén kriterium 2, 3 och 4.
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Figur 6. Bortvald korridor for Lokaliseringsalternativ Aprikos A och B.
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2.1.2 Kriterium Teknisk genomforbarhet

I detta avsnitt redovisas fyra alternativ som kunde valjas bort utifran
kriteriet teknisk genomforbarhet.

Lokaliseringsalternativ Rosa

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig tunnel med en etapp
av betongtunnel pa havsbotten i h6jd med befintliga Helsingborg C. I norr
sker anslutning till befintlig jairnvag i hojd med Kullavagen.
Lokaliseringsalternativet gar i tunnel under Tagaborg, hamnomradet och
Oceanhamnen for att sedan ansluta till befintlig jairnvag i soder vid
Ramlosa station. Se Figur 7.

Det nya laget for centralstationen placeras i tunnel pa havsbotten i
hamnomradet. Lokaliseringsalternativet medfor en storsta tillatna
hastighet (STH) pa 140 km/h, och kan medfora att Helsingborgs C 6vre
slopas vilket innebar att en utbyggnad av Maria station till fem spar kan bli
nodvandig.

Lokaliseringsalternativet omfattar trag med 6ppet schakt, bergtunnel samt
sanktunnel och medfor paverkan pa Palsjo naturreservat.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet bedoms inte vara tekniskt
genomforbart med rimliga atgarder. Alternativet kraver losningar som ar
mycket riskfyllda och orimligt resurskravande. Speciellt dar tunneln ar
placerad i hamnomrédet och gar under byggnader som ar placerade pa
kajen. De flesta av dessa byggnader ar palade och de 16sningar som finns
for att avvaxla dessa ar tekniskt svara, mycket omfattande, riskfyllda och
orimligt resurskravande. Dessutom kravs rivning av ett flertal byggnader
pa de delar sianktunnel /betongtunnel kravs.
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Figur 7. Karta over lokaliseringsalternativ Rosa.
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Lokaliseringsalternativ Gra

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnviag soder om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan i bergtunnel under bland annat Berga,
Rosengarden samt Narlunda och ansluter till befintlig jarnvag i hojd med
Ramlosa station. En ny centralstation lokaliseras i narheten av
Fredriksdal. Se Figur 8.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet valjs bort da det inte ar mojligt att
astadkomma en genomforbar sparlinje som uppfyller géllande krav
avseende spargeometri. For att na ett stationslage i de Ostra delarna av
Fredriksdal kravs en orimligt liten radie i kurvan s6der om Maria station.

Da en genomforbar sparlinje ej gatt att astadkomma har alternativet inte
genomgatt en fullstindig bedomning utifran kriterium 2, 3 och 4.
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Figur 8. Bortvald korridor for Lokaliseringsalternativ Gra.
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Lokaliseringsalternativ Ljuslila

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jirnvig ovan mark. I
norr sker anslutning till befintlig jairnvag soder om Maria station.
Lokaliseringsalternativet gar sedan som markforlagd jarnvag langs
gatunitet och ansluter till befintlig jairnvag norr om RamlGsa station. En
ny centralstation lokaliseras i narheten av Olympia. Se Figur 9.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet valjs bort da det inte ar mgjligt att
astadkomma en genomforbar sparlinje som uppfyller géllande krav
avseende spargeometri. For att kunna ga i gatunaitet kravs kurvradier som
ar orimligt sma.

Da en genomforbar sparlinje ej gatt att astadkomma har alternativet inte
genomgatt en fullstindig bedomning utifran kriterium 2, 3 och 4.
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Figur 9. Bortvald korridor for Lokaliseringsalternativ Ljuslila.
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Lokaliseringsalternativ Svart B

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag ovan mark. I
norr sker anslutning till befintlig jarnvag soder om Maria station.
Alternativet gar svedan genom Slottsh6jden, Olympia, Eneborg samt
Hogaborg. Darefter ansluter den till befintlig jarnvag i hojd med befintlig
godsbangard. En ny centralstation lokaliseras i narheten av Helsingborgs
lasarett. Se Figur 10.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet valjs bort da det inte ar mojligt att
astadkomma en genomforbar sparlinje som uppfyller géllande krav
avseende spargeometri. For att kunna ga i gatunaitet kravs kurvradier som
ar orimligt sma. En jarnvag i markniva skulle innebiara orimliga intrang i
bebyggd milj6 och samhallsviktiga verksamheter.

Da en genomforbar sparlinje ej gatt att astadkomma har alternativet inte
genomgatt en fullstindig bedomning utifran kriterium 2, 3 och 4.
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2.1.3 Kriterium Formella hinder for miljo

I detta avsnitt redovisas tva alternativ som kunde valjas bort utifran
kriterium Formella hinder for miljo.

Lokaliseringsalternativ Rod B

Lokaliseringsalternativet innebar en ny dubbelsparig jarnvag. I norr sker
anslutning till befintlig jarnvag i h6jd med Kullavigen.
Lokaliseringsalternativet gar i bergtunnel under Tagaborg, pa viadukt
forbi Groningen och ansluter till Helsingborg C via dubbelsparig tunnel
under Drottninggatan. Darefter gar jirnvagen i markplan tills den ansluter
till befintlig jarnvag strax norr om Campus Helsingborg. Se Figur 11.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ar likt dagens lage och
bedomningen ar att centralstationen kraver omfattande ombyggnad.
Lokaliseringsalternativet innebar dven ombyggnad av Maria Station till
fyra spar. Lokaliseringsalternativet medfor en STH pa 120 km/h.

Lokaliseringsalternativet omfattar spar i trag med 6ppet schakt, viadukt,
tunnelmynning samt berg- och betongtunnel.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort da det innebar betydande
ingrepp i kulturhistoriskt vardefulla miljéer i form av rivning av vardefull
bebyggelse. Lokaliseringsalternativet medfor aven viss paverkan pa Palsjo
naturreservat.
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Figur 11. Karta over lokaliseringsalternativ Réd B.
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Lokaliseringsalternativ Gron D

Lokaliseringsalternativet innebar en dubbelspérig jairnvagsanlaggning. I
norr sker anslutning till befintlig jarnvag i hojd med Kullavagen.
Lokaliseringsalternativet gar i enkelsparig bergtunnel under Tagaborg
samt anvander befintliga enkelsparet pa strackan for att sammanlagt bilda
en dubbelsparig anldggning. Dubbelsparsanlaggningen ansluter sedan till
befintliga Helsingborg C via dubbelsparig tunnel under Kungsgatan.
Darefter gar jairnvagen i markplan och ansluter till befintlig jarnvag soder
om Helsingborg C. Se Figur 12.

Alternativet innebar att placering av Helsingborg C ar likt dagens liage och
bedomningen ar att centralstationen kraver omfattande ombyggnad.
Lokaliseringsalternativet innebar dven ombyggnad av Maria Station till
fyra spar. Lokaliseringsalternativet medfor en STH pa 60 — 70 km/h.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet bedoms inte som genomforbart da det
innebar betydande ingrepp i kulturhistoriskt vardefulla miljéer och
byggnader. Da den befintliga jarnvagen ligger kvar maste det nya
enkelsparet forhalla sig till den vilket leder till ett flertal ldsta punkter och
en lag flexibilitet i utformningen av den nya anldaggningen.
Lokaliseringsalternativet medfor dven viss paverkan pa Palsjo
naturreservat.
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Figur 12. Karta over lokaliseringsalternativ Gron D.
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2.1.4 Bortvalda alternativ for uppstallningsbangarden

Totalt tio 1agen for uppstéllningsbangard identifierades i fasen formera
alternativ. Samtliga alternativ har genomgatt en rimlighetsbedomning
utifrdn samma fyra kriterier som lokaliseringsalternativen for
dubbelsparsutbyggnaden.

Bedomningen visar att samtliga identifierade lagen ar for sma for att
ensamt inrymma de 2000 fordonsmeter uppstéllning som kravs.
Identifierade 1agen kommer att behova kombineras eller slas ihop.

Tre foreslagna platser kunde viljas bort da de innebar stor negativ
paverkan pa jarnvagens kapacitet genom att antingen vara beldagna pa
platser for 1angt fran huvudbanan eller d& de innebar korsande tagvagar
dar tdgen maste korsa huvudspéren vilket begransar kapaciteten. Dessa
redovisas nedan:

Lokaliseringsalternativ 3

Omrédet ligger soder om vig 111 och vister om Vastkustbanan. Inom
omradet ligger en gammal gardsmiljo samt Gyhultsverket med
kraftledningar lingsgiende Vastkustbanan norrut. I norra dnden av
omradet anldgger Helsingborgs stad ett nytt rekreationsomrade som
planeras sté fardigt sommaren 2026.

Ur trafikeringsperspektiv bedoms ldget som bra genom en lokalisering i
nira anslutning till huvudbanan och Maria station. Dock medfor det
svarigheter att ansluta till omrddet om Maria station byggs om till fem
spar.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort da det innebar
begransningar i eventuell framtida utbyggnad av Maria station,
exempelvis vid utokning till fem spar. I detta skede bedéms alternativa
losningar for Maria station behova héllas 6ppna for att inte hindra
eventuell ombyggnad.
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Lokaliseringsalternativ 5

Omradet ligger sydvast om Helsingborg C. Omraden ligger strax intill ett
reningsverk och varmeverk.

Ur trafikeringsperspektiv bedoms alternativet som svartillgangliga da det
ligger for langt frdn huvudbanan vilket bedoms paverka kapaciteten
negativt.

Slutsats: De alternativa placeringarna valjs bort da det innebar negativ
paverkan pa jairnvagens kapacitet da det foreslagna laget ligger langt fran
huvudbanan.

Lokaliseringsalternativ 6

Omradet ligger strax norr om befintlig godsbangard pé den ostra sidan av
jarnviagen. Inom omradet aterfinns 2 verkstadsbyggnader med hogt
bevarandevarde enligt Helsingborgs stads bevarandeprogram.

Ur trafikeringssynpunkt ligger omradet pé fel sida jarnvigen vilket
kommer att innebéra korsande tagviagar dar tigen maéste korsa
huvudbanan for att nd annan service och uppstéillning.

Slutsats: Lokaliseringsalternativet viljs bort da det bed6ms innebéara
korsande tagvagar vilket paverkar kapaciteten negativt.
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Figur 13. Samtliga identifierade lagen for ny maojlig uppstallningsbangard.
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