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1 Sammanfattning

Vg 66 ar klassad som regionalt strék, och utgor darmed en av de viktigaste
sammanhéingande viagarna for de regionala och interregionala transporterna. Vagen ar
av stor betydelse for savil Malung-Silens kommun som de stora turistanlaggningarna i
Silenfjillen. I Linstransportplanen ir strickan mellan Ostra Tandé till Bu en
identifierad flaskhals som med foreslagen atgard kommer ge en positiv lokal effekt for
nordvéstra Dalarna.

Vig 66 pa strickan Ostra Tand6 — Bu har i nuliget 13g trafiksikerhetsstandard med ca 6
- 6,5 m vagbredd. Bebyggelse med ett stort antal direktutfarter bidrar till att
ortsbefolkningen vid hog trafikintensitet upplever det nést intill omojligt att ta sig ut pé,
eller av ifran viagen. P4 strackan blandas oskyddade trafikanter med biltrafiken och
sdkerheten ar otillracklig. Jamfort med 6vriga delar av vag 66 mellan Malung och Silen
haller denna striacka lag standard.

Viagprojektet ar beldget vid Vasterdaldlven i ett till storsta delen 6ppet odlingslandskap
med en mycket tilltalande landskapsbild med sarskilt fina utblickar 6ver dlven och det
gamla kulturlandskapet. Befintlig vig passerar bebyggelse som till stor del dr beldgen i
granszonen mellan skogsmark och det 6ppna odlingslandskapet. Bebyggelsen ligger pa
sina stillen mycket nira vigen och dr idag utsatta for bullerstérningar. Alvdalen har
ho6ga natur- och rekreationsvarden och utgor riksintresse for naturvéard och friluftsliv.
Alven med bi- och killfléden #r klassat som ett Natura 2000 omrade.

For den aktuella vigstrackan upprattades 1996 en arbetsplan med forslag till ny
strackning vister om nuvarande vag. Arbetsplanen faststilldes 1998, men 6verklagades.
Regeringen bif6ll 6verklagandet och upphivde faststillelsen 1999. Med anledning av
detta paborjade Vagverket 2000 arbetet med en ny forstudie och vigutredning som
mynnade i att beslut togs pa att uppritta en Arbetsplan enl. ”Alternativ ombyggnad” i
kombination med "alt 1 Vast”. En arbetsplan upprattades 2004 men faststilldes inte da
det skett forandring i prioritering mellan olika projekt. Uppdraget har ater aktualiserats
i november 2012 och arbetsplanen har reviderats och omarbetats till denna vigplan som
kungors och halls tillganglig for granskning fran 2014-12-19 till 2015-01-28.

8 A Da|ar n as |an \Q‘Q Andamaélet med vagplanen ar att; ge vaghallaren
= e \ 45, Mori tillstand att bygga viigen, ge méjlighet till

markétkomst med vagritt och reglera
vaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka
delar i projektet som ska utgora allméin vag och
viaganordning. I denna vagplan utreds
mojligheterna att bygga om befintlig vig 66 till
en normal tvafiltsvig, med en bredd pé nio
meter och med en hastighet pa 80 km/h, pa
striackan mellan Ostra Tando till Bu.

Figur 1.1 Oversiktlig karta éver delar av Dalarnas
ldn. Berérd strdcka dr blamarkerad.




Vagprojektet foljer i stort sett nuvarande viag 66 och striacker sig fran korsningen vag
66/vig 1049 i Ostra Tando till séder om korsningen vig 66/vig 1045. Den planerade
vagen foljer befintlig vag fram till gamla Rissdtra sméskola dar vigen svinger visterut
over de 6ppna falten mot Rissitra skola for att sedan folja vig 1044 tills den ansluter till
vag 66 i norr. Fran den norra korsningen viag 1044/vag 66 och norrut foljs befintlig vag.

Den nya vigen har projekterats for
en referenshastighet pd 80 km/h
med typsektion fér normal tva-
faltsvdg. For att skapa en sdkrare
trafiksituation har dven antalet
enskilda utfarter reducerats kraftigt.
Konsekvensen av minskat antal
utfarter ar att nya anslutningsvigar,

. sk parallellvagar, maste anlaggas.
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Vagplanens forslag kommer att ge
en mojlighet till viss separering av
lokaltrafik och genomfartstrafik.
Flera enskilda fastighetsutfarter
foreslas stangas for fordonstrafik
och samlas ihop till parallellvagar
som ansluter till vag 66 i en battre
planlagd korsning. Forslag pa
utformning framgér av tabell 3.1 och
iillustrationskartor 101To501-07.
Gang- och cykeltrafik forekommer i
relativt stor utstrackning langs
vagen da detta i dagslaget 4r den
enda mdjligheten att ta sig mellan de
olika gardarna, till busshéllplatser
och rekreationsomradena langs
dlven mm. Dagens smala och
periodvis hogt trafikerade vag utgor
en barridr och fara fér gang- och
cykeltrafiken. Den foreslagna vigen
med ging- och cykelvagar,
parallellvagar och planfria passager
under den nya viagen kommer darfor
att innebéra en avsevird forbattring.

Figur 1.2 Kartan visar projekterad vdg med svartstreckad linje.

For trafikanter langs viag 66 kommer trafikantupplevelsen att vara positiv. Hogre
vagstandard, samt ett minskat antal direktutfarter medfor en jamnare trafikrytm som
kommer att upplevas positivt. Sammantaget bedoms konsekvenserna fér boendemiljon
vara positiva i och med att bullerstérningarna minskar kraftigt samt att tillgingligheten i

omréadet forbattras.



2 Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1 Nuvarande forhallanden

2.1.1. Allmant

Vig 66 ar klassad som regionalt strék och striacker sig frén Vasteras och upp genom
Dalarna till norska griansen norr om Silen. Vigen utgor en av de viktigaste
sammanhéngande straken for de regionala och interregionala transporterna i omradet.
Vigen ar utpekad som riksintresse. Den i det har projektet aktuella vagstrackan ligger i
Malung-Silens kommun, Dalarna, och det 4r delen mellan Ostra Tandd och Bu, norr om
Malung, som omfattas av vigplanen. Vigen ar av stor betydelse for savil Malung-Silens
kommun som for de stora turistanldggningarna i Sélenfjillen.

Striickan Ostra Tando — Bu har i nuliiget 13g trafiksikerhetsstandard med ca 6 - 6,5 m
vagbredd och skymd sikt vid backkron och kurvor pé flera stillen. Vigens sidoomraden
uppfyller inte gillande krav pa slantlutning och dikesutformning sett ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Bebyggelse med ett stort antal direktutfarter, ca 9o st, med
dalig standard bidrar till att ortsbefolkningen vid hog trafikintensitet upplever det nist
intill omojligt att ta sig ut pa eller av viagen pa ett trafiksakert siatt. Framkomligheten for
genomfartstrafiken ar 14g genom Rissitra, Ytternis och Bu eftersom hastigheten ar
sankt frdn 9o km/h till 70 km/h. P& strickan blandas oskyddade trafikanter med
biltrafiken och sidkerheten ar otillracklig.

Jamfort med ovriga delar av vag 66 mellan Malung och Sélen haller denna stricka 1ag
standard.

2.1.2. Trafik

Trafikmingden varierar kraftigt under aret. Under vintersasong ar trafikintensiteten hog
med toppar 6ver 9ooo fordon/dygn. Arsgenomsnittet ir ca 1960 fordon/dygn séder om
vig 1040:s (Venjansvagen) anslutning och 3005 fordon/dygn norr om anslutningen vid
miétningar utférda 2010. Andelen tunga fordon &r cirka 10 %.

Anslutande allmanna vagar har drsgenomsnitt enl. féljande

Vig ADT Maitning ar:
1049 172 2004
1044 105 2013
1040 64 2013

Nuvarande vig har en skyltad hastighet pd 9o km/h férutom péa en kortare stricka
genom Rissadtra/Bu som har en skyltad hastighet pa 70 km/h. Vag 1044 har en hastighet
pa 50 km/h.

Inga gdng- och cykelvigar finns idag pa strackan. Dock finns mojlighet for oskyddade
trafikanter att firdas langs den gamla banvallen.



Trafikverket har vighéllningsansvar for vig 66, vag 1049, vag 1044 och vig 1040.

Dalatrafik trafikerar strickan med direktbuss, linje 121 och landsbygdsbuss, linje 316
och 317. Ett flertal busshallplatser finns ldngs strackan.

2.1.3. Olyckor

Under en 10 ars period har 13 st. olyckor med personskador rapporterats pa
vagavsnittet, 6 st med allvarligt skadade och 7 st med lindrigt skadade. Av dessa var 1 st
med oskyddad trafikant inblandad och 2 st med lastbil/buss inblandade.
Ortsbefolkningen vittnar om &tskilligt fler incidenter, dessa dr dock odokumenterade.

2.1.4. Ledningar och avvattning

Ett flertal ledningar for el, tele, vatten och dagvatten finns lings strackan pa bada sidor
om befintliga vigen.
Belysning finns idag pa hela den aktuella strackan. Belysningen 4gs av Trafikverket.

2.1.5. Geotekniska forutsattningar

Den planerade vagen gér till storsta delen over finkorniga sediment pa isélvsavlagringar.
Lagren av finkorniga sediment bestér oftast av silt med en méaktighet av 1,0 — 1,5 m. Den
planerade vagen korsar nagra omraden med torvmark. Torven har en tjocklek av hogst
ca 2,5 m. Enstaka morénpartier forekommer ocksa.

Provtagning av stenkolstjara i befintlig asfaltbeldggning har utforts. Analysen av
proverna ger en indikation p& att stenkolstjara forekommer inom objektet.

2.1.6. Miljé

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for vagprojektet dar miljofragor
hanteras mer i detalj. Se vidare Miljokonsekvensbeskrivning, Vig 66 Malung-Sdlen,
delen Ostra Tandé-Bu, daterad 2014-08-29, reviderad 2014-10-17.

Vag 66 loper pa strackan genom ett gammalt kulturlandskap som bestar av varierad,
flack, uppodlad &ker- och #ingsmark med vackra utblickar mot Visterdalilven. At dster
hojer sig landskapet och skogen breder ut sig. Landskapet ar till storsta delen smaskaligt
och vig 66 slingrar sig fram och underordnar sig omgivningarna. Bebyggelsen ar framst
placerad i randzonen mellan den 6ppna marken och skogen.

Omradet har ett hogt kulturvirde och ett riksintresse for kulturmiljo berors, Olsmyran,
vars virden frimst bestar av limningar frin tidig jirnframstillning. Aven ett omrade
med kulturhistoriskt vardefullt odlingslandskap, Heden-Vistra Lillmon-Rissétra,
berors. Omradet har pekats ut av Dalarnas museum och Malung-Silens kommun. Det
finns dven ett stort antal fornldmningar i omrédet, fraimst bestdende av
slaggforekomster och bebyggelselimningar.



Vagplaneomrédet ligger i sin helhet inom riksintresse fér naturvérd, Goralven-
Visterdalalven, och Visterdaldlven utgor dven Natura 2000-omrade. Utpekade virden
ar bl.a. geologiska bildningar, det variationsrika odlingslandskapet med dngs- och
hagmark samt faunan lings dlven med t.ex. flodpiarlmussla, utter och harr. Alvens
naturliga vattenstandsvariationer ar en viktig faktor for omrédets varde.

Tre storre backar korsar omrédet. Samtliga backar (Torsbacken km 0/130,
Oforsvallabacken km 1/360 och Buvallabacken km 4/980) hyser besténd av 6ring och
utgor bifloden till Vasterdaldlven. Vattendragen ar dven viktiga fodokallor for utter i
omrédet. I de tre storre backarna samt i mindre vattendrag finns det idag trummor som
utgor vandringshinder.

Tre skyddsvirda slatterangar finns inom omradet och beskrivs i Jordbruksverkets dngs-
och betesmarksinventering, TUVA. Inventering inom TUVA-projektet utférdes under
2002-2004. Angarna hyser landets nordligaste populationer av slittergubbe. D& denna
vaxt kraftigt gatt tillbaka i hela landet 4r det av storsta vikt att alla dessa kinda lokaler
skots om. Angarna bedoms ha hoga virden for den biologiska mangfalden, d de enligt
utforda inventeringar innehéaller s kallade signalarter samt naturtyper som finns
utpekade i art- och habitatdirektivet.

Omradet utgor aven riksintresse for friluftsliv med varden som utgors av ett attraktivt,
variationsrikt och lattillgingligt landskap och goda forutsittningar for kanoting och
fiske. Vasterdaldlven med tillfléden utgor riskintresse for hushallning med mark och
vatten i sarskilda omraden, vilket innebar att vattendragen inte far byggas ut ytterligare
med avseende pa bl.a. vattenkraft.

Jordbruksmark dr den dominerande naturresursen i omradet. Ut6ver detta berors tva
olika grundvattenférekomster varav den ena stracker sig 8 mil frdn Malung till Hillan
och nyttjas for dricksvattenproduktion i bl.a. Rissitra, Sdlen och Lima. Den kommunala
vattentdkten i Rissdtra berors av viagplaneforslaget.

Boendemiljon paverkas i dagslaget kraftigt av viag 66, bade genom bullerstorning och
genom att trafiken utgor en barridr. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag pa
strackan.

Generellt biotopskydd

Vid infarten till Flotnas gard vid km 0/960 finns en dubbelsidig bjorkallé. Alléer
omfattas av biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap 11§. Traden i allén ar gamla och flera
ar redan doda. Bjorkar anses generellt inte tillhora de trad som har hégst naturvarde,
men gamla och déda trad utgor viktiga livsmiljoer for lavar, svampar, insekter och
faglar. Narmast vigen i en av tradraderna star en stor asp. Alléns linjara element
upplevs endast da man fardas pé vigen ned mot Fl6tnas gard eftersom allén inte star i
oppet landskap.

Det finns ytterligare en allé inom omradet, vid km ca 1/825, vilken eventuellt berors av
en planerad parallellvdg. Om denna berors kommer dispens for dtgarderna att sokas
infor byggskedet.

I den 6ppna odlingsmarken finns det fyra vattenforande diken som dven de omfattas av
biotopskydd enligt miljobalkens 7 kap 11§. Dessa ar beldgna i km 2/770, 3/060, 3/800

9



och 4/060, och korsas av planerad viag 66. Dikena ar viktiga for den biologiska
mangfalden i omradet.
De omraden som omfattas av det generella biotopskyddet bedoms ha mattligt varde.

Strandskydd

Vattendragens striander omfattas av strandskydd enligt MB 7 kap 13-188§. Strandskyddet
ar till for att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv och att bevara goda
livsvillkor pa land och vatten for vaxt- och djurlivet. Strandskyddet innebar att det ar
forbjudet att genomfora en rad atgiarder inom den strandskyddade zonen. Den stréacker
sig inom Malung-Sélens kommun 100 m fran sévil land- som vattensidan av
strandkanten vid sjoar och vattendrag. Det ar stora delar av planerad dragning for vig
66 mellan O Tandd och Bu som ligger inom strandskyddat omrade, bde avseende skydd
for Vasterdaldlven och for mindre vattendrag.

Buller
Det ar i dagsléget ett stort antal fastigheter, ca 65 stycken, som enligt berdkningar ar
bullerstorda. Ett stort antal av dessa ar beldgna i Ytternis och Rissitra.

2.1.7. Tidigare utredningar

For den aktuella strickan har tidigare uppréttats en arbetsplan och bygghandling med
forslag till ny strackning som i princip f6ljde den gamla banvallen vister om befintlig
vég. Planen faststilldes av Vagverket den 30 april 1998 men 6verklagades till regeringen
som upphavde faststéllelsen den 23 september 1999. Skilen till regeringens beslut var
bland annat att den foreslagna vigdragningen innebar skada pa berérda riksintressen
som inte uppvagde nyttan med den nya vagen. Regeringen ansag dven att alternativet
med ombyggnad av den befintliga vigen inte studerats tillrackligt utforligt. Med
anledning av detta uppréattades en ny forstudie varen 2000.

Den nya forstudien behandlade forutsiattningarna for dels ombyggnad/forbattring av
befintlig vig 66 mellan Ostra Tand6 och Bu samt dels ny strickning av vig bade viister
och Oster om befintlig vig.

Forstudien utmynnade i ett beslut, 2000-09-29, av lansstyrelsen i Dalarna om att
betydande miljopéverkan enligt 6 kap 48 i Miljobalken foreligger. Som motiv angavs att
projektet har stor paverkan pa landskapet samt att betydande miljopaverkan foreligger.

Efter forstudien har en vagutredning uppréttats i vilken sex olika alternativ studerades,
se figur 2.1. En remisshandling av vigutredningen stélldes ut sommaren 2001.

Parallellt med vagutredningen utférde Dalarnas museum en kulturhistorisk utredning
av vigutredningsomradet. Resultatet av utredningen har inarbetats i vagutredningens
miljokonsekvensbeskrivning.

Vagutredningen upprattades i juli 2001. I tillhorande samradsredogorelse till
vagutredningen, beslutshandlingen PP 20 2001:2537, daterad april 2002, beslutade
davarande Vagverket Region Mitt foljande betraffande dévarande riksvag 71 pa delen
Ostra Tand6 — Bu:
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- Ett modifierat alternativ Ombyggnad pé delen fran Ostra Tands till Rissitra
kombinerat med alternativ Vst 1 fran Rissatra till Bu, skall ligga till grund for
fortsatt projektering av arbetsplan.

”Alternativ Ombyggnad” i kombination med
“vast 1”7 striacker sig ifrdn korsningen vag
66/vig 1049 i Ostra Tando till séder om
korsningen vig 66/viag 1045 och ar 7,1 km.
Den planerade vigen foljer befintlig vig
fram till gamla Rissétra sméskola dér vigen
svanger vasterut 6ver de 6ppna filten mot
Rissitra skola for att sedan f6lja vag 1044
tills denna ansluter till vig 66 i norr. Frén
den norra korsningen vag 1044/vag 66 och
norrut f6ljs befintlig vig 66.
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Figur 2.1. Alternativ som
studerades 1 vagutredningen 2001.
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2.2 Behov av forandringar

Vig 66 pa strickan mellan Ostra Tandd och Bu har i nuliget 14g trafiksikerhetsstandard
och dr olycksdrabbad. Det finns ett stort antal direktutfarter, ménga med olamplig
placering. Den under vintersdsongen mycket hoga trafikbelastningen, tidvis med
fordonsméangder pa 9 000 fordon/dygn, gor att ortsbefolkningen upplever det nist intill
omojligt att ta sig ut pa eller av vigen pa ett trafiksikert sitt. Aven framkomligheten for
genomfartstrafiken ar 1ag genom Rissétra, Ytternas och Bu eftersom hastigheten ar
sénkt till 70 km/h. P4 hela strackan blandas oskyddade trafikanter med biltrafiken och
siakerheten ar otillracklig.

Det finns ett stort behov av att 6ka trafiksiakerheten, bade for biltrafik och for oskyddade
trafikanter. Dessutom beh6vs en forbattring av framkomligheten péa striackan.
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De oskyddade trafikanterna bor ges mojlighet att kunna fardas langs vigen, pé
separerade ging- och cykelvagar och genom géng- och cykelportar, till busshéllplatser
och rekreationsomraden.

De ménga direktutfarterna frén fastigheter som finns langs striackan bor minimeras.

2.3 Andamal och projektmal

Andamaélet med vigplanen ir att; ge viighallaren tillstdnd att bygga viigen, ge mojlighet
till markatkomst med vagratt och reglera vighéllningsansvaret, det vill siga fastsla vilka
delar i projektet som ska utgora allmin vig och viganordning.

I denna vigplan utreds mojligheterna att bygga om befintlig véig 66 till en normal
tvafaltsvag, med en bredd pa nio meter och med en hastighet pd 80 km/h, pa striackan
mellan Ostra Tands till Bu.

Projektmal:

-Forbittra trafiksdkerheten, framkomligheten och kapaciteten i korsningarna samt
minska restider och fordonskostnader.

-Forbattra boendemiljon genom minskad trafik genom bostadsomréden.
-Forbittra mojligheten for fotgdngare och cyklister att né olika méalpunkter pa ett
trafiksakert satt.

Foreslagen vig gar till stor del langs befintlig vdg 66 och 1044. Men da foreslagen vag,
delvis eller helt, ligger vid sidan om den befintliga vigen, darutéver breddas och har ett
hogre profilldge dn befintlig vag samt dessutom gar i nystrackning 6ver akrarna i
Rissidtra, bedoms vagforandringarna sasom vasentlig ombyggnad av vag.

2.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Ombyggnaden av vig 66 mellan Ostra Tandé och Bu ingér inte som en del i ett storre
projekt. I Lanstransportplanen &r strackan en identifierad flaskhals pa vag 66 som med
foreslagen atgiard kommer ge en positiv lokal effekt for nordvastra Dalarna.

Viagprojektet omnamns i Regional plan och har en planerad byggstart tidigast 2017.
Projektet utgor en del i att forbattra trafiksituationen bade lokalt for de boende langs
striackan men ocksa for de stora turistanldggningarna i Salenfjillen.

2.5 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap
miljobalken

Tillkomsten och lokaliseringen av vissa verksamheter ska tillatlighetsprévas av
regeringen enligt 17 kap. miljébalken. Till de projekt som kan behéva provas hor enligt
Trafikverkets bedomning:

- Stora, komplexa projekt dir det finns alternativa strackningar eller
utformningar att 6verviaga samt flera starka och svarforenliga intressen och
manga motstridiga synpunkter pa valet av alternativ.

- Stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker betréaffande
kostnader och omgivningspaverkan.

Den aktuella strackan ar inte aktuell for tillatlighetsprovning.

12



2.6 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Natura 2000, Gordlven-Visterdaldlven (SE0620026)

Utpekade viarden for Natura 2000-omrédet ar bl.a. den virdefulla flora och fauna som
erhallits tack vare att dlven har naturliga flodes- och vattenstandsvariationer. Ett viktigt
bevarandemal &r att dlvens naturliga vattenforing och flodesdynamik ska bibehallas.
Utter och oring ar utpekade arter i omrédet.

Vagplaneforslaget kommer inte att paverka dlvens naturliga variationer och
forutsattningarna for fauna kopplad till vattenmiljon kommer att forbattras i och med
att vandringshinder i backar tas bort samt att atgirder for utter vidtas.

Projektet bedoms inte pdverka Natura 2000-omradet negativt pd ndgot betydande sétt.
Inget tillstdnd enligt MB 7 kap 28§ bedoms behovas.

Riksintresse for kommunikation

Vig 66 ar ett viktigt regionalt strak och en central kommunikationsaxel f6r bade
regionala och interregionala transporter. Ombyggnaden av vag 66 enligt planforslaget
starker vig 66 i funktionen som ett regionalt strak.

Riksintresse Kulturmiljovard, Olsmyran (K 63)

Enligt Lansstyrelsen Dalarnas vardebeskrivning motiveras riksintresset av att det ir en
fornldmningsmiljo med lagtekniska jarnframstallningsplatser med vilbevarade
anldggningar. De viktigaste viardena &r beldgna i skogsmark oster om vig 66 och
paverkas inte av planforslaget. En skvaltkvarn ar beldgen nira viag 66 och kommer att
paverkas genom att viagen blir ett mer dominerande inslag i omgivningen. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for riksintresset bli sma negativa. Det bedoms inte ske ndgon
pataglig skada pa riksintresset da de viarden som framst pekats ut inte berérs av
projektet.

Riksintresse Naturvard, Gordlven-Visterdaldlven (N14)

Riksintresset omfattar bade dlven och kringliggande markomréden och hela vigstrackan
ligger inom riksintresseomréadet. Varden som speciellt pekas ut inom riksintresset ar
vissa geologiska bildningar, det variationsrika odlingslandskapet och faunan langs dlven.

Odlingslandskapet kommer att paverkas i form av fragmentering i och med den
planerade nystrackningen men de naturtyper som finns representerade idag kommer att
bibehéllas. For vattendragen och faunan i dessa kommer situationen att forbattras i och
med att trummor som idag utgoér vandringshinder kommer att bytas ut. Atgirder for att
underlatta for utterns samt andra smédjurs rorelser utfors i Oforsvallabiacken och
Buvallabédcken. I Buvallabickens narhet finns en sumpskog som kommer att paverkas
mycket negativt i och med att en vigbank placeras i omradets ostra del vilket tar en del
av sumpskogen i ansprak. Den skyddsvirda dngs- och hagmark som finns inom omradet
kommer inte att paverkas av projektet. Inga geologiska bildningar av virde for
riksintresset kommer att paverkas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for riksintressets varden vara smé negativa och
ingen risk for att pataglig skada ska uppsté pa riksintresset bedoms foreligga.
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Riksintresse Friluftsliv, Visterdaldlven med Gordlven (F9)

Visterdaldlven och kringliggande markomréaden ingér i riksintresset och hela
vagplanens omrade ligger inom riksintresset. Omradet erbjuder stora moéjligheter att
uppleva en orord dlvnatur samt fiske och kanoting.

Riksintresset kommer framst att pdverkas genom att bullernivierna hojs dar viagen gér i
ny strackning. Konsekvenserna blir negativa vid fiske och kanoting. Den attraktiva
varierade naturen kommer att bibehéllas. Tillgingligheten till dlven kommer att
forbattras i och med de planskilda korsningar och ging- och cykelvdgar som planeras.
Mojligheterna till narrekreation i omréadet forbattras. Den hojning av bullernivan samt
forandring av miljon som sker inom riksintresset bedoms inte utgora pataglig skada pa
riksintressets varden.

Riksintresse Hushallning med mark och vatten for vissa omrdden, MB 4 kap 6§
Visterdaldlven uppstroms Hummelforsen, inklusive bifléden ar skyddade mot reglering
och vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattenéverledning for kraftindamal far
inte forekomma. Inga atgirder som vidtas kommer att ha paverkan péa syftet med
riksintresset avseende att vattenkraftverk och dylikt inte far utféras uppstréms
Hummelforsen.

2.7 Planens 6verensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.7.1. Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

Hinsynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel ar grundlidggande for stravan mot ett
ekologiskt hallbart samhalle. Vid alla dtgiarder som kan fa inverkan pd miljon eller pa
maéanniskors hilsa skall de allmdnna héansynsreglerna f6ljas, om inte atgidrden ar av
forsumbar betydelse med hénsyn till miljébalkens mal. Enligt 1 § (Bevisborderegeln)
méste verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansynsreglerna f6ljs.

Kunskapskravet (MB 2 kap 2§):

Innebar att tillracklig kunskap ska finnas hos verksamhetsutévaren.

Trafikverket har inom ramen for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
genom samrad, sammanstallning av underlag fran olika kéllor samt bedomningar tagit
fram nodvandig kunskap om de miljékonsekvenser som kan uppsta.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap 38):

Redan risken for negativ paverkan innebir en skyldighet att vidta skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt.

Inom arbetet med MKB och vigplan har skyddsatgarder och forsiktighetsmatt tagits
fram och beskrivits. Detta ar t.ex. dtgdrder avseende buller, landskapsbild och
vandringshinder i vattendrag.

Produktvalsprincipen (MB 2 kap 48):

Vid val av produkter ska de kemiska produkter och biotekniska organismer som ar minst
skadliga for miljon viljas.

Trafikverket har speciella dokument som innehaller generella miljokrav vilka nyttjas vid
upphandling av entreprenor. I dessa dokument hanteras krav pa kemiska produkter.
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Hushdllnings- och kretsloppsprincipen (MB 2 kap 58§):

Alla som bedriver en verksamhet ska hushalla med ravaror och energi samt utnyttja
mojligheterna till dteranvandning och dtervinning. I forsta hand ska fornybara
energikillor anvindas.

MKB omfattar bl.a. hushéllning med naturresurser och detta beskrivs dven i kapitel
4.2.2, Hushéllning med naturresurser. Kretsloppsfrigor ingar i Trafikverkets
kontinuerliga miljoarbete med bl.a. fors6k med ateranvindning av begagnat material.

Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap 6§):

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten ger
minsta intrdng och olagenhet for manniskors hélsa och miljon.

I tidigare framtagen forstudie samt vigutredning har alternativa dragningar utretts.

Skdlighetsprincipen (MB 2 kap 7§):

Enligt skilighetsprincipen ska hansynsreglerna tillimpas efter en avvigning mellan
nytta och kostnader. Kraven ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga.

Genom att Trafikverkets planldggningsprocess har {oljts, dar fyrstegsprincipen anvints,
har skilighetsprincipen beaktats.

2.7.2. Miljokvalitetsnormer

Det finns idag miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft, olika parametrar i utpekade
fisk- och musselvatten, omgivningsbuller, havsmiljon samt for vattenkvalitet i yt- och
grundvatten. Inga fisk- eller musselvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer berors
av projektet. Inte heller normer f6r havsmiljon ar relevanta for projektet.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Forordning om miljokvalitetsnormer for utomhusluft reglerar bl.a. kviavedioxid och
kvaveoxider (NOy), svaveldioxid och bly samt partiklar (PM10). Normerna for
utomhusluft riskerar fraimst att 6verskridas i anslutning till hért trafikerade gator och
vagar i storre tatorter. Sddan risk foreligger inte inom viagplanens omrade.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller

Syftet med normen ar att minska bullrets skadliga effekter pa ménniskors halsa. I sméa
kommuner, mindre 4n 100 000 invénare, omfattas endast buller fran vagar med mer &n
3 miljoner fordon per ar. Vig 66 inom viagplaneomradet har en betydligt mycket mindre
trafikmingd och omfattas dirmed inte av miljokvalitetsnormen. MKN f6r buller dr tinkt
att anvindas for kartldggning i befintliga miljoer. For bedomning av vagprojektets
bullerpaverkan nyttjas istillet riktvirden for buller, se vidare kapitel 4.3.1.

Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet i yt- och grundvattenforekomster

En miljokvalitetsnorm utgar fran ett vattens status ar 2009, samt en bedomning av om
vattnet ar konstgjort, kraftigt modifierat eller om ett undantag ska tillampas.
Miljokvalitetsnormen ar den vattenkvalitet som ska uppnas eller bibehallas vid ett
angivet malér, vanligen 2015.

Det finns inom eller i vagplaneomrédets nirhet tre vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.
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Visterdaldlven, SE677653-136596, har idag god ekologisk status men uppnér ej god
kemisk status pa grund av forhojda kvicksilverhalter. Vagplaneforslaget medfor att
forhallandena i korsande vattendrag (bifléden till Vasterdalédlven) forbattras med
avseende pé vandringshinder dé flertalet trummor kommer att ldggas om si att de inte
utgor hinder i vattendragen. Upprustningen av vigen minskar dven risken for olyckor
som genom spill kan leda till fororening av vattendragen. De miljoproblem som idag
foreligger i Vasterdalilven, kvicksilver- och zinkfororening samt morfologiska
forandringar, paverkas inte av projektet. Sammantaget bedoms inte projektet minska
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for Vasterdalalven.

Grundvattenforekomsten Malung-Sdrna, SE 680726-136256, bestéir av en sedimentar
bergforekomst och den bedoms ha god kemisk och kvantitativ status. En icke
namngiven sand- och grusforekomst, SE675401-137176, har idag god kemisk och
kvantitativ status. Vigplaneforslaget innebar att risken for olyckor kommer att minska
vilket innebar mindre risk att grundvattnet férorenas. Under driftskedet kommer vig 66
inte att paverka statusen pa grundvattenforekomsterna da trafikméangden ar liten vilket
genererar sma mangder fororeningar. Vigen gar framst pa tita jordmaterial som
skyddar underliggande grundvatten. Mangden hérdgjord yta kommer att 6ka i och med
att en del av vigen byggs i ny strackning och att gadng- och cykelvig anlidggs. Detta beror
dock fraimst omraden med finkorniga jordar dir en stor del av nederborden redan idag
avrinner i diken. Den 6kade hérdgjorda ytan kommer inte att paverka
grundvattenbildningen nimnvart. Sammantaget bedoms inte projektet minska
mojligheterna att uppna god kemisk och kvantitativ status for
grundvattenférekomsterna.

2.8 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

I en samhillsekonomisk kalkyl for ett projekt summeras de positiva och negativa
effekter som kan varderas i pengar. Detta stills sedan mot investeringskostnaden och
resultatet blir en s kallad nettonuvardeskvot (NNK).

For detta projekt visar NNK-vardet pad mycket olonsamhet for projektet.

De berikningsbara nyttor som ingér i en samhillsekonomisk kalkyl ar effekter pa
resande och trafik, trafiksdkerhet, berdkningar av utslappsforandringar och offentliga
kostnader och intidkter. De faktorer som inte gr att berdkna ar bland annat intrang i
kulturmiljoer, stadsmiljoeffekter, ldngsiktiga effekter pa lokalisering och bilinnehav.

Slutlig, bedémd och sammanvigd samhillsekonomisk nytta visar pa olonsamhet for
projektet. Trafikverket viljer 4nda att genomfora projektet eftersom det tidvis under
vinterhalvaret dr mycket stora problem ldngs strackan vilka ar kopplade till héga toppar
i trafikméngden. Dessutom beddms striackan som en del i det vagnit som stricker sig
hela vigen mot nordvistra Dalarna.
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3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv.

Projektet ligger i Malung-Silens kommun, Dalarnas lan. Vagstrackan som utreds ar
cirka 7 km och gir mellan Ostra Tandd i séder och upp till Bu i norr.

Vigatgirderna omfattar i stora drag ombyggnad av befintlig vig delen Ostra Tando —
Rissitra (delstriacka 1), nystrackning av vigen i en ca 1 km lang striacka 6ver dngsmark
fram till Rissitra gamla skola (delstricka 2), ny strackning fran Rissitra gamla skola
drygt 1 km norrut som i princip foljer vig 1044 (delstricka 3) samt smarre
ombyggnationer av vag 66 norrut till Bu (delstricka 4). Delstrackorna visas i figur 3.1.

I projektet ingar dven en ny gang- och cykelvag parallellt med vig 66 pa en striacka av
drygt 1 km, tva ging- och cykelportar under viag 66 samt reducering av utfarter samt nya
anslutningar och ersittningsvagar.

3.1 Atgéardsvalsstudier (eller motsvarande)

Vid planering av ny vig eller jirnvig tillampar Trafikverket fyrstegsprincipen. Avsikten
med principen ir att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angreppssitt, dar den basta
atgarden for att 10sa en brist ska hittas.

Det aktuella projektet har som dndamal att bade hoja trafiksikerheten och
framkomligheten pa vig 66 och for att forbattra mojligheten for fotgangare och cyklister
att na olika malpunkter pa ett trafiksikert siatt. Darfor bedoms inte atgiarder enligt steg
1-2 ge mojlighet till detta.

Atgirder enligt steg 4 har inte ansetts vara relevanta d kultur- och naturvirden berérs i
stor omfattning och att totalkostnaden skulle bli betydligt storre med en nystrackning.

Vid analysen har en steg 3 atgédrd, som innebér atgarder som forbattrar vagen och
mindre ombyggnader, tagits fram som ldmplig och vird att utredas vidare med hansyn
taget till trafiksdkerhet, framkomlighet och forbattrad boendemiljo.

Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen:

Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt (steg 1)

Vag 66 ar klassad som Regionalt strak, och utgér dirmed en av de viktigaste
sammanhéngande vigarna for de regionala och interregionala transporterna. Vagen ar
av stor betydelse for sévil Malung-Silens kommun som de stora turistanlaggningarna i
Sialenfjallen. Att anvianda alternativa vagar ses i detta sammanhang inte som ett héllbart
alternativ och skulle medfora avsevird forlangning av viagstrackan och restiden langs
vagar med 1ag standard. Forbattring av kollektivtrafiken bedoms ej kunna medfora
négon storre forandring av transportbehovet. Atgirder genom steg 1 skulle dirfor inte
vara relevanta for detta projekt.
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Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig viig (Steg 2)

Vid tat trafik medfér den nuvarande viagutformningen trafiksikerhetsmassiga risker.
Kobildning medfor stor olycksrisk. Att oka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vig
66 pa aktuell stracka genom tex hastighetssankning skulle kunna vara ett alternativ men
detta bedoms inte vara tillrickligt for de oskyddade trafikanterna. Atgirder enligt steg 2
anses darfor inte vara relevanta for detta projekt.

Atgirder som forbittrar vigen och mindre ombygnader (Steg 3)

Genom att bredda vigen sé kan trafiksikerheten och framkomligheten 6kas.

Flera enskilda fastighetsutfarter kan stangas for fordonstrafik och samlas ihop till
parallellvigar som ansluter till vig 66 i battre planlagda korsningar och ddrmed 6ka
trafiksdakerheten. Genom att flytta vigen vaster om Rissitra kan den gamla vigen
anvandas som lokalgata och fungera som en del i ett strak for oskyddade trafikanter.
Géng- och cykelvig kan anldggas lings delar av viag 66 och kan tillsammans med det
lokala vagnatet och tva planfria gdng- och cykelvigspassager ingd i ett sammanhingande
gang- och cykelstrak for huvuddelen av strickan. Atgirder enligt steg 3 bedoms som
relevanta for projektet.

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder (steg 4)
Mojlighet att anldgga en ny vag finns pa flera stillen. I en viagutredning har dessa
nystrackningar bedomts och de motiv som talar emot en nyinvestering ar bla, att:

- ”Vistalternativen” kommer att medféra pataglig skada pa riksintresseomradet
Olsmyran samt alltfor mycket paverkan pa de hoga kultur- och naturvirden som
berors.

- Ostalternativen medfor ligre profilstandard, med mellan 1,0 — 2,7 km branta
backar som kraver stigningsfilt, vilket ger en ndgot simre framkomlighet och
trafikekonomi. Ostalternativen ir dessutom 50-140 % dyrare #n alternativen
”Ombyggnad” och "Forbattring”.

Atgirder enligt steg 4 anses dirfor inte vara relevanta for detta projekt.

3.2 Val av lokalisering

Viagstrackans lokalisering har tidigare varit foremal for utredning i flera skeden
Vagutredning uppréattades i juli 2001. I tillhérande samradsredogorelse till
vagutredningen, beslutshandlingen PP 20 2001:2537, daterad april 2002, beslutade
davarande Vagverket Region Mitt foljande betraffande davarande riksvig 71 pa delen
Ostra Tand6 — Bu:
- Att ett modifierat alternativ Ombyggnad pa delen fran Ostra Tandé till Rissitra
kombinerat med alternativ Vst 1 fran Rissitra till Bu, skall ligga till grund f6r
fortsatt projektering av arbetsplan.

Detta innebar att den befintliga vagen inledningsvis breddas pa den vistra sidan. P4 hela
den 6vriga striackan, undantaget dar viagen gar i nystrackning 6ver akrarna i Rissitra,
foljer den nya vigen i stort sett den befintliga vigen, viag 66 och vig 1044, men med en
annan linjeforing vilket medfor att den vaxelvis ligger, helt eller delvis, till vanster eller
till hoger om befintlig viag. For den sista kilometern utférs endast sidoomradesatgirder.
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3.3 Val av utformning

3.3.1. V&g

Végen har projekterats for en referenshastighet pa 80 km/h med typsektionen for
normal tvafaltsvdag. Kurv- och lutningsstandarden uppfyller kraven enligt Trafikverkets
foreskrifter, VGU i bade langs- och hojdled.

Vigen foreslés breddas till 9 m och anldggas med sidoomréaden som har slantlutning och
dikesutformning som ger en hog trafiksiakerhetsstandard. Sikerhetszonen ska vara
minst 7 m.

Hojdlaget ar for den forsta kilometern detsamma som befintlig vag. P& Gvriga delen av
strackan foreslas vigen ligga ca en halv till tre meter hogre dn den befintliga vigen.

Korsningen vig 1049/vig 66 och vigplanens anslutning av ny vag 66 till befintlig vig 66
ibade sodra och norra dnden samt anslutning in mot Bu by och vid infart till rastplats
byggs korsningar som korsningstyp C med separat filt for vinstersvingande trafik.

For att 6ka framkomligheten vid 6vriga storre utfarter foreslas en lokal vagbreddning pa
den korsningsfria sidan, en sk fattigmanslosning. Detta gor det majligt for genomgéende
trafik att passera ett vinstersvingande fordon.

Vagplanens forslag kommer att ge en majlighet till viss separering av lokaltrafik och
genomfartstrafik. Flera enskilda fastighetsutfarter foreslas stangas for fordonstrafik och
samlas ihop till parallellvigar som ansluter till vdg 66 i en battre planlagd korsning.
Forslag pa utformning framgér av tabell 3.1 och i illustrationskartor 101To501-07.

Tabell 3.1. Ersdttningsvdgar foreslds pa foljande platser:

Km Sida av Liangdi | Anm
vagen meter
-0/160- -0/060 | Vanster 100 Korsar akermark
0/140- 0/180 Hoger 40 Korsar tomtmark
0/810-0/864 | Hoger 54 Péverkar skogsmark
1/040 —1/160 | Hoger 160 Foljer befintlig viag
1/540 - 1/590 Vanster 50 Brukningsvig flyttas
1/920 - 2/070 Hoger 150 Sammanbinder tre gardar. Ligger pa
slantkronet av vig 66.
2/830-2/920 | Hoger 90 Beldgen 30-40 meter fran vig 66.

3/600 - 3/700 | Hoger 100 Foljer befintligt dike 40-60 meter fran vig 66.
4/630 — 4/700 | Hoger 150 Foljer befintlig stig 6sterut mot befintlig vig
66.

5/005 - 5/190 Vinster 185 Beldgen vid slantkronet vig 66
5/550 — 5/570 | Vénster 20 P4 vig/angsmark lings vig 66
5/590 — 5/740 | Hoger 150 P& dngsmark ldngs vig 66
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Enskilda utfarter som stangs for fordonstrafik smalnas av till en bredd pa 1,5 — 2,5 m
och halls 6ppna for ging- och cykelvigstrafik eller stangs helt. P4 strickan Rissatra till
Bu far vigen en ny strickning vilket méjliggor anvandning av den gamla vigen som
lokalgata. Det lokala viagnitet pé Ostra sidan av vig 66 knyts samman via relativt korta
enskilda vagar till ett mer ssmmanhingande lokalt vagnit som mojliggor trafikering
langs storre delen av strackan utan att beblanda sig med trafiken pa vag 66.

3.3.2. Typsektion

Typsektionen foreslas vara normal tvéafaltsvag vilket innebar 9 m belagd bredd som
inkluderar en végren pa 0,75 m. GC-viagarna har en bredd av 3 m belagd bredd. Vid
riacke breddas stodremsan till 0,5 m.

Sidoomrade utformas med bla banksldnter med lutning 1:3, innersldanter med lutning
1:3, ytterslanter med lutning 1:2 och en sikerhetszon pd minst 7 m.

Overbyggnadens tjocklek har beriiknats till 0.63 m. D& underliggande jordlager bestir av
silt, som ar mycket tjdllyftande, sa kravs dessutom ett skyddslager med en tjocklek pa
0.6 m.

Vid trdnga passager placeras vigracke och slantlutningar blir da 1:2.

3.3.3. Geoteknik

Den planerade vigen gér till storsta delen 6ver finkorniga sediment som ligger pa
isdlvsavlagringar. Lagren av finkorniga sediment bestar oftast av silt med en méaktighet
av 1,0 — 1,5 m. Den planerade vigen korsar ndgra omraden med torvmark och torven har
en tjocklek av hogst ca 2,5 m. Enstaka moranpartier forekommer ocksa. Berg
forekommer inte pa strackan.

Silt och torv ar inte ldmpliga vigbyggnadsmaterial utan maste avlagsnas. I 6vrigt
bedoms inga geotekniska atgirder behovas pa strackan.

Provtagning av stenkolstjara i befintlig asfaltbeldggning har utforts. Analysen av
proverna ger en indikation pé att stenkolstjara forekommer inom objektet. 3 av 7 prover
bedoms innehalla spar av stenkolstjdra. Tva av punkterna ar beldgna i borjan pa
strickan, vid Ostra Tando. P4 den delen ska endast breddning av vig utforas och
befintlig asfalt kan lamnas i vigen. Den tredje punkten &r beldgen vid den norra gang-
och cykelporten, vid km 5/500. I det omradet kommer en del rivning av vig att krivas.

3.3.4. Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelviag anliaggs oster om vig 66 pa strickan mellan sektion 2/400 och fram
till sektion 3/700 dir man ansluter till befintlig viag 66. I sodra dnden anliaggs en planfri
géng- och cykelviagspassage som ansluter till den gamla jarnvagsbanken. Gang- och
cykelviagarna byggs med en bredd av 3,0 m med slantlutning 1:3.

I Bu anldggs en ny géng- och cykelvig med planfri passage under viag 66. Gang- och
cykelvagen stracker sig mellan sektion 5/440 — 5/640.
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P4 strackan Rissitra till Bu far vig 66 en ny strackning vilket mojliggor anvandning av
den gamla viagen som lokalgata d& den foreslés bli enskild. Detta ger ocksa positiva
konsekvenser for gdng- och cykelvigstrafiken.

Nya busshallplatser anldaggs, jamt fordelat, pa 8 stillen langs strickan. Nya ging- och
cykelvigar tillsammans med den gamla banvallen ger stora majligheter for de oskyddade
trafikanterna att tryggt kunna ta sig till busshéllplatsldgena. I s6dra delen av striackan,
vid Ostra Tando, kommer oskyddade trafikanter att behéva nyttja vagens vigren for att
ta sig till busshallplatsen.

3.3.5. Belysning

Befintlig belysning foreslas rivas da den ar i daligt skick.

Ny belysning foreslis vid viganslutningar pa striickan mellan Ostra Tando till den nya
gang- och cykelporten i Ostra Lillmon. Belysning foresls ocksa pa samtliga gng- och
cykelvigar och i de bada géng- och cykelportarna. Korsningarna vid sektion 3/690,
5/430 och 5/660 samt anslutning till rastplatsen i Limedsforsen foreslés belysas.

Belysning langs befintlig vig 66 som utgar ur allméant underhall, 6vertas av blivande
vagsamfillighet i samband med kommande lantmaiteriforrattning.

3.3.6. Avvattning

Vigdagvatten tas om hand, leds i 6ppna diken och slapps ut pa ldmpliga stéllen. I en
senare projektering kommer inventering ske av befintliga trummor och de som da
beddms vara i daligt skick, kommer att bytas. Ovriga trummor forléings i befintligt lige.
Vid Buvallabédcken anordnas 6versilningsytor i vigdikena.

Tva markavvattningsforetag finns inom vigplaneomradet. Hallspabicken-Risitra-Ostra
Lillmons dikningsforetag i Rissitra och Riséitra dikningsforetag strax norr om Rissétra.
Bada foretagen kommer att beréras genom att nya trummor kommer att placeras under
nya viagen och dessa anldggs si att inte mojligheterna for dréanering enligt
markavvattningsforetaget motverkas. Det ar svart att bedoma hur mycket vigdagvatten
som i dagslaget avrinner till diken ingéende i markavvattningsforetagen men troligen
kommer mingden att 6ka ndgot i och med att vig 66 kommer att breddas samt att det
tillkommer géng- och cykelvdg och nystrackning av vag 66 6ver akermarken.

3.3.7. Konstbyggnader

Rorbroar foreslas utforas i sektion 1/340 vid Oforsvallabdcken och i sektion 4/980 vid
Buvallabicken med anpassningar for utterpassager. Utforandet foreslas bli lagbyggda
rortrummor av korrugerad plat. Vid Oforsvallabiacken kravs en tillfallig forbifart under
byggnadstiden. Erosionsskydd utfors vid bada broarna. Vid Oforsvallabicken ska bro
och erosionsskydd sarskilt utformas sa att de harmonierar med miljon intill
skvaltkvarnen och riksintresset for kulturmiljo.
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Géng- och cykelportar, typ plattrambro med sneda vingar mot 6verliggande vig, foreslas
utforas i sektion 2/500 och i sektion 5/570. Vid bdda platserna kravs tillfalliga
forbifarter under byggnadstiden. Pumpstationer krivs for avvattning.

Géng- och cykelportarna ska ges en 6ppen utformning och forses med god belysning for
att upplevas trygga och ljusa. Portarna ska vara 6verblickbara och belysas i passagen
Invandigt bor broarna fé en ljus farg.

4 Konsekvenser av forslaget

For trafikanter ldngs vag 66 kommer trafikantupplevelsen att vara positiv. Hogre saval
horisontal- och vertikalstandard, samt ett minskat antal direktutfarter medfor en
jadmnare trafikrytm som kommer att upplevas positivt. Anslutningar med forbattrade av-
och péfarter kommer att medverka till en positiv trafikantupplevelse.

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt upp
funktionsmal och hiansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter som for

detta projekt innebar:
e Medborgarnas resor forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

o Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa som for detta projekt innebér:
¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

De transportpolitiska mélen for strackan sdsom, farre direktutfarter och
forbattringar for gdng- och cykelvigstrafiken, uppfylls genom de atgarder som ar
foreslagna i vigplanen.

I Linstransportplanen for Dalarna 2014-2025 ir striickan Ostra Tandd — Bu en

identifierad flaskhals som med foreslagen atgird kommer ge en positiv lokal effekt for
nordvistra Dalarna.

23



4.1.2. Restid/komfort

Restiden for genomfartstrafiken forblir oférandrad eftersom hastigheten bade sianks till
80 km/tim pa négra partier och hojs till 80 km/tim pé andra. Dock kan kérupplevelsen
upplevas forbattrad i och med en forbattrad geometri pé strackan.

Ombyggnaden med en forbattrad standard pa vag 66 innebar en jamnare trafikrytm for
genomfartstrafiken och forhindrar att kobildning uppstar vilket férbattrar saval komfort
som kontinuitet.

Den lokala trafiken ges battre komfort d& man pé langa stréckor slipper beblanda sig
med den stundtals hogfrekventa genomfartstrafiken. Manga fastigheter har idag utfart
direkt mot allménna vigen. Nar utfarter stings och ersiattningsvigar byggs kommer fler
fastigheter att fa en ldngre vag att ta sig till den allménna vigen, vilket kan upplevas
negativt.

4.1.3. Framkomlighet

Framkomligheten forbiattras for genomfartstrafiken genom en jaimn hastighet pa 8o
km/h pa hela strickan samt att viigens geometri forbéttras. Aven den lokala trafiken far
bittre framkomlighet d& man pé langa striackor slipper beblanda sig med den stundtals
hogfrekventa genomfartstrafiken.

4.1.4. Kapacitet

Vig 66 ar idag 6verbelastad med trafikméngder pa 6ver 9ooo fordon/dygn och berdknas
oka med 1 % per ar. Trafikokningen beror huvudsakligen pa hur exploateringen av
turistanlaggningarna i Salenfjillen fortgar och inte s mycket pa om vig 66 far en hogre
standard.

Kortare vintetider i korsningar och ett jamnare hastighetsforlopp medfor forbattrad
kapacitet i forsta hand for lokaltrafiken men dven i viss man f6r genomfartstrafiken.

4.1.5. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

De nya gang- och cykelvigarna med portar ger storre mojlighet, for de oskyddade
trafikanterna, att ta sig till och frin de nya busshéllplatser som planeras pa strackan.

4.1.6. Trafiksakerhet

Ombyggnaden medfor vasentliga standardforbattringar for vag 66. Gang- och
cykelvagar och parallellvigar erbjuder ocksa en vasentlig forbattring av trafiksdkerheten
for bade lokaltrafiken och de oskyddade trafikanterna. De delar av befintlig vig 66 som
utgar ur allméant underhall ligger kvar och kan nyttjas av lokaltrafiken.

For att skapa en sikrare trafiksituation kommer antalet utfarter till vig 66 att minskas

fran ca 9o till ca 30 stycken. Totalt sett forbattras trafikmiljon avsevart avseende olycks-
och skaderisker.
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4.2 Miljokonsekvenser

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor tagits fram for projektet.

4.2.1. Landskapsbild

Vig 66 loper genom ett till stor del flackt, uppodlat aker- och &ngsmarkslandskap med
vackra utblickar mot Visterdaldlven. Oster om de 6ppna markerna breder skogen ut sig.
Liangs vagen finns girdar, torp och nyare villor spridda, fraimst placerade i randzonen
mellan skogsmarken och dkermarken. Idag slingrar sig vag 66 fram och underordnar sig
landskapet. I och med att vagen breddas, ritas ut, pa stora delar liggs pd bank samt pa
en del av strackan far en ny dragning 6ver odlingsmark, kommer viagen efter
ombyggnaden att bli ett dominant inslag i landskapsbilden och férandra karaktiren
langs striackan.

For att mildra intrdngen pa landskapsbilden ska vigen anpassas till den befintliga
topografin dar sa dar majligt. Slanter klds med avbaningsmassor, ytjord, for etablering av
lokal flora, vigar som inte kommer att anvindas fortsattningsvis rivs och marken
aterstills till omgivande skick. Vid de byggnader dar riktvirdena for trafikbuller
overskrids erbjuds fasadatgarder eller skarmar vid uteplatser. Genom att atgarda bullret
intill fastigheten undviks bullerskyddsvallar och plank langs vigen vilket bevarar de
vackra utblickarna Gver dlvdalslandskapet.

Sammantaget bedoms planférslaget ge mattliga till stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden langs strackan.

4.2.2. Kulturmiljo

Vig 66 Ostra Tando-Bu 16per genom ett omrade med hogt kulturvirde. Riksintresset
Olsmyran har beskrivits i kapitel 2.6. Vigen kommer att utgora ett mer dominant inslag
i kulturmiljon och sambandet mellan dlvplatidn, mellanbygden och skogsomradet
kommer att forandras. Detta sker ocksa i och med den nystriackning som planeras 6ver
dkrarna i Rissitra. Fornlamningar kommer att pdverkas negativt, men det ar fraimst
lamningar som &r relativt vanliga i omradet som berors, t.ex. slaggforekomster. Intrang
kommer att ske i gdrdsmiljéer och byggnader kommer att behdva rivas. Detta medfor att
den historiska lasbarheten minskar. Sammantaget bedoms planforslaget ge méttliga till
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon ldngs strackan.

4.2.3. Naturmiljo

Omrédets naturvirden ar framst kopplade till det hivdade odlingslandskapet och till
vattendragen och hela vagstrackan ligger inom ett omrade som pekats ut i nationell
bevarandeplan for odlingslandskapet. Den planerade vigstrackningen och utformningen
kommer att leda till att vagen blir ett mer dominerande inslag i miljon och mark tas i
ansprak. Odlingsmarken i Rissidtra kommer att fragmenteras vilket kan leda till
ytterligare igenviaxning. De naturtyper och miljoer som finns idag kommer dock
bibehéllas. Den skyddsvirda angs- och hagmarken péaverkas inte. De vattendrag som
finns langs striackan kommer att fa en positiv utveckling d& vandringshinder tas bort och
atgarder for att skydda vattendragen och dess fauna vidtas. Artrikedomen i omradet kan
forviantas vara hog da det ar ett varierat landskap med ett brett spektra av olika biotoper.
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Detta kommer att vara fallet dven efter byggnation av vigen. Diaremot kommer végen att
ta mer mark i ansprék vilket dr negativt. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
naturmiljon vara smé till mattliga negativa.

Generellt biotopskydd

Allén vid infarten till Fl6tnas gdrd kommer att paverkas vid foreslagen kurvratning, ett
15-tal trad kommer att beho6va tas ned. Paverkan bedoms dock vara liten da allén &r 1ang
och den storsta delen av den bevaras. Bjork ar ett tradslag som dr vanligt i omradet och
forlusten av traden bedoms inte paverka den biologiska méngfalden i omradet
namnvart. Det linjara elementet allén utgor kommer att finnas kvar lings med infarten
till Fl6tnas gérd och upplevelsen av detta bedoms inte paverkas.

De biotopskyddade dikena korsas av viagen och de trummor som ligger under den
befintliga vigen kommer att bytas ut. Idag utgér manga av trummorna vandringshinder
vilket kommer att atgidrdas nir nya trummor laggs, vilket ar positivt for fauna i omradet.
Vid nystrackningen 6ver dkrarna vid Rissdtra anldaggs nya trummor lings med de
befintliga vattendragen. Ingen omgravning av diken kravs. I de ldgen dar trummorna
anldggs kommer den befintliga floran och faunan tillfalligt att forsvinna och det blir
glapp mellan omraden beldgna uppstroms och nedstroms trumman. P& sikt bedéms
dock dikenas flora och fauna &teretableras.

Sammantaget bedoms den negativa paverkan pa de biotopskyddade objekten vara liten.
Detta i kombination med objektens mattliga virden ger en liten negativ konsekvens for
flora och fauna.

Strandskydd

Den nya strackningen innebar intrang i bickarnas strandzon dir strandskydd géller,
samt vara beldgen inom strandskydd for Visterdaldlven. Konsekvenserna for
vattendragen bedoms bli smé i de flesta fall. Vid passage i befintlig strackning ar
strandzonen redan paverkad och breddningen av vigen bedoms inte ge ytterligare
konsekvenser. Vid passagen av Buvallabidcken och Oforsvallabidcken anldggs nya
rorbroar och de befintliga trummorna som idag utgor vandringshinder tas bort.
Atgirder for att forbéttra for utter och smadjur genomfors. Tillgingligheten till
Visterdaldlven kommer att forbattras i och med att ett sammanhingande strak for
oskyddade trafikanter erhélls, samt att tva planskilda korsningar anlaggs. Syftet med
strandskyddet motverkas inte; varken avseende skyddet av flora och fauna eller
avseende tillgangen till vattnet for friluftslivet.
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4.2.4. Rekreation och friluftsliv

Végplanen beror ett omréde som utgor en attraktiv miljo for rekreation och friluftsliv
och det utgor riksintresse, vilket beskrivits tidigare. Vagplaneforslaget medfor att vigen
kommer att bli ett mer dominerande inslag i miljon. Landskapets attraktiva virden
kommer dock att finnas kvar. Foreslagna planskilda passager och ssmmanhallet géng-
och cykelstrak kommer att forbattra tillgédngligheten till dlven och banvallen som nyttjas
till rekreation. P& de delar av strackan dar vag 66 planeras gé i ny strickning kommer
konsekvenserna att bli negativa men sammantaget ger vagplanens forslag méttliga
positiva konsekvenser.

4.2.5. Naturresurser

De naturresurser som péverkas av vigplanen ar jordbruk och vattenresurser samt dven
jordmassor som uppstér under byggtiden. Jordbruksmarken bestar av ménga sma
enheter och en stor del av marken dr betesmark eller vall. Jordbruket kommer att
paverkas negativt genom arealforlust, fragmentering och forsamrad tillganglighet.
Vattenresurserna bestar av en bergvattenférekomst och en forekomst i sand- och
grusmaterial. Den sistndmnda nyttjas av Rissdtra vattentikt. For vattentiakten kommer
situationen forsamras eftersom végen flyttas ndrmare brunnsomradet. Projektet
kommer att ge upphov till ett stort permanent massoverskott som méste hanteras.

4.2.6. Boendemiljo

Projektet paverkar boendemiljon genom buller, vibrationer, ljusstérningar och
tillgianglighet i omradet. I dagsléget 4r det ca 65 fastigheter som ar bullerstorda. Ett stort
antal av dessa ar beldgna i det titt bebyggda Yttersatra dar det finns en koncentration av
hus nira vigen. Ny vig 66 kommer att ga utanfor Yttersitra och bullerberdkningar visar
att det efter ombyggnad av vig kommer att vara ett 40-tal bullerstorda fastigheter. De
flesta av dessa kommer att erbjudas bullerdimpande atgérder i form av fasadnéra
atgarder (fonsteratgiarder och uteplatsskdrm). Bullerberdkningarna och forslag pa
atgarder baseras p4 riktvirden kopplade till vasentlig ombyggnad av vig. Ingen
forandring avseende vibrationer forviantas. Ljusstorningar kommer troligen att minska
totalt sett da ny vig 66 gar utanfor Ytternis som har en tit bebyggelse. Vigens
barridreffekt kommer att minska i och med de planskilda passagerna och de ging- och
cykelvagar som planeras. Detta leder till en 6kad tillgdnglighet i omradet. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for boendemiljon vara positiva i och med att bullerstorningarna
minskar kraftigt samt att tillgingligheten i omradet forbattras.

Buller

Tabellen visar beriknade ljudnivéer fore (nuldge) och efter vigombyggnad (prognos
2030), samt foreslagen bullerskyddsatgéard. Berdkning har skett med antagandet att alla
hus ar tvavaningshus. Beteckning a ar fonsteratgarder (byte av fonster eller tillaggsruta)
och b ar uteplatsskdrm. Detta ar de typer av dtgiarder som enligt berdkning av
samhillsekonomisk nytta ar lonsamma. Ett streck betyder att ingen atgéard foreslas och
detta kan t.ex. bero pa att de for hoga viardena géller for vaning tva, men det ar ett
envaningshus, att huset inte ar bebott eller att husets befintliga fonster férmodas ge en
ljudreduktion pa mer dn 25 dBA. Typ av atgird kommer inte att faststéllas utan endast
att fastigheten, enligt berdkningarna ar utsatt f6r buller. Enligt riktvirden ska den
ekvivalenta ljudnivin (medelljudniva under ett dygn) utomhus, vid fasad, inte
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overskrida 55 dBA och den maximala ljudnivan inte 6verskrida 70 dBA. Om s4 ar fallet
kravs atgarder for att fa en tillrackligt 1&g niva inomhus, vilket ar det som efterstravas.

Tabell 4.1. Fastigheter som enligt berdkning av bullernivéer ligger 6ver befintliga riktvdrden for

vdsentlig ombyggnad av vdg.

Km / Fastighet Ljudniva fore Ljudniva efter Foreslagen | Antal
sida vagatgard, vagatgard, buller- vaningar
frifaltsvarde vid frifaltsvarde vid | skydds-
fasad fasad atgard
LAeq, | LAmax, | LAeq, | LAmax,
van van 1/2 | van van 1/2
1/2 1/2
0/130/H | Ostra Tando 60/61 76/76 58/59 | 74/74 a, b 1
3:14
0/200/H | Ostra Tando 57160 72175 55/59 | 70/74 - 1
2:24
0/210/H | Ostra Tando 66/65 87/85 63/63 | 83/82 a, b 2
2:24
0/300/H | Ostra Tando 8:4 | 58/59 73/73 55/57 | 72/72 b 1
0/400/V | Ostra Tand6 60/62 78/78 59/60 | 77/77 a, b 2
2:12
0/780/H | Bergsvalla 9:6 57/57 75175 58/59 | 76/76 a, b 2
1/130/H | Ostra Ofors 3:6 52/53 66/67 55/56 | 69/70 - 1
1/150/H | Ostra Ofors 3:6 59/59 76/76 63/63 | 82/81 a,b 2
1/240/V | Ostra Ofors 3:2 63/63 85/84 62/62 | 80/80 a, b 2
1/330/H | Ostra Ofors 7:2 55/56 70/70 57/57 | 7171 a, b 1
1/650/H | Ostra Lillmon 55/57 70/71 57/58 | 71/72 a, b 2
18:1
1/770/H | Ostra Lillmon 56/58 73/73 59/59 | 74/74 a, b 1
10:10
1/990/H | Ostra Lillmon 54/57 70/70 53/56 | 69/69 - 2
12:3
2/230/H | Ostra Lillmon 3:4 | 54/57 70/74 54/57 | 70/72 - 1
2/380/H | Ostra Lillmon 4:9 | 56/59 70/72 54/57 | 70/71 a 2
2/730/H | Ostra Lillmon 7.5 | 65/65 84/83 60/60 | 75/75 a,b 2
2/750/H | Ostra Lillmon 7:5 | 61/61 77176 57/57 | 72/72 a, b 2
3/600 Rissatra 16:29 61/62 79/79 53/57 | 68/71 a 2
4/300/H | Rissatra 42:4 41/41 52/52 57/58 | 73/73 a, b 1
4/340/H | Rissatra 42.2 41/42 51/51 61/61 | 79/79 a, b 2
4/850/H | Ytternas 3:31 37/38 50/52 58/58 | 73/73 a,b 2
4/920/H | Ytternas 3:35 40/42 54/54 56/56 | 70/70 a 2
5/040/H | Bu 38:3 42/46 62/62 54/56 | 68/70 - 2
5/060/H | Bu 17:19 45/48 60/61 55/58 | 69/72 - 1
5/100/H | Bu 17:24 50/54 63/67 56/57 | 67/69 a 2
5/150/H | Bu 15:11 48/53 62/66 58/59 | 71/71 a,b 1
5/230/H | Bu 14:7 61/62 79/78 54/56 | 68/68 a 2
5/360/H | Bu 11:26 59/61 74177 56/58 | 69/69 a, b 2
5/450/H | Bu 8:43 56/57 70/70 55/56 | 70/70 - 1
5/510/V | Bu 10:9 58/59 76/76 59/60 | 74/74 a,b 2
5/530/V | Bu 10:9 58/59 75/75 58/60 | 73/73 a,b 2
5/535/V | Bu 10:9 54/57 71/72 55/57 | 70/71 - 1
5/630/V | Ostra Arnas 56/57 72172 56/58 | 70/71 a 2
14:23
5/720/V | Bu 7:4 59/60 75/75 60/61 | 74/74 a, b 2
6/270/V | Bu 21:7 58/61 75175 58/61 | 73/76 a, b 1
6/350 BU 20:10 53/57 67/72 52/56 | 65/71 - 1
6/440/V | Bu51:1 61/62 76177 60/61 | 75/75 a, b 2
6/460/H | Bu 20:14 57/58 72172 57/58 | 71/71 a, b 2
6/530/H | Bu 1:30 61/61 75/75 61/61 | 74/74 a, b 2
6/560/H | Bu 1:30 58/58 72172 58/58 | 71/71 a, b ?
6/580/H | Bu 1:30 57/57 70/70 56/56 | 69/69 a ?
6/600/H | Bu 1:22 59/59 72172 57/57 | 71/71 a, b 2
6/680/H | Ostra Arnas 4:20 | 58/59 73173 57/58 | 72/72 a, b 2
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6/760/H | Ostra Arnas 4:2 60/60 76/76 60/60 | 77/77 a, b 2

6/780/H | Ostra Arnas 4:2 57/57 7474 56/56 | 73/73 b 1

6/830/H | Ostra Arnas 4:6 56/56 72/72 55/55 | 71/71 b 2

6/880/V | Ostra Arnds 12:3 | 48/55 65/72 48/53 | 68/72 - 2

6/920/V | Ostra Arnas 57/60 78179 56/59 | 76/77 a,b 2
12:11

6/950/V | Ostra Arnas 58/63 76/80 57/61 | 75/79 a,b 2
12:12

7/010/H | Ostra Arnas 11:5 | 61/61 77/78 59/59 | 75/76 a, b 1

Alla fastigheter i tabellen berdknas klara riktvirdena inomhus efter foreslagen
bullerdtgird. Nollalternativet redovisas inte i tabellen da det endast dr marginellt hdgre
varden jamfort med nuléget. Grans for omradet i berdkningen 4r ca 120 m ut fran
respektive vig.

For ytterligare information hénvisas till bilaga, Rapport Vag 66, Tando-Bu, trafikbuller,
daterad 2013-09-04, reviderad 2014-08-25.

4.2.7. Risk och sakerhet

Trafiksituationen kommer att forbattras pa strackan och risken for olyckor, inklusive
olyckor med farligt gods, kommer ddrmed att minska. Vag 66 ligger i dagslaget bitvis
inom grianserna for 6versvimningar vid 100-arsflode samt vid hogsta berdknade flode. I
och med den nya dragning av vig 66, ndrmare Vasterdaldlven, kommer denna striacka
att 6ka nagot. Vid Buvallabidcken samt Oforsvallabiacken byts dubbeltrummor ut mot
storre rorbroar och detta minskar risken for igenséttning, och efterféljande skador pa
végen, vid hoga floden.

4.2.8. Klimat

Vagatgarderna bedoms inte ge nagon storre effekt pd miangden utsldapp av vaxthusgaser
pa strickan. Inga konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa klimat.

4.2.9. Hushallning med naturresurser

De naturresurser som paverkas av viagplanen ar jordbruk och vattenresurser samt dven
jordmassor som uppstéar under byggtiden. Jordbruksmarken bestér av ménga sma
enheter och en stor del av marken ar betesmark eller vall. Jordbruket kommer att
paverkas negativt genom arealforlust, fragmentering och forsamrad tillganglighet.
Vattenresurserna bestar av en bergvattenférekomst och en forekomst i sand- och
grusmaterial. Den sistndmnda nyttjas av Rissdtra vattentikt. Trafiksdkerheten langs
strackan kommer att 6ka, vilket minskar risken for att olyckor med t.ex. farligt gods och
tunga transporter sker. Detta medfor att i stort fas en forbattrad situation for
grundvattenforekomsterna. For Rissétra vattentdkt kommer situationen dock férsamras
eftersom vigen flyttas nirmare brunnsomrédet. Skyddsétgarder i form av racke och
kantsten kommer dock att minska den negativa paverkan. Projektet kommer att ge
upphov till ett stort permanent masséverskott med omkring 70 000 m3 som méste
hanteras. Behovet av tillskottsmassor for vigens 6verbyggnad &r totalt omkring 9o 000
m3 varav skyddslager ar 55 000 m3. Den befintliga vagen, pd omkring 25 000 m3,
bedoms kunna anvindas till skyddslager. Inom projektet sker ingen bergschakt och
bergkross kommer darfor att tas fran nirliggande tékter.
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

4.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststallas

Fem stycken skyddsatgirder ska faststillas i samband med vagplanen.

e Vid Buvallabécken samt Oforsvallabécken anlidggs utteratgérder i form av block
som laggs inne i rorbroarna. Dessa fungerar som markeringsstenar och
mojliggor for uttern att rora sig genom rorbron istéllet for att passera 6ver vig
66. Blockens 6veryta ska vara minst 0,2 m2 och ska vara 6ver vattenytan ca 11
maéanader per ar. Blocken ska tilldta uttern att ta sig langs med vattendraget
genom att hoppa mellan dem.

e Utterétgirden i vattendraget kompletteras med torrtrummor som kan nyttjas
bade av utter och av andra smédjur. De placeras 6ver hogsta hogvatten och
mojliggor for utter och andra smadjur att rora sig 1angs med vattendragen utan
att korsa vig 66 i plan.

e Vid Buvallabécken avslutas diken med 6versilningsytor dir partiklar fastliggs
innan dagvattnet nar backen. Detta for att minska paverkan i form av grumling
och fororeningar som harror fran vagens trafik.

e Vid vattentikten i Rissitra anlaggs skyddsatgirder i form av kantsten och racke
dir vig 66 passerar kinsliga omraden, km 4/250 till 4/610. Atgirderna okar
mojligheterna att omhéinderta ett eventuellt spill av farliga &mnen innan de nar
det kinsliga grundvattnet och Risdtra vattentikt.

o Ivigplanen faststills vilka fastigheter som kommer att erbjudas skyddsatgirder
mot bullerstorning, inte vilken typ av atgird. Detta for att lamna det 6ppet for
en diskussion med respektive fastighetsidgare avseende atgiarderna. Det kravs
dven en kontroll av de befintliga fonstren samt uteplatser innan atgird véljs. De
atgiarder som framst ar aktuella ar fasadnéra atgarder i form av fonsteratgarder
och skiarm vid uteplats.

Skyddsétgarderna faststills och galler under drifttiden. Deras placering framgar av
plankartorna.

4.3.2. Ovriga skyddséatgarder

Kvarvarande atgéirder ar bl.a. inriktat pa gestaltning och anpassning till kulturmilj6. Det
ar viktigt att kompetens inom naturmiljo, kulturmilj6 och arkitektur deltar i arbetet med
utformning av t.ex. utteratgirder, gdng- och cykelportar, utformning av erosionsskydd
vid rérbroar samt aterplantering av trad vid skvaltkvarnen intill Oforsvallabicken och
den fuktiga 16vrika skogen i Ytternis. Aven vid planering av t.ex. arbeten i vatten #r det
viktigt att ritt kompetens deltar. Overgripande lings strickan ska hantering av slinter,
utseende pa racken, belysning och andra trafikanordningar utredas vidare.

Slanter som péaverkats ska dterstillas med ursprungliga avbaningsmassor s att
ateretablering av lokalt forekommande flora och fauna underlittas langs dikena. Detta
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ar sarskilt viktigt vid diken som omfattas av generellt biotopskydd samt vid storre
vattendrag. Slantf6tter och slantkron avrundas.

Foreslagna trummor och rorbroar utligges enligt Trafikverkets foreskrifter sé att
vandringshinder ej uppkommer. Ddmning far inte forekomma utan de naturliga
flodesmonstren ska bevaras. Rorbroar och trummor ska ldggas med botten minst 3 dm
under backbotten och en naturlig botten ska anldggas inne i rorbroar och trummor.
Darmed undviks dven utloppsfall som inte far forekomma.

Under hosten 2014 planeras en sarskild utredning av arkeologin i omréden som tidigare
inte undersokts. Beroende pé resultatet av den undersokningen kan &tgirder vara
aktuella, t.ex. slutundersokning av eventuella fyndplatser. Utredningen omfattar bade
vag 66 och ging- och cykelvagar, dock inte parallellvagar eftersom deras strackning inte
faststills utan planeras genom lantmaéteriforrattning.

Intrang kommer att ske i byggnader vilket kommer att resultera i att de flyttas eller rivs.
Kontakt med lansstyrelsen ska ske innan byggskedet for beslut om eventuell
dokumentation av byggnaderna.

Pa striackan dar vag 66 gar i nystrackning 6ver dkrarna i Rissétra planeras anslutningar
pa tva stillen. Passagerna projekteras i samrad med Lantmiteriet och berérda
fastighetsédgare.

Viagavsnitt som utgar och ar beldgna i dkermark 6verfors till ker. En vaxtbddd p& minst
40 cm pafors.

Alla vagdikesmassor ska provtas innan extern anvandning far ske.

Infor byggskedet ska en inventering och besiktning av enskilda vattentikter som ligger i
vagens narhet utforas.

4.4 Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

4.4.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allméin vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 3. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa
pa bada sidor om vigen som dr upp till 2 meter i skog och 0.5 m pd dkermark.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhéll av vigen. Den ger
utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter vixer in i vigkroppen och
skadar den. Vid dkermark vill man undvika att plojning utfors for nira diket.

I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for vigens sikerhetszon. Med
sikerhetszon menas det omréde utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska
vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga féremal. I det fall
sikerhetszonen dr bredare dn utrymmet for vigen med dess viganordningar samt
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kantremsa gar vagplanens vagomradesgrans vid gransen for sakerhetszonen och ingen
extra kantremsa laggs till.

P& plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmin vag. Nytt vigomrade for allmén
vag enligt denna viagplan omfattar ca 14 ha.

Vigomrade for allmdn vdg med vdgrdtt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
viag med st6d av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den
tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig tillgdngar och andra alster
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagréatten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag dd marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersédttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vigomrdade inom detaljplan
Denna vagplan angriansar mot kommunala planer, se kap 5.1.3.

Vigomrade for allmdn vdg med inskrankt vdagrdtt

Viagritt innefattar normalt ratt for vighéallaren att nyttja marken for vigandamal, trots
att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskrankas. Vaghallaren
har, inom markerat omréade for inskrankt vagratt, endast ratt att uppfora och rensa
diken. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken si lange som denna anviandning inte
medfor negativ paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.

I viagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt cirka 500 m2.
Berorda fastigheter visas pa plankarta och i fastighetsforteckning.

4.4.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att ca 1 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden ar markerade med bokstaven T pa plankartorna. P4 bade plankartor och
illustrationskartor markeras de dven med ett gult raster. Omradena kommer att
anviandas som etableringsytor, upplag for jord och matjord och tillfalliga férbifarter.
Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden och till och med godkénd slutbesiktning
av projektet i sin helhet. Marken kommer att dterstéllas innan den aterlamnas.

4.4.3. Forandring av allmén vég

De delar av befintlig vig som inte sammanfaller med den nya vigen utgér ur allméant
underhéll. Om de delarna inte ombildas till enskilda végar sa rivs vigen och marken
aterstalls till samma anvindning som omkringliggande mark.
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Vagmark som utgér ur allmant underhall 4r markerat med kryss pé ritningar. De végar
som berors ir befintlig vig 66 genom Rissitra till korsning med Vig 1040,
Venjansvigen, del av viag 1044 fran befintlig vag 66 till Rissitra skola och delar av vig 66
vid kurvréatningar.

4.4.4. Vaghalliningsansvar

Inga forandringar av vaghallningsansvar ar aktuella for projektet.

4.4.5. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersittningsforhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

For sparrning av enskild utfart mot allmin vag kravs ett sirskilt beslut, enligt 408
véglagen, av vighallningsmyndigheten.

Flera enskilda fastighetsutfarter foreslas stangas for fordonstrafik och samlas ihop till
parallella vigar som ansluter till vdg 66 i en bittre planlagd korsning.

Fastigheter far langre stricka till allmén vig och fastighetsigare kommer att belastas
med kostnader for enskild vighallning. Forslag till ny enskilda vagar redovisas pa
illustrationskartor.

4.5 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer stérningar for boende och trafikanter lings vigen att
forekomma. Storningarna kommer att besta i trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon vilket bl.a. leder till att boendemiljoer kommer att stéras av buller,
vibrationer och damm. Framkomlighet och trafiksdkerhet forsdmras i och med att
arbeten utfors pa och i anslutning till vigen. For att minska storning under byggtiden
kommer vig 1049, som gar pa vistra sidan om &lven, att nyttjas som omledningsvig
under perioder da viagbygget kriaver det.

Skyddsatgarder under byggskedet bestar bl.a. av att markera skyddsviarda omraden och
objekt i omradet sd att de inte skadas under byggtiden. Detta giller t.ex. dngs- och
hagmark. Vid arbeten i ndarheten av Risatra vattentékt stélls sarskilda krav pa beredskap
och aktsamhet si att inte grundvattnet riskerar att paverkas.

Ett kontrollprogram kommer att utarbetas som i detalj visar vilken hansyn och
forebyggande atgarder som entreprendren skall vidta for att begrinsa storningar. I
miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande vagprojektet beskrivs ytterligare
skyddsatgirder och dessa avses att genomforas. Masshantering och provtagning ska
beskrivas i en speciell masshanteringsplan.
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5 Genomférande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1. Planlaggningsprocessen

Denna végplan kommer att héllas tillganglig for granskning och genomga
faststéllelseprovning. Under granskningstiden kan berérda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i
ett utlditande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
vagplanen. De sakidgare som berors av revideringen kommer d& att kontaktas och far ta
del av @ndringen. Ar revideringen omfattande kan ett nytt kungérelse- och
granskningsforfarande behova goras.

Viégplanen och utldtandet 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Dérefter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna s&
kallade ’kommunikation” kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Hur viagplaner ska granskas och faststéllas regleras i 17-19 §§ viglagen och 15-27 §§
vagforordningen.

5.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning och rattspaverkan

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

o Vighaéllaren erhéller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderétt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for
t.ex. tillfalliga upplagsplatser. Fér den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.
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5.1.3. Overensstammelse med kommunala planer

For omradet giller Oversiktsplan for Malung-Silens kommun, juni 2008, kompletterad
februari 2009. Det aktuella vagavsnittet ligger inom delomrade B10o. Det ar klassat som
ett bebyggelseinfluerat omrade. Enligt reckommendationen far inte ombyggnad och
nylokalisering av vig 66 forsvéras. Vid utredning av vaglokalisering ska stor vikt laggas
vid paverkan pé kulturmiljon, landskapsbilden och andra naturvirden.

Ett omrade fran industrin i Ostra Ofors och ca 400-500 m séderut ir reserverat for
utveckling/nyetablering av industri eller annan verksamhet. Detta omrade bedoms inte
paverkas av foreslagna atgarder pa vig 66. I tidigare 6versiktplan fanns ett utpekat
vagomrade langs med befintlig banvall. Detta &r i den nuvarande planen borttaget.

Det finns ett jirnvigsreservat beldget i skogsomradet 6ster om dalgangen dar befintlig
vag 66 gar. Reservatet berors inte av foreslagna atgarder for vag 66.

Viagplanen bedoms 6verensstaimma med 6versiktsplanens intentioner.

En kommunal detaljplan, "Byggnadsplan for smaindustriomrade i Bu by” faststilld av
lansstyrelsen 1978-05-08, berors pé strackan km 5/100-5/600. Intrdnget bestar i att, del
av vag, och vigomrade inkraktar pa det som i byggnadsplanen betecknas som allmin
plats (park eller plantering) och byggnadskvarter (omréade for smaindustriandamal).
Samrad pagar med kommunen om detaljplaneindringar.

5.2 Genomfdrande

5.2.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprenorer.

Samradsmote pa orten med berérda dr utfort i februari 2014. Granskningsperiod
planeras i december 2014. Faststillelseperiod planeras till varen 2015. I
Lanstransportplanen 2014-2025, omnamns projektet med en byggstart tidigast 2017.

5.2.2. Tekniska fragor

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som krévs for att man ska kunna
bygga vigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden
kan starta nir vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Vid ett vigbygge maéste ofta stora mangder jord och bortsprangt berg transporteras.
Transporter inom ett arbetsomréade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika
satt, till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Under byggtiden kommer végar att vara 6ppna for allmén trafik. Dock kan
inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar, med till exempel signalreglering
for stopp och trafik i ett korfilt, bli aktuella. I byggskedet upprittas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
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5.2.3. Ekonomiska fragor

Totalkostnaden for projektet berdknas till ca 145 MKkr i 2014 ars prisniva. Projektet finns
medtaget i Lanstransportplanen 2014-2025 for Dalarnas lan och ar samfinansierat med
Nationella planen.

5.2.4. Tillstdnd mm som kan erfordras for genomférandet

For godkdannande av upplaggning av massor for dteranvandning/mellanlagring utanfor
vagomradet kravs anmélan enligt miljobalkens 9 kapitel. Anmilan gors till Malung-
Séalens kommun.

Anliggning for stenkrossning, makadamtvatt och tillverkning av asfalt kraver anmailan
till Malung-Sélens kommun. Erforderliga godkidnnanden avseende materialtikter,
sidotippar, upplagsplatser, uppstillningsplatser fér fordon och bodar m.m. som ar
aktuella for entreprenadens genomforande soks hos tillsynsmyndigheten.

Fasta fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilj6lagen. Tillstdnd for markingrepp i
dessa ansoks hos ldnsstyrelsen. Om tidigare ej kinda fornlimningar uppticks under
byggtiden kontaktas lansstyrelsen.

Enligt miljobalken dr anldggande och dndring av trummor och rorbroar i vattendrag
tillstdndspliktig verksamhet. For atgirder i vattendrag dar flodet 4r mindre 4n 1 m3/s
giller ett undantag som innebir att endast anmilan av atgirden kravs. Infor byggstart
kommer anmaélan av vattenverksamhet avseende byte alternativt nyanldggning av
trummor och rérbroar ske.

Bortledande av grundvatten blir aktuellt i biAda de planerade portldgena. I det s6dra
portlaget kommer pumpningen och omgivningspéverkan vara av liten omfattning och
inga enskilda eller allménna intressen bedoms péverkas. Darmed bedoms att tillstind
enligt miljobalkens 11 kap 2§ inte kravs. Vid det norra portlaget kommer tillstand att
sokas om den planerade kompletterande utredningen visar att allménna och enskilda
intressen kan komma att paverkas.

Bygglovsansokan/samrad for skarmar vid uteplatser som 6verskrider hojden 1,8 m.

Bygglovsanstkan for anldggning av pumpstation vid foreslagna gang- och cykelportar.
Foreslagna parallellvigar samt stingning av utfarter detaljprojekteras och hanteras
genom en Lantmateriforrattning. Samrad bor infor forrattningen hallas med
Lansstyrelsen Dalarna. For parallellvigarna kan eventuellt kompletterande arkeologiska
utredningar kriavas. Om péaverkan sker pa biotopskyddade objekt samt strandskyddade
omréden kravs dispens enligt miljobalkens 7 kap 16 och 18§ avseende detta. Eventuellt
kan samrad enligt miljobalkens 12 kap 6§ krdvas om naturmiljon dndras vasentligt.
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Undantag vid faststalld vagplan

Vid faststilld vagplan giller, enligt miljobalken 7:11a, inte forbudet mot att vidta
atgirder som kan skada naturmiljon i biotopskyddade omraden.

Vid faststilld vagplan giller, enligt miljobalken 7:16 punkt 3, inte forbudet mot att utfora
dtgiarder inom strandskyddade omréden.

Vid faststilld vagplan géller, enligt miljobalken 12:6a, inte skyldigheten att gora
anmalan for 12:6-samrad.

5.2.5. Fastighetsrattsliga fragor

Nir vagplanen vunnit laga kraft ger den viagbyggaren ritt att ta mark i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i nirheten av vigen, som har avsatts for tillfdlliga behov i samband med byggandet
av vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt enligt 35 § samma lag.
Markansprak redovisas pa plankartorna.

Fastighetsigare och arealer redovisas i fastighetsférteckningen.
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Ort, datum

Projektledare
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