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1 Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor vagplan for kurvratning och korsningsatgérder vid
vag 63 vid Brattforsheden i Filipstads kommun. Malet med dtgidrderna ar att 6ka trafiksdkerheten pa
strackan genom vigutformningsétgarder som minskar risken for olyckor och forbattrar sikten. Vag 63
har en hog andel trafikolyckor i forhéllande till 6vriga vagar i Varmland, och atgérderna i projektet ar

nodvandiga for att 6ka trafiksdkerheten pé véagen.

Planerade atgirder avser tva fokusomraden. Inom fokusomréde 1, vid anslutning till flygfalt 16 samt
vid anslutning Angsigen, planeras en korsningslosning med vinstersvingfilt, i syfte att minska risken
for upphinnandeolyckor. En sddan atgird 6kar vigbredden med ungefir ett korfalt. Inom
fokusomréde 2 planeras en kurvratning och justering av viagprofilen eftersom platsen har en sarskilt

ogynnsam linjeforing vilket medfor mycket dalig sikt for passerande trafik.

Vigplanen ir i skede samradshandling vilket innebir att projektering och utredning pagar for att i
nésta skede stilla ut planen for granskning. Vigplanens MKB ska godkidnnas av Lansstyrelsen i

Varmland.

Framtagandet av en MKB ar en process dar arbetet med miljokonsekvenserna har pagatt parallellt
med framtagandet av ny vigutformning. P4 s séatt kan konsekvenserna for miljon beaktats och

paverka de planerade atgarderna.

Utredningsomrédet for atgarderna ligger inom omradet Brattforsheden, som ar av riksintresse for
naturvarden till foljd av dess hoga geovetenskapliga virden. Brattforsheden dr ocksa ett Natura 2000-
omrade med skyddsvarda naturtyper och arter. Inom omrédet finns en vardefull

grundvattenforekomst.

Det omrade av Brattforsheden som berors av projektet ar av riksintresse for friluftsliv, naturvard och
totalforsvaret. Utpekade viardefulla kulturmiljoer och lamningar ar bland annat Brattforshedens
krigsflygfalt och fornminnen i form av fingstgropar, vigméarken och halvagar. Omfattande skogsbruk

bedrivs i delar av det berérda utredningsomrédet.

Landskapet domineras av ett av Sveriges mest vilbevarade isdlvsdeltan, med viag 63 som skir igenom

deltat. Omradet ar generellt kuperat med hedtallskog, vattendrag, asar, raviner och sanddyner.

Syftet med denna MKB ar att redovisa och utreda de miljokonsekvenser som ett genomférande av
vagplanen kan antas medfora. De miljoaspekter som behandlas i MKB:n ar Trafik och sékerhet,
Landskap, Naturmiljo, Kulturmiljo, Friluftsliv, Skogsbruk, Férorenad mark, Masshantering och Klimat
och energi. Bedomning av konsekvenserna har gjorts for nollalternativet samt for planforslaget. En
samlad bedomning av de konsekvenser som bedoms uppkomma visas i en tabell i avsnitt 7.1.

Sammanfattande bedomning.

Natura 2000 redovisas som en egen aspekt i MKB:n (separata rubriker, 4ven skild frén naturmiljo)

eftersom denna MKB hor sévil till vigplan som till ans6kan om Natura 2000-tillstind.
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Figur 1 Oversikt atgarder i korsning

2 Inledning

Trafikverket driver en viagplan for att utreda forutsiattningarna for trafiksdkerhetshéjande atgarder
utmed vig 63, mellan Filipstad och Molkom. Vagplaneprocessen genomfors i enlighet med lagstadgad

planldggningsprocess och projektet samfinansieras av Trafikverket och Region Varmland.

2.1. Bakgrund

Riksvig 63 ar en del av det regionala vignétet och forbinder Filipstad med Karlstad och de nationella
vagarna E18 och E45. Vigen har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och lénets 6stra
delar vad géller bade arbetspendling och godstransporter. Vig 63 dr rekommenderad som priméar
transportvig for farligt gods och ingér i funktionellt prioriterat vignat. Undersokningar visar att
olycksfrekvensen for riksvig 63 dr hogre dn genomsnittet i Varmland. Det har dven konstaterats att

andelen avsviangande-, korsnings- och motesolyckor dr hog.

Under 2017 utfordes en atgardsvalsstudie avseende trafiksakerhet inom omréadet Brattforsheden.
Studien resulterade i att fokusomrade 1 och 2 valdes ut for vidare utredning inom végplan utifran en
prioriteringsordning. De totalt tre fokusomraden som studerades rymdes inte inom de 16 miljoner

kronor som var tillsatta i lansplanen.



2.1.1. Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar ligger till grund for de atgarder som utreds i viagplanen:

- Strakstudie for vig 63 Karlstad-Ljusnarsberg, genomford under 2012
- Atgirdsvalsstudie, Vig 63 Brattforsheden, Molkom-Brattfors, forprojektering, dat. 2017-10-10
- Naturvirdesinventering utmed vag 63 vid Brattforsheden, Filipstads kommun, genomford

under oktober 2019

Arbetet med vigplanen paborjades i december 2019. Under viren och sommaren 2020 genomfordes
faltundersokningar med avseende pa geoteknik, markmiljé och natur. Som komplettering till den
tidigare genomforda naturviardesinventeringen utfordes en fordjupad artinventering. For
faltundersokningarna beviljade Linsstyrelsen dispens avseende framférande av terrangfordon samt

tillsténd till gravning/borrning inom naturvirdsomrade.

Faltundersokningarna har utgjort underlag till projekteringen samt till samradsunderlaget som

kommunicerades med Lansstyrelsen vid ett samrad om betydande miljopaverkan under h6sten 2020.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och forordningar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan. Trafikverkets
planeringsprocess regleras i viglagen (1971:948) och végforordningen (2012:707) och syftar till att
forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig
samhallsplanering och gillande milj6lagstiftning genom att kunskap och information inhadmtas fran

allminheten, organisationer och myndigheter

Trafikverket utarbetar forst ett samrddsunderlag for projektet. Samradsunderlaget, med tillhérande

samradsredogorelse, ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Detta dokument utgor en miljokonsekvensbeskrivning och har upprattats i vagplanens skede
samradshandling. Samradshandlingen bygger vidare pa samradsunderlaget med 6kad
detaljeringsgrad for de planerade atgirderna. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver hur projektet
utformas och dess paverkan pd omgivningen. Samradshandlingen ligger till grund for Trafikverkets
ytterligare samrad med myndigheter, organisationer och berord allminhet for att inhdmta deras
kunskap och synpunkter. Synpunkterna som kommer in sammanstills direfter i en
samrdadsredogorelse. Tidigare samréd, samradsunderlaget och tillh6rande samridsredogorelse finns

att tillgd hos Trafikverket. Planldggningsprocesses beskrivs 6versiktligt i Figur 2.
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Figur 2 Planlaggningsprocessen for byggande av vag eller jarnvag. Detaljeringsgraden for atgarderna okas
succesivt.
Lansstyrelsen har den 3 februari 2021 beslutat att projektet kan antas medfora en betydande

miljopéverkan, varfor denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

Samréd Samréd Faststallelseprovning
(november, 2020) (sommar, 2021) (host, 2022)

Beslut om betydande Granskning
miljopaverkan (vinter, 2021/2022)
(februari, 2021)

Synpunkter och kunskap som inhamtas i samradet har inom projektet bearbetats och inarbetats i
samradshandlingen. I nista steg av planprocessen stills forslag till vagplan ut som
granskningshandling och samtliga intressenter har moéjlighet att lamna ytterligare synpunkter, detta
beridknas ske under i oktober-november 2021. Direfter sker en faststillandeprovning vid vilken

vagplanen kan godkénnas.

2.3. Mal for projektet
Projektets mal ar att uppna en forbattrad trafiksdkerhet pa viag 63 och minska risken for trafikolyckor.

Projektets mélsattning ar vidare att uppna god trafiksdkerhet med sa lite markansprék och sé liten
paverkan som majligt pd omkringliggande, vardefulla naturmiljéer. Befintligt vigomréde ska utnyttjas

maximalt och nytt vigomrade minimeras for att minska paverkan pa omgivande miljo.

2.4. Syftet med Miljokonsekvensbeskrivningen

Att uppritta en miljokonsekvensbeskrivning ar en del av miljobedémningsprocessen. Syftet med

miljobedomning anges i Miljobalken kap. 6 § 1:

”Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sé att en

hallbar utveckling framjas. Lag (2017:955).”



2.5. Samréad

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planldggningsprocessen fram till kungérande

for granskning.

Infor bedomning om viagplanen kan antas medfora betydande miljopéverkan (BMP) holls ett samrad
med Lansstyrelsen 2020-09-24. Beslut om att projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan erholls 2021-02-03 med motiveringen att samtliga planerade atgirder, utover de som
genomfors inom befintligt vigomréde, beror Brattforshedens Natura 2000-omréde. Beslutet medfor
att en tillstindsprovning for intréng i Natura 2000-omrade ska genomféras och krav pa utokat

samrad. BMP-samradet omfattade 4ven samrad om fornlamningar enligt Kulturmiljolagen.

Samrad har ocksé dgt rum med Karlstads och Filipstads kommuner samt enskilda som kan bli sarskilt
berorda genom att samradsremiss med bifogat samradsunderlag skickades ut. Under oktober och

november 2020 fanns mojlighet for dessa aktorer att lamna synpunkter pa samradsunderlaget.

Inkomna synpunkter fran genomfoérda samrad har sammanfattats i samradsredogorelsen. De inkomna
synpunkterna har inte varit aktuella att arbeta in i planen da de inte har ber6rt de omraden som

planen omfattar, men hanteras av Trafikverket i annan ordning eller liknande.

3 Metod och beddmningsgrunder

Till grund for beddmningen av miljokonsekvenser anvinds relevanta miljomal, riktvarden,
miljokvalitetsnormer etc. Dessa redovisas i foljande kapitel, tillsammans med metoden for bedomning

av projektets konsekvenser pa relevanta miljoaspekter.
3.1. Miljsmal
Foljande miljomal har bedomts beroras av planforslaget:

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e Levande skogar

e  Ett rikt véxt- och djurliv

¢ God bebyggd miljo

e Grundvatten av god kvalitet

Definitioner och preciseringar av de nationella miljokvalitetsmalen finns pa Miljomalsportalen
(www.miljomal.se). Dar finns dven en redogorelse for de regionala miljomaél som har tagits fram av
Lansstyrelsen i Vastmanlands 1an. Mélen tar sikte pd 2010. Det har inte beslutats om nigra nya

regionala mal. Har hanvisas darfor till de befintliga regionala malen.

En redovisning av projektets miljoméalsuppfyllelse for nollalternativ respektive planforslag presenteras

ikapitel 8.1.



3.2. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mél som har satts upp av regeringen syftar till att sikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktig hallbar transportférsorjning for bidde medborgare och
niringsliv, i hela landet. De 6vergripande malen dr uppdelade i tvd huvudmaél. Funktionsmdlet inriktar
sig pé tillganglighet medan hdnsynsmadlet inriktar sig pa sikerhet, miljo och hilsa. Mer information

om mélen och dess innebord finns pa Regeringens webbplats (www.regeringen.se).

En redovisning av projektets uppfyllelse av de transportpolitiska malen for nollalternativ respektive

planforslag presenteras i kapitel 7.1.

3.3. Miljokvalitetsnormer och andra bedémningsgrunder

Bestammelserna om miljokvalitetsnormer infordes i samband med att miljobalken tridde i kraft den 1
januari 1999. Enligt kap. 5 miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange fororeningsnivaer eller
storningsnivier som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. Miljokvalitetsnormer ar
foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Miljokvalitetsnormer
finns for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller. Relevanta miljokvalitetsnormer for
planforslaget beskrivs under respektive miljoaspekt. Mer detaljerad information om
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och omgivningsbuller finns pa Naturvardsverkets webbplats
(www.naturvardsverket.se). Information om miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet finns pa Havs-
och vattenmyndighetens webbplats (www.havochvatten.se). Nar det giller buller fran vigtrafik, tag
och flyg samt externt industribuller finns dven riktvirden framtagna som anviands vid bedémning av

konsekvenser.

3.4. Natura 2000-provning

Enligt 7 kap. § 28 a miljobalken kravs tillstdnd for att bedriva verksamheter eller vidta atgdrder som pa
ett betydande sitt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Tillstand far enligt 7 kap. § 28 b
endast lamnas om verksamheten eller atgirden ensam eller tillsammans med andra pagiende eller
planerade verksamheter eller dtgirder inte kan skada den livsmilj6 eller de livsmiljoer i omradet som
avses att skyddas, samt inte medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsétts for en

storning som pa ett betydande sétt kan forsvara bevarandet i omradet av arten eller arterna.


http://www.regeringen.se/

3.5. Beddmningsmetod

Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att en ny vig tar en viss
markareal i ansprak, att antalet vigfordon minskar, eller att vigen alstrar oonskat ljud. Effekten ar den
forandring av miljokvaliteter som uppstér till foljd av projektets paverkan, till exempel hogre
omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan vara séval positiva som negativa.
Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sisom den biologiska
mangfalden, ménniskors hilsa och vilbefinnande eller landskapets kulturhistoriska vérden.
Konsekvenserna bedoms utifran det utpekade intressets virde och de effekter som kan uppsta till f61jd
av den nya vigens paverkan pa virdet. Atgirder for att skydda miljon och motverka skada pa miljon

vags in i bedomningen.

Beddmningsmatris

En bedémningsmatris har anvénts for att bedoma miljoviarde och projektets miljoeffekt for respektive
dmnesomrade. Matrisen redovisas i bilaga 1. Nedan presenteras den skala som anvinds for att virdera
savil positiv som negativ konsekvens utifrén relationen mellan befintliga virden och omfattningen av

bedomd miljoeffekt pa dessa viarden.

Ingen eller
forsumbar effekt

Positiv effekt

Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt

Stort miljovarde Stor negativ Mattlig negativ Ingen/férsumbar

/kénslighet konsekvens konsekvens konsekvens

Mattligt miljiovarde Mattlig negativ then-'mattllg Ingen/férsumbar
o negativ

/kénslighet konsekvens konsekvens

konsekvens

Litet miljovarde Mattlig negativ ften matt 9 Liten negativ Ingen/férsumbar
a5 negativ

/kénslighet konsekvens konsekvens konsekvens

konsekvens

Tabell 1. Sammanvagning av miljovarden och kanslighet samt atgardernas effekt.

En samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser gors i kapitel 6.
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4 Avgransning

4.1. Geografisk avgransning

Viagplanen avgransas till att innehélla projektets utredningsomrade, som bestar av alla tdnkbara
lokaliseringar och utformningsalternativ for vagatgérder inom fokusomréade 1 och 2 pa vég 63 (se figur
1). Darutover omfattas projektets influensomréde, vilket dr ett omrade dar miljoeffekter bedéms
kunna uppsta pa grund av planerade atgarder. Influensomradet bedoms till ett omréde pa ca 100 m

runt utredningsomradet.

4.2. Avgransning i tid

Tidsmaissigt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till ar 2040.

4.3. Avgransning i sak
Nedan listas de omraden som berors av projektet och dirmed behandlas i denna MKB:

- Natura 2000

- Naturmiljo

- Landskap

- Trafik och sidkerhet

- Kulturmiljo

- Friluftsliv och rekreation
- Grundvatten

- Skogsbruk

- Fororenad mark

- Masshantering

Nedan listas de omraden som avgriansas bort i denna MKB da de inte anses relevanta i forhéllande till

omradets och projektets forutsattningar:

- Boendemilj6 — Avgransas bort da utredningsomrédet ligger utmed vag 63 i ett skogsomrade,
och narmaste bostadsomraden ligger i Brattfors (norr) och Lindfors (s6der). Narmaste
bostadshus ligger ca 1 km norr om fokusomréde 2.

- Ekosystemtjanster — Avgransas bort da byggnation av vag sker till stor del inom befintligt
vagomrade och inga ekosystemtjanster bedoms paverkas.

- Luftkvalitet, klimat och energi — Avgriansas bort da atgirderna inte forviantas medféra nidgon
okad biltrafik. Utslapp till och fran arbetsmaskiner och arbetsfordon under byggtid medfor
endast en forsumbar och tillfillig utslippsokning till luft och energiférbrukning. Ovriga
aspekter kopplade till klimatpaverkan, exempelvis 6versvimningsrisker, bedéms inte vara
aktuella att hantera i projektet.

- Buller — Avgrinsas bort da det inte finns nigra bullerkinsliga virden/miljoer i omradet samt

da riksintresse for friluftsliv och sjalva rekreationsupplevelsen inte bedoms blir paverkad.
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Maingden buller bedéms inte 6ka i forhallande till nuldget och endast en marginell 6kning ar

att forvanta under byggtiden.

4.4. Avgransning Natura 2000

Brattforshedens Natura 2000-omréide ar beldget i Filipstads, Hagfors och Karlstads kommuner och ar
utpekat enligt EUs habitatdirektiv. Dess status som Natura 2000-omrade faststalldes av regeringen

2006.

Brattforsheden ligger i Fornklarans israndsdelta, en foregéngare till Klardlven, som formades under
inlandsisens avsmaltning for cirka 10 000 ar sedan. Hedens uppbyggnad utgdrs av formationer av
isdlvsgrus och isdlvssand som avlagrats av maktiga dlvar under avsmaltningen. Viktiga och vanligt

forekommande formationer ar dédisgropar, rullstensasar och falt med flygsanddyner.

Andra ir raviner, meandrande vattendrag och flertalet vitmarker. Aven vitmarker forekommer dir
hogmossar har storst utbredning i Brattforsheden. Inom Heden forekommer ocksé storre sjoar som

Alstern och ett sextiotal mindre sj6ar och tjarnar. Viktigast och enda storre vattendraget ar Svartan.
Totalt omfattar Natura 2000-omradet SE0610178 Brattforsheden 10 538,5 ha.
Natura 2000-omrédet ar utpekat for féljande naturtyper och arter:

Natura naturtyper:

Kod Namn Areal
2320 Rissandhedar 71,1 ha
3110 Naringsfattiga slattsjoar 1141,1 ha
3160 Myrsjoar 76,6 ha
3260 Mindre vattendrag 34,0 ha
7110 Hogmossar 532,7 ha
7140 Oppna mossar och kirr 217,7 ha
7160 Kallor och kallkarr 0,1 ha
9010 Taiga 315,2 ha
9080 Lovsumpskog 1,9 ha
91Do Skogsbevuxen myr 134,8 ha
91Eo Svamlovskog 1,0 ha

Utover dessa naturtyper si finns dven inom Natura 2000-omradet ytor som klassificerats som sa
kallade utvecklingsmarker, marker som med tiden och/eller olika restaureringsatgirder skulle kunna
utvecklas till olika Natura 2000-habitat. I detta ssmmanhang ar det av sarskilt intresse att titta pa
rissandhedar 2320 (se vidare nedan, under avsnittet som berér bedomning av effekter pa naturviarden
for motivering till detta). Har har 13 ytor om sammanlagt 27,5 hektar identifierats som idag ar olika
typer av yngre skogar men som har sddana karaktarer att det bedoms rimligt att kunna omféra dem till
rissandhedar. Om detta genomfors skulle den totala arealen av rissandhedar uppgé till nastan 100
hektar.
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Inom omradet finns ocksa ett antal arter som sarskilt tagits upp i Art- och habitatdirektivets

artbilagor. Dessa ar enligt bevarandeplanen:

Bred paljettdykare Graphoderus bilineatus
Bredkantad dykare Dytiscus latissimus
Flodparlmussla Margaritifera margaritifera
Stensimpa Cottus gobio

Gron skoldmossa Buxbaumia viridis

Rissandheden

Ett viktigt markslag i Brattforsheden ar de sandiga markerna. Har dominerar torra och magra
tallhedar. Vegetationen utgors 6verviagande av ljung, lingon, krékbér, renlavar, islandslav och de
vanligt forekommande mossorna viggmossa och kvastmossa. Pa nigot friskare marker r dven blabar
vanligt. Pa grund av omréadets nérhet till Bergslagen vittnar historien om en léng tid av intensivt
skogsbruk vilket resulterat i att det i dagsldget endast finns ett fatal gammelskogsbesténd kvar. Ett

saddant bestdnd ligger i anslutning till fokusomréde 2.

Som ett resultat av hedens skogliga historik aterfinns naturviarden framforallt i tidiga
successionsmiljoer fran brand och i andra typer av glest bevuxen vegetation med exempelvis 6ppna

sandblottor.

Bevarandeplanen lyfter fram rissandheden — torra sanddyner eller sandfalt med ljung och
krakbarshedar — som en naturtyp som historiskt bor ha haft storre forekomster och varit mer spridd
pa heden. Detta pa grund av de d& forekommande naturliga processer som brand men ocksa
manskliga aktiviteter i form av timmer och vedtikt, bete och branningar for att forbattra
betesforhallandena. Dessa processer har blivit allt ovanligare. P& senare tid, frin 1960-talet, har en
vegetationstyp som paminner om rissandheden utvecklats vid Brattforshedens krigsflygfilt 16. Dessa
marker klassas fortfarande som utvecklingsmark enligt Natura-2000 systemet. Har har andra former
av manskligt drivna processer skapat en intressant gras- och rishedsvegetation som ar oerhort artrik

och som bland annat harbargerar de rodlistade arter som namns nedan.

Foljande arter ar av sirskild vikt for de naturtyper som berors av vigplanen inom fokusomréde 1 och
2. Har berors enbart arter knutna till sandiga miljéer d& de skogliga omradena som omfattas av

eventuella atgidrder bedoms sakna naturvirden.

Sandodla Lacerta agilis (VU)

Ljungkornlépare Amara infima (NT)
Dynskulderl6pare Cymindis macularis (NT)
Stappvagstekel Priocnemis confusor (EN)
Gulhornad rovfluga Cyrtopogon luteicornis (NT)
Mindre asjordfly Spaelotis suecica (EN)

Gront hedmarksfly Calamia tridens (NT)
Mosippa Pulsatilla vernalis (EN)

Mellanlummer Lycopodium zeilleri (VU)
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Rotfingersvamp Ramaria boreimaxima (VU)

Lakritsmusseron Tricholoma apium (VU)

Rissandhedarna vid Brattforsheden &r generellt mycket artrika och innehaller dven en ling rad andra
arter 4n de som namns ovan. En utforlig genomgéng av forekommande arter finns presenterad i

Biologisk méngfald péG Brattforshedens flygfilt(...) av Berglind & Bengtsson (2001).

5 Alternativ

5.1. Nollalternativ

Enligt Miljobalken, MB 6 kap. § 35, punkt 3, ska en miljokonsekvensbeskrivning innehélla "uppgifter
om radande miljoforhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas och hur de
forhallandena forviantas utveckla sig om verksamheten eller dtgirden inte paborjas eller vidtas.” Detta

redovisas genom ett sa kallat nollalternativ.

Nollalternativet dr den situation som kan antas beskriva utvecklingen gillande miljon i
fokusomradena om korsningsatgarderna och kurvratningen inte byggs. Miljosituationen i omradet

bedoms i ett framskrivet nuldge vara mycket likt dagens situation.

5.2. Utformningsalternativ

Korsningsatgarder

Utformningsalternativet for fokusomrade 1 innebar att vag 63 forses med vanstersvangsfalt till
krigsflygfiltet och Angsigen. Befintlig viig breddas maximalt motsvarande ett korfilt i norrgdende
riktning. Huvudsakligen behalls befintlig vags linjeforing. For att uppfylla gédllande siktkrav férskjuts
den befintliga anslutningen till krigsflygfaltet ca 100 m norrut, varfor en kortare vagstracka behover
nyanlaggas parallellt med vig 63. Se Figur 3 och Figur 4 for dtgidrdernas utformning. Utformningen

innebar en standard som tillater en skyltad hastighet om 80 km/h for vig 63.
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Figur 3 Oversikt atgarder i korsning

BEF. VAG

V025 030 v 0.25
SR 0.25 s K325 K325 b K325 e SR 0.25

B,
YT

Figur 4 Sektion for breddning av vag vid vanstersvangsfalt

Kurvréatning

Utformningsalternativet for fokusomrade 2 innebar att befintlig linjeféring pa vig 63 ritas ut, se Figur
5. En ny vagstrackning planeras parallellt med befintlig vag och i anslutningarna i norra och sédra
delarna gors mindre profiljusteringar. Atgirderna innebér en standard som tilliter en skyltad

hastighet om 80 km/h. Se dven Figur 6.

15



Figur 5 Oversikt kurvratning
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Figur 6 Sektion kurvratning

5.2.1. Ovriga utredda alternativ

Korsningsatgarder

I omrédet dar vanstersviangsfilt ska anldggas har en alternativ utformning av anslutning till
krigsflygfaltet utretts. Alternativet anvander den befintliga anslutningen och skulle darfor ta mindre ny
mark i ansprék, men innebar att gillande siktkrav ej kan uppnds utan att gora en profiljustering av

v63, sydvast om omradet. Detta alternativ har valts bort d4 befintlig vagprofil behver justeras och

trafiken behéver ledas om via tillfilliga vagar som skapar stor omgivningspéverkan.
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Kurvrétning
For att uppné siktkraven har olika alternativ med horisontalradier studerats, dar foreslagen dtgard har

beddmts ge storst forbattring i forhéllande till omgivningspéaverkan.

En alternativ justering av befintlig kurva har utretts, dir vigen dras norr om v63. Den bedoms uppfylla
motsvarande siktforbéttring men har valts bort da det innebar ett intrang i det dldre tallbestand som

avsatts som biotopskyddsomrade och tillika klassificerats som ett fullgott Natura 2000-habitat (9010).

Det har dven utretts att profiljustera befintlig vig for att uppfylla siktkraven, men det har valts bort da

trafiken behdver ledas om via tillfilliga vigar som i sin tur skapar stor omgivningspaverkan.

5.3. Markanvandning / Etableringsytor

Markatkomst
De atgarder som planeras i fokusomréde 1 och 2 kommer i liten omfattning att beh6va ta ny mark i

ansprak alldeles intill befintlig vdg. Det ar dock fraga om mycket begransade arealer.

I fokusomrade 1 och 2 berdknar man i grova drag att sammantaget 8 600 kvadratmeter (0,86 hektar)
kommer att behdva tas i ansprak for planerade atgiarder. Inom de bada fokusomradena har totalt drygt
1000 kvadratmeter (0,1 hektar) identifierats som viardeelement i form av vigkanter med férekomst av
blottad sand. Ovanstiende siffror kan jimforas, dels med Natura 2000-omradets totala yta (10 528
hektar) och dels med den totala forekomsten av miljoer som identifierats som rissandhed (med vissa
forekomster av blottad sand) inom Brattforsheden. Ytor med rissandhed omfattar tillsammans en

areal av ca 71 hektar.

Befintlig vig i de bada fokusomradena l6per idag till allra storsta delen genom brukade barrskogar. I
den norra delen av fokusomréde 2 16per végen intill ett dldre tallbestand som avsatts som
biotopskyddsomréde och tillika klassificerats som ett fullgott Natura 2000-habitat (9010). I sjdlva
viagomradet forekommer 6ppna vigkanter som regelbundet skéts genom viagkantsslatter. I
vagkanterna finns stillvis blottad sand (se ovan for en mer utforlig beskrivning av naturvirdena i
fokusomrédena). Den yta som klassificerats som rissandhed 2320 och som ligger narmast

fokusomrédena &r beldgen ca 600 meter 6ster om fokusomrade 2.

Den mark som kommer att tas i ansprak vid genomférandet av planerade atgarder kommer
uteslutande att vara antingen befintliga vigkantsmiljGer eller, i liten omfattning, rationellt brukad
skogsmark. Det édldre tallbestdndet i nordvistra delen av fokusomrade 2 kommer inte att beroras av

planerade atgarder.

Utover sjilva breddningen av vagen vid korsningsédtgiarderna och ny vig vid kurvratningen behover
ytterligare mark tas i ansprak for tillfalliga upplag och etableringsplatser under byggtiden.

Arbetsomradet kommer att avgriansas tydligt mot omgivande omraden.
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Arealer enligt nedanstéende tabell kommer att permanent och tillfalligt att tas i ansprak for
genomforandet av dtgarderna. Tillkommande vagratt anger ytorna som permanent tas i ansprak for

atgirderna. Tillfallig nyttjanderatt anger de ytor som tillfalligt anvands for etablering under

entreprenadtiden.
Omréde Tillkommande vagratt (m2) | Tillfallig nyttjanderatt (m2)
Korsningar (fokusomrade 1)
Breddning av vig 2800 0
Byggande av infart till flygfalt 1800 1100
Delsumma 4600 1100
Kurvratning (fokusomrade 2)
Kurvréatning 4000 1000
Summa 8600 2100

Tabell 2. Ytor for tillkommande vagratt och nyttjanderéatt.

Korsningsatgarder

Etablering och massupplag kan utforas pa mark dir ny strackning av infart till krigsflygfaltet planeras,
se Figur 7. Det planldggs ocksa att i samma syfte anvianda befintlig vindplan pa skogsbilvigen strax
Oster om vig 63. Omradet for tillfallig nyttjanderatt ska vara begrinsat i omfattning och markas ut pa

plats samt utformas sa att det ej blockerar tillgéng till befintlig skogsbilvag till krigsflygfaltet.

Yta for massupplag -

Etableringsyta ¢

Figur 7 Forslag pa ytor foér massupplag och etableringsyta

Kurvréatning
Etablering och massupplag kan utforas i huvudsak inom mark dir ny vagratt tas, se Figur 8. Vid
anslutningar mellan ny och befintlig vig planeras for tillfllig nyttjanderatt for att kunna utfora

byggnation med passerande trafik pa vig 63.
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Yta for massupplag ¢ 8 Etableringsyta

Figur 8 Forslag pa ytor for massupplag och etableringsyta

6 Miljoeffekter och konsekvenser

6.1. Konsekvens av nollalternativet

Natura 2000 och Naturmiljo
Vid nollalternativet bedéms naturmiljon inte forandras mot dagens situation vilket innebér att de
skyddade omrédena dr i samma skick som idag. Slanter och diken i vigomradet bedoms d4, liksom

idag, ha ett visst naturvirde.

Landskapshbild
Nollalternativet innebar ingen férandrad vagutformning och ddrmed ingen forandring av landskapet

mot dagens situation.

Kulturmiljo
Nollalternativet innebar att den fornlamning som berors av projektet star kvar pa samma plats som i

dagslaget.

Grundvatten
Nollalternativet innebar ingen férandring avseende grundvattenférekomsten mot i dagsldget. Det
regionala och nationella vardet kvarstar och olycksrisken bestar pd samma niva som idag med risk for

spill/utslapp.

Friluftsliv
Nollalternativet innebar att frilufts- och rekreationsomréden vid Brattforsheden nyttjas som de gor i

dagslaget.

Skogsbruk

Nollalternativet innebar att forutsiattningarna for skogsbruk inte férandras mot i dagslaget.

Trafik och sékerhet
Vid nollalternativet bedoms trafiksikerheten forsdmras marginellt pga. 6kad trafikméngd pa sikt, och

diarmed forbli lag.
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Fororenad mark
Nollalternativet innebar att inga massor schaktas bort och ingen asfalt rivs. Detta innebér att den
totala mangden patriffade massor med fororeningshalter 6ver riktviardet for kianslig mark (KM) samt

patraffad tjarasfalt ligger kvar om projektet inte genomfors.

Klimat och energi
Nollalternativet innebar att klimatpéverkan forblir som i nuldget och enligt framtida prognoser. Om

projektet ej genomfors forbrukas ingen energi.

6.2. Natura 2000

Forutsattningar

Inom Brattforshedens Natura 2000-omréde finns en 1ang rad olika naturvirden knutna till saval
vattenmiljoer som vaitmarker, skogsmarker och sandmarker. De atgirder som planeras inom
fokusomréde 1 och 2 kommer till allra storsta delen att ske i anslutning till barrdominerade och
rationellt brukade skogar pa torra till friska marker. I nordligaste delen av fokusomrade 2 16per
befintlig vagstrackning alldeles intill en yta som identifierats som vistlig taiga, naturtyp 9o10 och
vaster om fokusomrade 1 16per vigen intill en yta som identifierats som 6ppet kirr samt myrsjo,
naturtyperna 7140 (6ppna mossar och kérr) samt 3160 (myrsjo). Utover detta utgors de 6ppna
vagkantsmiljoer intill vigen av risdominerad vegetation med viss forekomst av blottad sand. Denna
typ av miljo dr vegetationsmaissigt relativt lik rissandheden, naturtyp 2320, men har i genomford

naturviardesinventering inte bedomts uppfylla kriterierna for denna Natura 2000-typ.

I nedanstiende avsnitt fors darfor en diskussion om eventuella effekter/konsekvenser for
naturtyperna 2320, 3160, 7140 och 9010 samt for den utpekade arten bredkantad dykare Dytiscus

latissimus, vilken skulle kunna férekomma i humost vatten, exempelvis i myrsjoar.

Ovriga naturtyper och arter som identifierats inom Natura 2000-omradet kommer verhuvudtaget
inte att berdras av planerade atgarder och diskuteras darfor inte vidare. For tydlighetens skull listas de

naturtyper och arter som inte alls berors av planerade dtgiarder nedan:

Kod Namn

3110 Naringsfattiga slattsjoar

3260 Mindre vattendrag

7110 Hogmossar

7160 Kallor och kallkarr

9080 Lovsumpskog

91Do Skogsbevuxen myr

91E0 Svamlovskog

1029 Flodparlmussla Margaritifera margaritifera
1082 Bred paljettdykare Graphoderus bilineatus
1163 Stensimpa Cottus gobio

1386 Gron skoéldmossa Buxbaumia viridis
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Figur 9 De bada fokusomradenas lage i forhallande till identifierade Natura 2000-naturtyper.

Paverkan, effekter och konsekvenser vid byggskede

Samtliga planerade dtgarder kommer att berora rationellt brukade tallskogar. Dessa bidrar endast i
mycket begransad omfattning till naturvardena i Brattforshedenomrédet och har kanske i forsta hand
betydelse for vilt som alg och rédjur. Att rationellt brukade skogar naggas nagot i kanten vid planerade
atgirder ar i ett areellt perspektiv en sd marginell foreteelse att det inte bedoms ge négra effekter pa

forkommande naturvirden inom Natura 2000-omradet.

I den nordligaste delen av fokusomrade 2 16per befintlig vigstrackning alldeles intill en yta med dldre,
talldominerad skog som pekats ut som nyckelbiotop och dessutom identifierats som vistlig taiga,
9010, fullgod naturtyp. Detta omrade har dven pekats ut i den naturvirdesinventering (NVI) som
genomfordes under 2019 som naturviardesobjekt 2 och naturvardesobjekt 3 (Molander & Mattson
2019). Vid denna inventering noterades den rodlistade garnlaven (NT) i skogen. Inga av de planerade
atgdrderna kommer att ta mark fran denna yta i ansprak och inte heller kommer planerade atgarder
att paverka rotmiljoerna for nagra av de forekommande traden. Planerade trafiksdakerhetsh6jande
atgarder beriknas inte heller ge nagon fordandrad trafikvolym jamfort med noll-alternativet. Darmed
beddms vare sig den aktuella ytan intill fokusomréde 2 eller naturtypen 9010 som helhet inom
Brattforshedens Natura 2000-omrade (inklusive forekomst av den rodlistade garnlaven) paverkas av

planerade atgarder.
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Ca 100 meter vister om fokusomréde 1 finns en mindre myrgol, 3160, omgiven av ett Oppet mjuk- eller
fastmattekarr. Myrgolen har av Lansstyrelsen bedomts halla fullgod naturtypsstatus medan det 6ppna
kirret har bedomts vara restaureringsmark. Intill den norddstra gransen av fokusomrade 2 finns
ytterligare ett mindre kérr som inte klassats som Natura 2000-naturtyp. Planerade dtgiarder inom
fokusomréde 1 kommer att genomforas drygt 250 meter frdn det 6ppna karrets 6stra kant och inom
fokusomréde 2 knappt 300 meter frin karrets sydkant. Inga av de planerade atgirderna bedéms
paverka omrédets grundvattensituation och inte heller markvattenavrinning. Grundvattensituationen
beskrivs under kapitel 6.6. Diarfor bedoms inte vare sig kérr eller myrgol paverkas av planerade

atgirder.

Den bredkantad dykaren Dytiscus latissimus, en art som ar fridlyst och upptagen i bilaga 2 till EUs
art- och habitatdirektiv, forekommer i savil klarvattenmiljéer som i miljéer med brunt, humost vatten.
Inom Brattforshedens Natura 2000-omrade har den noterats vid Morttjarnen och Stora
Brodhallartjairnen. Morttjarnen ar beldgen ca 6,5 kilometer norr om fokusomrade 2 och Stora
Brodhallartjarnen ligger ca 1 km 6ster om fokusomrade 2. Inga av dessa lokaler kommer att paverkas
av planerade dtgdrder. Som namns ovan bedoms inte heller myrgolen beldgen ca 100 meter vister om
fokusomréde 2, och som mdjligen skulle kunna utgora en potentiell livsmiljo for den bredkantade

dykaren, att paverkas. Darmed bedoms inte planerade atgirder att paverka den bredkantade dykaren.

Naturvirden knutna till rissandhedar vid Brattforsheden har mer detaljerat beskrivits ovan under
avsnitt 4.4. Dessa milj6er har en mycket rik flora, fauna och funga som innehaller en stor mangd arter,
varav ménga ar mer eller mindre specialiserade pé att leva i 6ppna sandmarker med god férekomst av

blottad sand.

For alla sandlevande arter dr mdjligheterna till Iangsiktig 6verlevnad generellt battre ju storre
omraden med 6ppna, solexponerade sandmarker som finns. For sandédlans mdjlighet att 6verleva
forefaller det definitivt vara sa att storre sandomréaden kravs. For andra arter, exempelvis inom
grupperna karlvixter, svampar och insekter, kan mindre flaickar med sandmiljéer ibland fungera,
atminstone som tillfalliga uppehallsorter, men ibland 4ven som mer permanenta férekomster.
Generellt kan man darfor sdga att sma habitatflackar ar att betrakta som suboptimala levnadsmiljoer
och det finns alltid en risk att dessa habitatflackar ger upphov till vad man brukar kalla
“sankepopulationer”. Detta innebar att djur flyttar ut fran storre och béttre habitatflackar for att sedan

mer eller mindre fort bara tyna bort.

I genomf6rd naturviardesinventering (Molander & Mattson 2019) har smé ytor med blottad sand
pekats ut som viardeelement. Nar det galler denna typ smé flackar av sandmarker intill trafikerade
vagar finns dessutom ytterligare komplikationer. Trafiken i sig innebér en risk att exempelvis flygande
insekter helt enkelt blir ihjalkorda. Fér mer stationira organismer sadsom karlvaxter och svampar ar
detta dock ett mindre problem. Daremot kan de paverkas av fororeningar fran trafik eller salt fran

vinterviaghallning som forsvérar deras 6verlevnadsmojligheter.

Under ett tidigare skede i utredningsprocessen for att ta fram en beskrivning av effekter pa
naturvirden vid kurvriatning och korsningsatgirder i fokusomrade 1 och 2, har ingdende diskussioner

forts mellan Trafikverket, inblandade konsulter och Lansstyrelsen i Varmlands lan (Larsson 2020). I
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nara samrad med Lansstyrelsen och deras experter pa sandmilj6er gjordes bedomningen att de 6ppna
omradena som forekommer intill vig 63 inom fokusomrade 1 och 2 vare sig 4r unika eller speciella for
Brattforsheden. De bedomdes inte heller sarskilt lampliga for sandodla men kunde méjligen fungera
for andra sandlevande arter, exempelvis insekter. Vidare gjordes bedomningen att eventuella tgarder
for kurvratning och korsningsforbattring i dagslaget inte skulle ha ndgon avgorande negativ pdverkan
pé eventuella populationer, vare sig gillande sandddla eller naturvirdsintressanta insekter. Av detta
skil fattade Trafikverket och Lansstyrelsen ett gemensamt beslut att en fordjupad artinventering,

utover den naturviardesinventering som redan genomforts, inte var nodviandig att genomfora.

De sma ytor av vagkant med en vegetation som liknar rissandhedens som kommer att tas i ansprék vid
planerade atgarder bedoms darfor inte pdverka naturviarden knutna till rissandhed inom
Brattforsheden.

Paverkan, effekter och konsekvens vid driftskede
I sjilva driftskedet, da vigen ar fardigbyggd, kommer trafiken att flyta pa ungefar som i dagslaget.
I detta skede forvintas inga ytterligare effekter eller konsekvenser pa naturviarden relaterade till

Natura 2000-omradet Brattforsheden.

Miljoanpassningar och skyddsatgarder

Miljéanpassningar har vidtagits vid utformning av atgirder. Vid utformning av nya vigslanter i de ytor
som kommer att omfattas av korsningsatgarder och kurvriatning kan det vara lampligt att forsoka
skapa slantmiljoer med blottad sand ungefar i den utstrackning som idag finns inom fokusomradena.
Detta kommer att skapa livsmiljoer for sandlevande arter med relativt blygsamma krav pa
sandfldckarnas storlek men man I6per da inte risk att locka in sandddla till miljoerna intill vigen. Om
man vid uppbyggnad av dessa slanter kan anvinda sand som legat nigon eller ndgra meter ner i
marken, och som darmed har ett hogre mark-pH da sanden inte paverkats i sa stor omfattning av
urlakning som ytnira sand, skulle detta gynna en artrik vigkantsflora med ett betydande inslag av

blommande orter.

Projektet bedoms ha sma/mattliga konsekvenser pa Natura 2000-omradet vid Brattforsheden.
Vid planerade atgiarder avseende kurvratning och korsningsforbattring kommer mojligen en del
sma sandflickar intill befintlig vigbana att forsvinna, men intill nya sektioner av vigbanan
kommer liknande ytor att aterskapas sa att jordménen i hela omradet bestar av sand. Med
utgdngspunkt i det begriansade areal som kommer att tas i ansprak vid atgiarder, den miljo vagen
I6per genom, avstand till befintliga eller blivande miljoer med rissandhedar, habitatkvaliteter i
sma habitatflickar med sand samt det resonemang som forts vid tidigare samrad, gors darmed
bedomningen att kurvriatning och korsningsatgirder inte fa nagra betydande konsekvenser for

miljoer eller arter kopplade till rissandhedar eller andra typer av miljoer med blottad sand.
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6.3. Naturmiljo

Forutsattningar

Naturmiljon i anslutning till fokusomrade 1 och 2 domineras till allra storsta delen av barrdominerade
och rationellt brukade skogar pa torra till friska marker. I nordligaste delen av fokusomréde 2 l6per
befintlig vagstrackning alldeles intill en yta med dldre tallskog som utpekats som nyckelbiotop (har
ocksé som identifierats som vastlig taiga, naturtyp 9010, i Natura 2000-systemet). Vaster om
fokusomréde 1 16per vigen intill en yta som identifierats som 6ppet kirr samt myrsjo. Avstandet till
dessa fran gransen av fokusomrade 1 dr ca 100 meter. Utover detta utgors de 6ppna viagkantsmiljoer
intill vdgen av risdominerad vegetation med viss forekomst av blottad sand. Denna typ av miljo ar

vegetationsmassigt relativt lik rissandheden vilken beskrivits ovan under avsnitt 5.3.

Delar av vagstrackningen langs vig 63 inom fokusomréde 1 ar ett utpekat Hansynsobjekt,
motsvararande naturvardesklass 4, enligt Trafikverkets inventering av artrika vigkanter 2017-06-29,

med motiveringen "Lang rikblommande stricka med mycket sandblottor”.

Enligt framtagen naturvardesinventering (Molander & Mattson 2019) forekommer ocksa ett antal s&
kallade vardeelement (strukturer med positiv inverkan pé biodiversitet) intill vigen i fokusomrade 1
och 2. En del av dessa utgors av ytor med blottad sand. Utover detta har man ocksé pekat ut

myrstackar samt enstaka grovre trad och lagor som viardeelement.

Enligt samma naturvirdesinventering forekommer savil mattlummer (Lycopodium clavatum) som
revlummer (Lycopodium annotinum) i vigkanterna inom bade fokusomrade 1 och 2. Samtliga arter i

familjen lummervaxter (Lycopodiaceae) ar fridlysta i hela landet enligt § 9 i Artskyddsforordningen.

Att lummervaxter ar fridlysta hinger samman med att de tidigare plockats for avsalu, framst som
juldekorationer. Bdde revlummer och mattlummer ar vanliga arter och férekommer lite héar och var i

skogar eller hedar pa friska marker. Inga av dessa bada arter ar rodlistad.
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Figur 10 Forekomst av rev- och mattiummer i fokusomrade 2. Grén markering visar var kurvratande atgarder
kommer att séattas in.

Under varen 2021 gjordes ocksé en inventering av strandrag lings de baida fokusomradena. Denna art
forekommer egentligen pa sanddyner vid kusten dir de lever i sandiga miljoer paverkade av salt fran
havet. Sandiga vagslanter som paverkas av vagsalt kan ocksé utgora lamplig miljo for strandragen. I
dessa miljoer kan den dock innebéra ett naturvirdsproblem da den, ifall den tillats etablera sig i stora
bestand, lokalt konkurrera ut andra, mindre konkurrenskraftiga arter. Den kan da sigas bli en invasiv
art. I den sodra halvan av fokusomrade 2 samt en bit séder ut forekommer spridda men relativt tita
forekomster av strandrag. I norra halvan av fokusomrade 1 samt en stor del av strickan mellan
fokusomrade 1 och 2 forekommer spridda men glesa forekomster av strandrég. Arten har &nnu inte
nétt sddana tatheter att den utgor ett allvarligt hot mot andra arter men kan méjligen utvecklas till

tatare bestdnd i framtiden.

I 6vrigt har inga andra invasiva arter noterats intill vig 63 liangs aktuell strackning. Daremot
forekommer blomsterlupin i vigkanterna intill den vig som leder fran fokusomréade 1 till

Brattforshedens flygplats.

Paverkan, effekter och konsekvenser vid byggskede

Planerade atgirders effekter och inverkan pa naturmiljon generellt foljer i allt vasentligt samma
resonemang som for naturvarden kopplade till Natura 2000-omréadet. Samtliga dtgdrder kommer att
genomforas pa mark som idag antingen ar vigkantsmiljo eller rationellt brukad, ung till medelalders

tallskog. Vagkantsmiljon kan, som ndmns ovan, mojligen hysa vissa naturviarden for exempelvis
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konkurrenssvaga karlvaxter eller gravande insekter men viagkantsmiljon, med paverkan fran trafik,
salt och liknande, gor att dessa miljoer maste bedomas som suboptimala for dessa artgrupper och med

mycket begriansade naturvarden.

De brukade tallskogarna hyser ocksi mycket begriansade naturvirden och bidrar inte i ndgon storre
omfattning till de, i 6vrigt, mycket héga naturvirden som finns inom Brattforshedens Natura 2000-
omraden. Ett marginellt iansprakstagande av dessa ytor for trafiksdkerhetshéjande atgéarder bedoms

inte ge markbara effekter pd naturmiljon generellt.

Som ndmns ovan under kap. 7.2 bedoms inte heller dtgdrderna paverka den #ldre skogsmiljo som
ligger intill norra delen av fokusomréade 2 eller den vatmark/myrg6l som 4r beldgen ca 100 meter

vaster om fokusomrade 1.

Av de vardeelement som noterats i genomford NVI kommer enbart ett litet fital myrstackar och ndgon
enstaka tallaga att paverkas av planerade korsnings- och kurvratningsatgiarder. Detta kommer inte att

ha annat dn en mycket blygsam och vildigt lokal inverkan pa forekommande naturvirden.

Under 2021 gjordes en inventering av rev- och mattlummer i en zon om 150 meter fran vigbanan i
béade fokusomrade 1 och 2 (Bengtsson 2021). Vid denna inventering kontrollerades dven forekomster
som noterats vid arbete med NVI 2019. I det inventerade omradet noterades endast tvd smé
forekomster av revlummer strax nordvist om fokusomrade 2. De brukade och torra tallskogarna ar
mojligen mindre lampliga miljoer for lummrar. Inga av de tidigare noterade forekomsterna i
fokusomréde 1 kunde aterfinnas vid besok 2021. Har kommer siledes ingen péverkan att ske pa
aktuella lummerférekomster. Daremot kunde alla forekomster i fokusomrade 2 dterfinnas. Enligt
framtagen plan avseende atgirder for kurvriatning i fokusomrade 2 kommer inte forekomsterna av
mattlummer i fokusomrédets sodra del att paverkas alls. Dessa ar beldgna ca 20 meter ifran befintlig
vagbana och séder om planerade dtgirder. Det finns dock en liten risk att tva forekomster av
revlummer kan komma att paverkas av kurvritningsatgirder. Aven dessa forekomster av revlummer
vaxer ca 15 — 20 meter fran befintlig vigbana och vixtplatserna dr dirmed beldgna just utanfér den yta
som planeras att tas i ansprak for kurvratning. En eventuell paverkan pa dessa bada férekomster
bedoms dock inte ge nagon inverkan pa revlummerns bevarandestatus vare sig regionalt eller i artens

naturliga utbredningsomréde.

Paverkan, effekter och konsekvens vid driftskede
I sjélva driftskedet, da vigen ar fardigbyggd, kommer trafiken att flyta pa ungefir som i dagsléaget. I
detta skede forvantas inga ytterligare effekter eller konsekvenser pa naturvarden i omrédet och inte

heller forvantas négra ytterligare effekter pd lummerpopulationerna fran trafik och vagdrift.

Miljoanpassningar och skyddsatgarder
I anldggningsskedet ar det, dven sett ur ett generellt naturviardesperspektiv, viktigt att forsdkra sig om
att vattenmiljoer i den myrgol som ar beldgen strax nordvast om den vistra kanten av fokusomrade 1

inte paverkas.
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Vid inséttning av korsnings- och kurvriatningsatgéarder kan det vara lampligt att forsoka grava bort
forekomster av strandrag och lupin i den man dessa arter patriaffas. Massor med dessa arter bor skiljas
bort fran 6vriga massor och behandlas pa ett sddant sétt att strandrag och blomsterlupin inte kan

sprida sig till nya lokaler.

Projektet bedoms ha sm&/mattliga konsekvenser pa naturmiljon vid Brattforsheden. Aven om tva
forekomster av revlummer kan komma att paverkas negativt och avlagsnas till f6ljd av planerade
kurvratningsatgarder utgor inte forlust av dessa tva forekomster nédgon inverkan pa revilummerns
bevarandestatus vare sig regionalt eller i artens naturliga utbredningsomrade. Péverkan blir

hogst lokal.

6.4. Landskapsbild

Forutsattningar

Resenirer som firdas langs aktuell stracka pé vag 63 upplever ett kuperat landskap dominerat av
uppvuxen tallskog med varierande undervegetation. Stora delar av intilliggande skog ar hedtallskog
med l&g risartad undervegetation och stort inslag av lavar. Skogen ar av pelarsalstyp, och den ldga
undervegetationen ger god sikt in i skogen. I fuktigare partier finns ett storre inslag av gran och bjork,
vilket ger skogen en mer sluten karaktar. P4 ett par strackor forekommer gamla hyggen, som nu ar i
tillvaxtfas. Dessa bildar en tét rida av framst bjork, som ger en markant vigg av vegetation och darmed
inga utblickar i omkringliggande skog. Vigkanterna ar sandiga och torra med rikblommande ljung och

en hog andel sandblottor.

En Oppen sektion med avverkade sidoomraden ar karaktiristiskt for vigavsnitten. Trots den breda
vigsektionen ges fa 1anga siktlinjer i korriktningen da vigen slingrar sig fram i det kuperade
landskapet. Befintlig vig ligger mestadels niara omgivande marknivier, omvixlande pa 1dg bank eller i

l4g skiarning.

Den aktuella vagstrackan passerar inga bostdder eller annan byggnation, och har fa korsningar. Langs
véagen fiardas framst fordon, medan gangtrafikanter ar ovanliga. I tvd punkter nira utredningsomradet

korsas vigen av skyltade vandringsleder.

Paverkan, effekter och konsekvenser vid byggskede
Under byggskedet paverkas landskapsbilden temporiart av avsparrningar, arbetsmaskiner och upplag,

vilket inte ger nadgon bestaende paverkan.

Paverkan, effekter och konsekvens vid driftskede

Med en aterskapad bred 6ppen vagsektion ges ingen bestdende negativ paverkan pa landskapsbilden.
Med en jamnare linjeféring efter foreslagen kurvratning kan vigen upplevas som béttre anpassad till
landskapet. Skdarningen vid féreslagen kurvratning ger en négot hogre slant dn i 6vrigt inom omréadet,
men bedoms inte uppfattas som frimmande langs viagstrackan. Gangtrafikanters upplevelse av vigen

forvantas inte paverkas av planerade atgérder.
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Miljoanpassningar och skyddsatgarder
Sidoomraden ska fortsatt héllas 6ppna med en réjd remsa om 8-10 m pa varje sida, likt befintlig

situation, for att skapa kontinuitet 1angs hela strackan. Nya sldnter ska aterskapas liknande befintliga.

Projektet har bedomts ha ingen/forsumbar konsekvens pé landskapsbilden dé att foreslagna

atgirder inte namnbart forandrar landskapets uppbyggnad, form eller skala.

6.5. Kulturmilj6

Forutsattningar

Langs vag 63 finns flera fornldimningar. Spar av stenéldersboséttningar har hittats runt sjéarna
Maéngen, Alstern och Lungen. Gravrosen och fingstgropar vittnar om bosittningar fran bronsaldern.
Det finns ocksa tydliga tecken pé tidigare trakolframstéllning runtom i omradet for Brattforsheden. I
omradet finns ocksa Svartdn som har utnyttjats som flottled. I Svartdhyttan finns rester av en damm
och andra lamningar frin 1600-1800-talen. I borjan av 1900-talet utnyttjades vattnet till att producera
elkraft. Ar 1885 byggde foretaget Brattfors AB en 4 km l&ng rilsbana frin Geijersdal sdder om sjon
Alstern, till en &ngsag vid Alsterbodarna vid Alsterns sydspets. Héstar drog trallor till banans hogsta
del, dir de sedan rullades till bandndan. Intill Angségen byggdes ocksa bostdder. Banan revs i slutet av
1800-talet nir Angsigen brunnit. Infarten till Angsdgen omfattas av de i projektet planerade

atgirderna.

Under andra virldskriget byggdes Flygfalt 16, i sodra delen av naturvardsomradet. Flygfiltet skulle
kamoufleras och fick darfér utseendet av en akermark. Bevarade byggnader efterliknar
gardsbebyggelse och/eller dr dolda fran luften. Idag ar flygfaltet ett kulturreservat som minner om
1940-talets krigsmobilisering. Flygfaltet har anvints for militdra 6vningar och pa 1960-talet kom det
att delvis upplatas for civil verksamhet. Landningsbanan har darfor bevarats. Fyra hangarer har ocksa

uppforts efter 1945. Flygfaltet ar i drift.

Vig 63 ir en riksvig som forr hade vignumren 236 och 233. Artal for anléiggning av viigen saknas
uppgifter. Enligt historiska kartor gick vigen i annan strickning vid slutet av 1800-talet. Dagens
strackning fanns vid 1960-talet och gar ihop med den historiska striackningen ungefar vid infarten till
flygfiltet. Det finns en del milstenar langs viagstrackningen som mgjligtvis kan ha flyttats fran sin
historiska anldggningsplats. En av milstenarna ar beldgen vid infarten till Flygfalt 16, som ar aktuellt

for korsningsatgarder.

Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

Tillgangligheten till Flygfilt 16 och Angsigen kommer att paverkas i byggskedet d& infarten till
omrédet ligger i anslutning till de korsningsatgéirder som planeras i fokusomréde 1. Infarten till
flygfaltet kommer delvis att stidngas av for att ge plats for byggnation och etablering och infarten till
Angsigen kommer tillfilligt vara begrinsad. Flygfiltet och de fornlimningar (bl.a. hilvigar) som

ligger vid Angsigen kommer séiledes vara mindre tillgéingliga under byggskedet.

28



For att ge plats for byggnation och ny utformning behdver en fornlamning (milsten) i anslutning till

infarten flyttas.

Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede

Ny utformning i fokusomrade 1 omfattar bland annat en bredare korsning och vinstersviangfalt vid
infarten till flygfiltet. Atgirderna medfor en 6kad trafiksikerhet vid avsviingning och kan 6ka
tillgangligheten till flygfaltet.

Milstenen som flyttas i byggskedet kommer &teruppbyggas pa ny plats. Ovriga fornlimningar bedéms

inte paverkas av atgarderna.
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Figur 11 Fornlamning som flyttas vid infart till flygfalt inom fokusomrade 1, inringad (Kélla: Fornsok)

Miljoanpassningar och skyddsatgarder
Fornlamningen flyttas som en anpassning till den nya vigutformningen. Eftersom inga andra
kulturmiljovarden bedoms bli paverkade av atgéarden ar inga ytterligare atgarder nodviandiga med

avseende pa kulturmiljo.

Projektets konsekvenser pd kulturmiljon vid Brattforsheden bedoms vara sméa/maéttliga, da en
fornlamning (milsten) behover flyttas for att ge plats for ny utformning av korsning. Men
eftersom fornlamningen kommer finnas kvar i omradet (pa ny plats) bedoms atgéarden inte ha

nagon konsekvens for omradets kulturlandskap i sin helhet.
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6.6. Grundvatten

Forutsattningar

Béda fokusomradena ir beldgna inom omrade for Brattforsheden grundvattenforekomst som ar av
regional betydelse. Det finns ingen regional vattenforsorjningsplan men resursen har bedémts som
mycket vardefull. Karlstad kommun har tidigare planerat en kommunal reservvattentdkt, men arbetet
ir inte fardigstillt. (AVS)

Vidare ar grundvattenférekomsten aktuell i Trafikverkets arbete med att identifiera vigars
konfliktstrackor utifrin dess potentiella pdverkan pd grundvatten- och ytvattentékter i Sverige. Da vag
63 inte hade klassificerats vid framtagandet av projektets AVS utfordes en oversiktlig riskanalys for
identifierad konfliktstricka mellan vigen och grundvattenférekomsten. De tre utvalda delstrickorna
pa vag 63 uppnadde riskklass 3, mattlig risk, vilket innebar att riskreducerande forebyggande atgarder

bor vidtas och omfattande atgirder i vissa fall kan vara motiverade.
Grundvattennivan har vid geoteknisk undersokning bedomts ligga minst 10 meter under markytan.

Grundvattenforekomsten har bedomts inneha god kvantitativ och kvalitativ status (VISS).

Teckenférklaring A

Vattenférekomster och vrigt vatten
Vattenforekomster (2017-2021)
Ytvattenforekomster
Vattendrag - vattenforekomst (2017-2021)
Vattendrag - preliminar vattenforekomst
Vattendrag - beslutad vattenférekomst
Sjoar - vattenforekomst (2017-2021)
Sjo - preliminar vattenforekomst
Sjo - beslutad vattenforekomst
Kustvatten - vattenforekomst (2017-2021)
Kust - preliminar vattenforekomst
Kust - beslutad vattenférekomst

Utsjovatten mellan 1-12 nm (2017-2021)

Grundvattenforekomster
Sand- och grusférekomst (2017-2021)

Sand och grusférekomst - preliminar

! 4 t Sand och grusférekomst - beslutad
Y' ] x A= /"A ?/ { { et Sedimentar bergférekomst (2017-2021)
un Qo ) B
} )\} SY( \ e -‘}: l}_ el Sedimentér bergforekomst - preliminar

Figur 12 Brattforshedens grundvattenforekomst (kélla: VISS)

Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

Eftersom grundvattennivan ligger sa langt under markytan bedoms ingen paverkan vara aktuell.
Grundvatten kommer med stor sannolikhet inte pétraffas vid de schaktarbeten som planeras. Marken
bestar dock av ett genomslappligt material (sand) vilket innebér att om t.ex. spill eller olyckor skulle
ske kan fororeningar trianga ner i marken. Risken for detta bedéms dock vara marginell.
Miljokvalitetsnormerna och grundvattenférekomstens kvalitativa och kvantitativa status bedoms inte

paverkas.
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Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede

Ny vagutformning bed6ms inte ha ndgon kvalitativ eller kvantitativ pdverkan pa
grundvattenfoérekomsten och kan likstillas med nollalternativet. Eftersom ny vagutformning férvintas
minska mangden olyckor s& minskar ocksa risken for spill av fororeningar till marken och
grundvattenmagasinet. Miljokvalitetsnormerna och grundvattenférekomstens kvalitativa och

kvantitativa status bedoms inte paverkas.

Miljoanpassningar och skyddsatgéarder

Da planerade atgarder inte forvintas medfora ndgra negativa konsekvenser pa
grundvattenforekomsten bedoms det inte vara nédviandigt med négra miljdanpassningar. Givet
projektets storlek bedoms det inte heller vara motiverat med négra sirskilda skyddsatgarder kopplade

till riskklassificeringen som utférdes i samband med AVS-arbetet.

Skyddsatgarder kravstalls for att minimera spill och lackage, genom krav pa arbetsmetoder, drift av

maskiner och utrustning samt rutiner for exempelvis spillberedskap.

Projektets konsekvens pa grundvattenforekomsten vid Brattforsheden bedoms vara
ingen/forsumbar da inga djupa schakter ner till grundvattennivan kommer utforas, vilket
innebar att grundvattnet inte kommer beroras. Olycksrisken bedoms endast marginellt 6ka i
byggskede jamfort med nulidge. Da projektet forviantas minska mangden olyckor minskar ocksa

risken for spill och utslapp i driftskedet, vilket kan bli en positiv konsekvens.

6.7. Friluftsliv

Forutsattningar

Brattforshedens naturvardsomrade &r av riksintresse for friluftsliv. Alla reservat inom omradet anses
ha potential for berikande upplevelser. Inom omradet finns ett flertal vandringsleder och naturstigar,
av en sammanlagd striacka pa ca 7,5 mil. Via vandringslederna och naturstigarna kan man uppleva den
varierande naturen i omradet, bland annat dédisgropar, &sar, raviner, sanddyner och meandrande
vattendrag, med dess respektive olika typer av vixtlighet och djurliv. Sanddynsfalten &r bland de

storsta i landet.

Vid sédra dnden av sjon Mangen finns en camping med sandstrand, ungefar 4 km séderut langs vig
63, fran atgardsomradena. Campingplatsen ar skyltad och nas fran vig 63. Flera av vandringslederna i
omradet utgar frin campingen. Langs lederna finns rastplatser och badmaéjligheter. Det finns ocksa
mojligheter till andra friluftsaktiviteter, inklusive fagelskddning. Nigra vandringsleder korsar vig 63.
Det ar i dagslaget ovisst hur synliga de ar ur bilist-perspektiv, eller hur ldtt det ar att se bilister fran de
korsningarna. Ett tiotal informationstavlor finns i naturvirdsomrédet, bland annat vid Mangenbaden
(vid sjon Mangen) och vid Alsterns sydspets. Naturviardsomrédet nds med Varmlandstrafiks bussar

eller egen bil. Entrén vid Alstern nés fran vag 63.

31



Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

Det ar i synnerhet tillgingligheten till rekreationsomradena som péverkas av projektet. I byggskedet
kan tillgéngligheten bli ndgot paverkad d& anldggningsarbetena skapar en trafikstorning. Trots detta
kommer det vara mojligt att né rekreationsomrédena, och darfor bedoms byggskedet inte medfora

négra negativa konsekvenser for friluftslivet vid Brattforsheden.

Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede

For driftskedet bedoms konsekvenserna av projektet pa friluftslivet bli oféranderliga eller positiva.
Aktuell stracka pa vag 63 kommer bli mer trafikséker och anslutningarna till besksmaélen sékrare.
Atgirderna kan siledes 6ka incitamenten for att besoka rekreationsomradena till f6ljd av en forhojd
kinsla av trygghet da besokare transporterar sig till de frilufts- och rekreationsomriden som ligger vid

Brattforsheden.

Miljoanpassningar och skyddsatgéarder

Da planerade atgarder inte forvintas medfora ndgra negativa konsekvenser pé friluftslivet vid
Brattforsheden bedoms det inte vara nédviandigt med nagra anpassningar eller skyddsatgarder.
Anslutningarna till Angségen och krigsflygfiltet ska héllas 6ppna under byggtiden. Trafik fir styras

med vagmarken och tillfalliga vagtrafikanordningar.

Projektets konsekvens pa friluftslivet vid Brattforsheden bedoms vara ingen/forsumbar da
tillgangligheten till friluftsliv och rekreationsomridden kommer vara densamma efter utforda

atgarder.

6.8. Skogsbruk
Forutsittningar

Befintlig mark intill vig 63 1dngs med fokusomradena 1 och 2 bestar i huvudsak av skogsmark som
brukats kraftigt och rationellt, undantaget en 6ppen zon med bredd om ca. 10 meter mellan vigkant
och skogskant. Jorden ar sandblandad och relativt naringsfattig vilket dock ger goda férutsiattningar
for tillvaxt hos tallen. Skogen dr ung och bestar i huvudsak av mycket ung aterplanterad tallskog till
ung till medelalders kraftigt gallrad tallskog. Marken &r enligt Nationella marktidckedata (NMD)

produktiv skogsmark bestdende av tallskog.

En mindre yta i nordvistra delen av fokusomrade 2 bestar dock av dldre skog dominerad av tall dar
inget skogsbruk bedrivs. Ytan ar utpekad som nyckelbiotop och dessutom som sa kallat fullgott

Natura 2000-habitat, vistlig taiga, 9o10. Detta omréde tas inte i ansprak av planerade atgarder.

Enligt miljobalken kap. 3 § 4 ar skogsbruk av nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen ska sa ldngt som majligt skyddas mot atgarder som kan patagligt kan forsvara rationellt

skogsbruk.
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Skogsbruksmarken inom fokusomrade 1 och 2 bedoms ha stort viarde pa grund de gynnsamma
forhallanden for tallskog som finns pa platsen, med bedomd god tillviaxt, produktionsavkastning och

hog tillganglighet for avverkning.
Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede och driftskede

All mark som tas i ansprak dgs av en markégare som bedriver storskaligt skogsbruk. Vid samrad med

markagaren, som har hallits i september 2020, har inga synpunkter pa atgirderna inkommit.

Marken som tas i ansprak permanent respektive tillfalligt ligger langs med befintlig vag och bestar,
utover den 6ppna zonen om ca. 10 meter mellan vigkant och skogskant, av skog som ar en del av stora
arealer pa vilka det bedrivs ett kraftigt och rationellt skogsbruk. Samtliga ytor som tas i ansprak
tillfalligt for etablering &r majliga att aterstilla utan bestaende effekt pd majligheterna att bedriva
skogsbruk. Ytorna som tas i ansprak permanent ar till sin storlek marginella i forhallande till de
arealer som brukas i omradet och bedéms inte paverka markarronderingen. Vid fokusomrade 2
kommer, nir vigomradet flyttas for att rata ut kurvan, mark som tidigare utgjort vigomrade aterigen
kunna anvindas till skogsbruk. Atgirderna forsimrar inte mojligheterna att bruka kvarvarande arealer
och inte heller kvaliteten pa och tillgdangligheten till dessa. De bedéms darfor inte forsvara ett rationellt

skogsbruk i omradet.

Projektet har bedomts darmed ha ingen/forsumbar konsekvens pé skogsbruket.
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6.9. Trafik och sékerhet

Forutsattningar

Vig 63 har langs aktuell stracka ett korfilt i vardera riktningen och trafikeras av ca 2300 fordon/dygn.
Tillfart till krigsflygfiltet och dngsagen sker via anslutningar fran vag 63. Striackan trafikeras av
Varmlandstrafiks linje 400 med 15 turer per riktning och dag. Inga hallplatser eller gdngvagar finns i

aktuellt omréade och fotgdngare forekommer framst i skogsomrédena utanfor vigomradet.

Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

De arbeten som kommer att utforas ar framst schaktning, transport av material och massor samt
beldggningsarbeten. Byggnationen kommer innebéra stérningar i framkomlighet, bade pa grund av
eventuellt stingda korfalt och 6kat antal tunga fordon samt arbetsfordon. Under byggtiden kommer
ocksa storningar i form av buller och vibrationer uppsta, vilket frimst paverkar de fotgdngare som

vistas 1 omréadet.

Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede
Med planforslaget kommer tillfart till bade krigsflygfaltet och dngségen att kunna ske fran

vanstersvangskorfalt fran vag 63 med forbattrad sikt for bida anslutningarna.

Dar befintlig kurva ritas ut innebar planforslaget en 6kad siktstriacka och forbattrad linjeforing i plan

och profil.

Trafikmingderna forvintas inte paverkas av atgarderna.

Miljoanpassningar och skyddsatgarder

Da planerade atgiarder inte forvintas medfora nagra negativa konsekvenser pa trafiksikerheten

bedoms det inte vara nodviandigt med ytterligare anpassningar eller skyddsatgarder.

6.10. Fororenad mark

Forutsattningar
Miljotekniska och viagtekniska undersokningar har utforts i projektets tidiga skede i syfte att
undersoka eventuellt féroreningsinnehall i vigdikesmassor, jordmassor och asfalt som berors av

planerade viagarbeten samt avgora teranvandning eller omhindertagande av 6verskottsmassor.

Avseende jord- och viagdikesmassor pétraffades PAH-fororeningar 6ver Naturvirdsverkets riktvarden
for Kanslig mark! i tvé av totalt tio vagdikesprover. Halterna pavisades ytligt pa 0-0,5 m vilket var det

djup som vagdikesproverna togs pa. I 6vriga jord- och viagdikesprov pévisades inga fororeningar.

! Naturvardsverkets generella riktvirden for féororenad mark, 2016
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Avseende asfaltsmassor patraffades stenkolstjara (PAH-16) i det undre asfaltslagret. Halterna av PAH-
16 var av den omfattning att asfalten klassas som farligt avfall och den tjarasfalt som avldgsnas méste

koras till godkénd deponi.

Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

Under byggskedet kommer asfalt avldgsnas framfor allt i fokusomrade 2 diar den gamla
vagstrackningen rivs. Vid fokusomrade 1 avldgsnas asfalt dar anslutning till befintlig vég sker. Schakt i
vagdiken kommer vara aktuellt i bAda fokusomrédena men huvudsakligen i fokusomrade 2.
Avlédgsnandet av asfalts- och vigdikesmassor bedoms dock inte medfora négra spridningsrisker

avseende fororeningar.

Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede

Atgirderna bedéms inte 6ka risken avseende spridning av markféroreningar i driftskedet.

Miljoanpassningar och skyddsatgéarder
Asfaltsmassor avldgsnas och transporteras till godkind mottagning. Inga 6vriga skyddsétgarder avses

vidtas da viagdikesmassor bedoms kunna ateranvindas i viganlaggningen. Dokumentation av

forekomst av kvarvarande tjdrasfalt kan ske infor eventuella framtida atgarder pa vig 63.

6.11. Masshantering

Forutsattningar
Anléggande av vig kommer att omfatta bland annat schaktning i mark samt aterfyllning och

uppbyggnad. Med hinsyn till befintlig terrdng berdknas ett massoverskott uppst3, se tabell nedan.

Volymer
Omrade Schakt (m3) Fyll (m3) Overskott (m3)
Korsningar 1000 200 800
Kurvratning 6800 260 6540
Anslutning krigsflygfalt 450 30 420

Tabell 3. Oversiktlig massbalans.

Paverkan, effekt och konsekvens vid byggskede

P4 grund av begrinsat utrymme for mellanlagring behover schaktmassor och asfaltsmassor om mojligt
direkt bortforslas. Massor som ska ateranviandas far liggas i mindre upplag inom omréde for ny
vagritt eller tillfallig nyttjanderétt dar arbeten inte pagar, detta fir vara en forutsittning for
planeringen av byggnationen. En masshanteringsplan ska tas fram som beskriver hantering av

overskottsmassor. Se Figur 7 och Figur 8 for forslag pa ytor for mellanlagring.

Paverkan, effekt och konsekvens vid driftskede

Masshanteringen bedéms ej innebira en paverkan i driftskedet.
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Miljoanpassningar och skyddsatgéarder

Vid behov av fyllnadsmassor ska framst ateranvindning ske, for att minska transporterna, minimera

behovet av ytor for upplidggning och deponering samt minska behovet av naturresurser. For hantering

av fororenade massor, inklusive asfaltsmassor, se kapitel 6.10.

7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse

Overensstammelse med miljokvalitetsmal och transportpolitiska mal

Samtliga relevanta miljomal och transportpolitiska mal har utvarderats med hjilp av de antagna

regionala preciseringarna av malen. Underlag for analysen ar de konsekvensbedomningar som har

gjorts i de foregdende kapitlen. Analysen presenteras i tabellen nedan. Bedomningen sammanfattas

med figurer enligt foljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppné malet.

Forslaget varken bidrar till eller forsdmrar mdjligheterna till att uppnd malet.

A Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppné mélet.

Miljomal

Nollalternativ

Planforslag

Motivering

Begriansad
klimatpéverkan

Frisk luft

Atgirderna bedéms inte bidra till
nagon trafikokning pa sikt, vilket
séledes inte bidrar till nigra ckade
utslapp och konsekvenser for
klimatet. Paverkan under byggskedet
bedoms vara forsumbar d& den ar
lokal och kortvarig.

Levande skogar

Da atgirderna endast tar en liten yta i
ansprak bedéms paverkan pa
skogsmiljon vara forsumbar. Ny
vagutformning paverkar inte
mojligheten att bruka skogsmarken.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Atgirderna medfor ingen betydande
péaverkan pé Natura 2000 naturtyper
eller andra skyddade arter.

God bebyggd miljo

Projektet bidrar till en 6kad
trafiksakerhet for biltrafik.

Grundvatten av god
kvalitet

Atgirderna medfor ingen eller
mojligen positiv paverkan pa
grundvattenforekomsten vid
Brattforsheden. Detta eftersom risken
for trafikolyckor och tillkommande
spill minskar, séledes minskar risken
for fororening av grundvatten.

Tabell 4. Projektets dverrensstammelse med miljomalen
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Transportpolitiska
mal

Nollalternativ

Planforslag

Motivering

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillginglighet f6r resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska
medverka till att ge alla
en grundlaggande
tillginglighet med god
kvalitet och
anviandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstillt, det vill sdga
likvéardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.

Projektet med for inga utokade
resmojligheter mot i dagslaget.
Atgirderna okar dock kvaliteten pa
transportsystemet.

Hansynsmalet

Hiansynsmaélet handlar
om sikerhet, miljo och
halsa. De &r viktiga
aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta
hénsyn till.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till
att miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad
hélsa.

/9

Om trafikmingden okar pa sikt kan
trafiksikerheten vid nollalternativet
forsdmras marginellt.

Projektet medfor att
trafiksikerheten forbattras for
bilister.

Tabell 5. Projektets dverrensstammelse med de transportpolitiska malen.

Paverkan pa hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och ar grundldggande for den som utfor

eller planerar att utféra ndgot som paverkar eller riskerar att paverka manniskors hélsa eller miljon.

1§ Bevisbérderegeln - verksamhetsutdvaren har bevisbordan.
MKB-processen ir ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebir att verksamhetsutévaren ska

visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - man ska veta vad man gor sd att man inte stor
Planprocessen enligt viglagen borgar for god kunskap om vagplanens forutsattningar, effekter och

eventuella konsekvenser.
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3§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt
Negativa konsekvenser och risk for sidana skall belysas i miljobeskrivning respektive MKB med

forslag pa skyddsatgarder och miljbanpassningar.

4§ Produktvalsprincipen - man ska vdilja sGdana kemiska produkter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med rdvaror och energi

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr ldmpligast for miljon

En atgardsvalsstudie ligger till grund for val av fokusomraden pa vag 63.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmatt ska vdgas mot
kostnaderna
Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt da projektets

utformning innebar en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksiker viagstriacka vager hogt.

8§ Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats tidigare

Verksamhetsutévaren ar ansvarig for skador.

Paverkan pa hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljébalkens grundldggande mal (1 kap. § 1 miljobalken). Mark- och vattenomraden ska anvindas till
det som de dr mest lampade for med hiansyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande behov.
Viktiga medel for att na dessa mél ar de hushéllningsbestimmelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushallningsbestammelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden ska
anviandas pa lampligaste satt, giller 6verallt. Med st6d av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som ar av sarskild vikt for nigot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo eller allménna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

Paverkan pa riksintressen
Riksintressen som finns inom utredningsomradet ar riksintresse for totalforsvaret, riksintresse for

naturvard, riksintresse for friluftsliv samt riksintresse for kommunikation (vag 63).

Atgirderna pa vig 63 ir av begrinsad omfattning och bedoms inte ha nagon negativ paverkan pa
riksintressena inom omrédet. Varken pé riksintressena som helhet eller pa specifika virden inom
dessa omraden. Riksintressena kan paverkas marginellt under byggtiden da en tillfillig
trafikavstingning kommer ske inom omradet, sdledes paverkas tillgdngligheten till natur-, kultur-, och
friluftsomrdden samt kommunikationsmojligheten pé viag 63. Infarterna till omradena kan komma att

stangas men under en begriansad tid. Mojligheten att nd omradena kan darmed tillfalligt vara nedsatt.
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Paverkan pa miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens

femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den ldagsta
godtagbara miljokvalitet som méanniskan och/eller miljon kan anses téla. For nirvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i tatbebyggda miljéer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vigplan. Projektet bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna i nigon utstrackning.

e  Fisk- och musselvatten
Ej relevant i projektet da inga vattendrag finns i utredningsomradet som ar upptagna i
Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt forordningen om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Buller
Ej relevant i detta projekt dd miljokvalitetsnormen for buller €j 4r relevant att behandla da
atgirder utfors i en icke bullerkénslig miljo.

e  Vattenforekomster
Ny vigutformning bedéms inte motverka géllande miljokvalitetsnormer f6r grundvatten

avseende kvalitativ och kvantitativ status. Det finns inga vattendrag inom utredningsomradet.

7.2. Samlad bedémning Natura 2000

Planerade atgarder avseende kurvritning och korsningsforbattring kommer enbart att ta mycket
begriansade arealer in ansprak och inga av dessa omfattar identifierade Natura 2000-naturtyper. Som
beskrivs ovan under avsnitt 7.2 bedéms inga av identifierade naturtyp eller arter heller att paverkas av
planerade atgéarder vare sig direkt eller indirekt. Med utgéngspunkt fran detta gors darmed
bedomningen att kurvritning och korsningsatgirder inte pa ett betydande satt kommer paverka vare
sig miljon inom Natura 2000-omradet eller identifierade naturtyper eller arter. Atgirderna kommer
inte heller att paverka férekommande arters eller naturtypers nuvarande eller framtida

bevarandestatus.

7.3. Samlad bedbémning Vagplan

Atgirderna i projektet kommer medféra forbattringar for trafiksikerheten pa vig 63. Projektet
innebar smé konsekvenser med avseende p&d manniskors hilsa, miljon och hushéllningen med
naturresurser. Viss ny mark behéver tas i ansprak, och anspraket gors i anslutning till befintligt

vagomrade.

Storst konsekvenser kommer att uppkomma under byggtiden da stérningen av trafiken pa viag 63 blir
mest omfattande. Sammanfattningsvis kan ségas att konsekvenserna for miljon till f6ljd av atgarderna
bedoms bli av begriansad omfattning. Projektet innebir flera positiva konsekvenser sdsom att

tillgdngligheten och trafiksikerheten 6kar pa strackan.
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8 Fortsatt arbete

8.1. Den fortsatta planeringsprocessen

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning i januari 2022 s att synpunkter kan lamnas innan
Trafikverket fardigstiller planen for faststéllelse. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan en bygghandling tas fram. For att vagplanen ska
faststillas krivs ocksé att projektet erhéllit ett Natura 2000-tillstdind samt 6vriga tillstdind/dispenser

som kommer sokas i projektet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréaden sammanstills i en

samrdadsredogorelse.

8.2. ldentifierat behov av tillstand, anmalningar och dispenser
Atgirderna kriver foljande tillstand och dispenser:

e Natura 2000-tillstdnd enligt 7 kap. § 28 a miljobalken

e Dispens/tillstind inom skyddade omraden enligt 7 kap. miljobalken

e Dispens fran fridlysningsbestaimmelserna enligt artskyddsférordningen (2007:845)

e Tillstdnd for ingrepp i fornlamning enligt 2 kap. § 12 kulturmiljélagen

e Anmailan enligt § 28 forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
e Anmilan enligt 29 kap. § 49 Miljoprévningsforordning (2013:251)

8.3. Miljouppfoéljning och kontroll

I miljobalken finns krav pa att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla en redogorelse for de
atgarder som planeras for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljépaverkan som

genomforandet av planen eller programmet medfor” (6 kap § 12, miljobalken).

Vid varje 6vergdng mellan olika skeden riskeras informationsforluster. For att sdkra effektiviteten hos
de skyddsatgarder som foreslds i denna MKB maéste de foras vidare i det kommande arbetet. Till
vagplanen tas dven en miljosdkringsplan fram. Planen syftar till att dokumentera viktiga miljéfragor

som behover folja med i det fortsatta arbetet med bygghandling och entreprenad.

I byggskedet tas ett kontrollprogram fram med en samlad beskrivning av hur entreprendren arbetar
med att forebygga och dtgiarda paverkan pa mark, vatten och vixt- och djurliv for att sikerstélla att
reglerna till skydd f6r miljé och hélsa f6ljs. I kontrollprogrammet ska det preciseras hur, nir och av
vem skydds- och uppfoljningsatgarderna ska genomforas. Krav kommer att stillas pd entreprendren

vad avser begransning av utslapp och avgransning av arbetsomradet.
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9 Sakkunskap

Projektet leds av Kenth Henriksson, Trafikverket. For vigplan och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har Pontarius ansvarat. Uppdragsledare tillika ansvarig for MKB har varit Linda Flydén med 10
ars erfarenhet av infrastruktur och fysisk planering med ett sarskilt fokus pa miljobalksrelaterade
fragestillningar och processer. Nedan beskrivs teknikansvariga som har varit sakkunniga vid

upprattandet av MKBn.

Teknikansvarig Miljo — Ebba Agren, miljokonsult med 3 4rs erfarenhet

Teknikansvarig Natur — Ola Bengtsson, ekolog med 31 &rs erfarenhet

Teknikansvarig Landskap — Maria Karlsson, landskapsarkitekt med 17 rs erfarenhet
Teknikansvarig Vag/Trafik/Avvattning — Jesper Palmér, vagprojektor med 6 ars erfarenhet samt
Fredrik Svensson, mark- och VA-projektér med 11 &rs erfarenhet

Teknikansvarig Markfoérhandling — Fredrik Géransson, entreprenadjurist och markférhandlare med

5 ars erfarenhet

Sammantaget svarar projektorganisationen vl till lagstiftningens krav om kompetens och sakkunskap

for genomférande av miljobedomning
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