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1 Sammanfattning

Detta underlag beskriver forutsiattningar, effekter och konsekvenser samt atgérder for kurvratning och
korsningsatgirder utmed vig 63 inom omradet Brattforsheden i Filipstads kommun. Andamalet med
projektet ar att 6ka trafiksakerheten pa vig 63 for att minimera olycksfrekvensen, d& den aktuella

striackan ar sarskilt olycksdrabbad.

Vagplanen omfattar atgirder i tvd planomraden. Inom planomréde 1, vid anslutning till Krigsflygfalt
16 samt vid anslutning Angsigen, planeras en korsningslosning med vinstersvingfilt, i syfte att
minska risken for upphinnandeolyckor. En sddan atgard okar vigbredden med ungefar ett korfalt.
Inom planomréde 2 planeras en kurvratning och justering av vagprofilen eftersom platsen har en

sarskilt ogynnsam linjeforing vilket medfor mycket délig sikt for passerande trafik.

Utredningsomrédet for atgarderna ligger inom omradet Brattforsheden, som ar av riksintresse for
naturvarden till f6ljd av dess hoga geovetenskapliga virden. I omrédet finns dven ett antal andra
riksintressen; riksintresse for friluftsliv, riksintresse for totalférsvaret och riksintresse for
kommunikation. Brattforsheden ar ocksa ett Natura 2000-omrade med skyddsvirda naturtyper och

arter. Hela planomrédet ligger inom granserna for Natura 2000-omrédet.

Det finns en vardefull grundvattenforekomst i utredningsomradet som ar av regionalt intresse for

vattenforsorjning. Narmaste ytvatten ar sjon Alstern, som ligger norr om vag 63.

Vid Brattforsheden finns virdefulla kulturmiljéer och ldmningar, bland annat Brattforshedens

krigsflygfalt och fornminnen i form av fingstgropar, vigméarken och halvigar.

Landskapet domineras av ett av Sveriges mest vilbevarade isdlvsdeltan, med vig 63 som skir igenom

deltat. Omradet ar generellt kuperat med hedtallskog, vattendrag, asar, raviner och sanddyner.

En forutsittning for projektets genomforande dr minimalt markintrang i skyddsviarda naturmiljoer

samtidigt som forbattrad trafiksdkerhet kan uppnés.

Lansstyrelsen har beslutat att foreslagna atgarder kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta
innebar att en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vigplanen har tagits fram. Vidare har
Lansstyrelsen beslutat att ett Natura 2000-tillstdnd kommer att krivas for planerade dtgarder. MKB
for Natura 2000 har darfor inarbetats i MKB:n for vigplanen, men Natura 2000-aspekten bedoms

separat.

En forutsittning for att vigplanen ska kunna faststillas ar ett erhéllet Natura 2000-tillstand samt

ovriga tillstdnd och dispenser som kommer s6kas inom projektet.

Planerad byggstart for projektet dr var/sommar 2023. Projektet finansieras av Region Varmland

genom Regional transportplan for Vairmlands lan. Totalkostnaden dr prognostiserad till 22,9 miljoner.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Riksvig 63 ar en del av det regionala vignatet och férbinder Filipstad med Karlstad och de nationella
vagarna E18 och E45. Vigen har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och lénets 6stra
delar vad géller bade arbetspendling och godstransporter. Se Figur 1 nedan. Vig 63 dr rekommenderad
som primar transportvag for farligt gods och ingar i funktionellt prioriterat vigniat. Undersokningar
visar att olycksfrekvensen for riksvig 63 ar hogre an genomsnittet i Varmland. Det har dven
konstaterats att andelen avsviangande-, korsnings- och métesolyckor dr hog. Under 2017 utférdes en
atgirdsvalsstudie avseende trafiksdkerhet inom omradet Brattforsheden. Detta dokument ligger till
grund for den vigplan som nu tas fram. Under oktober 2019 genomférdes dven en 6versiktlig

naturvirdesinventering.

Viagplanen omfattar tva planomraden, vilket bada ligger inom ett Natura 2000 omrade. Inom
planomrade 1, vid anslutning till Krigsflygfilt 16 samt vid anslutning till Angségen, planeras en
korsningslosning med vanstersvangfilt i syfte att minska risken for upphinnandeolyckor. En sddan
atgard okar vigbredden med ungefar en kérbana. Inom planomrade 2 planeras en kurvratning da
platsen har en sirskilt ogynnsam linjeforing med for sniva radier i plan och profil och brister avseende

sikt.
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2.1.1. Planerade atgarder

Planomrédena for dtgarderna framgér av Figur 2. Planomréde 1 1angst sdder i bild, och planomrade 2
ligger norrut. Planomradena behandlas i en och samma véagplan dven om planomrédet inte ir en

sammanhingande stricka.

I planomrade 1 foresléds tvd kompletterande vanstersvangfalt mot anslutningarna till Krigsflygfalt 16
och mot Angsigen. I 4tgirden undersdks dven mdojligheten att forbittra sikten fran respektive

anslutning. Atgiirderna bedéms leda till markintring pa sddra/6stra sidan om vig 63.

I planomrade 2 har vag 63 allvarliga trafiksikerhetsbrister avseende linjeforing och stoppsikt.
Problemet foreslés atgdardas med ny linjeféring (i bade plan och profil) genom att ett kortare parti

flyttas till ett nytt lage strax 6ster om befintlig strackning.

Figur 3 och Figur 4 nedan visar 6versiktliga skisser som illustrerar itgirdernas omfattning.

; ‘
Planomrade 2

/)

Figur 2. Planomrade/utredningsomrade 1 och 2.



Figur 3. Illustration planomrdade 1 — korsningsdatgdrder.

Figur 4. Ilustration planomrade 2 — kurvrdtning.

2.1.2. Projektets mal

Trafikverkets &ndamal med projektet dr att uppna en hogre trafiksikerhet pa viag 63, strickan mellan

Molkom och Filipstad, for att minimera olycksfrekvensen.
For att uppna en hogre trafiksdkerhet har foljande projektmal faststallts:

e  Minskad risk for olyckor (sarskilt avsviangande-, korsnings- och métesolyckor) pa strackan
genom tva korsningsatgirder

e Okad sikt pa strickan genom ritning av en kurva med sérskilt dalig sikt

e Genomfora trafiksdkerhetshojande atgdrder med minimalt markansprak och minimal

paverkan pé skyddade naturomréden



2.2. Vagplaneprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar

och som slutligen leder fram till en végplan eller jdrnvdgsplan, se Figur 5 nedan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopdverkan. Innan Linsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande

miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

I de fall d& Lansstyrelsen beslutar att projektet kan medféra en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jairnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan laimna
synpunkter innan Trafikverket fardigstaller vagplanen. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i

jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frén bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet

som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Granskningshandling

Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

samt MKB

f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Sessssssssettstnnnne C

Figur 5. Vagplaneprocessen vid betydande miljépaverkan.
2.3. Fyrstegsprincipen

Den 1 januari 2013 inférde Trafikverket en ny planlaggningsprocess som innebdar att vigplanen skall
foregds av en atgardsvalsstudie. Det dr en forberedande studie som innebar en forutsittningslos
transportslagsovergripande analys med tillaimpning av fyrstegsprincipen, se Figur 6 nedan. Studien
bor foregd den formella planeringsprocessen. Syftet med studien ar att ge underlag for prioritering av
effektiva 16sningar, inom ramen for tillgidngliga resurser, samt bidra till en fortsatt utveckling av hela

transportsystemets funktion.



For projektet har en atgiardsvalsstudie utforts daterad 2017-10-10. Samradsunderlagets atgarder for att
uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen. Steg 3 (korsningsatgarder planomrade 1
och kurvratning planomréde 2) anses uppfylla projektmalen for detta projekt och ligger till grund for
det fortsatta arbetet.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 6. Fyrstegsprincipen.

3 Miljékonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen har den 3 februari 2021 beslutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats separat fran denna

planbeskrivning.

Motiveringen till beslutet var att samtliga planerade atgéarder, utover de som genomférs inom

befintligt vigomrade, beror Brattforshedens Natura 2000-omréde.
Miljokonsekvensbeskrivningen hor saval till vigplan som till ans6kan om Natura 2000-tillstédnd.

I miljokonsekvensbeskrivningen framgar det hur miljokonsekvenserna for varje berért iamnesomrade
bedomts och vad nollalternativet innebér. Miljoeffekter och konsekvenser for samtliga berorda
dmnesomraden redovisas under kapitel 6 i MKB:n medan en samlad bedomning av projektets
miljokonsekvenser for Vagplanen respektive Natura 2000 presenteras under kapitel 7. Delar av
MKB:n redovisas dven i denna handling under kapitel 4.4, dar en sammanfattad bedémning av

projektets miljokonsekvenser dterfinns.



4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 63 ir en tvafaltsvag med smala vagrenar, vagbredd ca 6,5 — 7 meter. Vagen ar rekommenderad
som primar transportvag for farligt gods och ingar i funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Vigen ar
skyddsklassad och klassad som en regionalt viktig vig. Den bedoms vara ett mycket viktigt

pendlingsstrék for arbetspendling och godstransporter samt av sarskild betydelse for naringslivet.
Skyltad hastighetsbegransning pa vig 63 ar 8o km/h.

Anslutningarna till vig 63 som kommer berdras i projektet ar enskilda.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Arsdygnstrafik

Enligt vigtrafikflodeskartan (Trafikverket) uppgick arsdygnstrafiken (ADT) r 2019 i den nirmsta
matpunkten till 2 320 f/d (fordon per dygn). Tung trafik uppgér till ca 16 % av den totala

trafikmingden.

4.2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns inga héllplatser for kollektivtrafik. Virmlandstrafiks linje 400
(Karlstad-Kristinehamn) trafikerar strackan med 15 turer/vardag och riktning, respektive ca 5

turer/helgdag och riktning. Ut6ver det passerar dven en linje med anropsstyrd trafik.

4.2.3. Trafiksakerhet

Under aren 2002 — 2019 har det enligt utdrag fran STRADA inom planomréde 1 rapporterats 3 olyckor
varav 2 av olyckorna var singelolyckor och en var en upphinnande-motorfordonsolycka dar

framférvarande bil bromsat pa grund av utkoérande fordon.
Inom planomréde 2 har en singelolycka rapporterats.

4.2.4. Tekniska anlaggningar

Inga kiéinda ledningar eller andra tekniska anldggningar finns inom utredningsomradet.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Allmant

Utredningsomradet ar beldget mellan Filipstad och Karlstad, i Filipstad kommun, se Figur 7 nedan.
Kommunen ar en av 16 i Varmlands lan och ligger i de 6stra delarna av lanet. Filipstad kommun har ca
10 800 invanare och kommunens storsta titort ar Filipstad med drygt 6 000 invanare. Befolkning av
omradet skedde pa 1300-talet pa grund av gruvhanteringen. Gruvindustrin har sedan dess haft en

historiskt central roll i kommunen.
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Brattfors dr det narmsta samhallet norrut langs vig 63, frdn dtgirdsomradena. Det ar ett litet samhélle
som ingar i Filipstads kommun och ar lokaliserat ungefar 7 km fran atgirdsomradena, mot Filipstad.
Fréan Brattfors ar det ca 10 km till Filipstad tatort. Brattforshyttan som ligger i Brattfors, var tidigare
ett aktivt jarnbruk, fran dtminstone 1500-talet fram till 1920 da verksamheten blivit utkonkurrerad av

storre foretag.

Lindfors tatort ingar i Karlstad kommun och ar det ndrmsta samhéllet séderut, ca 7 km, langs viagen

fran planomradena.

Vig 63 har stor betydelse avseende flera aspekter — for arbetspendling bl.a. mellan Karlstad och

Filipstad, som transportled for godstransporter och for tillgdngligheten till friluftsomriden och

rekreation.
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Figur 7. Oversiktskarta.

Projektets tva planomraden &r lokaliserade inom omradet Brattforsheden, 1angs riksvig 63. Inom
planomrade 1 utgors korsningen av viag 63 som forbinder Filipstad och Molkom, och anslutande
enskilda vigar till Angsigen och Krigsflygfilt 16. Korsningen omges huvudsakligen av skogsmark.

Inom planomréade 2 finns inga anslutande vigar och omradet kring kurvan bestér av skogsmark.

I omradet finns lokala intresseféreningar som till exempel Stiftelsen Krigsflygfilt 16. Stiftelsen arbetar
med att bevara det kulturlandskap som priglats av den militdra mobiliseringen under andra

varldskriget ar 1939—45.

4.3.2. Planer
Utredningsomradet vid Brattforsheden ar ej detaljplanelagt.
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4.3.3. Markanvandning

Befintlig mark intill vig 63 1angs med planomrédena 1 och 2 bestér i huvudsak av skogsmark som
brukats kraftigt och rationellt, undantaget en 6ppen zon med bredd om ca. 10 meter mellan vigkant
och skogskant. Jorden ar sandblandad och relativt naringsfattig vilket dock ger goda férutsittningar
for tillvaxt hos tallen. Skogen ar ung och bestar i huvudsak av mycket ung aterplanterad tallskog till
ung till medelélders kraftigt gallrad tallskog. Marken &r enligt Nationella marktickedata (NMD)

produktiv skogsmark bestéende av tallskog.

En mindre yta i nordvistra delen av planomrade 2 bestér dock av dldre skog dominerad av tall dar
inget skogsbruk bedrivs. Ytan ar utpekad som nyckelbiotop och dessutom som sa kallat fullgott

Natura 2000-habitat, vistlig taiga, 9o10.

Nirmaste bostadshus ar beldget ca 1 km norr om planomrade 2. Saledes dr boendemiljo inte aktuellt

att hantera inom vigplanen.

4.3.4. Landskap

Vig 63 gar genom ett av Sveriges mest vilbevarade isdlvsdeltan, Fornklarans israndsdelta, som
skapades genom issméltningen for ca 10 000 ar sedan. Jorden inom utredningsomradet bestér till

storsta del av isalvssediment, med inslag av flygsand.

Mainniskor som vistas i anslutning till aktuell stricka upplever ett kuperat landskap dominerat av
uppvuxen tallskog med varierande undervegetation. Stora delar av intilliggande skog ar hedtallskog
med lag risartad undervegetation och stort inslag av lavar. Skogen ar av pelarsalstyp, och den ldga
undervegetationen ger god sikt in i skogen. I fuktigare partier finns ett stérre inslag av gran och bjork,
vilket ger skogen en mer sluten karaktér. P4 ett par strackor forekommer gamla hyggen, som nu ar i
tillvaxtfas. Dessa bildar en tét rida av framst bjork, som ger en markant viagg av vegetation och darmed
inga utblickar i omkringliggande skog. Den aktuella viagstrackan passerar inga bostdder eller annan
byggnation, och har fa korsningar. I omrédet finns flera populdara malpunkter for friluftslivet, och i tva

punkter korsar vandringsleder vig 63.

En 6ppen sektion med avverkade sidoomraden ar karaktiristiskt for vagavsnitten. Vagkanterna ar
sandiga och torra med rikblommande ljung och en hog andel sandblottor. Trots den breda
vagsektionen ges fa 1anga siktlinjer i korriktningen da vagen slingrar sig fram i det kuperade

landskapet.

Befintlig vig ligger mestadels nira omgivande marknivaer, omvéxlande pa 14g bank eller i lag

skirning.
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4.4. Milj6 och hélsa

4.4.1. Naturmilj6 och Natura 2000

Brattforsheden ligger i Fornklarans israndsdelta, en foregingare till Klardlven. Hedens uppbyggnad
utgors av formationer av isidlvsgrus och isdlvssand som avlagrats av miktiga dlvar under inlandsisens
avsmailtning. Viktiga och vanligt forekommande formationer ar dédisgropar, rullstensasar och falt
med flygsanddyner. Andra ir raviner, meandrande vattendrag och flertalet vaitmarker. Aven vatmarker
forekommer dar hogmossar har storst utbredning i Brattforsheden. Inom Heden férekommer ocksa
storre sjoar som Alstern och ett sextiotal mindre sjoar och tjarnar. Viktigast och enda storre
vattendraget dr Svartdn. Omréidets unika formationer och héga geovetenskapliga viarden har medfort

att omrédet utpekats som riksintresse for naturvard.

Brattforsheden ar d4ven utsett som Natura 2000-omrade och omfattar 10 538,5 ha. Natura 2000-

omradet ar utpekat for foljande naturtyper och arter:

Natura naturtyper:

Kod Namn Areal
2320 Rissandhedar 71,1 ha
3110 Néringsfattiga slattsjoar 1141,1 ha
3160 Myrsjoar 76,6 ha
3260 Mindre vattendrag 34,0 ha
7110 Hogmossar 532,7 ha
7140 Oppna mossar och kirr 217,7 ha
7160 Kallor och kallkarr 0,1 ha
9010 Taiga 315,2 ha
9080 Lovsumpskog 1,9 ha
91Do Skogsbevuxen myr 134,8 ha
91E0 Svamlovskog 1,0 ha

Utover dessa naturtyper sa finns dven inom Natura 2000-omrédet ytor som Kklassificerats som sa
kallade utvecklingsmarker, marker som med tiden och/eller olika restaureringsatgirder skulle kunna
utvecklas till olika Natura 2000-habitat. I detta ssmmanhang ar det av sarskilt intresse att titta pa
rissandhedar 2320 (se vidare nedan, under avsnittet som berér bedomning av effekter pa naturviarden
for motivering till detta). Har har 13 ytor om sammanlagt 27,5 hektar identifierats som idag ar olika

typer av yngre skogar men som har sddana karaktérer att det bedéms rimligt att kunna omfora dem till
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rissandhedar. Om detta genomfors skulle den totala arealen av rissandhedar uppga till ndstan 100
hektar

Inom omradet finns ocksi ett antal arter som sarskilt tagits upp i Art- och habitatdirektivets

artbilagor. Dessa ir enligt bevarandeplanen:

Bred paljettdykare Graphoderus bilineatus
Bredkantad dykare Dytiscus latissimus
Flodparlmussla Margaritifera margaritifera
Stensimpa Cottus gobio

Gron skoldmossa Buxbaumia viridis

Planomrade 1

Markerna utanfor vigomradet utgors overvigande av ung-medeléldrig tallskog med inslag av bjork
och gran. Det 6ppna vigomradet utgors av risartad vegetation pa torra och sandiga marker dar
renlavar stillvis dr vanligt forekommande. Ljung och krakbar ar de vanligaste risen. Smé& och mindre

sandblottor dr ett tydligt inslag i vigkanterna.

Inom planomrade 1 finns tva forekomster av mattlummer, Lycopodium clavatum, noterade. Samtliga

lummerviaxter, Lycopodiaceae, ar fridlysta enligt 9 § artskyddsforordningen.

Naturvirdesinventering genomford i oktober 2019 utfordes med tilligget Kartering av Natura 2000-

naturtyp. Inga omraden i planomréde 1 uppnadde kriterierna fér naturtypen 2320 — rissandhed.

Inom planomréde 1 noterades under Naturvirdesinventering utford i oktober 2019 tre utméarkande
ytor med sandblottor; sa kallade viardeelement. Delar av strackan ar ett utpekat Hiansynsobjekt,
motsvararande naturvardesklass 4, enligt Trafikverkets inventering av artrika vigkanter 2017-06-29,
med motiveringen "Lang rikblommande stricka med mycket sandblottor”. Férekomsten viardeelement
— sandblottor - ldngs vigkanterna i planomrade 1 styrker denna bedémning. Sandblottor &ar av sarskild
betydelse inom Brattforshedens Natura 2000-omrade da de kan utgora habitat for

naturvardsintressanta insekter och andra steklar.

Smé sandblottor alldeles intill vigbanan, vilka eventuellt berors av projektet, 4r dock som regel av lite

lagre kvalitet.
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Figur 8. Karta over naturvardsarter vid planomrade 1, inga naturvardsobjekt identifierades. Fran tidigare
genomford naturvdrdesinventering.

Planomrade 2

De 6ppna markerna i vigomradet utgors 6vervigande av lag risartad vegetation med stort inslag av
renlavar. Skogen i vist och 6st ar 6vervigande en medelédldrig brukad tallskog. En mindre del av
planomradet gransar i nordvist till en betydligt dldre tallskog med ett par mycket gamla trad. Den

dldre tallskogen kommer inte beroras av dtgarderna.

Inom planomréde 2 finns flera férekomster av mattlummer, Lycopodium clavatum, och revlummer,
Lycopodium annotinum. Samtliga lummervixter, Lycopodiaceae, ar fridlysta enligt 9 §
artskyddsforordningen.

Enligt genomford naturvardesinventering uppnadde inga omréden i planomrade 2 kriterierna for
naturtypen 2320 — rissandhed. Ett dldre skogsparti i nordvist ar utpekat som nyckelbiotop,
biotopskydd samt fullgod Natura 2000-naturtyp 9010 — véstlig taiga. Denna yta kommer dock inte att

beroras av eventuell kurvratning eller korsningséatgarder.
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Inom planomréde 2 noterades under naturvardesinventering oktober 2019 fyra utméarkande ytor med
sandblottor; sé kallade virdeelement. P4 grund av vigens néstan nord-sydliga riktning gor att
sandblottor i vigkanterna antingen ar riktade at vister eller Oster vilket inte 4r det mest optimala ur ett
ekologiskt funktionellt perspektiv. De slanter eller vigskdrningar med sandblottor som férekommer

ges exempelvis inte ett optimalt gynnsamt solinslapp.

Garnlav,

/" Revlummer

,"’ Mattlummer
Mattiummer,

Mattlummer

Teckenférklaring

—=— Inventeringsomrade
Naturvdrdesobjekt

B 1 Hogsta naturvérde
B 2 Hasgt naturvarde
[ 3 Patagligt naturvarde
[] 4 Visst naturvarde

Figur 9. Karta over naturvdrdesobjekt vid planomrade 2 fran tidigare utford naturvdrdesinventering.
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Figur 10. Naturtypskarta for Natura 2000-omrdadet Brattforsheden, sédra delen (Bevarandeplan for
Brattforshedens Natura 2000-omrdde.
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Inom planomréade 1 och 2 berdrs enbart arter knutna till sandiga miljoer da de skogliga omradena som
berors av eventuella atgdrder bedoms sakna naturvirden. De naturtyper som berors ar i huvudsak
brukad skog samt sandblottor av lagre kvalitet. F6ljande arter ar av sirskild vikt for de naturtyper som

enligt ovan berors av vigplanen:

Sandodla Lacerta agilis (VU)

Ljungkornlopare Amara infima (NT)
Dynskulderlopare Cymindis macularis (NT)
Stappvagstekel Priocnemis confusor (EN)
Gulhornad rovfluga Cyrtopogon luteicornis (NT)
Mindre dsjordfly Spaelotis suecica (EN)

Gront hedmarksfly Calamia tridens (NT)
Mosippa Pulsatilla vernalis (EN)

Mellanlummer Lycopodium zeilleri (VU)
Rotfingersvamp Ramaria boreimaxima (VU)

Lakritsmusseron Tricholoma apium (VU)

Rissandhedarna vid Brattforsheden &r generellt mycket artrika och innehéller dven en lang rad andra

arter an de som namns ovan.

4.4.2. Rekreation och friluftsliv

Brattforshedens naturvardsomrade ar av riksintresse for friluftsliv. Alla reservat inom omrédet anses
ha potential for berikande upplevelser. Inom omradet finns ett flertal vandringsleder och naturstigar,
av en sammanlagd striacka pé ca 7,5 mil. Via vandringslederna och naturstigarna kan man uppleva den
varierande naturen i omradet, bland annat dédisgropar, &sar, raviner, sanddyner och meandrande
vattendrag, med dess respektive olika typer av vixtlighet och djurliv. Sanddynsfalten ar bland de

storsta i landet.

Vid s6dra dnden av sjon Méngen finns en camping med sandstrand, ungefar 4 km séderut langs vig
63, fran atgardsomradena. Campingplatsen ar skyltad och nas fran vag 63. Flera av vandringslederna i
omradet utgar frin campingen. Langs lederna finns rastplatser och badmojligheter. Det finns ocksa
mojligheter till andra friluftsaktiviteter, inklusive fagelskddning. Nagra vandringsleder korsar vag 63.
Det ar i dagslaget ovisst hur synliga de ar ur bilist-perspektiv, eller hur litt det ar att se bilister fran de
korsningarna. Ett tiotal informationstavlor finns i naturvirdsomradet, bland annat vid Mangenbaden
(vid sjon Mangen) och vid sjon Alsterns sydspets. Naturvirdsomrédet nds med Varmlandstrafiks

bussar eller egen bil. Entrén vid Alstern nas fran vag 63.

4.4.3. Vattenmiljo

Inom utredningsomradet finns Brattforshedens grundvattenforekomst som &r av regionalt intresse, se
figur 11. Det finns i dagsliget ingen regional vattenforsorjningsplan men grundvattenforekomsten har
enligt tidigare samrad bedomts som mycket virdefull. I samband med tidigare utférd
Atgirdsvalsstudie genomfordes en dvergripande riskklassificering gillande olyckor vid

Brattforshedens grundvattenforekomst. Vid sammanvigning av sannolikhet och konsekvens bedoms
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risken uppna klass 3, méttlig risk. Méttlig risk innebar att riskreducerande forebyggande dtgiarder bor

vidtas, omfattande atgirder kan i vissa fall vara motiverande.
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© Vattendrag - preliminar vattenforekomst
Vattendrag - beslutad vattenférekomst
Sjoar - vattenforekomst (2017-2021)
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Sand och grusférekomst - preliminar
Sand och grusférekomst - beslutad
Sedimentar bergforekomst (2017-2021)

Sedimentar bergforekomst - preliminar

Figur 11. Brattforshedens grundvattenforekomst. (Kdalla: VISS)

Norr om planomréde 1 och vister om planomréde 2 dr sjon Alstern beldgen. Alstern uppnér enligt

Vatteninformationssystem Sverige (VISS) god kemisk och god ekologisk status.

4.4.4. Kulturmiljo

Lings vig 63 finns flera fornldmningar, se Figur 12 nedan. Spar av stenaldersbosittningar har hittats
runt sjoarna Mangen, Alstern och Lungen. Gravrosen och fingstgropar vittnar om bosittningar fran
bronsaldern. Det finns ocksa tydliga tecken pa tidigare trakolframstillning runtom i omrédet for
Brattforsheden. I omrédet finns ocksa Svartan som har utnyttjats som flottled. I Svartdhyttan finns
rester av en damm och andra ldamningar frén 1600-1800 talen. I borjan av 1900-talet utnyttjades
vattnet till att producera elkraft. Ar 1885 byggde foretaget Brattfors AB en 4 km ling rilsbana frin
Geijersdal soder om sjon Alstern, till en angsag vid Alsterbodarna vid Alsterns sydspets. Hastar drog
trallor till banans hogsta del, dir de sedan rullades till bandndan. Intill Angsagen byggdes ocksé

bostéader.

Banan revs i slutet av 1800-talet nir dngsigen brunnit. Infarten till Angsagen omfattas av de i

projektet planerade atgiarderna.
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Figur 12. Fornlimningar i anslutning till utredningsomrddet. (Kdlla: Fornsok)

Under andra virldskriget byggdes Krigsflygfalt 16, i sodra delen av naturvardsomradet. Flygfiltet
skulle kamoufleras och fick darfor utseendet av en dkermark. Bevarade byggnader efterliknar
gardsbebyggelse och/eller dr dolda fran luften. Idag ar flygfaltet ett kulturreservat som minner om
1940-talets krigsmobilisering. Flygfaltet har anvints for militira 6vning ar och pa 1960-talet kom det
att delvis upplatas for civil verksamhet. Landningsbanan har darfor bevarats. Fyra hangarer har ocksa

uppforts efter 1945. Flygfiltet ar i drift.

Vig 63 ar en riksvag som forr hade vignumren 236 och 233. Det saknas uppgifter avseende artal for
anldggning av viagen. Enligt historiska kartor gick vdgen i annan strackning vid slutet av 1800-talet.
Den nuvarande strackningen fanns dock vid 1960-talet. Det finns en del milstenar lings
vagstrackningen som mojligtvis kan ha flyttats fran sin historiska anlaggningsplats. En av milstenarna

ar beldgen vid infarten till Krigsflygfilt 16, som ar aktuellt for korsningsatgarder.

4.45. Fororenad mark

Miljotekniska och vigtekniska undersokningar har utforts i projektets tidiga skede i syfte att
undersoka eventuellt fororeningsinnehall i vigdikesmassor, jordmassor och asfalt som berors av

planerade vagarbeten samt avgora dteranvandning eller omhandertagande av 6verskottsmassor.

Avseende jord- och viagdikesmassor pétraffades PAH-fororeningar 6ver Naturvirdsverkets riktvarden
for Kénslig mark i tvd av totalt tio vigdikesprover (Naturvardsverkets generella riktvirden for
fororenad mark, 2016). Halterna pavisades ytligt pa 0-0,5 m vilket var det djup som viagdikesproverna

togs péa. I 6vriga jord- och viagdikesprov pavisades inga fororeningar.
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Avseende asfaltsmassor patraffades stenkolstjira (PAH-16) i det undre asfaltslagret. Halterna av PAH-
16 var av den omfattning att asfalten klassas som farligt avfall och den tjarasfalt som avldgsnas maste

koras till godkand deponi.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt jordartskartan utgors den naturliga jorden i omrédet av isdlvssediment, se Figur 13 nedan, och
jorddjup uppskattas enligt jorddjupskartan till mellan 30 och mer &n 50 m. Utférda undersokningar

visar att jordlagren 6verlag bestir av brun sand som delvis innehéller grus.

Ett grundvattenror har installerats i vardera omrade 1 och 2. Grundvattenrdren installerades med djup
10 m under markytan. Vid avldsning visades att ingen grundvattenniva fanns i réren och samma
observation gjordes ca 2 manader efter. Ingen fri vattenyta patraffades heller i 6ppna

skruvprovtagningshal vid undersokningstillfillet. Detta indikerar att grundvattenytan ligger djupt,

minst 10 m under markytan.

[ ] Mossetan
Karrtorv

[HEE] svamsediment, growsitt-finsand
- Flygsand

[ ] sit

H Postglacial finsand
[BE rostglacialsand
[ ] chdallen
[ sstvssediment
[ ] sandigmarin
B v

[ ] vatten

Figur 13. Utsnitt ur jordartskartan. Aktuella planomraden dr markerade.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirdsvalsstudien omfattar tre fokusomraden (nu planomraden) utmed vig 63 varav tva valdes for
atgirder. De tva fokusomradena valdes utifran en prioriteringsordning da finansieringen inte var
tillracklig for samtliga. Fokusomrade 1 och 2 valdes framfor fokusomrade 3 i prioriteringsordningen.
Fokusomrade 1 valdes eftersom striackan innefattar tvd korsningsatgirder vid infarter till de tvé
viktigaste malpunkterna ldngs strickan (Krigsflygfilt 16 och Angsigen). Fokusomrade 2 valdes

eftersom strackan innehar samst linjeforing.

Eftersom problemen pa vig 63 har utretts och konstaterats vara koncentrerade till tre delstrackor har

ingen lokaliseringsutredning avseende andra platser genomforts.

Fokusomradena bendmns som planomraden nir atgarderna ar beslutade.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Planomrade 1 — Korsningsatgarder

Utformningsalternativet for planomrade 1 innebar att vig 63 forses med vinstersvangsfalt till
krigsflygfiltet och Angsigen. Befintlig viig breddas i norrgiende riktning. Huvudsakligen behalls
befintlig vigs linjeforing. For att uppfylla géllande siktkrav forskjuts den befintliga anslutningen till
krigsflygfiltet ca 100 m norrut, varfér en kortare viagstracka behover nyanldaggas parallellt med vag 63.
Se Figur 14 och Figur 15 for atgidrdernas utformning. Utformningen innebér en standard som tillater
en skyltad hastighet om 80 km/h for vig 63.
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Figur 14 - Planomrade 1, planutformning
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Figur 15. Planomrdde 1, sektion.
5.2.2. Planomrade 2 — Kurvratning

Utformningsalternativet for planomrade 2 innebér att befintlig linjeforing pa vig 63 ritas ut, se Figur
16. En ny vigstrackning planeras parallellt med befintlig vag och i anslutningarna i norra och sédra
delarna gors mindre profiljusteringar. Atgirderna innebir en standard som tillater en skyltad

hastighet om 80 km/h. Se dven sektion Figur 17.

Befintlig vigstrackning som ej langre kommer nyttjas kommer dras in fran allmant underhall, rivas

och aterstallas till naturmark.
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Figur 16. Planomrade 2, planutformning.

BEF. VAG

Figur 17. Planomrade 2, sektion.

5.2.3. Gestaltning

V025 Vs
SR 0.25 e K325 K325 e SR0.25

Gestaltningen av planerade atgarder ska s langt det 4r mojligt anpassas till landskapets former och

riktningar och inte inkrikta pa kinsliga naturtyper eller habitat. Att behalla en bred, 6ppen vigsektion

ar centralt for en oférandrad upplevelse av landskapet for dem som fardas igenom eller vistas i

omrédet. P4 slianterna ska en flora liknande befintlig dterskapas.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs utforligt de miljdanpassningar och skyddsétgéarder som ska

arbetas in i planen. Nedan dr en sammanfattning av de skyddséatgarder som ska vidtas:

e Nya vigslanter ska om mdjligt aterskapas likt befintliga slantmiljéer, med blottad sand.

e Vattenmiljoer i den myrgdl som &r beldgen strax nordvast om den vastra kanten av
planomrade 1 ska inte paverkas.

e Eitt forsok att grava bort forekomster av invasiva arter (strandrig och lupin) ska goras. Massor
med dessa arter bor skiljas fran Gvriga massor och behandlas pé ett sddant sétt att strandrag
och blomsterlupin inte kan sprida sig till nya lokaler.

¢ Fornlamningen vid planomrade 1 flyttas som en anpassning till den nya vigutformningen.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Trafiksakerheten pa vag 63 forvintas 6ka. Risken for upphinnandeolyckor minskar d&
korsningsatgarderna vid planomréade 1 mojliggor for avsvangande trafik att anvanda

vanstersviangfaltet samt att siktstriackorna kommer oka.

Vid kurvratningen vid planomrade 2 kommer forbéttrad linjeféring samt forbattrad sikt 6ka

trafiksakerheten.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgirder bidrar positivt till den regionala utvecklingen da projektet bidrar till uppfyllandet
av malen for utvecklingen av den regionala transportinfrastrukturen i Varmland. I 6vrigt bedoms

projektet inte ha nagon inverkan eller paverkan pa narliggande lokalsamhaéllen.

6.3. Miljo och halsa

Nedanstdende dr hamtat fran den samlade bedomningen i Miljokonsekvensbeskrivningen. I
miljokonsekvensbeskrivningen framgér det d&ven hur miljokonsekvenserna bedomts och vad

nollalternativet innebar.

6.3.1. Samlad bedémning Vagplan

Atgirderna i projektet kommer medfora forbéttringar for trafikséikerheten pa vig 63. Projektet
innebar sma konsekvenser med avseende pa méanniskors hilsa, miljon och hushallningen med
naturresurser. Ny mark behover tas i ansprak med vagritt, och anspréket gors i anslutning till

befintligt vigomrade.

Storst konsekvenser kommer att uppkomma under byggtiden da stérningen av trafiken pé vag 63 blir

mest omfattande. Sammanfattningsvis kan sigas att konsekvenserna for miljon till f6ljd av atgarderna
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bedoms bli av begriansad omfattning. Projektet innebir flera positiva konsekvenser sasom att

tillgangligheten och trafiksdkerheten okar pa strackan.

6.3.2. Samlad bedémning Natura 2000

Ingdende diskussioner avseende eventuella effekter/konsekvenser for naturtyperna som ligger inom
projektets utredningsomrade (naturtyp 2320, 3160, 7140 och 9010 samt for den utpekade arten
bredkantad dykare) utfors i MKB.

Planerade atgirder avseende kurvriatning och korsningsforbattring kommer enbart att ta mycket
begréinsade arealer i ansprék och inga av dessa omfattar identifierade Natura 2000-naturtyper. Inga
identifierade naturtyper eller arter kommer att paverkas av planerade dtgirder vare sig direkt eller
indirekt. Med utgangspunkt frin detta gors darmed bedémningen att kurvratning och
korsningsatgirder inte pa ett betydande sitt kommer paverka vare sig miljon inom Natura 2000-
omradet eller identifierade naturtyper eller arter. Atgirderna kommer inte heller att paverka

forekommande arters eller naturtypers nuvarande eller framtida bevarandestatus.

6.4. Avvattning

Dagens avvattningssystem sker via infiltration i vaigdiken. Genomslappligheten kring omréadet ar hog,
se Figur 18. Atgirder kommer ge en nigot 6kad mingd hirdgjord yta, men detta bedoms inte paverka

avvattningslosningen.

Inga vag- eller sidotrummor har kunnat identifieras inom omradet.

% | Lag genomslapplighet
§ /A Medelhég genomslapplighet
Hiwigar
RS / Hég genomslapplighet
Harbigar //
/
Harigar g 1 Ej bedomd genomslapplighet

: Brattforsheden
Qx% /

Figur 18. Markgenomsldpplighet fran SGU kartvisare. Planomrddena dr markerade.
6.5. Samhallsekonomisk beddémning

I lansplanen finns totalt 16 miljoner avsatta for Brattforsheden. Planomrade 1 beriknas ha en
uppskattad kostnad p& 10—11 miljoner och planomrade 2 beriknas till 5—6 miljoner. En
samhillsekonomisk bedomning gjordes tidigt i dtgardsvalsstudien diar planomrade 1 och 2 valdes som
de foreslagna alternativen ur en prioriteringsordning for totalt tre fokusomraden. Anledningen till att

planomrade 1 och 2 slutligen valdes anges under kap. 5.1.
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6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Forutom att forbattra befintlig anldggning, kan de planerade dtgirderna dven medfora positiva
konsekvenser for riksintresset for friluftsliv och 6vriga narliggande verksamheter da trafiksiakerheten

Okar och saledes den upplevda tryggheten i omradet.

Nagra ytterligare indirekta och samverkande effekter och konsekvenser har inte identifierats.

6.7. Paverkan under byggtid

Under byggtid, som bedoms vara 6 manader, paverkas framkomligheten pa aktuell stricka av viag 63
negativt. D& vigen ar skyddsklassad kommer denna att vara 6ppen for trafik under byggtiden men
endast med ett korfalt 6ppet, vilket gor att restiderna kan paverkas och bli langre. Utbyggnad gors
etappvis med trafikomliggningar for att skapa arbetsomraden i olika skeden. Tillgdngligheten till

anslutande viigar mot Krigsflygfilt 16 och Angsigen kommer vara begrinsad.

Bullernivder kan komma att bli hogre tillfalligt under byggnationerna till foljd av anldggningsarbeten.

7 Samlad beddmning

Projektet bedoms bidra till de transportpolitiska malen. Funktionsmaélet handlar om att skapa
jamstalld kvalitativ tillganglighet for resor och transporter. Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo

och hilsa. Projektet bidrar till att uppfylla dessa mal genom 6kad trafiksdkerhet pa vag 63.

Ur miljosynpunkt gors bedomningen att allmédnna intressen inte dr hotade och projektet bedéms
varken bidra till eller direkt motverka de nationella miljokvalitetsmalen. Detta eftersom projektet inte
skadar nagra skyddsvarden. Det dr forutsatt att foreslagna dtgiarder for bevarande av biologisk

méngfald foljs.

En bedomning av viagplanens 6verrensstimmelse med de transportpolitiska méalen och de miljomal

som berors av projektet har gjorts nedan. Bedoémningen sammanfattas med figurer enligt foljande:
Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.
Forslaget varken bidrar till eller forsamrar majligheterna till att uppna maélet.

A Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppn& mélet.
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Tabell 1. Projektets dverrensstdmmelse med de transportpolitiska mdalen.

Transportpolitiska
mal

Nollalternativ

Planforslag

Motivering

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillginglighet f6r resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska
medverka till att ge alla
en grundlaggande
tillginglighet med god
kvalitet och
anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.

Projektet medfor inga utokade
resmojligheter mot i dagslaget.
Atgirderna okar dock kvaliteten pa
transportsystemet.

Hansynsmalet

Hiansynsmaélet handlar
om sikerhet, miljo och
halsa. De &r viktiga
aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta
hénsyn till.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till
att miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad
hélsa.

/3

Om trafikmangden okar pa sikt kan
trafiksdkerheten vid nollalternativet
forsamras marginellt.

Projektet medfor att
trafiksikerheten forbattras for
bilister.
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Tabell 2. Projektets overrensstdmmelse med miljomdlen

Miljomal Nollalternativ | Planforslag Motivering

Atgirderna bedéms inte bidra till
nagon trafikokning pa sikt, vilket

B(?grans;a d sdledes inte bidrar till ndgra ckade
klimatpéverkan .. .

utslapp och konsekvenser for
Frisk luft klimatet. Paverkan under byggskedet

bedoms vara forsumbar da den ar
lokal och kortvarig.

D4 atgirderna endast tar en liten yta i
ansprak bedoms péverkan pa
skogsmiljon vara férsumbar. Ny
vagutformning péverkar inte
mojligheten att bruka den
aterstdende skogsmarken.

Levande skogar

Atgirderna medfér ingen betydande
péaverkan pa Natura 2000 naturtyper
eller andra skyddade arter.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Projektet bidrar till en 6kad

God bebyggd miljo trafiksikerhet for biltrafik.

Atgirderna medfor ingen eller
mojligen positiv paverkan pa
grundvattenférekomsten vid

/ Brattforsheden. Detta eftersom risken
for trafikolyckor och tillkommande
spill minskar, sdledes minskar risken
for fororening av grundvatten.

Grundvatten av god
kvalitet

8 Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allménna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmétt och
skyddsatgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pé lamplig plats, hushéllning med révaror ska ske,
basta mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas

medfora vasentlig skada pd miljon.

Arbetet inom projektet har skett i 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om hushallning med mark- och vattenomraden. Relevant
information har inférskaffats fran tidigare utredningar och utredningar inom projektet samt samrad
med lansstyrelsen. Informationen och analyserna fran underlag, utredningar och samrad har

bearbetats, séllats och arbetats om till denna viagplan som ar tillganglig for allménheten.
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Atgirder har utretts med héinsyn till ménniskors hilsa och till miljo genom att forsiktighetsmatt nir s&

kravts inarbetats i vagplanen.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anliggande och drift av vigar samt om
tankbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att minska

projektets miljokonsekvenser.

8.1. Paverkan pa hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och ar grundlaggande for den som utfor

eller planerar att utféra nagot som paverkar eller riskerar att padverka manniskors hilsa eller miljon.

1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutévaren har bevisbordan.
Planprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebar att verksamhetsutovaren ska

visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - man ska veta vad man gér s att man inte stor.
Planprocessen enligt viaglagen borgar for god kunskap om vigplanens forutsattningar, effekter och

eventuella konsekvenser.

3§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt.
Negativa konsekvenser och risk for sidana skall belysas i Miljokonsekvensbeskrivning med forslag pa

skyddsatgirder och miljéoanpassningar.

48 Produktvalsprincipen - man ska vdlja sGdana kemiska produkter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon.

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

58§ Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med ravaror och energi.

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr lampligast for miljon

En atgirdsvalsstudie ligger till grund for val av planomraden pa vig 63.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmatt ska vdgas mot
kostnaderna.
Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt da projektets

utformning innebar en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksidker vagstriacka vager hogt.

8§ Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats tidigare.

Verksamhetsut6varen ar ansvarig for skador.
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8.2. Paverkan pa hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundlaggande mal (1 kap. § 1 miljobalken). Mark- och vattenomraden ska anvandas till
det som de ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande behov.
Viktiga medel for att nd dessa mél dr de hushallningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushallningsbestimmelserna, det vill siga att mark- och vattenomraden ska
anviandas pa lampligaste sitt, giller 6verallt. Med st6d av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som dr av sarskild vikt for ndgot intresse, till exempel naturvérd, kulturmiljo eller allménna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

8.3. Paverkan pa riksintressen

Riksintressen som finns inom utredningsomradet ar riksintresse for totalforsvaret, riksintresse for

naturvard, riksintresse for friluftsliv och riksintresse for kommunikation.

Atgirderna pa vig 63 ir av begrinsad omfattning och bedoms inte ha nigon negativ paverkan pa
riksintressena inom omradet. Varken pé riksintressena som helhet eller pa specifika virden inom
dessa omraden. Riksintressena kan paverkas marginellt under byggtiden dé en tillfillig
trafikavstingning kommer ske inom omradet, saledes paverkas tillgdngligheten till natur-, kultur-, och
friluftsomréden. Infarterna till omrddena kan komma att stingas men under en begréansad tid.
Mojligheten att nd omradena kan darmed tillfalligt vara nedsatt, men den begrinsade tillgingligheten

anses vara motiverad da atgirderna resulterar i sikrare trafikférhallanden pa vag 63.

8.4. Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som méanniskan och/eller miljon kan anses tla. For narvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i tdtbebyggda miljoer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vagplan. Projektet bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna i ndgon utstrackning.

e  Fisk- och musselvatten
Ej relevant i projektet da inga vattendrag finns i utredningsomréadet som ar upptagna i
Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt forordningen om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Buller
Atgirden klassas som visentlig ombyggnad av vig, vilket medfor sirskilda riktvirden for
buller. Frdgan om buller och miljokvalitetsnormen for buller 4r dock ej ar relevant att

behandla i detta projekt da atgarder utfors i en icke bullerkanslig miljo.
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o  Vattenforekomster
Ej relevant i detta projekt da det inte finns ndgra vattendrag inom utredningsomradet samt att

ny vagutformning inte bedoms motverka géallande miljokvalitetsnormer for ekologisk status.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

Hela utredningsomrédet, och ddrmed dven atgidrderna som planeras i planomrade 1 och 2, ar beldget
pé fastigheten Filipstad Brattforshyttan 3:1. De sektioner av vig 63 varpa planerade atgirder ska vidtas
ingér i samfalligheten Filipstad Brattforshyttan S:1. Samfélligheten utgors av vagar och saknar ordnad

forvaltning. Sektionerna som ingar i samfilligheten belastas idag av vagratt.

De atgarder som planeras i planomrade 1 och 2 kommer att ta mark i ansprak med vagritt alldeles
intill befintlig vag. Mark kommer ocksa att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt for byggnation av

vag, ytor for massupplag och etablering samt transportviagar under byggtiden.

I planomrade 1 och 2 berdknas att ssmmantaget 8 525 kvadratmeter (0,85 hektar) kommer att behova
tas i ansprak med vagratt for planerade atgarder. Inom de bada planomréadena har totalt drygt 1000
kvadratmeter (0,1 hektar) identifierats som viardeelement i form av vigkanter med forekomst av
blottad sand. Ovanstiende siffror kan jaimforas, dels med Natura 2000-omrédets totala yta (10 528
hektar) och dels med den totala forekomsten av miljoer som identifierats som rissandhed (med vissa
forekomster av blottad sand) inom Brattforsheden. Ytor med rissandhed omfattar tillsammans en

areal av ca 71 hektar.

Befintlig vig i de bdda planomréadena l6per idag till allra storsta delen genom brukade barrskogar. I
den norra delen av planomrade 2 16per véigen intill ett dldre tallbestand som avsatts som
biotopskyddsomrade och tillika klassificerats som ett fullgott Natura 2000-habitat (9010). I sjdlva
vagomradet forekommer 6ppna vigkanter som regelbundet skots genom vigkantsslatter. I
vagkanterna finns stéllvis blottad sand (se ovan for en mer utférlig beskrivning av naturvirdena i
planomradena). Den yta som klassificerats som rissandhed 2320 och som ligger ndrmast

planomradena dr beldgen ca 600 meter 6ster om planomrade 2.

Den mark som kommer att tas i ansprdk med vaggratt vid genomférandet av planerade atgiarder
kommer uteslutande att vara antingen befintliga vigkantsmiljoer eller, i liten omfattning, rationellt
brukad skogsmark. Det édldre tallbestandet i nordvastra delen av planomrade 2 kommer inte att

beroras av planerade dtgarder.

Utover sjdlva breddningen av vigen vid korsningsitgiarderna och ny vag vid kurvratningen behover
ytterligare mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt for tillfdlliga upplag och etableringsplatser
under byggtiden. Tillfdlliga mindre upplag for massor som ska ateranvindas far planeras sa att de
ryms inom arbetsomradet. Projektet berdknas till storsta del fa ett massoverskott dar massor behover
transporteras bort. Detta far i huvudsak goras direkt utan mellanlagring da ytor for tillfallig
nyttjanderédtt minimerats p& grund av den kinsliga miljon i omradet. Arbetsomradet kommer att

avgransas tydligt mot omgivande omréaden.

32



Arealer enligt nedanstiende tabell kommer att permanent och tillfalligt att tas i ansprak for

genomforandet av dtgarderna. Tillkommande vagritt anger ytorna som permanent tas i ansprak for

atgiarderna. Tillfallig nyttjanderatt anger de ytor som tillfilligt anvands for byggnation av vag,

massupplag och etablering samt transportviagar under entreprenadtiden.

Tabell 3. Ytor for tillkommande vdgrdtt och nyttjanderdtt.

Tillkommande Mark som Tillfallig nyttjanderatt
Omrade vagratt (m2) aterlamnas (m2) |(m2)
Planomrade 1: Breddning av vag och 1415
korsningsatgarder mot krigsflygfalt 16 4595
Planomrade 2: Kurvritning 3930 1700 2540
Summa: 8525 1700 3955

Marken som tas i ansprak permanent respektive tillfalligt ligger 1ings med befintlig vdag och bestar,

utover den 6ppna zonen om ca. 10 meter mellan vagkant och skogskant, av skog som &r en del av stora

arealer pa vilka det bedrivs ett kraftigt och rationellt skogsbruk. Samtliga ytor som tas i ansprak

tillfalligt for etablering ar mojliga att aterstilla utan bestidende effekt pa mojligheterna att bedriva

skogsbruk. Ytorna som tas i ansprak permanent r till sin storlek marginella i forhallande till de

arealer som brukas i omrédet och bedoms inte paverka markarronderingen. Vid planomrade 2

kommer, nar vigomradet flyttas for att rata ut kurvan, mark som tidigare utgjort vagomréde aterigen

kunna anvindas till skogsbruk. Atgirderna forsdmrar inte mojligheterna att bruka kvarvarande arealer

och inte heller kvaliteten pa och tillgangligheten till dessa. De bedoms darfor inte forsvéra ett rationellt

skogsbruk i omrédet. Férdelarna med den valda utformningen 6verviger dirmed nackdelarna for dem

som tvingas avstd mark for atgarderna.

Vid planomréade 2 kommer befintlig vigstrackning som inte kommer nyttjas efter att ny anldggning ar

byggd rivas. Vid vigen som rivs finns dven en skogsanslutning som kommer stiangas. Den del av vig

som langre kommer nyttjas aterlamnas till markagaren och dras in fran allmant underhall. Denna

markyta kommer aterstillas till slintomrade och naturmark. Ytan som aterlamnas ar ca 1700 m2.

10 Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Nar

planen kungors for granskning maste MKB:n vara godkénd av Lansstyrelsen. Under tiden som

underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga limna synpunkter pa

planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande

som upprattas nar granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #andringen. Ar #ndringen

omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat

granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—158§

lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs.

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vighallaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att losa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek

(areal) och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighiéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s fort
jarnvigsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar

tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller

pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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Att griva i och frakta bort fororenade massor utgor enligt 28 § forordningen om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd (1998:899) en anmaélningspliktig verksamhet. Innan markarbeten

paborjas bor samrad ske med Filipstads kommun om hur detta skall utforas.

10.2. Genomforande

I samband med upprittandet av denna planbeskrivning har en miljokonsekvensbeskrivning
upprittats. Miljokonsekvensbeskrivningen ska handlaggas for godkdnnande av Lansstyrelsen samt
utgora underlag i en Natura 2000-provning. Trafikverket ska ocksi samrida med en utékad
samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga

myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning i januari 2022 s att synpunkter kan lamnas innan
Trafikverket fardigstiller planen for faststéllelse. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid

innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan en bygghandling tas fram.

For att vigplanen ska faststillas kriavs ocksa att projektet erhéllit ett Natura 2000-tillstdnd samt

ovriga tillstdnd/dispenser som kommer sokas i projektet.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras av Region Varmland genom Regional transportplan for Varmlands lan.

Totalkostnaden for projektet ar prognostiserad till 22,9 miljoner.
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