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Lasanvisning

Planbeskrivningen for vigplanen, Bro 6ver Leipikilven, beskriver projektet och dess forutséttningar
och konsekvenser. For att underlitta lasningen av planbeskrivningen rekommenderas att
sammanfattningen lases inledningsvis, for orientering se innehéllsforteckningen.

Denna planbeskrivning utgor ett samradsunderlag som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopéverkan. Planbeskrivningen ir dven en samriadshandling och redovisningen ar
darmed mer detaljerad i flera avseenden, exempelvis kring brons placering och utformning samt vilka
markansprak som kravs. Efter genomfort samrad begérs lansstyrelsens beslut om betydande
miljopdverkan. Om lansstyrelsen beslutar att projektet inte innebér betydande miljopéverkan stalls
vagplanen ut for granskning. Om ldnsstyrelsen beslutar att projektet innebér betydande milj6-
paverkan behover en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som ska godkidnnas av lansstyrelsen innan
vagplanen kan stillas ut for granskning.

Kapitel 1-3 beskriver projektet, dess bakgrund, andamaél och projektmal. I kapitlen beskrivs dven
avgransningarna for projektet, vilket ger en 6verblick 6ver projektets geografiska utbredning.

Kapitel 4 beskriver forutsiattningarna for projektet, inklusive trafikforutsattningar, byggnadstekniska
forutsiattningar samt miljé med flera.

Kapitel 5 beskriver den planerade utformningen, vilket ger en 6verblick 6ver hur projektet ar tankt att
genomforas och vilka atgiarder som planeras.

Kapitel 6 och 7 beskriver effekter och konsekvenser av projektet samt ger en samlad bedomning av
projektet med avseende pé G6verensstimmelse med dndamal och projektmaél, transportpolitiska mél,
miljokvalitetsmél och miljokonsekvenser.

Kapitel 8 beskriver olika former av vigritt och den totala arealen av vagritt som projektet kraver.

I kapitel 9-10 finns information om fortsatt arbete, formell hantering, tidsplan, med mera.
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1 Sammanfattning

Den befintliga bron byggdes 1948 och &r en bagbro i betong med en konstruktionsldangd pa 48 meter.
Bron har barighetsklass 1 (BK1) men har efter utredning faststéllts lagre barighet och behover bytas ut
for att mojliggora for tunga transporter lings vig 824. For att mota ett 6kat transportbehov planeras
en ny bro med bérighetsklass 4 (BK4) att byggas i nytt ldge intill den befintliga bron.

Foljande projektmal har tagits fram for projektet:

e Bron over Leipikilven ligger i ett miljomassigt mycket kinsligt omréde i fjallmiljo. Nar bron
byts ut ska massor som schaktats bort, innehallande kinsliga arter i magjligaste man paforas
tillbaka till samma plats for att mojliggora &teretablering. Aven skogen som omger befintlig bro
ar skyddsvard.

e Utformningen kring brons landfisten ska sikerstilla att ingen betydande erosion sker.

e Byggandet av ny bro med bérighetsklass 4 utfors med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utfoéras pa
ett effektivt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade 16sningar ska viljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

Den befintliga bron har en brobanebredd pa 3,5 meter. Vaginfrastrukturen anslutande till bron utgors
av vag 824 vilken 16per 6ver bron samt vig 824.1 som stracker sig vidare i 6stlig riktning. Bada
vagarna har statligt vaghallarskap och asfaltsbelagda. Vag 824 utgor funktionellt prioriterat vignat
(FPV) for langvaga personresor och ir klassificerad som del av de kompletterande regionalt viktiga
vigarna. Bron har genom mitning av drsmedeldygnstrafiken (ADT) uppmiitts trafikeras av 60 fordon
per dygn respektive 200 fordon per dygn under hogsidsong.

Omradet for bron ligger inom riksintresse for rennéring och karnomrade for rennéring, samt inom
riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv och i nira anslutning till riksintresse naturvard.
Riksintresse for Obrutet fjall finns mer dn tva kilometer fran bron.

Den nya bron foreslas placeras strax uppstroms den befintliga bron och utformas som en
enspannsbro. Bron fir en bredd p& 9 meter vilket rymmer tva korfilt om vardera 3,5 meter och
vagrenar pa omse sida pa 1 meter.

Projektet syftar till att dtgdrda de nuvarande bristerna i barighet samt mojliggora for en storre
vagbredd med bredare vigrenar. En samlad bedomning indikerar att projektet kommer att forbattra
forutsattningarna for bade tung trafik, persontrafik samt oskyddade trafikanter, vilket resulterar i en
positiv effekt for framkomlighet och trafiksdkerheten.

Med anledning av byggande av ny bro samt rivning av befintlig kravs anstkan om vattenverksamhet.
Ansokan om vattenverksamhet kommer dven omfatta de tva backar som behéver ledas om. Intranget i
naturreservatet kan medfora behov av dispensanstkan, sammanfallande Natura 2000-omrade
bedoms inte paverkas i den grad att en tillstindsansokan kravs. Projektet bedoms i 6vrigt inte leda till
negativa effekter som péatagligt skadar naturmiljon.

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av
projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
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synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

Projektets investerings- och underhéllskostnader uppskattas till 26 miljoner kronor vilket kommer
finansieras av Trafikverket.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan, se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
f& fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vég- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. forlansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Fran:ntagnpg av pl.anf.érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan - (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen for projekt som inte antas medféra betydande miljépdverkan

2.1.1. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi for att sikerstilla effektiva och hallbara 16sningar for
transportsystemet. Principen har fyra steg som ticker in olika aspekter i utvecklingen av transporter
och infrastruktur:

1. Tank om: Atgirder for att paverka behovet av transporter och valet av transportsitt, exempelvis
lokaliseringar, skatter, subventioner och resfria méten.

2. Optimera: Atgirder for att effektivisera utnyttjandet av befintlig infrastruktur, exempelvis
busskorfilt, signalprioritering och ITS-16sningar.

3. Bygg om: Begriansade ombyggnationer av infrastrukturen, exempelvis forstarkningar och planskilda
korsningar.

4. Bygg nytt: Nya investeringar och storre ombyggnadsatgirder nar behovet inte kan tillgodoses i de
tidigare stegen, exempelvis nya jarnvigar och motorvigar.
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2.2. Bakgrund

Foljande planbeskrivning avser vagplan for ny bro 6ver Leipikilven vilken ar beldgen i Stromsunds
kommun i Jamtlands l4n, se Figur 2. Den befintliga bron byggdes 1948 och dr beldgen i ett lage i
anslutning till Leipikdlvens mynning i Ankarvatinet dar dlven dr som smalast. Bron dr utformad som
en bagbro i betong med en underliggande bage. Den ir 3,5 meter bred och har en konstruktionslangd
pa 48 meter. Bron &r en del av det statliga vagnitet och kopplar samman vig 824 pa 6mse sidor dlven.
Tack vare att bron ligger relativt ligt i landskapet och att brobankarna &ar korta, smalter den vl in i
det omgivande landskapet.

N 0" 500[km

X

Ankarvattnet

_Ostersund .
Storsjon &

Figur 2. Projektets geografiska Idge inklusive utmdrkning av vdg 824 och vig 824.1

Fran bron ar det langa siktlinjer och fina utblickar 6ver Ankarvattnet och fjallen 6ster om det, liksom
langs Leipikilvens dalgdng med dlvrummet, myrmarker och fjallen mot norska griansen visterut. Vag
824 dr en del av Vildmarksvéigen som i sig ar ett turistmaél i omradet. Vagen lyfts fram som Sveriges
vackraste vdg och vagen nar hogfjallsomrédet cirka 20 kilometer ldngre norrut.

Bron har barighetsklass 1 (BK1) men har efter utférda berdakningar och faststillande en lagre barighet
an nuvarande klassning. BK1 kommer dock att tillfalligt st kvar i vintan pa atgird da bron inte har
négra allvarliga skador och omproévas senast 2024-12-31.

For att majliggora for tunga transporter langs vig 824 behdver bron bytas ut. Atgirden motiveras
dven av att det forvantas starta upp ny gruvetablering vid den gamla gruvan i Stekenjokk, cirka 30
kilometer norr om Ankarvattnet. Brytningen har beviljats av lansstyrelsen men start for gruvdrift har
inte faststéllts dn. Gruvetableringen forvintas alstra 25-30 transporter per dag under vintersasongen,
fran november/december till april/maj, med 60-tons lastbilar och kommer att trafikera bron f6r
vidare transport mot Norge for hantering.
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For att mota det 6kade transportbehovet fran gruvdriften planeras en ny bro med barighetsklass 4
(BK4, 74 ton) att byggas. Den nya bron kommer att ha utrymme for tva korfélt och en vigren som ar
anpassad for gdende. Projektet innebér att den befintliga bron kommer att rivas och att den nya bron
med barighetsklass BK4 kommer att byggas i nytt 14ge intill den gamla bron. Befintliga brons lage
visas i Figur 3.

N o \3@0[m]
A F——]

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Comr

Figur 3. Placering fér befintlig bro

2.3. Tidigare utredningar

Sommaren 2022 genomfordes en naturvirdesinventering dér ett antal naturviardesobjekt pekades ut
inom utredningsomradet. Objekten redovisas i avsnitt 4.4.2.

En utredning av brons barighet genomfordes i mars 2021 dér det faststilldes en lagre barighet 4n BK1.
2.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att mojliggora for ny bro med barighetsklass 4 (BK4) samt att mota det 6kade
transportbehovet fran gruvdriften. Bredden pé bron ska rymma tva korfalt och en vigren som ar
anpassad for gdende. Rivning av den befintliga bron behdver ske utan tillfalligt stod i vattendraget.

Foljande projektmal har tagits fram for projektet:

e Bron over Leipikilven ligger i ett miljomaéssigt mycket kinsligt omrade i fjallmiljo. Nar bron
byts ut ska massor som schaktats bort, innehallande kinsliga arter i mojligaste man paforas
tillbaka till samma plats for att mojliggora ateretablering. Aven skogen som omger befintlig
bro ar skyddsvird.

e Utformningen kring brons landfasten ska sikerstilla att ingen betydande erosion sker.
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e Byggandet av ny bro med barighetsklass 4 utfors med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30% under
framtagande av forfrigningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utfoéras pa
ett effektivt och arbetsmiljomaissigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar ska viljas
nir de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.1. Transportpolitiska mal

En fungerande och héllbar samhaéllsutveckling kraver god tillgdnglighet och vél fungerande
forbindelser. Darfor styrs Trafikverkets arbete av de nationella transportpolitiska mélen, vilka syftar
till att sakerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv, bide nationellt och internationellt. Transportpolitikens 6vergripande mal
har specificerats i form av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmadl

Trafikverkets funktionsmal &r att skapa en hallbar, tillgdnglig och hégkvalitativ transportférsorjning
som uppfyller alla medborgares och niringslivets behov likvardigt, och bidrar till utvecklingskraft i
hela landet.

Hdansynsmal

Hansynsmaélet avser att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken enligt Trafikverkets nollvision
genom anpassning av transportsystemets utformning, funktion och anvindning. Transportsystemet
ska utéver att folja nollvisionen framja god hilsa och bidra till att 16sa miljoproblemen for att uppfylla
generationsmalet om att 6verldmna ett hallbart samhille till nésta generation.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Utover andamaél och projektmal kommer projektet dven ta hansyn till nationella och regionala
miljomal. De nationella miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 ”"Svenska miljomal -
for ett effektivare miljoarbete”.

Miljomaélssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett tjugotal etappmal
inom omradena avfall, begransad klimatpaverkan, cirkuldr ekonomi, farliga &mnen, hallbar
stadsutveckling, luftféroreningar och minskat matsvinn. Miljokvalitetsmélen ar en grundlaggande
utgangspunkt for miljéarbeten pa nationell, regional och lokal niva. I Tabell 1 redovisas vilka
miljokvalitetsmal som bedoms vara berérda av projektet, se markerade mal 4, 8, 11, 12, 14 och 16.

Tabell 1. Miljékvalitetsmdlen (de markerade bedéms som berérda i detta projekt)

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjillmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv
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3 Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet dr begrinsat till bron 6ver Leipikédlven samt angransande delar av vig 824 som
16per 6ver bron samt vig 824.1 vilken skapar en treviagskorsning vid brons Ostra sida och striacker sig
langs Ankarvattnets 6stra kant. Inom utredningsomradet analyseras effekter och konsekvenser som
kan uppsta pé grund av de planerade atgiarderna. Inom detta omrédde genomfors inventeringar av
naturvirden, kulturmiljovarden och befintliga anldggningar som kan paverkas av projektet.

Influensomradet for projektet utgor ett storre omrade dn utredningsomrédet och omfattar
konsekvenser med anledning av byggandet av den nya bron. For ménga aspekter kan influensomradet
definieras till brons naromride men for vissa aspekteter kan ett storre omrade paverkas, exempelvis
for trafik, naturmiljo, vattendrag, recipienter och renniring. Den geografiska griansen for den nya
brons influensomrade ar svar att redovisa d& den varierar beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2. Avgransning av miljdaspekter

3.2.1. Miljdbeskrivningens syfte och innehall och beslut om betydande miljopaverkan

Miljolagstiftningen ska tillimpas vid alla infrastrukturatgirder. Grundldggande ar miljobalkens
allminna hinsynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sdsom hushallning med mark- och
vattenomréaden samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de nationella miljokvalitetsmélen,
Trafikverkets miljo- och klimatmal, samt de 6vergripande transportpolitiska mélen tillgodoses.

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa
manniskors hilsa och pd miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och
4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden
och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dir lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning for vigplan upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkidnnas av
lansstyrelsen.

En bedémning/virdering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanviagning av de berorda
intressets viarde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se Figur 4 for bedomningsgrunder.

Litet varde Mattligt virde Hogt virde Mycket hogt
virde
Stor negativ Sma
paverkan konsekvenser

Mittlig negativ. | Smé Smé-mattliga

péverkan konsekvenser konsekvenser

Liten negativ Obetydliga Sma Sma
paverkan konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ingen/obetydlig Obetydliga konsekvenser
paverkan

Figur 4. Bedémningsgrunder fér miljébeskrivning
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3.2.2. Miljdbeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen ska beskriva forutsiattningar och belysa de konsekvenser som kan forviantas
uppsta till f6ljd av de planerade dtgéarderna f6r bron 6ver Leipikélven. Miljobeskrivningen redovisar
aven de atgarder som Trafikverket avser att utfora for att minimera konsekvenserna. Miljobeskrivning
och konsekvensbedomning for projektet inarbetas i vagplanen. Vigplanens miljobeskrivning
innehéller uppgifter om miljéforutsattningar och intressen som kan komma att paverkas av de
planerade dtgarderna. Miljobeskrivningen innehaller ocksé de fordndringar i miljokvalitet som
projektet kan medfora (miljoeffekter) och vad dessa férandringar bedoms innebara f6r hilsa och
miljon (miljokonsekvenser) samt forslag till forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder (miljoatgarder).

Miljobeskrivningen har avgrinsats till att behandla féljande miljoaspekter:
e Naturmilj6é — framst gillande dngsmarker med rik karlvaxtflora samt lovrika strandskogar,

naromrade mot naturreservatet Korallgrottan och sammanfallande Natura 2000-omrade
(Bjuralven-Korallgrottan).

e Renniring — framst gillande att utredningsomréadet ar inom riksintresseomrade for
rennaringen.

e  Kulturmilj6 — framst gillande befintliga kinda kulturvarden.
e Boendemiljo — frimst gillande 6kad aktivitet under byggskedet.

e Rekreation och friluftsliv — framst géllande naturreservatet Korallgrottan, en skoterled samt
fiske.

Det finns dven bortvalda aspekter som inte kommer utredas vidare med motivet att projektet inte
bedoms péverka eller endast obetydligt paverka dessa miljoaspekter. Aspekter som inte kommer
utredas vidare ar foljande:

Buller — Projektet bedoms inte medfora nagon forandring avseende buller, annat dn under byggskedet
da okad aktivitet sker pa platsen. Det finns inga bostdder som kan bli berérda av buller.

Skogs- och jordbruksmark — projektet planeras att genomforas i stort sett i befintlig vagstrackning och
bedoms inte innebira negativ paverkan pé skogs- eller jordbruksmark

3.3. Tidshorisont

Vagplanen kommer att samrddas under hosten 2023. Kungorelse for granskning ar planerad till varen
2024 och faststillelseprovning av planen ar planerad till sommaren-hosten 2024. Byggnationen ar
planerad att starta ar 2026 under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft och finansiering finns.
Effekter och konsekvenser bedoms frimst ske under byggskedet som bedoms paga under 24 ménader.
Pé langre sikt utgar miljobedémningarna fran de forutsiattningar som kan forvantas rada for prognos-
aret 2043.

3.4. Angransande planering

Det pagar inga projekt som forvintas paverka eller orsaka konflikt med projektet med ny bro 6ver
Leipikélven.
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4 Forutsattningar

I detta avsnitt presenteras utredningsomradets grundliaggande forutsiattningar, inklusive den
nuvarande funktionen och trafikforhéllandena for bron, samt dess standard.

4.1. Trafikforutsattningar och trafiksakerhet

4.1.1. Véagstandard och funktion

Den befintliga bron 6ver Leipikilven byggdes 1948 och &r beldgen i ett 14ge i anslutning till
Leipikilvens mynning i Ankarvattnet dar dlven dr som smalast. Bron ar utformad som en bégbro i
betong med en underliggande bage. Den ar 3,5 meter bred och har en konstruktionslingd pé 48
meter.

Vaginfrastrukturen anslutande till bron utgors av vig 824 vilken loper 6ver bron samt vig 824.1 som
skapar en treviagskorsning vid brons Ostra sida och stracker sig vidare i Ostlig riktning. Bida vigarna
har statligt vighéallarskap och asfaltsbelagda. Vig 824 utgor funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for
langvaga personresor och ar klassificerad som del av de kompletterande regionalt viktiga vigarna.

Strax soder om bron finns en naturrastplats vid vig 824 6stra sida mot Ankarvattnet vilken bland
annat nyttjas som parkering for besokare till naturreservatet Korallgrottan som ligger vister om vig
824. Viag 824 ar en del av Vildmarksvigen som i sig ar ett turistmél i omradet. Vagen lyfts fram som
Sveriges vackraste vag och vigen nar hogfjallsomradet cirka 20 kilometer langre norrut.
Vildmarksvagen stracker sig fran Stromsund i norra Jimtland mot nordvést, 6ver Stekenjokksplatén
och vidare fram till Vilhelmina, diar den vander tillbaka till Stromsund.

Bron har barighetsklass 1 (BK1) men har efter utférda berdakningar och faststillande en lagre barighet
an nuvarande klassning. BK1 kommer dock att tillfalligt st kvar i vintan pa atgird da bron inte har
négra allvarliga skador och omproévas senast 2024-12-31.

Gallande hastighetsgrins langs viag 824 dr generellt 80 km/tim vilken 6vergar till 60 km/tim 6ver
bron. Vig 824.1 har hastighetsgrians 70 km/tim, se Figur 5.

Kurvorna inf6r bron ar skarpa med avseende pa hastighetsgransen och uppfyller inte de krav som
stills pa nybyggnad idag.
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Hastighetsbegransningar

60 km/tim

70 km/tim

ammm» 380 km/tim

Korallgrottans 8?4. 1

naturreservat

Figur 5. Hastighetsgrdnser inom utredningsomradet. Kélla: NVDB pé webb och © OpenStreetMap-bidragsgivare

4.1.2. Trafikvolymer och trafikprognos

Den senaste registrerade mitningen av arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vig 824 genomfordes 2013
da det i genomsnitt uppmattes 60 fordon per dygn, varav 12 var tunga fordon. Under hogsasongen
okar trafiken och det har uppmitts en ADT pa 200 fordon per dygn. De framtida planerna pa
trafikering av gruvtrafiken fran Stekenjokk kan darutover leda till en 6kad trafikbelastning pa vigen.

Ingen kollektivtrafik trafikerar 6ver bron.
4.1.3. Oskyddade trafikanter

Det finns inga passager eller separering for oskyddade trafikanter pa bron eller inom de anslutande
vagarna.

4.1.4. Trafiksakerhet
Inom utredningsomradet har inga tidigare olyckor rapporterats av polis eller sjukvard.

4.2. Kommunala och regionala forutsattningar

Omradet kring Leipikilven dr en glest befolkad region som kiannetecknas av stora skogs- och
naturomraden. Det finns ett antal mindre byar och samhillen i omradet, men befolkningstatheten ar
generellt 14g. Leipikilven ar en viktig alv for omrédet, och dess vatten anvands for fiske och andra
friluftsaktiviteter. Omradet kring Leipikélven ar ocksa en viktig del av samisk kultur och historia.

Vidare har Stromsunds kommun en total folkméngd pé cirka 10 000 invdnare. Majoriteten av
befolkningen &r bosatt pa landsbygden medan en mindre del bor i mindre tatorter.
Bebyggelsestrukturen i kommunen utgors av en blandning av sma byar, tatorter och landsbygd.

Avsténdet till ndrmsta bostaden fran utredningsomradet ar cirka 250 meter oster om bron.

Sida 15 (56)



42.1. Malpunkter, verksamheter och service

I anslutning till projektet finns ett antal platser och omraden vilka utgér malpunkter for
besoksniringen samt ar viktiga for friluftslivet i form av naturreservat, skoterled, rastplats och
camping. De utpekade malpunkterna visas i Figur 6. Korallgrottans naturreservat, vaster om
Leipikalven, utgor ett viktigt skyddsomrade for den biologiska mangfalden i regionen samt utmarkt
som Natur 2000-omréde. Reservatet ar beldget i en karstterrang och innehaller Sveriges langsta
grotta, Korallgrottan. Omrédet ar rikt p en frodig och artrik véxtlighet tack vare den kalkrika
berggrunden. I kartan syns Leipikdlven och Ankarvattnet vilka dven utgor populéra fiskevatten da de
hyser en stam av 6ring och roding. Omradet trafikeras dven av skotrar vintertid inom de utpekade
skoterlederna och 6ster om Ankarvattnet finns en vildmarkscamping.

N o 2,0 [km]
A |—¢—4\

Vattenfall

&) \ SO "
\@?}% . Befintligt brolage
Kora//grottans / Skoterled s
naturreservat, . %24, p =
< fongtingsied 5 =
/) Skoterled
\\\/Naturrastplats

Skoterled
& ' /

Vildm'ai'kscamping

Daimadalen
naturreservat

Figur 6. Mdlpunkter i anslutning till utredningsomradet. Kélla: © Outdoormap AB 2014-2023 och ©OpenStreetMap-
bidragsgivare

Nirmsta service i form av apotek, matbutik och restaurang finns i Giddede cirka 55 kilometer bilvig
soder om projektets lige.

4.2.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Stromsunds kommun antog i december 2022 en uppdaterad 6versiktsplan for kommunen.
Oversiktsplanen visar kommunens stillningstagande for hur man vill anvéinda mark- och
vattenomraden, samt hur bebyggelsen ska utvecklas och bevaras. Den dr vigledande men inte
bindande fér myndigheter och enskilda och ligger till grund f6r kommunens och andra myndigheters
beslut. I 6versiktsplanen redovisas statliga och kommunala intressen i den fysiska planeringen.

For omréadet i anslutning till projektet tar 6versiktsplanen upp de géllande riksintressena och Natura
2000-omraden som finns samt reglering som géller for skotertrafik. Vid Ankarvattnets 6stra
strandkant finns tva LIS-omraden (landsbygdsutveckling i strandnira ldage), vilka inte paverkas av
vagplanen.

Detaljplaner

Utredningsomradet berors inte av ndgon detaljplan.
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4.3. Byggnadstekniska forutsattningar
4.3.1. Geologiska forutsattningar
Geologisk oversikt

Berggrunden i omradet utgors enligt SGUs berggrundskarta av kalkfyllit med intrusiv av gabbro-
diorit, se Figur 7. Befintlig bro ar grundlagd pa berg pa bagge sidor av Leipikilven. Berggrunden pa
den vistra sidan ar fast skifferberg och berggrunden pa den 6stra sidan ar sondersprucket skifferberg.

N o , Berggrund

A H—— Kalkfyllit
Gabbroid-

dioritoid

... Brolaget

Ankarvattnet

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 7. Berggrundskarta éver utredningsomrddet. Kdlla: Sveriges geologiska undersékning (SGU) och © OpenStreetMap-
bidragsgivare
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Jordlagren i omradet utgors enligt SGUs jordarts- och jorddjupskarta av morén till ett djup ovan berg
av cirka 0—5 meter, se Figur 8. Det forekommer dven exponerade berghillar och befintliga
bergskarningar samt ytliga lager av torvjordar inom omrédet, vars miktighet bedéms uppga till 1
maximalt 2 meter. Den storsta torvforekomsten bedéms vara norr om befintlig bros ostra brostdd.

N o0 \3\00 [m] Jordarter
A F——

Moran

. Berg

. Isélvssediment

i DBrolaget

Ankarvattnet

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affilistes. Esri Community Maps
contributors. Map layer by Esri

Figur 8. Jordartskarta 6ver utredningsomrddet. Kdlla: Sveriges geologiska undersékning (SGU) och © OpenStreetMap-
bidragsgivare
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4.3.2.

Ledningar och tekniska anlaggningar

I en inventering av ledningar inom utredningsomradet har tva olika typer av ledningar identifierats

dir eventuella atgarder kravs inom ramen for vigprojektet.

Inom utredningsomradet finns en kraftledning som l6per langsmed vig 824 och 824.1 samt 6ver
Leipikilven, s6der om befintlig bro. Kraftledningen &r en oisolerad luftledning enligt Figur 9.

Inom den befintliga bron finns ledningar forlagda vilka tillhor Sundsvalls Elnat.

Map data © OpenSt

rectMap contributors, Microsoft, Facebaok, Inc. an

Ledningar

Kraftledning
(luftledning)

Ledning for
elnat- markkabel

Brolaget

Figur 9. Befintliga ledningar inom utredningsomradet. Kélla: © OpenStreetMap-bidragsgivare.

4.3.3.

Byggnadsverk

Den befintliga bron 6ver Leipikdlven och en bergslant vister om vag 824, strax séder om befintlig bro,
utgor de registrerade byggnadsverken inom utredningsomradet, se Tabell 2.

Bergslanten péaverkas inte av vagplanens atgarder.

Tabell 2. Befintliga byggnadsverk

K-nr Bendmning Langd [m] | Area[m?2]

BaTMan

23-360-1 Bro 6ver Leipikilven vid Ankarvattnet 48 217

100-4350-1 | Bergslant intill vag (vastra sidan) 1,2 km V 34 52
Ankarvattnet
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4.4. Milj6 och halsa

44.1. Riksintressen

Omrédet for bron ligger inom riksintresse for rennéring och kirnomrade for renniring, samt inom
riksintresse for friluftsliv och rorligt friluftsliv och i nira anslutning till riksintresse for naturvard.
Riksintresse for Obrutet fjill finns mer dn tva kilometer fran bron.

Mark- och vattenomréden som har betydelse fér renniringen ska, enligt 3 kap. 5 § miljobalken, s
langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara niaringens bedrivande. Omraden som
ar av riksintresse for renniringen ska skyddas mot saddana atgarder.

Mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintresse for naturvarden, kulturmiljévérden eller
friluftslivet ska skyddas mot atgirder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljo, enligt 3 kap.
6 § miljobalken.

Omraden som pekats ut som riksintresse enligt 4 kapitlet 2-8 §§ miljobalken &ar, med hansyn till dess
natur- och kulturvarden, i sin helhet av riksintresse. Ingrepp i miljon fir goras endast om det inte
moter hinder enligt 2-8 §§ och att det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt skadar omradenas natur-
och kulturvirden. Fjillvarlden i Jimtlands 1an ingér i omrade dar turismens och friluftslivets, framst
det rorliga friluftslivets, intressen sirskilt ska beaktas vid bedomningen av tillatlighet av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Berorda riksintressen i utredningsomradets direkta niarhet framgar nedan och redovisas i Figur 10.
Riksintresse for renndring enligt 3 kap. 5 § Miljobalken

Utredningsomradet ar beldget inom riksintresseomrade for renniringen samt kdrnomrade for
renndring. Riksintresseomradet ingér i Voernese samebys dretruntmarker.

Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljobalken och rérligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 §§
Miljoébalken

Bron ir beldgen inom riksintresse for friluftsliv samt inom riksintresse for rorligt friluftsliv.
Riksintresse naturvard enligt 3 kap. 6 § Miljobalken

Utredningsomrédet ar beldget inom riksintresse for naturvard.

Riksintresse Natura 2000 enligt 4 kap. 1 § Miljoébalken

Utredningsomradet &r beldget inom Natura 2000-omrade (Bjurilven-Korallgrottan).
Riksintresse for obrutet fjdll enligt 4 kap. 5 § Miljobalken

Riksintresse for obrutet fjill finns mer dn tva kilometer fran utredningsomrédet.
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Figur 10. Berérda riksintressen

4.4.2. Naturmiljé och omradesskydd

Det finns tio utpekade naturvirdesobjekt (NVO) frin naturviardesinventeringen, se Figur 12, som
utférdes under 2022. I ndromradet pa den vistra sidan Leipikilven finns ett Natura 2000-omrade
(Bjurélven-Korallgrottan, SE0720185) och ett naturreservat (Korallgrottan, 2001193) som
sammanfaller i aktuellt omréde, se Figur 11.

Naturvdrdesinventeringen (Vig & Miljo, 2022)

Utford naturvirdesinventering har genomforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014
Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) — Genomférande, naturvirdesbedémning
och redovisning med tillhérande Teknisk rapport (SIS-TR 199001:2014). Detaljeringsgraden som
anvants under naturviardesinventeringen som gjorts pa faltniva ar detaljeringsgrad Detalj, detta
medfor att minsta karteringsenhet dr 10 kvadratmeter for ytor och linjeformade objekt minst 10 meter
och minst en bredd pa 0,5 meter. Det tilldgg som gjorts for aktuell inventering ar tillagget Detaljerad
redovisning av artforekomst samt Fordjupad artinventering.

Med vald detaljeringsgrad och tilldgg under naturvirdesinventeringen har naturviardesobjekt med
foljande naturviardesklasser avgriansats:

e Naturvirdesklass 1 — Hogsta naturvirde: storst positiv betydelse for biologisk méngfald.
e Naturvirdesklass 2 — Hogt naturvirde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.

e Naturvirdesklass 3 — Patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald.
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Ovriga omréden benimns pa de ytor som inte avgrinsats som naturvirdesobjekt for den aktuella
nivan. I detta fall nar tilligget Naturvdrdesklass 4 inte ar inkluderat ingar detta dven i 6vrigt omrade
och avgrinsas ej.

Utredningsomradet kommer paverka sju naturvirdesobjekt som avgransades under
naturvirdesinventeringen. Dessa naturvardesobjekt (NVO) ir 1, 2, 3, 4, 5, 6 och 8. Samtliga
naturviardesobjekt har bedomts hysa patagligt naturviarde forutom NVO 5 som bedomts hysa hogt
naturvarde. Objekten bestar av tvd mindre backar och dess narmiljo som mynnar i Leipikidlven, NVO
8 och NVO 3. Aven en biotop bestiende av en 16vrik kantzon mot Leipikiilven #r avgrinsad inom NVO
1 samt tva angsmarker, en hogortsing avgransas i NVO 6 och en fuktidng som avgransas i NVO 2.
Majoriteten av naturvirdesobjekt hyser sparsamt med naturvardsarter dir enstaka arter ar rodlistade
eller fridlysta. I NVO 6 patriffades en rikare hogortsflora dar de fridlysta arterna flacknycklar,
revlummer, tviblad, gronkulla och korallrot patraffades. NVO 4 ar en opéverkad sluttande myr dar de
fridlysta arterna spindelblomster och flacknycklar patraffats. NVO 5 med hogt naturvirde bestar av
naturtypen dngs- och betesmark och dr en mosaikartad fjallortsdang med flera starka signalarter sa
som svartho, slatterblomma och smorbollar. Har viaxer dven ménga fridlysta orkidéer dar ibland
korallrot, spindelblomster, tvablad och flacknycklar. Inom omradet finns dven brunkléver och
manlésbriken vilka bada ar listade som nara hotad i den svenska rodlistan.

Natura 2000

Omrédet ar knappt 4 900 hektar stort, beléget cirka fyra kilometer norr om Stora Blasjon i
Stromsunds kommun. Natura 2000-omrédet bestir av tvd angriansande reservat; Korallgrottan och
Bjurilven. Korallgrottans naturreservat omfattar sjilva Korallgrottan med omgivningar, reservatet
gransar mot Norge i vister, Bjuridlvens naturreservat i norr och nar Leipikilven i 6ster. Bjurilvens
naturreservat ligger dven det mot riksgransen och avgrinsas snett 6ver Leipikvattnet i 6ster och mot
Rorsjobéacken och Rorsjon i norr.

Naturreservat

Korallgrottan bildades 1994 och ir ett 2560 hektar stort skogs- och lagfjallsomréade. Det ligger i de
nordligaste delarna av Stromsunds kommun, knappt 5 mil norr om Gaddede. Reservatets Gstra delar
ar grandominerade medan kalfjill, fjallbjorkskog och myromrédden dominerar i vaster. Fjilltopparna
nér knappt 900 meter 6ver havet. Korallgrottan ar landets langsta kdnda grotta, cirka 4,5 kilometer
lang.

Strandskydd

Strandskyddet stracker sig generellt 100 meter fran strandkanten for sjoar och vattendrag, och det
omfattar bade land och vattenomradet, savil som undervattensmiljon.

Strandskyddets bestimmelser giller dirmed frdn bide Ankarvattnet och Leipikilvens strandkanter.
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Figur 11. Kartbild 6ver grénser for riksintresse Naturvdrd samt naturreservat (Korallgrottan) och sammanfallande Natura

2000-omrdde (Bjurdlven-Korallgrottan).

5. Omrdde med hogt naturvarde
1. Omrade med pétagligt naturvarde g , p Angs- och betesmark.
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5 Fridlysta orkidéer.
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Hogortsrik gran- och bjorkskog.
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Dod ved
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Figur 12. Oversiktskarta éver det avgrénsade naturvérdesobjekten frédn naturvirdesinventeringen 2022. Innehar kort

beskrivning av objekten.
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4.4.3. Landskap
Topografi och vegetation

Landskapet i anslutning till utredningsomradet praglas av ett fjdllndra skogslandskap med lagvuxen
barr- och fjallbjorkskog. Den omgivande terrdngen ar kuperad med bergsformationer som flankerar
Leipikilven pa 6mse sidor, Storliden pa den vastra sidan om dlven och Lidberget pa den Ostra.

Leipikilven 16per i det ndrmaste i nord-sydlig riktning i en dalgédng mellan bergsformationerna och
delar in i omradet i en Gstlig och en vastlig del. Det viastra omridet genomskars av vag 824 som efter
att den korsat dlven delar pé sig i ostlig riktning till vig 824.1 mot Ankarvattnet och en nordvastlig
riktning vidare mot Stekenjokk.

Vegetationen inom den nordvastra delen av omrédet narmast bron bestér framst av yngre bjorkskog i
sluttningen, vilken &ar urskogsartad, ner mot dlven. Langre fran vigen Gvergar vegetationen till
blandskog med framfor allt gran och bjork. Vasterut ansluter omradet till naturreservatet
Korallgrottan som har stora naturvirden kopplade till den kalkrika skifferberggrunden. Omrédet ar
dven Natura 2000-omrade. P4 den Ostra sidan om vigen finns ett omradde med senvuxen fjidllnira
granskog som har ett patagligt naturvarde.

P& den Ostra sidan om Leipikilven bestar den hogre vegetationen av blandskog, ndrmast bron med
overviagande delen 16v. Naturmiljon nara bron ar dock paverkad av vigomréadet och en
kraftledningsgata i nordvastlig riktning parallellt med vdg 824. Nedanfor denna ligger en
oversilningsmyr som ner mot dlven 6vergar till en strandskog som har direkt kontakt med vattnet. Pa
sodra sidan av vig 824.1 finns dngsmarker i form av hdgortsiangar och mosaikartad fjallortsiang som
osterut overgar till hogortsrika granskogar. Oster om vigskilet, mellan vig 824 och 824.1, finns en
mosaikartad hogortadng med stor artrikedom. Berggrunden ar kalkrik och det ar en frodig och artrik
vaxtlighet i omrédet.

Fran den befintliga bron finns ldnga siktlinjer och utblickar 6ver Ankarvattnet och fjillen 6ster ddrom
och liangs Leipikilvens dalgdng med dlvrummet, myrmarker och fjallen mot norska grinsen visterut.

Landskapet ar kénsligt for nya hogre element som bidrar till att bryta landskapets skala och
darigenom bli visuellt framtradande inslag i landskapsbilden. Likasa finns en kinslighet for ingrepp
som bidrar till att bryta de befintliga siktlinjerna och utblickarna lings dlvrummet och i landskapet.

4.4.4. Kulturmiljo

4.4.4.1. Omradets kulturhistoria

Utredningsomradet tillhor Frostvikens socken, idag en del av Stromsunds kommun. I Frostvikens
socken finns det vid sjoar och vattendrag ett hundratal kinda boplatser av stenélderskaraktar. I
fjdlldalarna hittas lamningar fran den dldre samiska kulturen.

Flera av de tidiga nybyggena i Frostvikens socken uppfordes av norrman (RiksantikvarieAmbetet,
2023). Innan dess utgjordes befolkningen av samer, som nyttjade omradet for renskotsel, jakt och
fiske. Ar 1849 fanns det i Frostvikens socken 880 personer. Av dessa var 207 samer, fordelade i 47
hushéll. Den samiska befolkningen utgjorde alltsa ungefar en fjardedel av socknens sammanlagda
befolkning (Ljungdahl, 2007). Frostvikenomradet var f6r den samiska befolkningen uppdelat i flera
skattefjill, alltsa geografiska omrdden som samer enskilda eller tillsammans betalade skatt for.
Skattefjallssystemet upphorde nar renbeteslagen tradde i kraft i Jimtlands lan 1889 och skattefjillen
slogs samman till Frostvikens lappby. I stillet for att personligen skatta for och nyttja ett markomréde
skulle samerna nu bedriva renskotsel kollektivt inom lappbyar (senare samebyar).
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Figur 13. Geografisk avritning fran dr 1646 éver Jimtland, Medelpad och del av Angermanland. Ankarvattnet tolkas vara
den 6versta sjon i kartan, Stor-Bldsjon under denna. Jormvattnet ses Idngst ner till hGger. Karta fran Lantmdteristyrelsens
arkiv, aktbeteckning Y8, Jimtlands Ién. Kdlla: Historiska kartor, Lantmditeriet.

Omrédet kring Ankarvattnet och Leipikilven har anvénts under lang tid. I landomradet mellan sjon
Ankarvattnet och Stor-Blasjon finns flera registrerade fangstgropar, mojliga stenéldersboplatser samt
fyndplats for en pilspets av skiffer. Namnet Ankarvattnet ar en forsvenskning av férleden i byns
samiska namn Aanghkere. Det samiska namnet leds till anghke 'djupt hal, fordjupning', vilket
anspelar pa sjons form och liage i landskapet (Wahlberg et al, 2003). Genom statens kolonisering av
lappmarken, med 16fte om 15 ars skattefrihet, slog sig de forsta bofasta ner i Ankarvattnet ar 1799
(Johansson, 1967). Ar 1890 hade byn vixt till 66 personer.

Figur 14. Generalstabskartan fran 1935 visar att stranden pd bdda sidor om dlven anvéindes som dngsmark (grén) och pa
norra/éstra stranden fanns odlingsmark (gul). Kélla: Historiska kartor, Lantmditeriet.
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I landomradet mellan Ankarvattnet och Stor-Blésjon ligger Ankarede, en plats som enligt muntlig
tradition ldnge anvints av den samiska befolkningen som samlingspunkt vid den arliga flytten av
renar till Norge for sommarbete. Enligt tradition ska dven de doda begravts dar under gadngna tider
(Nystrom, 2012). Pa denna plats uppfordes ett kapell och en kyrkby dar bade samer och bénder
samlades vid kyrkohelger. Det forsta kapellet uppfordes kring 1800-talets borjan. Ankarvattnets
bonder dgde kyrkstuga i Ankarede samt i den mer avldgsna kyrkbyn Giddede. D4 omrédet var vaglost
land var det huvudsakliga fardsattet béat. Vig till Ankarede anlades cirka 1930.

4.4.4.2. Omradets kanda kulturvarden

Projektet beror inget riksintresse for kulturmiljévard. Narmsta riksintresseomrade ligger drygt sex
kilometer &t nordnordvist och utgors av Leipikvattnet, en ensamgéard i fjallbygd, ursprungligen ett
nybygge fran 1800-talet. Knappt sju kilometer soder om Ankarvattnet ligger riksintresset Ankarede,
en kyrkstad frén tidigt 1800-tal. Det finns inga byggnadsminnesforklarade byggnader i ndromradet.

Omrédet kring bron innehéller fi registrerade kulturlamningar. Inventeringsstatusen for omradet
torde vara relativt undermalig. Strandlinjerna inventerades i samband med utbyggnaden av
vattenkraft i Faxdlven pa 1930-talet. De av RiksantikvarieAmbetet utférda forstagdngsinventeringarna
under 1970- och -80-talen skedde med begrinsade resurser och var i det aktuella omradet tdmligen
oversiktliga och omfattade stora ytor (Jensen, 1997). Forstudieomrédet forefaller inte heller ha ingatt i
de omraden som inventerades i Skogsstyrelsens projekt Skog och Historia. Behovet av
kompletterande inventeringar &r stort inom stora delar av fjallvarlden.

Cirka 120 meter sydost om den nuvarande bron ligger en registrerad mojlig fornlamning, L.1947:4441.
Lamningens utbredning &r oklar. Pa platsen insamlades vid inventeringen ar 1932—1933 flera fynd
inom strandzonen pa en stracka av cirka 100 meter raknat fran udden mot forsen. Platsen ar tolkad
som en neolitisk stenaldersboplats. Vid den senaste inventeringen 1983 patriffades inga spér efter en
boplats, troligen pa grund av det hoga vattenstandet.

Cirka 200 meter séder om naturrastplatsen, mellan vigen och sjostranden, finns en registrerad
fabodlamning, L1947:4094, Lamningen utgors enligt kulturmiljoregistret av en saterlamning (fibod)
som uppodlades under mitten av 1800-talet.

Cirka 500 meter uppstréms den befintliga bron finns ldmningar i form av brofisten av betong,
L1947:4121. Limningen ska enligt inventeringsboken hérrora fran en hiangbro som troligen uppfordes
kring 1930 och anvindes fram till att nuvarande vigbro byggdes pa 1950-talet.
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Figur 15. Kartan visar de kulturlémningar som registrerats i Riksantikvariedmbetets kulturmiljéregister

4.4.5. Boendemiljo

Bostider aterfinns narmast vid Ankarvattnets norddstra kant, cirka 250 meter fran
utredningsomradet. Atgirderna som planeras inom vigplanen #r begrinsade i omfattning och
forvintas inte orsaka ndgon betydande trafikforandring eller buller som kan leda till 6kad stérning for
boende i omradet.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet ar en del av ett storre omrade som ar utpekat som riksintresse for friluftsliv och
rorligt friluftsliv. I anslutning till projektet finns platser och omraden som &r viktiga for friluftslivet,
inklusive naturreservatet Korallgrottan som dven ar ett Natura 2000-omrade. Bade fordon och
fotgdngare kopplade till friluftslivet anviander befintlig bro. I anslutning till naturreservatet samt oster
om Ankarvattnet loper en skoterled. Vig 824 dr en del av Vildmarksvigen som i sig ar ett turistmal i
omradet. Vagen lyfts fram som Sveriges vackraste viag och vigen nar hogfjallsomradet cirka 20
kilometer langre norrut. Ankarvattnet och Leipikilven utgor dven fiskeplatser med férekomst av oring
och roding.

4.4.7. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Hushallning med mark och vatten regleras i 3 kap. miljobalken. Mark- och vattenomréden ska
anvandas for det eller de &ndamal de dr mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges till sddan anvindning som medf6r en fran allman synpunkt god
hushéllning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sé kallade vattendirektivet,
fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ stats for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far
forsamras.

Ytvatten

Den vattendragsstricka som berors av brobytet utgor en utpekad ytvattenféorekomst (WA68901494)
som ir 630 meter lang. Vattenforekomstens ekologiska status dr bedémd till méttlig. Den ekologiska

Sida 27 (56)



statusen baseras pé expertbedomning av den biologiska kvalitetsfaktorn fisk som ar klassad till
mattligt utifran att konnektivitet i uppstroms och nedstromsgaende riktning ar klassat till dalig.
Ovriga hydromorfologiska parametrar 4r klassad till hog.

Vattendraget ligger uppstroms det 6versta kraftverket i Faxilven. Da Faxilven i 6vrigt ar kraftigt
utbyggd av vattenkraften utgor omradet en vardefull del av dlven, d4 det 4r en av fa delstrackor som
inte ar kraftigt hydrologiskt paverkad av vattenkraften. De forekommande fiskarterna ar roding och
oring som fangats vid néatprovfisken i narliggande vattenférekomster (SERS 2023), dven elritsa och
lake kan antas forekomma d& dessa arter ar allméant forekommande i systemet.

Renndring

Utredningsomradet dr beldget inom riksintresseomréade for rennéringen samt kirnomréde for
rennaring. Riksintresseomrédet ingér i Voernese samebys aretruntmarker.

4.4.8. Fororenad mark

En milj6teknisk markprovtagning kommer att genomforas i omradet under hésten 2023 samt véren
2024 i syfte att oversiktligt karakterisera materialet ur ett miljoperspektiv.

I dagsliget finns inga kinda markféroreningar i omradet.
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5 Planerad lokalisering och utformning med motiv

I det har kapitlet ges en 6vergripande beskrivning och motivering av de atgédrder som foreslas i
vagplanen.

5.1. Val av lokalisering

Den nya bron foreslas placeras strax uppstroms befintlig bro. Bron ir utformad som en enspannsbro
vilket ger ett mindre intrang och paverkan pa naturreservatet kan darigenom begrinsas. Genom att
terrangen ar flackare uppstroms befintlig bro blir utbredningen av bankar och brokoner inte lika stor
som for en enspannsbro i ett lige nedstroms befintlig bro. Laget uppstroms befintlig bro 4r inte heller
lika exponerat i landskapet som nidrmare dlvens mynning, vilket innebir att bron blir mindre visuellt
framtradande i landskapet. Den befintliga skogsvegetationen mellan sjon och befintliga bron ar ocksé
mojlig att bevara i storre utstrackning. Detta gor att den nya bron kan fa ett stod i den befintliga
vegetationen.

Bortvalda alternativ redovisas i avsnitt 5.3.

Figur 16. Ny broplacering éver Leipikdlven. Kélla: ESRI @ Maxar
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5.2. Val av utformning

I f6ljande avsnitt beskrivs val av utformning. Forslaget utgor en majlig broutformning och
detaljutformning tas fram i bygghandlingsskedet. Forslaget innehaller ett antal osdkerheter daribland
att vattennivan ar tolkad. Teknisk livslangd for brons konstruktionsdelar ska vara 120 r. Farbanan,
som sjdlva vagen vilar p4, ska utforas i armerad betong och ha en teknisk livslingd om 80 ar.

5.2.1. Broutformning
Plan- och profilstandard

Den foreslagna principlosningen dr en enspannsbro med barighetsklass 4 (BK4) dir brostoden
placeras minst tva meter fran strandlinjen for att mojliggora strandpassager. Brons profil redovisas i
Figur 17.

Brons nya ldge innebér att viganslutningarna i vardera dnden av bron behover anpassas.
Kurvgeometrierna i anslutningarna till bron forbéttras fran befintligt ldge enligt foreslagen
utformning, men anpassas for att minska intrdng i omrdden med hoga miljovarden.

Lutningarna pa strackan kommer i stor utstrickning motsvara befintlig standard.
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Figur 17. Profil for méjlig broutformning.

Typsektion

Den nya bron far en bredd pa 9 meter vilket rymmer tva korfilt om vardera 3,5 meter och vigrenar pa
omse sida pa 1 meter. Bron utfors med broricke forsett med spjalgrindar.

TOTAL BROREDD 9.00 m

o
SiE
8300 INSPEKTIONSBRYGGA i
VAR, VAR,
' RS ST R Y T & i
|
|
( |
=y | : T
1
1
445700 : |
|
W‘g@f !
U=y=r= : | > T,
| -~
. I_| ///
+45322 S, 7 S R W VR g
- | _ | ~
AR A AR T NE _' it o e A A

45100 I i MIN 0.5 m PACKAD FYLLNING

Figur 18. Typsektion av méjlig broutformning.
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5.2.2. Gestaltning

Gestaltningen har som utgidngspunkt att bron underordnar sig det omgivande landskapet. Bron ska
gestaltas med ett lagmalt intryck som samspelar med omgivningen. Ett sméackert och latt intryck som
ger en hog grad av genomsiktlighet efterstrdvas. Brons proportioner ar viktiga och det bor finnas en
balans mellan brons 6verbyggnad, brostéd och landfasten.

Den nya bron integreras i landskapet genom en medveten markmodellering av landfisten och slédnter.
Befintliga h6jdstod i terrangen liksom befintlig vegetation nyttjas sa 1angt som mojligt for att forankra
bron i landskapet. Befintlig vegetation i anslutning till bron ska s langt som mojligt bevaras. Dar
befintlig vegetation inte ar mgjlig att bevara ska ytorna aterstéllas med markvegetation och jordméan
av aktuell naturtyp. Ytorna dterplanteras med naturligt forekommande arter. Tradvegetation placeras
sé att den bidrar till att forankra brons landfisten i landskapet.

Brokoner anpassas till omgivningen och de delar av brokoner som ar beldgna utanfor brobanans
projektion ska tdckas med en jordman och markvegetation frin samma naturtyp som det omgivande
landskapet. Det samma géller for anslutande sléanter.

5.2.3. Korsningar och anslutningar

Den nya brons placering paverkar vigens ldge vid brons Ostra sida vilket medfor att anslutningen till
vig 824.1 behover anpassas till nytt l4ge. Anslutningen av vig 824.1 mot Ankarvattnet 16ses med en
korsning liknande den befintliga och tillskapas i ytterkurvan pa brons 6stra sida.

5.2.4. Geotekniska atgarder
Grundlaggning av brofundament bedoms ske pa berggrunden. Vid anldggandet av brofundament och

stodmurar kravs sannolikt bergschakt samt jordschakt inom tillfalliga stodkonstruktioner (spont).

P& 6stra sidan Leipikdlven kravs sannolikt en geoteknisk atgird i form av utskiftning av torvjordar i
korridoren for ny vigbank mellan planerat brostéd och anslutningen till befintlig landsvig.

5.2.5. Avvattning och ledningar

Avvattningen av bron foreslas 16sas sa att ytvatten leds till Leipikilven.

Med den nya broplaceringen péverkas bade backen pa vistra sidan samt den back och 6versilningsing
som finns pé den Ostra stranden. Bicken foreslds darmed att ledas om i en ny trumma under vigen
vilket andrar riktningen pé vattnet pé en del av 6versilningsangen.

Den nya bron kommer i konflikt med befintlig kraftledning pa den 6stra sidan langs dlven. Konflikt
med ledningen géller dels en lanseringsyta som kravs under byggtiden, dels den anslutande vigen pa
Ostra sidan men aven tillfilliga vigar eller ytor. Kraftledningen kommer sannolikt behéva flyttas vid
byggandet av bron och vidare utredning kravs tillsammans med ledningsidgaren. Delen av ledningen
som gar over dlven bedoms inte paverkas av projektet.

Atgird for ledning forlagd i bron utreds vidare med berérd ledningségare.
5.3. Alternativa I6sningar och motiv till bortval

Inom projektet utreddes totalt fyra alternativ for brons placering. Utéver det valda
utredningsalternativet utreddes ytterligare ett alternativ uppstréms befintlig bro samt tva alternativ
nedstroms befintlig bro.

Samtliga studerade alternativ méjliggjorde for bro med tva korfalt om vardera 3,5 meter samt
vagrenar pa 6mse sida pa 1 meter. Alla alternativen utgjorde dven béttre kurvférutsattningar dn den
befintliga bron. Inom de olika alternativen har det dven utretts olika brotyper; enspannsbro,
tvaspannsbro och trespannsbro.

De bortvalda alternativen redovisas i Figur 19 och bendmns som linje 1, 3 och 4.
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Alternativ

Linje 1

Linje 3

Linje 4

Figur 19. Bortvalda alternativ. Kélla: ESRI @ Maxar

Linje 1 utgjorde bortval med anledning av stor paverkan pa landskapsbilden pa grund av lang
brostrackning och l&nga anslutningar till befintlig vig. Den langa bron medf6r dven hogre
investerings- och underhallskostnader med anledning av storre total broyta. Alternativet medfor
ocksé det storsta intrénget pa naturreservatet och Natura 2000-omréadet.

Linje 3, med placering strax nedstréms befintlig bro, bedoms ocksé ge stor paverkan pa
landskapsbilden med anledning av det exponerade liget i anslutning till Leipikélvens utlopp i
Ankarvattnet. Alternativet paverkar naturrastplatsen vilket skulle medfora att den flyttas.
Utformningen som trespannsbro medfor dven storre investerings- och underhallskostnader.

Linje 4, vilken utreddes som enspannsbro, har likt Linje 3 en exponerad placering vid Leipikilvens
utlopp i Ankarvattnet. Alternativet bedomdes ha den stérsta paverkan péa landskapsbilden.
Alternativet medfor dven att naturrastplatsen flyttas.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Inga skyddsatgirder faststills.
5.5. Skyddsatgarder som féreslas men inte faststalls

5.5.1. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

e Naturvirdesobjekt 8 samt 3 som bestér av en mindre back och dess narmiljo kommer att
behova ledas och kommer ingé i tillstindsans6kan om vattenverksamhet for Leipikdlven. Det
ar av vikt att dessa floden leds om naturligt, med fordel efterlikna dess naturliga dragning.
Atgirder bor vidtas for att behdlla naturligt bottensubstrat, meandrar av bickarna bér detta
efterliknas i ny backfara, i de fall backarna vatar myr- och fuktdngar bor detta aterkonstrueras
for att minimera paverkan av naturmiljon i naromradet.
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5.5.2.

Kantzoner mot Leipikilven ska héllas intakta s& 1angt som mojligt genom att bibehalla
buskskikt narmast strandlinjen samt bevara tradbarden sa ldngt som majligt for att bibehélla
en funktionell kantzon.

Trummor anldggs sa att de inte orsakar vandringshinder for vattenlevande organismer och
djur som anviander vattendraget som vandringsstrék.

Massor som hanteras i nira anslutning mot forekomst av blomsterlupin ska behandlas enligt
rekommendationer och lagstadga. I senare vagskotsel foreslds anpassad slagning av
vagkanter under minst tva tillfallen under sasongen for att minimera 6kad spridning férutsatt
att slagning sker innan blomstéllning 6vergar till frokapslar och far spridning.

Skyddsatgarder under byggskedet

Vid risk att oljespill kan ske vid uppstillningsplatser for fordon som ingar i entreprenaden
samt tillhérande externa bransletankar (farmartankar) ska skyddsétgarder vidtas. Krav pa
hantering och forsiktighetséatgirder regleras i entreprenadupphandlingen enligt Trafikverkets
miljokrav och i entreprenorens egenkontroll. Dessa uppstéllningsplatser bor utformas pa ett
sddant sitt att eventuella lickage minimeras. Detta for att minimera att vattenmiljon paverkas
negativt av miljofarliga amnen som riskerar att ldcka ut i niarliggande vattendrag. Saledes ska
liknade skyddsétgirder aven vidtas under utférande entreprenad, vid lackage ska det finnas
en plan for att minimera utsldppet som kan medfora negativ paverkan pa natur- och
vattenmiljo.

Generellt krav avseende naturmiljo ar att alla schakter i narheten av strandzoner av dlven eller
i backar samt andra kénsliga terrestra miljoer, exempelvis 6versilningsdngar med rik
karlvaxtflora, ska ske sa naturliga bottensubstrat eller 6versilningsdngens ytskikt sparas och
bevaras. Detta ska sedan anvindas for att tdcka fyllningsmaterial som till exempel olika
krossfraktioner for att paskynda ateretablering samt medfora att naturligt bottensubstrat/
ytlager och jordskikt bibehalls i s& stor utstrackning som mojligt.

Tillfalliga nyttjanderattsytor bor utforas sa att ingen stenkross eller tillférd fyllning blir kvar
efter etableringen. Forslag ar att anvinda GEO-duk i botten for att minimera att fyllningen
blandas med naturligt férekommande jordlagerstyp. Detta for att paskynda aterstillningen av
ytorna och for att mojliggora ateretablering av arter i omradet som i dagsldget hyser en
kalkgynnad artsammanséttning i Angs-och vatmarksobjekten.

Registrerade kulturlimningar marks ut i filt om eventuella upplag eller arbetsvigar innebar
att dessa kan paverkas. Om okinda kulturlamningar patriffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas vad géller storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i ssmband med
transporter, si ska lampliga skyddsatgarder vidtas.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med hinsyn till
lekperioder for fisk och hoga floden kan anpassning i tid behéva goras. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas sa intakt som mgjligt. Vattendrag far inte koras
over av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan dtgird som skyddar vattendraget
och det ndrmaste vegetationsskiktet. Under anldggningstiden ska atgdrder som minimerar
risken for utslapp av fororenat ldnsvatten vidtas.

Sida 33 (56)



6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser av projektet jamfors mot ett nollalternativ som motsvarar utvecklingen vid
en ej genomford viagplan. Det innebar att det inte byggs en ny bro 6ver Leipikidlven med bland annat
bredare vigbana samt hogre barighetsklass dn den befintliga brons standard, och att de problem,
brister och behov som identifierats kommer att kvarsta.

6.2. Trafikforutsattningar och trafiksdkerhet

Projektet, som medfor byggandet av en ny bro 6ver Leipikalven, syftar till att dtgirda de nuvarande
bristerna i barighet samt mdjliggora for en storre vagbredd med bredare vigrenar. En samlad
beddmning indikerar att projektet kommer att forbattra forutsattningarna for bade tung trafik,
persontrafik samt oskyddade trafikanter, vilket resulterar i en positiv effekt for framkomlighet och
trafiksdkerhet.

6.3. Kommunala och regionala forutsattningar

Projektet medfor forbattrad barighet pa bron 6ver Leipikélven for fordonstrafik vilket framjar
framkomligheten for niringslivets transporter till bland annat planerad gruvetablering i Stekenjokk.

6.4. Byggnadstekniska forutsattningar

6.4.1. Geoteknik

Byggandet av bron medfor ett begransat ingrepp med bergschakt och delvis fyllning for att né upp till
lanseringsytans planerade niva.

P& 6stra sidan Leipikélven kravs sannolikt en geoteknisk atgird i form av utskiftning av torvjordar i
korridoren for ny vigbank mellan planerat brostéd och anslutningen till befintlig landsvig.
6.4.2. Ledningar och tekniska anlaggningar

Den nya bron kommer i konflikt med befintlig kraftledning 6ster om det nya broldget, dels inom
lanseringsytan, dels med den anslutande vigen pa Ostra sidan. Men aven tillfalliga vigar och ytor
paverkar befintlig ledning. Med anledning av att den befintliga bron rivs paverkas ledningen som &r
forlagd i bron.

Vidare utredning kriavs med paverkade ledningsigare kring atgard.

6.5. Milj6 och halsa

6.5.1. Riksintressen
Riksintresse for renndring enligt 3 kap. 5 § Miljobalken

Trafikverket bedomer att projektet inte kommer att leda till negativa effekter eller konsekvenser for
rennaringen.

Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljébalken och Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4
kap. 2 § Miljébalken

Projektet bedoms inte medfora nagra ansprak pa riksintressen for friluftsliv. Framkomligheten kan
begrinsas tillfalligt under byggskedet men i driftskedet bedoms friluftslivet gynnas av battre
framkomlighet.
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Riksintresse Natura 2000 enligt 4 kap. 1 § Miljobalken

Atgirder som planeras i Natura 2000-omradet beddms inte leda till negativa effekter som patagligt
skadar viardena inom omradet, se vidare beskrivning av pdverkan i avsnitt 6.5.2.

Riksintresse naturvard enligt 3 kap. 6 § Miljobalken

Projekt bedoms inte leda till negativa effekter som patagligt skadar riksintresset (Bjurilven-
Korallgrottan).

Riksintresse for obrutet fjall enligt 4 kap. 5 § Miljobalken
Projektet bedoms inte leda till negativa effekter som pétagligt skadar riksintresset.
Sammantagen bedomning

Projektet bedoms inte leda till negativa effekter som patagligt skadar riksintressen for naturvard,
Natura 2000 eller rorligt friluftsliv och friluftsliv.

6.5.2. Naturmiljo

Naturreservatet och Natura 2000-omradet sammanfaller och bedéms paverkas fraimst inom befintligt
viagomrade.

Gillande NVO 5, som enligt naturvirdesinventeringen bedomts hysa hogt naturvarde, bedoms
biotoptypen inom det avgriansade objektet och artsammanséttningen som vanligt férekommande i
naromradet. Detta medfor att bedomningen av att objektets artrikedom inte uppfyller kraven i
standarden (SIS, SS 199000:2014) for patagligt artvarde med formuleringen: "Omrddet dr artrikare
an det omgivande landskapet eller andra omraden av samma biotop i regionen eller Sverige”.

Brons dragning kommer att paverka naturviardesobjekt 1, 2, 3, 4, 5, 6 och 8 i storre eller mindre
omfattning, dessa avgriansades under naturviardesinventeringen 2022. Samtliga naturviardesobjekt ar
bedomt att hysa patagligt naturviarde. Biotoperna bestar framst av mindre backar och dess narmiljo
som mynnar i Leipikilven, 16vrik kantzon mot Leipikilven, hogortsidngar, sluttande myr, mosaikartad
fjallortsang samt fuktdngar. Majoriteten av naturvirdesobjekt hyser sparsamt med naturvardsarter
dir enstaka arter dr rodlistade eller fridlysta. I naturviardesobjekt 6 patraffades en rikare hogortsflora
dir de fridlysta arterna flacknycklar, revlummer, tvablad, gronkulla och korallrot patraffades. I
naturviardesobjekt 5 patraffades manga fridlysta orkidéer dir ibland korallrot, spindelblomster,
tvablad och flacknycklar. Inom omradet finns dven brunkléver och ménlasbriaken vilka bada ar listade
som néara hotad i den svenska rodlistan.

Intranget i samtliga naturviardesobjekt kommer medfora negativa effekter pa samtliga miljéer och
arterna som forekommer dar. Det som dr av vikt dr hur de fridlysta arterna kommer paverkas genom
markanspraket. Den prelimindra bedomningen utifran tillgangligt underlag ar att inga av de fridlysta
arterna kommer medfora att en artskyddsdispens méste sokas. Arterna som pétraffats ar allmanna pa
lokal och regional niva och bed6ms inte paverka den lokala bevarandestatusen for ndgon av arterna.
Kontinuerlig ekologisk funktion (KEF) bedoms kunna bibehallas pé lokal niva trots viss individ- och
habitatforlust. Darav bor inte artskyddet 16sas ut.

Naturvardesobjekt 8 samt 3 som bestér av en mindre back och dess narmiljé6 kommer att behova ledas
om vilket kommer att ingd i ansokan om tillstdnd f6r vattenverksamhet for Leipikalven.

Strandpassager

Effekterna och konsekvenserna ar svira att bedé6ma utav kant underlag. Om de beskrivna
skyddsatgiarderna som tas upp i avsnitt 5.5.1 vidtas kommer funktionen av kantzonen vara intakt samt
naturmiljon péverkas i mindre utstrackning dn om strandzonen ersétts av annat material och att
busk-och tradskikt tas bort. For att bedoma de slutliga effekterna och konsekvenserna méste en
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detaljprojektering tas fram for att se vad som ar mgjligt byggnadsmaissigt. Darmed kan
héansynsétgiarderna se olika ut i anldggningsskedet och medfora olika paverkansgrad. Strandpassagen
ska anldggas for medelstora ddaggdjur sd mojlighet att passera under bron kommer att finnas.

Invasiva arter

Under naturvirdesinventeringen patraffades blomsterlupin pa tre stéllen, pa sodra sidan Leipikilven
inom vagomréadets vastra sida. Detta bor hanteras med forsiktighet sa att inte vidare spridning sker till
andra platser.

Naturreservat och Natura 2000-omrdade

Den nya bron kommer medfora ett litet intrang i Natura 2000-omrédet och sammanfallande
naturreservat, frimst inom befintligt vigomrade. Intrdnget kan komma att medféra att en
dispensansokan for intrang i naturreservatet, enligt ramen for reservatbeslutet, méste utforas for att
gé vidare i den planerade viagplanen. Den planerade vagétgirden bedoms inte paverka
bevarandestatusen for arter och naturtypen inom Natura 2000-omradet som omnéamns i aktuell
bevarandeplan. Diarav bedoms nuvarande forhéllanden bibehallas, vilket medfor att ingen
tillstindsansokan bedéms krivas.

Strandskydd

Projektet bedoms inte paverka allménhetens tillgang till strandomraden. Under byggtiden kan dock
vissa storningar pa livsvillkor for djur- och véxtlivet uppsta. Storningarna bedéms upphora nar
byggarbetet avslutats och livsvillkor for djur- och vaxtliv bedoms vara de samma som idag nir
vaxlighet ateretablerats efter cirka fem &r. TillgAngen till strandomrédet i brons direkta nirhet
kommer ocksa att vara begransad etappvis under byggskedet. Forbudet enligt miljobalken mot att
uppfora en anlaggning inom omradet for strandskydd géller inte allmén vag faststilld enligt en
faststilld viagplan enligt viglagen. De omradden som undantas fran forbudet redovisas pa
plankartorna.

Samrad enligt 12 kap. 6 § Miljobalken

Atgirder som inte kriver tillstind enligt miljobalken ska samridas med linsstyrelsen om &tgirderna
vasentligt kan dndra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken giller inte om &tgirderna anges i en faststilld vég- eller jarnvigsplan.

I den aktuella viagplanen har inga atgirder identifierats som behover samrédas enligt 12 kap 6 §
miljobalken.

Sammantagen bedomning

Projektet bedoms sammantaget inte leda till negativa effekter som patagligt skadar naturmiljon.

6.5.3. Landskap

Den valda lokaliseringen av bron innebar att den forlaggs strax uppstroms befintlig bro. Den
foreslagna utformningen ar en enspannsbro. Detta innebar relativt litet intrang pa omgivande
landskap och vegetation samt att intrdng och paverkan pa naturreservatet kan undvikas. Genom att
terrangen ar flackare uppstroms befintlig bro blir ocksé utbredningen av bankar och brokoner mindre.
Detta gor att den nya bron kan fa ett stod i den befintliga vegetationen. Laget uppstroms befintlig bro
ar inte heller lika exponerat i landskapet som narmare dlvens mynning. Darigenom blir brons visuella
paverkan pa landskapsbilden i omrédet relativt liten i landskapet. Genom att bron ligger lagt i
landskapet s& innebar den ingen namnvird negativ paverkan pa befintliga utblickar och siktlinjer.
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Sammantagen bedomning

Den sammanvigda bedomningen ar att planforslaget inte innebar négra patagligt negativa
konsekvenser for landskapsbilden i omradet.

6.5.4. Kulturmiljo

Inga kidnda kulturlamningar bedoms beroras av vagplanens forslag. Viss potential for okdnda
lamningar finns i ndromradet, sésom samiska ldmningar samt ldimningar kopplade till nybyggartiden,
exempelvis vid den tidigare odlingsmarken. Behov av och omfattning av arkeologisk utredning
samrads med lansstyrelsen.

Sammantagen bedomning
Projektet bedoms sammantaget inte leda till negativa effekter for kulturmiljon.

6.5.5. Rekreation och friluftsliv

Projektet medfor ett litet intrng i Natura 2000-omradet Korallgrottan, men mojliggor i Gvrigt
trafikering av viag 824 och Vildmarksvagen som ar utgor delstriacka av vig 824 genom omrédet.
Projektet kommer inte paverka den befintliga rastplatsen vid Ankarvattnets vastra sida.

Sammantagen bedomning

Projektet bedoms inte gora ansprak pa omradets mojlighet till rekreation och friluftsliv med
anledning av ett begransat markansprak i naturreservatet samt da framkomligheten ldngs vig 824
uppriatthalls under byggtiden.

6.5.6. Mark och vatten
Ytvatten

Den vattendragsstricka som berors av brobytet utgor en utpekad ytvattenforekomst (WA68901494)
som dr 630 meter 1ang. Vattenforekomstens ekologiska status dr bedémd till mattlig.

Det berorda omradet kan nyttjas som lekomréade for fisk. Av de arter som vistas i vattendraget ar det
framst 6ring och elritsa som leker i strommande vatten. Omradet bedoms dock inte vara viktig
leklokal for 6ring, och det finns flera omraden hogre uppstroms Leipikdlven med mer gynnsamma
forhallanden for lek. Daremot gar det inte att utesluta att omradet nyttjas for oringlek.

Bron ir planerad att byggas pa ett sddant vis att inga brofiasten anldggs i vattendraget och darmed
forvantas ingen bestindig negativ paverkan pa fisk, genom exempelvis habitatférlust. Daremot kan
det uppsta en tillfillig negativ pdverkan under anldggningsskedet genom buller och grumling.

Sammantagen bedomning

Sett till den paverkan som kan forvintas av planerad bro samt det relativt stora atgirdsutrymmet som
finns bedoms risken for att atgiarden ska leda till en férsdmring av det morfologiskt tillstand 1ag, ingen
bestandig negativ paverkan pa fisk férvintas

6.5.7. Fororenad mark

Resultatet av den miljoteknisk markprovtagning finns dnnu inte.
6.6. Klimat

Planforslaget innebéar att mark tas i ansprak for anldggande av bro och anpassning av anslutande vag.

I utredningen av brotyp och placering genomfordes en klimat- och energipaverkansanalys dir de olika
utredningsalternativen jaimfordes. Den foreslagna utformningen av bron foresprakades som ett av tva
alternativ med hansyn till lagre klimatpaverkan. Det bor noteras att berdkningen inte tog hiansyn till
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maéangderna for skogsavverkning, masshantering, stodmurar och rivning. Detta &r viktiga faktorer som
behover tas i beaktande for att fa en fullstdndig bild av projektets klimatpaverkan.

Sammantagen bedomning

Kortsiktigt bedéms klimataspekterna paverkas nagot negativt under byggtiden pa grund av
transporter, anvindande av byggmaterial sdsom stél och betong samt masshantering. I det langsiktiga
perspektivet ger den nya bron mojlighet till kortare korviagar eftersom befintlig barighet inte ar
tillracklig for de tunga transporterna som da hade behovt vélja en alternativ vdg. Sammantaget
bedoms klimatpéverkan vara svagt positiv.

6.7. Riskreducerande atgarder

Riskreducerande édtgiarder har som maél att minska risken for skador och mildra effekterna av
héndelser under bygg- och driftsfasen av projektet. Under byggtiden fordndras miljon runt
anldggningsarbetena och det kan vara nodvandigt att anvinda provisoriska l6sningar. Trots att
byggtiden ar en begriansad period jamfort med drifttiden ar det viktigt att vidta lampliga atgéarder for
att minimera riskerna och sékerstilla en siker byggprocess.

6.8. Samhallsekonomisk bedémning

Inga samhillsekonomiska berdkningar, eller bedomningar i Trafikverkets eller Region Jimtland-
Hirjedalens prioriteringar av dtgardsbehov, finns gjorda for vagplanen.

Vidare tar Trafikverket upp i Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 en
satsning pa barighet for att utoka BK4-vignatet samt for att sikerstilla god framkomlighet aret runt
for tung trafik och anpassa viagnatet till klimatforandringarna.

6.9. Indirekta eller samverkande effekter

Indirekta eller samverkande effekter uppstar nar projekt som planeras av andra aktorer och regleras i
andra planer paverkar det aktuella projektet. I detta projekt har inga sddana effekter identifierats.

6.10. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av bron 6ver Leipikilven ar planerat. Det ar
entreprendren som slutligen avgor hur bron ska byggas och beskrivningen nedan ar darfér endast ett
forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att paverkan pa omgivningen begransas och
sa att gillande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga den nya bron planeras att inledas under 2026 och bedéms paga under cirka
24 ménader, inklusive rivning av befintlig bro. Innan arbetet med bron kan inledas sker en rad
forberedande arbeten, bland annat flyttas paverkade luftledningar och andra paverkade ledningar.
Ledningsomlidggningarna regleras inte i vigplanen utan hanteras vanligtvis av respektive
ledningséagare.

Nir de forberedande arbetena ar fardiga inleds anldggande av de tillfilliga ytor som behévs for att
bron ska kunna byggas. Det kriavs bland annat byggvéagar fran vig 824 till ytorna dar brostoden ska
anlaggas. Tillflliga ytor kravs dven for byggandet av sjdlva bron. Bron kommer att sittas samman pa
en yta Gster om dlven for att sedan lanseras, det vill sdga skjutas, pa plats pa de forberedda brostoden.
Lanseringsytan dir bron sitts samman ar cirka 20 gdnger 60 meter stor. Ytan ligger i nara anslutning
till befintlig vég och transporter av material till och frén ytan kan darmed ske smidigt. En tillfallig
forbiledningsvig anldggs 6ster om lanseringsytan som ger framkomlighet for allmén trafik under hela
byggskedet. Det krivs dven ytor for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For detta ordnas en
cirka 5 500 kvadratmeter stor tillfallig yta cirka 1 200 meter oster om broldget, se Figur 20. Ytan
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anvands idag av fastighetsidgaren for hantering av massor och material. Transporter mellan
byggarbetsplatsen och upplagsytan innebar periodvis en 6kad trafik pa vag 824.1.

Nir de tillfalliga ytorna och arbetsvigarna stillts i ordning inleds arbetet med att anldgga de nya
brostéden pa vardera sidan av dlven. Brostoden gjuts i betong pa platsen med hjélp av formar.
Brostoden anlaggs troligtvis d& det ar lagvatten i dlven. Parallellt med arbetet med brostéden sitts den
nya bron samman pa ytan oster om dlven. Darefter lanseras bron pé plats och de nya
viganslutningarna till bron anléiggs. Ovriga viiganordningar firdigstills, direfter flyttas trafiken Gver
fran den befintliga bron till den nya.

Nir trafiken dr 6verflyttad till den nya bron inleds arbetet med att riva den befintliga bron. Arbetet
inleds med att avldgsna vigbanan, darefter pelare och brovalv. Skyddsatgarder vidtas for att undvika
att rivningsmaterial hamnar i dlven. Befintliga brostod kapas och kvarldimnas i nivd med omgivande
mark. Nir rivningsarbetet av befintlig bro och den del av befintlig vig som inte lingre ska anvidndas ar
klart aterstills marken s langt som mojligt. D& terstills Aven den mark som anvénts tillfalligt under
byggtiden.

Material till och frén byggarbetsplatsen transporteras med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt
och som inte ska ateranvindas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna
sker for att avgora vad de kan anvéndas till. Limpliga jordmassor kommer att anviandas som utfyllnad
pa plats, resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas
till jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pa klassificering.

Kontroll av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omrédet for att verifiera att de ar
rena eller om de innehéller féroreningar som kan begrinsa anvindningen internt och externt.
Provtagning ska ske vid misstanke om fororening for korrekt hantering.

e  Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berérda myndigheter kontaktas.

Vig 824 kommer att héllas 6ppen for trafik under hela byggskedet, med eventuella undantag for korta
avstdngningar i samband med att nya viaganslutningar anldggs. Eventuella intrang i den befintliga
strackningen genomfors forst efter att trafiken har omdirigerats. Darmed finns under hela byggtiden
god framkomlighet for allman trafik. Byggarbetsplatsens nirhet till befintlig vig ger
raddningstjansten god dtkomst till byggarbetsplatsen om en olycka skulle intridffa. Framkomligheten
for invdnarna i Ankarvattnet ar sarskilt viktig eftersom detta samhille inte har nagon alternativ vag
under vinterhalvaret. Tillfalliga atgérder for att sakra framkomligheten under byggtiden, samt forslag
pa en permanent anslutning till vag 824.1, redovisas pa planritningarna.

Naturrastplatsen anviands som parkering for de guidade turerna i Korallgrottan, och under
byggnationen behover en 16sning tas fram i samrad med de som leder turerna for att tillgodose
verksamhetens behov.

Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten och infor sarskilt
storande moment.
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Figur 20. Yta avsedd fér etablering och upplag

Renndring

Trafikverket bedomer att projektet inte kommer att leda till negativa effekter eller konsekvenser for
renndringen.

Natur- och kulturmiljévdrden

Vid anlédggningsarbeten kan okdnda virden som till exempel okdnda fornlamningar patraffas. Alla
fornlamningar, bade kidnda och okinda, dr skyddade enligt kulturmiljélagen.

Fororeningar i mark

Miljoteknisk markprovtagning kommer att genomforas i omradet. Okdnda fororeningar kan patriffas
under anlidggningsarbeten. I sddana fall ska arbetet avbrytas och kontakt ska upprattas med berérd
myndighet.

Energi och resurshdllning

Massbalans ska sa 1angt som det d4r mojligt efterstrivas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushéllning med naturresurser.

Generella miljokrav pa entreprenorer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgiarderna enligt efterféljande avsnitt,
Trafikverkets kravdokument ”Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pd fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppritthallas i alla entreprenaduppdrag som utférs for Trafikverkets rakning.
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7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med andamal och projektmal

Projektets Andamal dr att forbattra barigheten pa bron 6ver Leipikilven for att mojliggora
framkomligheten for naringslivets tunga transporter di den befintliga bron efter utredning faststéllts
ha lagre barighet dn den nuvarande klassningen (BK1).

I och med genomf6rande av vagplanens forslagna atgiarder daribland byggande av bro med storre
barighet (BK4) bedoms dndamélet uppfyllas.

Inom projektet finns dven fyra projektmal vilka redovisas nedan samt foljs av beskrivning hur mélet
uppfylls.

e Bron 6ver Leipikalven ligger i ett miljomassigt mycket kéansligt omrade i fjallmiljo. Nar bron
byts ut ska massor som schaktats bort, innehallande kansliga arter i mdjligaste man paforas
tillbaka till samma plats for att mojliggora ateretablering. Aven skogen som omger befintlig bro
ar skyddsvard.

Inom projektet kommer forslag tas fram for hur massor hanteras under byggtiden samt majliga
atgarder for paverkade trad. Befintlig vegetation i anslutning till bron ska si ldngt som m&jligt
bevaras. Dir befintlig vegetation inte ar mojlig att bevara ska ytorna aterstillas med markvegetation
och jordmaén av aktuell naturtyp. Ytorna aterplanteras med naturligt forekommande arter.
Tradvegetation placeras sa att den bidrar till att forankra brons landfisten i landskapet.

e Utformningen kring brons landfasten ska sikerstilla att ingen betydande erosion sker.

Genom utformning av strandpassagerna sikerstills att ingen betydande erosion sker.

e Byggandet av ny bro med barighetsklass 4 utfors med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

En forutsittning for den nya bron ar att den skall utgora barighetsklass 4 (BK4). En bedomning av
projektets livscykelkostnader har tagits fram och arbete med att minska projektets klimatpaverkan
aterstdr i kommande skede med framtagande av forfragningsunderlag samt under byggfasen.

e Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa
ett effektivt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade l6sningar ska viljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

Krav ska stillas att fardig anldggning utformas och utfors pa ett sidant sitt att god arbetsmiljo och
effektivitet kan uppnas vid framtida drift- och underhéllsarbeten.
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7.2. Transportpolitiska mal

Nedan foljer en beskrivning av hur projektet uppfyller de nationella transportpolitiska malen vilka
beskrivs i avsnitt 2.4.1.

Funktionsmadl

Projektet forvantas uppfylla funktionsmalet genom att mgjliggora for tunga transporter och
dirigenom framja verksamhetsutvecklingen inom regionen. Detta i sin tur kommer att stirka
niringslivets konkurrenskraft, vilket ssmmantaget kommer att leda till en positiv utveckling pé savil
lokal som regional niva.

Hdnsynsmal

Héansynsmélet bedoms uppfyllas da byggandet av ny bro med bredare vigrenar for oskyddade
trafikanter skapar en tryggare trafikmiljo da en separering majliggors till motorfordonstrafiken.
Naturvidrden kan komma att paverkas under byggtiden men bedéms efter genomférande delvis kunna
aterstillas kopplat till foreslagna skyddsatgérder, se avsnitt 5.5.1.

7.3. Miljokvalitetsmal

Méluppfyllelse for de fem miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta vid genomforandet av
projektet redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Bedémning av miljékvalitetsmal

Miljokvalitetsmal Beskrivning och bedomning

4. Giftfri miljo Markmiljoundersékningar kommer att
genomforas i syfte att hantera eventuella
markfororeningar pa ett sitt som minimerar
spridning och oldgenhet for miljon och/eller
manniskors hilsa. Risk for utslapp under
byggtiden begrinsas. Malet bedoms inte
motverkas av projektet.

8. Levande sjoar och vattendrag Anléaggningsarbeten samt rivning utfors sa att
risken for utslapp av drivmedel och oljor
begriansas. Krav pa hantering och
forsiktighetsatgéarder regleras i
entreprenadupphandlingen enligt S6kandens
miljokrav och i entreprenorens egenkontroll.
Brostod placeras inte i vattendraget, backarna
leds om pa ett bra sitt. Paverkan blir tillfllig
under byggtiden, sd ingen permanent paverkan.
Maélet bedoms inte motverkas av projektet.

11. Myllrande vatmarker Backar och hydrologi av betydelse for
vatmarker, 6versilningsangar ska
aterstillas/bevaras. Blir ett litet permanent
intrang i vitmarker. Bedoms ge en liten negativ
paverkan péa lokal niva. Malet bedoms inte
motverkas av projektet.
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12. Levande skogar Inga stora intrang i skogsmiljo sa valdigt liten
péverkan. Malet bedoms inte motverkas av
projektet.

14. Storslagen fjallmiljo En forbattrad bro medfor att fler individer har
dtkomst till att bide nyttja och underhélla
kansliga fjallmiljoer.

16. Ett rikt viixt- och djurliv Massor som hanteras i nira anslutning mot
forekomst av blomsterlupin kommer att
behandlas enligt rekommendationer och
lagstadga. Skyddsétgarder kommer vidtas for
minimera risken for oljespill samt for att
kantzoner mot Leipikilven ska hallas intakta s&
langt som mojligt. Ateretablering med hjilp av
avbaningsmassor. Strandpassager for att sikra
passage for medelstora daggdjur. Malet bedoms
inte motverkas av projektet.
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7.4.

Sammanstallning av miljokonsekvenser

Figur 21. Sammanstdllning av miljékonsekvenser

Samlad
bedémning

Konsekvenser

Nollalternativ

Trafik

Trafik och trafikanter

Oskyddade trafikanter

Fortsatt dalig anpassning ur
trafiksakerhetsperspektiv.

Planforslaget

Forbéattrad barighet och anpassning
for oskyddade trafikanter.

Forbattrad trafiksakerhet.

Lokal och regional utveckling

Den befintliga brons barighet ar for
Iag for att kunna hantera naringslivet
transporter.

Hogre barighet majliggor
trafikering av tung trafik vilket
frémjar lokal gruvverksamhet.

Stoérningar under byggtiden

N/A*

Begransad stdrning i och med stort
avstand till boende. Eventuell
péverkan pa 824.1 med anledning
av byggtrafik.

Miljo och hélsa

Riksintressen

Ingen paverkan.

Begrinsad paverkan. Litet intrang
i Natura 2000-omrade vaster om
Leipikalven.

Mark- och vatten (hushallning
med naturresurser)

Ingen paverkan.

Projektet innebdr ett litet
permanent markintrang som tar ny
mark i ansprak. .

Kulturmiljoé Ingen paverkan. Inga ké&nda kulturlamningar
beddms berdras av végplanens
forslag.

Naturmiljo Ingen paverkan. Naturmiljo kommer paverkas i

form av areal- och habitatforlust av
avgrénsade naturvardesobjekt.
Dessa &r inte unika for omgivande
landskapet samt att enbart delar av
objekten kommer paverkas. Detta
medfor att omrédets kontinuerliga
ekologiska funktion (KEF)
bedéms bibehallas. Effekterna och
konsekvenserna pa naturmiljo
bedoms som sma for aktuellt
projekt.

Friluftsliv och rekreation

Ingen stdrning under byggtid.
Fortsatt dalig anpassning for
oskyddade trafikanter.

Sma tillfalliga storningar under
byggtiden. Forbattrad
trafiksékerhet framjar
tillgdngligheten.

Hushéllning

Landskap Ingen paverkan pa landskapet. Projektet beddms innebara sma
negativa konsekvenser ur
landskapsperspektiv.

Klimat Eventuell paverkan genom att Anléggande av ny bro bedéms ge

alternativa vagar med hogre béarighet
maste valjas for den tunga trafiken.

sma negativa konsekvenser pa
grund av utslapp fran byggtrafik
under byggskedet samt fran
framstallning av material till vag
och bro.

*N/A innebdr att nollalternativ ej kan tillimpas.
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8 Overrensstammelse med miljdbalkens allméanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser och hushallning med mark och

vattenomraden
8.1.

Miljbalkens allm&nna hé&nsynsregler

De allménna héansynsreglerna aterfinns i miljébalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohdnsynen samt férebygga negativa effekter av verksamheter som risker att skada hilsa och
miljon. Reglerna ska tillampas i alla ssmmanhang dar miljobalkens bestimmelser giller sdsom vid

planering av ett vigprojekt.

Alla som bedriver eller avser att bedriva verksamhet ska vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet
som kravs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for

manniskors hélsa och miljon.

Tillimpningen av de allminna hiansynsreglerna i foreliggande vigplan redovisas i Tabell 4. I tabellen
beskrivs dven varje regel/princip nagot féorenklat och kortfattat.

Tabell 4. Tillémpning av de allmdnna hénsynsreglerna

Allmanna hiansynsregler

Tillampning for Bro over Leipikilven

Bevisborderegeln (1 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en
atgard ska kunna visa att hansynsreglerna enligt
miljobalken foljs.

Miljobeskrivningen redovisar vilka
skyddsviarden som finns och vilka hinsyn som
kravs. De anpassningar och skyddsatgiarder som
anges i miljobeskrivningen regleras av
vagplanen och genom att avtal sammanstalls i
dokumentet "Miljésdkring plan och bygg”. Det
dokumentet f6ljer projektet genom kommande
skeden och utgor ett viktigt underlag vid
upphandling av entreprenor samt for
uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet (2 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en
atgird ska skaffa sig den kunskap som kravs for
att skydda méanniskors hélsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

Trafikverket har genom sina egna specialister
och upphandlade konsulter god kunskap om hur
vagprojektet pdverkar miljon och manniskors
hilsa.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en
atgard ska utfora de skyddsatgarder,
begriansningar och forsiktighetsmatt som behdvs
for att motverka eller forhindra skada pa hélsa
och miljon.

Végplanen kommer att anpassas och
skyddsatgarder vidtas for att minska eller
undvika negativ paverkan pa miljon och
atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen (4 §)

Den som bedriver verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvanda eller silja
kemiska produkter eller biotekniska organismer

For att minska miljopaverkan av farliga &mnen
har Trafikverket riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor och stiller krav pa
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som risker att skada hilsa och miljon om de kan
ersittas med mindre farliga alternativ.

entreprendren om miljohansyn under
byggtiden.

Hushaéllnings- och kretsloppsprinciperna

%)

Révaror och energi ska nyttjas pé ett sdtt som
minskar: mangden avfall, skadliga &mnen i
material och produkter, negativa effekter av
avfall. I forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anviandas.

Planforslaget kommer anpassas for att medféra
en sd god massbalans som majligt.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

En verksamhet ska bedrivas pé en plats som
innebar minsta intrdng och oldgenhet for
maéanniskors hilsa och miljon.

Vald lokalisering innebir att en ny bro anlaggs
inom samma omrade som den gamla, vilket ger
smai ansprak av mark.

Rimlighetsavvigning (7 §)

Kraven i 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i den
utstrackning det kan anses orimligt att uppfylla
dem. Nyttan av skyddsitgirder och andra
forsiktighetsmatt ska jamforas med
kostnaderna.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
foreslagits bedoms skiliga i forhallande till
kostnader for atgdrderna samt for projektets
omfattning.

Skadeansvarsprincipen (8 §)

Den som orsakat en skada eller oldgenhet for
miljon ar ansvarig for att den avhjalps.

Trafikverket ansvarar for att avhjalpa eller
ersitta skador eller oldgenheter som uppstar till
foljd av projektet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i 5 kap. miljobalken. De kan anvéndas for att forebygga eller atgiarda

miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller storningsnivad som ménniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett dtgardsprogram tas fram for att klara

normen.

8.2.1. Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problemen med luftkvalitén harror framst till tatbebyggda
delar av samhallet, och paverkas inte av denna véagplan.

8.2.2. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten och kvantitativ och kemisk status for
grundvatten. Kvalitetskraven siger att vattenforekomsten status inte far forsdmras. Mer om de

vattenforekomster som finns inom utredningsomradet finns i avsnittet om mark- och vatten, kap 4.4.7

och kap 6.5.6.
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8.2.3. Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten p&
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt forordningen berors av projektet.
8.2.4. Omgivningsbuller

Enligt férordningen (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100
000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartlaggning och darefter ta fram
och faststilla dtgdrdsprogram for att minska bullerstorningen. For att en bullerkartldggning for vag
ska behova goras krivs en trafikmingd pa 6ver tre miljoner fordon per ar, vilket innebar att aktuell
stracka inte omfattas.

8.3. Bestammelser med hushallning av mark- och vattenomraden

Projektet bedoms utifran det underlag som finns inte patagligt skada riksintresseomradena.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning
9.1. Allmant

I planldggningsprocessen utreds var och hur anldggning bor ske med hénsyn till att minimera
storningar och oldgenheter for omgivningen samt med hansyn till landskapet och natur- och
kulturvardena.

Planbeskrivningen foreslar vigatgiarder som innebér att mark maste tas i ansprak, men en avviagning
har gjorts mellan viganlaggningens behov och konsekvenserna av markintrang. Markanspraket
redovisas i plankartan och illustrationsritningar.

Viagritt innebir att mark for allmén vag tas i ansprak med stod av en faststilld vigplan. Vagratten ger
diarmed véghéllaren rétt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for byggande av viag. Det
innebar att vighallaren i fastighetsidgarens stille bestimmer 6ver markens anviandning under den tid
vagratten bestar. Fastighetsgrianserna paverkas dock inte av vagratten. Vigomradet inkluderar inte
bara sjilva vigbanan utan ocksé slanter, diken, racken och andra anldggningar som ar direkt kopplade
till vagen. Vagratten upphor att gélla nar viagen dras in frén allmint underhall. Vaghallaren ska
iordningsstilla vigomradet sé att det inte orsakar stérningar och oldgenheter innan omréadet &tergér
till markagaren.

Trafikverket behover dven ha tillfallig nyttjanderitt till de omraden som kravs under byggtiden for att
genomfoOra anldggningsarbetena. Det innebir att marken som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt
far anvandas under en begriansad tid. Vaghallaren kan paborja byggandet av vigen si snart vigritten
erhallits, 4ven om ingen ekonomisk uppgorelse har traffats for intrdng och annan skada. Ekonomisk
reglering sker i efterhand om arbetet padborjas innan en uppgorelse traffats.

Tidpunkten for virdering av intranget dr den dag da marken tas i ansprak. Totalt markansprak ar
cirka 7 600 kvadratmeter varav 7 100 kvadratmeter ar skogsmark och 500 kvadratmeter ar vatten.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt (V1)

I projektet Bro 6ver Leipikilven finns pa plankartan (100C0201) som ska faststillas ett omrade
markerat V1 (Nytt vigomrade med vagratt). I viagratten ingar den nya bron, ny vigbana, slanter,
diken, racken och skyltar. Den totala markarealen som bedoms tas i ansprak med full vagratt for
berord fastighet, ledningsigare med mera kommer att redovisas i fastighetsforteckningen som tas
fram till granskningshandlingen.

Nytt vagomrade for allmén vag med vagratt motsvarar totalt cirka 3 200 kvadratmeter varav 2 700
kvadratmeter ar skogsmark och 500 kvadratmeter ar vatten.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Omraden som behovs for tillfalliga behov under byggtiden, exempelvis for upplag, etableringsytor
eller omledningsvég, kan ianspréktas med tidsbegransad nyttjanderitt i en faststilld vigplan. Den
tillfalliga nyttjanderatten géller fran byggstart till 3 manader efter godkiand slutbesiktning.
Byggstarten ar planerad till &r 2026 och arbetet bedoms pégd under 24 manader.

I plankartorna finns omrdden markerade for T1 (Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av vag och bro)
och T2 (Tillfallig nyttjanderatt for tillfallig forbiledning av allmén trafik).

Syfte och motiv till den tillfdlliga nyttjanderatten redovisas nedan:

T1: Markanspraket behovs for bygge av bro och anslutande vigar under byggtid och demontering av
befintliga bro med mera.
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T2: Markanspréket behovs for att leda allmén trafik forbi byggarbetsplatsen och lanseringsytan i
samband med att bron byggs.

Markansprak med tillfallig nyttjanderatt motsvarar totalt cirka 4 400 kvadratmeter som i sin helhet
utgors av skogsmark.

9.4. Forandring av vaghalliningsansvar for allméanna vagar
Trafikverket ar vaghallningsmyndighet for statliga allménna vagar.

9.4.1. Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av allmén vag innebdir att vagratten upphor och att marken dtergér till berérd
fastighetsédgare.

I samband med att bron och anslutande vigar byggs i ett nytt l4ge dras det allmdnna underhéllet in
for de viagdelar och viganordningar som inte sammanfaller med den nya viaganldggningen. Vigen rivs
och dterstélls i mojligaste mén till liknande anvindning som omgivande mark genom &teretablering
med markvegetation och jordmén av aktuell naturtyp. Pa plankartorna redovisas detta omrade med
kryssmarkeringar samt skraffering indragning av vigomrade fran allmdnt underhall.

Fastigheter som berors av indragning av vdg fran allméant underhall kommer att redovisas i
fastighetsforteckningen som tas fram till granskningshandlingen.

Indragen allmin vag utgors av totalt cirka 2 100 kvadratmeter.
9.5. Fastighetsrattsliga fragor

Ledningar

Atgirder pa ledningar regleras i avtal med berérda ledningsigare.
Ersdttning

Fastighetsigare har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprdk. Fastighetsdgaren har
dven ritt till ersiattning for de flesta skador som uppstar i samband med byggnationen. Den som har
nyttjanderétt eller annan sarskild ratt till en fastighet kan ocksé vara berittigad ersittning.

Ersittning regleras i expropriationslagen med forutsattningen att ekonomisk skada har uppkommit
Affektionsvirden ersitts inte. Ersattningens storlek bestams efter vardetidpunkten vilket innebar
rddande forhallanden den dag Trafikverket tar marken i ansprak.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

I det skede av vigplaneprocessen som projektet befinner sig i nu har nedanstdende behov
identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras varfor listan kan komma att
dndras.

o Tillstdnd vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken — Ans6kan om vattenverksamhet
kommer att upprittas till f61jd av utrivning av befintlig bro samt byggnation av en ny bro.
Ansokan avseende Leipikilven samordnas med de tva mindre backflodena som kommer
behovas ledas om.

e Intringet i naturreservatet kan medfora behov av dispensansokan for att gé vidare i den
planerade vigplanen. For aktuell broplacering bedoms intrénget mildare dn jamforelsevis med
vissa av tidigare utredda alternativ och kan delvis likstillas med intranget i nagra av de tidigare
alternativen. Detta ses som fordelaktigt i en lokaliseringsutredning som underlag for
dispensansokan.

10.2. Miljosakring

I dokumentet, "Miljosdkring plan och bygg” sammanstills identifierade miljovarden, dtgarder och
forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande skeden.

10.3. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om étgiarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av
projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samréadskrets i den efterféljande planeringen. Den uttkade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmidnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 12-15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighaéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vaghéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vdgplanen.
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11.2. Genomfdrande
11.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Lansstyrelsen Jimtland,
Stromsunds kommun, sarskilt berorda och allménheten far mojlighet att paverka planarbetet genom
vagplanens samradsprocess.

Vigplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor dven byggledning och kontrollerat arbetet under byggtiden.
Trafikverket kommer vara dgare av ny vaganlaggning.

11.2.2. Produktion

Intill bron kommer utrymme for anldggningsarbeten samt tillfélliga omraden for etablering och
upplag av material och massor att behovas. De tillfalliga omrédena redovisas i plankartorna for
vagplanen.

Kravet att halla befintlig bro 6ppen for trafik ska respekteras. Trafiken kan dock ledas om fore och
efter bron, men négon alternativ viag 6ver dlven finns inte.

Omradet ar beldget i fjdllvarlden och vintrarna ar synnerligen snorika. Vag 824 fortséttning norrut
fran bron 6ver Stekenjokk ar stingd under vinterhalvéret och 6ppnas i juni.
11.2.3. Tidplan

Vigplanen kommer att samradas under hosten 2023. Kungorelse for granskning dr planerad till varen
2024 och faststillelseprovning av planen ar planerad till sommaren-hosten 2024. Byggnationen ar
planerad att starta ar 2026 under forutséattning att vigplanen vinner laga kraft och finansiering finns.

11.2.4. Finansiering

En modell for projektets livscykelkostnader (LCC) anvéndes for att berdkna investerings- och
underhaéllskostnaderna for bron vilka uppskattades till 26 miljoner kronor. Detta kommer finansieras
av Trafikverket.
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12 Trafikverkets beddmning av betydande
g o]
miljdpaverkan
Trafikverket bedomer att byggandet av den nya bron, rivningen av befintlig bro samt évriga arbeten
med anldggande av ny vig inte kan antas innebira betydande miljopaverkan.
Verksamhetens dtgdrder

De atgiarder som redovisas i det aktuella projektet anses inte i sig vara av sddan art som kan klassas
som betydande miljopaverkan. Gravning eller sprangning vid vattenomradet kommer att ske i torrhet
innanfor spont och ar ocksé begrinsat till ett litet omréde for brostdden. Inga brofundament kommer
forlaggas i vattnet.

Verksamhetens lokalisering

Verksamheten dr lokaliserad vid Leipikélven och kommer beréra strandomradet och vattendraget i
viss mén. De bada backarna som paverkas ar klassade med patagligt naturviarde. Backen pa Ostra
sidan av bron rinner ner fran vigen till en fukting diar den bildar en 6versilningsing och vidare in i en
strandskog med inslag av gran. Biacken pa brons vistra sidan leder genom en barrskog.

Verksamhetens miljoeffekter

Det kommer att ske intrang pa naturvirdesobjekt med patagligt naturviarde och pd Natura 2000-
omrédet. Intrnget i Natura 2000-omradet ar fraimst beldget inom befintligt vigomrade.

De fridlysta arter som kan péverkas ar allmidnna pa lokal och regional niva och vigplanen bedoms inte
paverka den lokala bevarandestatusen eller kontinuerlig ekologisk funktion (KEF) for dessa.

Nir bron byts ut ska massor som schaktats bort, innehéllande kénsliga arter i mdéjligaste man paforas
tillbaka i samma omrade for att majliggora ateretablering.

Verksamheten kommer inte att innebéra att mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormer forsvaras.

Hantering av lanshallningsvatten och massor kommer ske enligt de krav som stills.
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