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1. Sammanfattning

Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Link&ping. |
denna samrédsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet for
Ostlanken, delen Sjosa-Skavsta har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit fran
olika myndigheter, enskilda personer med flera. | samradsredogérelsen kommenterar
Trafikverket de inkomna synpunkterna. Denna version av samradsredogorelsen
inkluderar synpunkter avseende jarnvéagsplanen for Sjosa-Skavsta som inkommit till
Trafikverket fram till och med den 20 juni 2023.

Trafikverket vill tacka allmanheten, kommuner, organisationer, féretag och myndigheter
for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet for
vattenverksamhet inom Ostléanken, delen Sjosa—Skavsta har bedrivits, och vilka
synpunkter som inkommit fran Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings
kommun, enskilda som séarskilt berérs, 6vriga statliga myndigheter, allménheten och
berérda organisationer.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har samradsméten I6pande héllits med
Lansstyrelsen i S6édermanlands 1an, Nykdpings kommun, organisationer samt
fastighetsagare som kan bli berdrda av jarnvagen. Samrad specifikt for
vattenverksamhet hélls med Lansstyrelsen i S6dermanlands 1&n och Nykodpings
kommun den 4 februari 2022.

Tva 6ppna samradstillfallen med allmanhet, lokala intresseféreningar, fastighetsagare
och rattighetshavare har anordnats. Vid det forsta samradstillfallet gallde samradet
forslag till sparlinje medan det andra gallde forslag till jarnvagsplan samt
vattenverksamheter inom delstrackan. | samband med dessa gick dven en
samradsremiss ut till Lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt
berors.

Det forsta samradstillfallet avsag sparlinjens strackning och hélls i form av ett 6ppet hus
den 11 maj 2017 pd métesplatsen Traffen i Nykoping. Samradet besoktes av cirka 130
personer.

Det andra samradstillfallet holls under perioden 21 januari till 2 mars 2022.
Handlingarna stélldes ut pd Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och
fanns aven tillgangliga pa Trafikverkets webbplats dar ocksa synpunkter kunde lamnas.
Pa webbplatsen aterfanns dven en interaktiv karta for att underlatta forstaelsen for var
den nya jarnvagen ar planerad att ligga, hur den ska se ut och paverkar omgivningen.
Vid detta samrad togs vattenverksamhet upp specifikt.

Ett kompletterande samrad holls mellan 17 maj och 6 juni 2023 gallande omraden som
stracker sig utanfor tidigare samratt utredningsomrade. Inbjudan skickades ut 16 maj
och gick ut till enskilt berdrda i omradet.



2. Inledning

Ostlanken kommer att utgéra en del av de nya stambanor som ska férbinda Stockholm
med Goteborg och Malmg. Ostlanken ar uppdelad i flera jarnvéagsplaner for olika
delstrackor. Denna samradsredogorelse géller vattenverksamhet for jarnvagsplanen
Sjosa—Skavsta, en cirka 22 km lang strackning genom Nykopings kommun.

I samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet har bedrivits, och
vilka synpunkter som inkommit fran olika myndigheter, enskilda personer med flera. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Arbetet
med samrad under varen 2022 har skett gemensamt med arbete avseende
jarnvagsplanen for delstrackan.

Inbjudan till samrad och 6ppet hus, synpunkter, protokoll fran samradsméten, etcetera,
knutna till ansékan om tillstand for vattenverksamhet langs Ostlanken, delstrackan
Sjosa—Skavsta finns diarieférda hos Trafikverket under &rendenummer TRV
2021/16815.

2.1. Tillstandsprocessen

Bestammelser om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken. TillstAndsprocessen
borjar med samrad och avslutas med en tillstandsprévning i mark- och miljédomstolen.
Trafikverkets bedomning ar att Ostlanken medfor betydande miljopaverkan och darmed
har inte ett undersokningssamrad hallits enligt 6 kapitlet 24 § miljobalken.
Genomforande av det avgransningssamrad som kravs, beskrivs i denna
samradsredogorelse.

Syftet med avgransningssamradet ar att miljokonsekvensbeskrivningen ska fa lamplig
omfattning och detaljeringsgrad. Infor avgransningssamradet tas ett samradsunderlag
fram. Nar samrad ar genomfort upprattas en tillstindsanstkan som skickas in till mark-
och miljédomstolen for provning. Ansékan innehaller en teknisk beskrivning (TB) och
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for de planerade vattenverksamheterna.

2.2. Avgransning mot jarnvagsplanens samrad

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samréadstillfallen anordnats med
berdrda fastighetségare och narboende, myndigheter, organisationer och allménheten.
Vid det andra av dessa ingick &ven den planerade vattenverksamheten.
Samradssynpunkter med avseende pa vattenverksamheten pa delstrackan Sjésa—Skavsta
ar diarieforda pa diarienummer TRV 2021/16815. | beddmningen av vilka yttranden
som géller jarnvagsplanen respektive vattenverksamhet har Trafikverket gjort
avgransningar dar hantering av dagvatten samt dess miljoeffekter beskrivs inom ramen
for samrad om jarnvagsplanen, och jarnvagsanlaggningens lokalisering, utformning
samt miljoeffekter hanteras inom ramen for samrad om jarnvagsplan.



2.3.Omarbetning av jarnvagsplan

I december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att avbryta planeringen av nya
stambanor for hdghastighetstag. Samtidigt Iamnade regeringen tre nya uppdrag till
Trafikverket varav ett avsag Ostlanken:

e Att for Ostlanken identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder.

Ett av de omraden som har studerats och redovisats ar delarna vid Nyképing/Skavsta
inom Ostlédnkens jarnvagsplan Sjosa—Skavsta. Resultatet av studien innebéar att den
tidigare planerade planskilda anslutningen av bibanan till stambanan vid Skavsta istallet
kommer att ske i plan. Féréandringen av anslutningen medfdrde dven andra justeringar
av anlaggningen i omradet som justering av placering av teknisk utrustning samt
andrade vagdragningar. Justeringen innebar inte sddana andringar av de planerade
vattenverksamheterna och deras paverkansomrade att kompletterande samrad
bedémdes behdva genomforas.



3. Tidigare genomforda samrad

Under projektets gang har en mangd moten i olika konstellationer hallits inom ramen
for arbetet med jarnvagsplanen, exempelvis informationsméten med fastighetsagare och
andra aktorer i omradet. Under métena har exempelvis bakgrund till projektet,
projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats. Trafikverkets representanter har
besvarat fragor. Motena har dokumenterats i minnesanteckningar eller liknande.
Samrad har utéver detta skett I6pande med enskilda som kan bli sarskilt berérda och
andra sakéagare. Samrad sker dven med 6vriga myndigheter, organisationer och
intressenter. Alla samrad relaterade till jarnvagsplanen finns dokumenterade hos
Trafikverket pa diarienummer TRV 2014/72085 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse. | denna samradsredogoérelse for vattenverksamheter har de delar som
relaterar till vattenverksamhet inkluderats.

4. Samradskrets

Avgransningssamradet har genomfoérts med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan,
kommunen, enskilda som antas bli sarskilt berdrda, statliga myndigheter,
intresseféreningar som exempelvis vattenvardsforbund, fiskeforening, ornitologisk
forening eller naturskyddsférening samt berdrd allmanhet for att ta del av dessas
kunskap och synpunkter. Geografiskt baseras samradskretsen pa det sa kallade
utredningsomradet. Utredningsomradet ar val tilltaget for att rymma hela det omrade
inom vilket paverkan fran vattenverksamheterna kan uppkomma. Eftersom samradet
for vattenverksamhet varit samordnat med samradet for jarnvagsplan omfattar
samradskretsen dven saddana myndigheter eller andra berérda som inte ar direkt
paverkade av vattenverksamheterna. Samradskretsen redovisas i Bilaga 1 och Bilaga 2.

Lansstyrelsen i S6dermanlands l&n &r tillsynsmyndighet for vattenverksamheter som
uppkommer till foljd av Ostlanken inom den aktuella delstréackan. Nykdpings kommun
ar tillsynsmyndighet for foljdverksamheter som ar miljofarlig verksamhet. Exempel pa
sadana ar hantering av lanshallningsvatten och buller. Ansvarig vattenmyndighet &ar
vattenmyndigheten for Norra Ostersjons vattendistrikt.

| samradskretsen ingar dven allmanheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda. Med hansyn till
dataskyddsférordningen (GDPR) listas inte personuppgifter i detta dokument varfor
endast myndigheter och organisationer finns namngivna. Utdver de enskilda finns
sarskilt berdrda organisationer/kommersiella fastighetsagare. De sarskilt berdrda éger
fastighet eller har annan réattighet, som exempelvis andel gemensamhetsanlaggning eller
annan samfallighet, inom utredningsomradet.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad sandlista tagits fram och stamts av med
kommunen och Lansstyrelsen i Sodermanlands lan. Av sandlistan framgar vilka som har
fatt en sarskild inbjudan till det allmanna samradsmétet. For att informera om
samradstillfallena har en inbjudan gatt ut till relevanta myndigheter och organisationer
samt sarskilt berérda. Med inbjudan har en folder med 6vergripande information om
projektet inkluderats. Inbjudan har dven skett via annonser i media samt pa
Trafikverkets hemsida.



5. Utskick och annonsering for
avgransningssamrad

Inbjudan till samrad och information om samradstiden skickades med brev daterat till
den 20 december 2021 till samradskretsen som beskrivs i avsnitt 4. Bifogat till inbjudan
fanns kartor éver samradskrets och ett informationsblad om delstriackan. Med hansyn
till dataskyddsférordningen (GDPR) publiceras inte sdndlistan med dem som fick
inbjudan eftersom den innehaller personuppgifter. Denna sandlista finns dock
tillganglig under miljéprévningen som Bilaga 2. En samradsremiss skickades den 14
januari 2022 med e-post till berorda myndigheter och samhallsfunktioner. Bifogat till
samradsremissen fanns information om samradstiden, projektet, samradshandlingar
och sandlista.

For det kompletterande samradet skickades brev ut den 16 maj 2023 till de enskilt
berdrda.

Allméanheten bjdds in till samrdd genom annonsering i féljande tidningar: Post- och
Inrikes Tidningar, Sédermanlands Nyheter och Ostra Sérmlands Posten. Samma
information gavs i samtliga annonser, se Figur 1. Samtliga utskick gjordes den 20
januari 2021.

PONT-ocn INRIKEN TIDNINGAR t2Bolagsverket

Ovrigt

Kungérelsedelgivning

MNamn/fastighetsbeteckning Trafikverket, 202100-6297
Publiceringsdatum 2022-01-20
Kungdrelse-id KF71797/21
Uppgiftsiamnare Trafikverket

Kungorelsetext
Inbjudan till samrad - planutformning

Ostlénken, delen Sjisa-Skavsta
Trafikverket planerar for Ostlanken, en ny stambana mellan Jarna och Link&ping.

Vi samrader om utformning av jarmvagen och dess miljdkonsekvenser inam ramen for jarmvagsplan fior
strackan 5josa-Skavsta. Vi redovisar &ven paverkan pa allmanna och enskilda vagar. Utéver samrad fir
Jarnvagsplan genomfor vi dven samrad for vattenverksamhet enlige 11 kap. Miljbalken. Samraden sker digitalt.

Samrbdstid
21 januari - 2 mars

Pilats fér handlingar

Information om samradet och lank till samradshandiingama finns p3 var webbplats: Wi erket se/samrad kavsta frin

ach med 21 januari 2022. Handiingarna finns ocks tillgangliza fysisk | Nykapings stadshus, Stora torget, och Nyképings
stadsbibliotek. Hospitalsgatan 6.

Synpunkter
Vi Bnskar 5 synpunkter pa samradshandiingarna senast den 2 mars 2022. Synpunkter Ismnas direkt via vir webbplats. Du kan

aven skicka synpunkter il Arendemattagningen, Investering, Box 810, 781 28 Barlinge eller via e-post
till investeringzprojekt@trafikverket.se

Mark brev och e-post med drendenummer
enligt faljande:
TRV 2014/72085 far synpunkter gallande jarmvigens utformning och
frvantade miljSpaverkan inom ramen far Ernvagsplaneprocessen.
TRV 2021/16815 fir synpunktar gillande vattenverksamhet inom ramen
for miljSprovningsprocessen

Mer information
Jonas Nimfelt. projektiedara, 010 124 18 66, jonas.nimfait@trafikverket se

Trafikverket ansvarar for statiiga vizar och jsmvagar samt Iingsikiig planering av det samlade transportsystemet.

Figur 1. Annons i Post- och Inrikes Tidningar 2022-01-20 om inbjudan till samrad.



6. Genomforda samrad

6.1. Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samrad med Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an har hallits I6pande under arbetet med
jarnvégsplanen i form av bland annat méten. | Tabell 1 listas de samrad déar fragor
relaterade till vattenverksamhet diskuterats.

Tabell 1. Samrad med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan dar fragor relaterade till vattenverksamhet
diskuterats.

Datum Amne

2016-12-15 Vattenresurser och sparlinjeval

2017-08-30 | Vattenfragor relaterade till sparlinjeval

2018-09-26 | Skavsta féroreningar och grundvatten

2018-06-15 | Natura 2000, utredning kopplat till villkor for lanshallningsvatten

2019-09-18 | Omprovning villkor Natura 2000

2019-12-05 MKN Yt- och grundvatten

2020-12-03 | MKN inkl. ytvatten, Natura 2000-villkor

2021-03-25 | Avvattning, MKN, dammar

2021-06-17 | Avvattning och dammar

2021-08-26 | Skavsta avvattning dammar

2022-02-17 | Vatmarker

2022-04-28 | Vattenforekomster och vattendrag med Natura 2000-villkor

2022-05-19 | Gillinge sumpskog

2022-06-16 | Hogasens vattenskyddsomrade

2022-09-29 | Skavsta avvattning, paverkan pa ytvatten, Gillinge samt Hogasen

2023-10-04 | Vattenverksamheter och PFAS fororening, Skavsta

2023-10-26 | Vattenverksamheter och PFAS fororening, Skavsta

2024-06-20 | Genomgéang av preliminara forandringar av vattenverksamheterna i
och omarbetningen av anslutningen vid Skavsta

Ett forsta samrad specifikt for vattenverksamhet holls med Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan den 4 februari 2022. Inbjudan till motet samt samradsunderlag var
tillgangliga fran 20 januari 2022.



6.1.1. Inkomna yttranden
Val av sparlinje
Lansstyrelsen i Sddermanlands lan yttrade sig den 2 juli 2020 géallande val av sparlinje
inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nyképing. Har redovisas
synpunkter relaterade till vattenverksamhet generellt samt de synpunkter som berdr
delstrackan Sjosa—Skavsta specifikt.

Lansstyrelsen patalar i den fortsatta planprocessen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsatgarder s att inte banstrackningen medfér en
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med lansstyrelsen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar i stort den syn Lansstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och
kommer att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterféljande
skeden.

Avgransningssamrad for vattenverksamhet

Ett skriftligt yttrande fran Lansstyrelsen i Sédermanlands lan efter avgransningssamrad
for vattenverksamhet den 4 februari har inkommit den 2022-03-02. Foljande
synpunkter framférdes:

Malet bor vara att Ostlanken ska kunna anlaggas med i forsta hand sddana
skyddséatgarder sa att arbetet med att nd miljomalen levande sjoar och vattendrag och
myllrande vatmarker inte forsvaras. | detta sammanhang ser lansstyrelsen ocksa att
Trafikverket behover visa att anlaggningsarbetet inte paverkar miljokvalitetsnormerna i
recipienterna.

Mot bakgrund av att basta mojliga teknik och att bésta plats ska véljas, enligt
miljobalken, anser lansstyrelsen att det ar tveksamt om Trafikverket har tagit detta i
tillracklig beaktning. Till exempel kommer en stor del av paverkan fran anlaggande av
skarningar for service-/enskilda vagar. Lansstyrelsen ser att en service-/enskild vag i
storre utstrackning an jarnvagen i sig bor kunna anlaggas med liten paverkan, genom att
lata vagen folja markens naturliga topografi. Lansstyrelsen ser ocksa att ett antal
enskilda intressen riskerar att paverkas som sattningskansliga byggnader och enskilda
brunnar. Manga av de enskilda brunnar som kan bli paverkade har Trafikverket bedomt
som liten miljopaverkan. Lansstyrelsen forutsatter att paverkan pa enskilda
dricksvattenintressen kommer tas med i kommande miljokonsekvensbeskrivning samt
miljéprévning.

Trafikverkets svar:

Trafikverket strévar efter att minsta mojliga skada ska uppkomma vid utférande av
omgravning och kulvertering av vattendrag. Med de skyddsatgarder som Trafikverket
utfor kan forhallandena bli battre an vad de varit tidigare, till exempel rérande
bottensubstrat.
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En utgangspunkt vid projektering av vagar ar att de ska folja den naturliga terrangen
for att minimera det totala intrdnget. Samtidigt gors en bedémning aven tillsammans
med naturvarden, kulturvarden, landskap, geoteknik m.m. fér att minimera den totala
negativa paverkan pa omgivningen. Det kan aven finnas anlaggningstekniska skal for
utformning av vagarna; anpassning till topografin ar inte alltid det enda som avgor
utformningen.

Trafikverket kommer att redovisa uppfyllande av miljomal och paverkan pa
miljokvalitetsnormer i MKB for jarnvagsplan och MKB for miljéprévning.

Lansstyrelsen anser att det ar angelaget att Trafikverket tar fram skyddsatgarder for att
minska risken for paverkan pa bade allmanna och enskilda intressen i det fall dar
framfor allt miljopaverkan bedéms som stor eller mattlig.

Vid samradet framkom att Trafikverket utgar fran de djurenheter som idag finns pa de
gardar som kan fa sin dricksvattenforsorjning paverkad. Lansstyrelsen staller sig
fragande om detta innebar begransningar s att kapacitet for utokad djurhallning eller
djurhalining i ett framtida varmare klimat inte inkluderas.

Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets beddmning att utformningen av anlaggningen
och skyddsatgarder ska utforas sa att paverkan och risken for negativa konsekvenser pa
kanslig infrastruktur, byggnader och naturvarden inklusive vatmarker blir sa liten som
mojlig. Lansstyrelsen ser dock att det behover fortydligas vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsatgarder som Trafikverket planerar for att risk for paverkan ska minimeras.

Det framgar i samradsunderlaget att det finns risk for att vattendrag kommer behova
gréavas om permanent. Om meandrande vattendrag behdver gravas om anser
lansstyrelsen att dessa ska ersattas med en motsvarande meandrande stracka.

Trafikverkets svar:

Som tidigare namnts sa ar Trafikverkets mal att minsta mojliga skada ska uppkomma
vid utférande av omgravning och kulvertering av vattendrag. Med de skyddsatgarder
som Trafikverket utfor kan forhallandena bli battre an vad de varit tidigare, till
exempel rérande bottensubstrat. Skyddsatgarder och forsiktighetsatgarder redovisas
ytterligare i kommande miljékonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet.

Vid samordningsmdte med Trafikverket den 11 februari 2022 framkom att hantering av
miljoskyddsfragor som till exempel lanshallningsvatten kommer att ses som en
foljdverksamhet och hanteras som anmalan till kommunen.
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Med anledning av att ni tidigare namnt att lanshallningsvattnet inte kommer renas fran
kvave (till exempel vattenverksamhetssamrad gallande resecentrum) ar det for
lansstyrelsen nu oklart om Trafikverket, vid bebyggda omrdden som Skavsta och
resecentrum, i forsta hand kommer leda kvéavehaltigt vatten till reningsverk, exempelvis
kommunalt. I tillstdndet for det kommunala reningsverket star i villkor 2 att industriellt
avloppsvatten samt avloppsvatten fran dvriga anslutna verksamheter inte far tillforas
anlaggningen i sddan mangd eller av sddan beskaffenhet att anlaggningens funktion
nedsétts eller olagenheter uppkommer for avloppsslammet, recipienten eller
omgivningen i 6vrigt. Lansstyrelsen anser darfor att det inte ar ndgot som Trafikverket
kan ta for givet att lanshallningsvatten kan renas genom reningsverket. Trafikverket
behdver rena kvavehaltigt vatten med anledning av att Ostersjon dr en narliggande
recipient. Ytterligare en anledning till att Trafikverket sjalva behéver rena
lanshallningsvatten som orsakas av grundvattenupptrangning ar risk for forekomst av
PFAS-fororening i grundvattnet kring Skavsta.

Det framgar att grundvattenmagasinet Larslundsmalmen ar klassat som nationellt
viktigt for vattenforsorjning. Det framgar ocksa att jarnvagen passerar igenom den
sekundara skyddszonen for Hogasens vattenskyddsomrade i princip langs hela
delomréadet, vilket innebar att hansyn maste tas for att inte paverka vattnets kvalitet
eller kvantitet.

Just mot bakgrund av att Larslundsmalmen &r av nationell betydelse for
vattenforsorjningen samt da miljoskyddsfragor ska hanteras inom ramen for
tillstdndsansokan om vattenverksamhet, s beh6vs mer transparens fran Trafikverket
gallande vilken hansyn som planeras for att inte negativt paverka vattenskyddsomradet i
samband med anldggande och drift av Ostlanken. | det nu aktuella samradet ges
vattenskyddsomradet mycket begransat utrymme da, vad lansstyrelsen forstar,
Trafikverket inte bedomer att det kommer bli ndgon paverkan pa vattenskyddsomradet
eller vattentakten.

Trafikverkets svar:
Vatten kommer i det har fallet inte ledas till reningsverk. Vad galler rening av PFAS
och behov av rening av kvave s& kommer detta att beskrivas i strackans MKB.

Trafikverket noterar synpunkter om Larslundsmalmen, rening av lanshallningsvatten
och utformning av dagvattendammen. Redovisning kommer att ske i MKB for
jarnvagsplan, samt for de delar som ar tillstdndspliktiga aven i miljoprovningen. Aven
dispens for arbeten inom vattenskyddsomradet kommer att hanteras i
miljéproévningen.

Lansstyrelsen saknar Trafikverkets beskrivning av hur skyddsforeskrifterna ska foljas
gallande hantering av dagvatten fran hardgjorda ytor. Det saknas dven beskrivning av
hur anlaggande, drift och underhall av jarnvagen kommer ske pa sadant satt att
fororening av yt- eller grundvatten inom vattenskyddsomradet ska forhindras och vilken
typ av fordréjning och uppsamling draneringssystemet langs jarnvéagssparen ska vara
forsett med for att minimera risken for spridning av foérorening i samband med
exempelvis kemikalieolyckor eller liknande.
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Lansstyrelsen ser ocksa att Trafikverket planerar att fordjupa 700 meter av 6vre delen av
Idbécken for att sakerstalla en naturlig avliedning frdn dammarna. Vid samrad med
lansstyrelsen den 21 januari 2022 har Trafikverket informerat om att lansvatten i
samband med PFAS-saneringen vid resecentrum planeras att ledas till Nyképingsan,
eftersom denna vattenférekomst har ett storre fléde &n Idbécken.

Trafikverkets svar:

Fordjupningen av Idbacken &r i det har skedet inte langre aktuell efter att mer
noggranna inmétningar genomforts under projekteringen. Hur skyddsforeskrifterna
for Hogasens vattentakt kommer uppfyllas beskrivs i kommande MKB for
vattenverksamhet.

Eftersom Gvre delen av Idbacken gar genom vattenskyddsomradet 6nskar lansstyrelsen
att Trafikverket i kommande MKB visar hur vatten fran dammar kommer ledas till
Idbécken utan risk for fororening av ytvatten inom vattenskyddsomradet. Exempelvis
ser lansstyrelsen att Trafikverket behdver visa nar och efter vilket resultat i kommande
provtagningsprogram som ett eventuellt skifte; fran att leda lansvatten till Nykopingsan
till att leda vatten frdn dammar till 1dbacken kommer ske. Lansstyrelsen ser ocksa att
Trafikverket bor inkludera en riskanalys for eventuellt kvarlamnade PFAS/6vriga
markfoéroreningar och dess koppling till en potentiell framtida spridning till
draneringsdammar som planeras att avledas till Idbacken eller grundvatten.

Trafikverkets svar:

Nar det galler dagvatten kommer hanteringen att beskrivas i MKB for jarnvéagsplan
och provas dar. Vad galler hantering av lanshallningsvatten s& kommer detta att
beskrivas i MKB.

Om det inte &r uppenbart att skérningar och tillhérande dammar kan anléggas utan risk
for fororening av yt- eller grundvatten inom vattenskyddsomradet anser lansstyrelsen
att en annan anlaggningsmetod och/eller en annan ledning av vatten fran dammar ska
anvandas vid passagen av vattenskyddsomradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket bedomer att det kommer ga att anlagga jarnvagen enligt vald
anlaggningsmetod utan risk for vattenskyddsomradet. Detta beskrivs mer utforligt i
MKB.

Lansstyrelsen vill pAminna om att i férsta hand forlagga jarnvagen sa att vatmarker
(exempelvis NH3-10271 vid KM47+1000) inte paverkas, i andra hand med
skyddséatgarder (exempelvis bro) och i tredje hand med sddana skyddsatgarder s att
dranering av resterande del av vatmarken inte kan ske. Lansstyrelsen ser ocksa att
Trafikverket i sin klimateffektanalys ocksa bor rakna in den forlust i kolinbindning som
forlust av vatmarker direkt och indirekt innebar (exempelvis om angransande
vatmarker/sumpskogar far sin hydrologi och darmed kolinbindning paverkad).

Trafikverkets svar:

Trafikverket har lagt stor vikt vid att minska miljopaverkan sa langt som majligt vid
val av lokalisering av jarnvag och tillhérande anlaggningar. Vatmarker ar vanligt
forekommande inom delstrackan och det har inte varit mojligt att undvika paverkan
pa alla vatmarker.
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Hagnesta industrideponier

Lansstyrelsen anser att Trafikverket inte &r ansvarig for fororeningen men att en flytt av
vattendraget som foreslas inte ar lamplig sa lange en sanering och/eller bedomning av
risker inte ar genomford pa omradet gallande sackarna med vaxtskyddsmedel (MCPA-
baserat bekdmpningsmedel) och betningsmedel for utsade.

Trafikverkets svar:

For omradet har det tagits vattenprover och vattnet har inte innehallit féroreningar. |
samband med en omledning s& kommer Trafikverket se till att sediment hanteras
korrekt. Detta kommer aven presenteras i MKB.

Skavsta flygplatsomrade

Vid Skavsta (km 58+050—61+100) ska flera anlaggningar/atgarder goras som kan
medfora grundvattensankning, det finns aven sattningsrisk i vissa omraden (G58-101,
G59-105, G59-106). Det saknas en riskbedomning av atgarderna samt de geologiska och
geohydrologiska forutsattningar kopplat till fororeningen av PFAS i grundvatten.

Det framgar inte hur projektet kommer paverka risk for spridning av PFAS i
grundvatten sd som spontning vid brostdd och bottenplattor samt tillfalliga sponter
under byggskedet. Exempelvis for ID G59-002 anges att en skyddsatgard sa som tat
spont planeras for att minska grundvattenpaverkan. Lansstyrelsen saknar en bedémning
gallande hur detta paverkar grundvattenriktningen och konsekvenserna av att dndra
stromningsriktning av PFAS-fororenat grundvatten. Lansstyrelsen konstaterar att det
finns risk for forekomst av bekampningsmedel inom omradet och vill darfor frdga om
bekdmpningsmedel har analyserats i provtagna medier. Vad galler flyghangaren, objekt
E i Figur 12, staller Lansstyrelsen frdgan om det finns risk att PFAS-haltigt
bekdmpningsmedel har férekommit, till exempel i sprinklersystem eller genom andra
brandbekampningsatgarder?

Trafikverkets svar:

Trafikverket har undersokt tidigare verksamheter och det finns ingen dokumentation
om anvandning av bekdmpningsmedel och darfér har provtagning inte utforts med
avseende pa sadana fororeningar. Om Lansstyrelsen har information om anvandning
av bekampningsmedel tar Trafikverket garna del av saidan dokumentation. Rérande
PFAS kommer paverkan pa grundvattenfloden och eventuell risk for
féroreningsspridning att hanteras i MKB for miljoprévningen.

Vad galler flyghangaren sa tolkar vi fragan som att den rér hangar 6, som kommer
behoéva rivas och som tidigare diskuterats med Lansstyrelsen. Vi foreslar och planerar
en kompletterande provtagning vid hangaren efter att den &ar riven.

Halten arsenik i grundvatten visar halter inom klass 4 enligt SGUs bedémningsgrunder
for grundvatten. Arsenikhalter i den nivan betraktas som hdg halt med stark grad av
paverkan och kan medfora biologiska effekter i ytvatten. Trafikverket redogor for att
ytterligare utredningar ska goras for att avgrénsa fororening av PFAS och
petroleumkolvaten men lansstyrelsen saknar uppgifter om hur de héga arsenikhalterna i
grundvatten ska hanteras vidare.
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Det framgar pa sidan 48 att kompletterande provtagning ska genomféras vid den gamla
branddvningsplatsen och flygplatsens parkering. Lansstyrelsen 6nskar dven att det
framgar att utékad provtagning aven genomfors vid den nya brandévningsplatsen.

Sista stycket sidan 47, begrepp. Anvand enhetligt begreppet géllande nya
brandovningsplatsen, ibland anvands den gamla motorkérningsplatsen. Vilka omraden
avses i mening "Halter 6ver det preliminara riktvardet 45 ng/1 har uppmatts i bade ytliga
och djupa grundvatten-rér’? Innan den meningen ndmns platsen 600 meter vaster om
gamla motorkdrningsplatsen och bibanan varfor det kravs ett fortydligande vilket
omrade som avses darefter (eller om det &r ett generellt resultat av provtagningen for
alla undersokta omraden).

Trafikverkets svar:
Fragor kring Skavsta flygplats och medféljande risker kommer att beskrivas i MKB.
Angaende sidan 47, s kommer &aven detta att fortydligas i MKB.

Vid samradet framgick att inga kompensationsatgarder ar planerade for de skador som
uppstar pa vattenmiljoerna. Att kompensationsatgarder kan behdvas har tidigare
framforts av lansstyrelsen. For de vattenmiljéer som kommer skadas/forstdras bor ni ta
fram en plan for kompensation for den skada pa vattenmiljoer som jarnvagen resulterar
i

Trafikverkets svar:
Det finns i dagslaget inga kompensationsatgarder planerade.

6.2. Samrad med Nykopings kommun

Samrad med kommunen har hallits I6pande under arbetet med jarnvéagsplanen i form av
bland annat méten. Vid dessa moten har Trafikverket informerat om projektet och vilka
arbeten som &r inplanerade. Samarbetsformer, upplagg for samrad, granssnitt mellan
olika delar inom Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.
Minnesanteckningar fran samradsmaten finns diarieforda. Trafikverket har under
motena I6pande bemdtt kommunens synpunkter.

6.2.1. Inkomna yttranden
Val av sparlinje
Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nyképing. Har redovisas de
synpunkter som berér delstrackan Sjosa—Skavsta.

Kommunen varnar om den grundvattenférekomst som berors av sparlinjen. Kommunen
ar angelagen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i det fortsatta
arbetet med val av teknik, skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som syftar till att inte
paverka kvalitet eller kvantitet av grundvattenférekomster eller vattenskyddsomraden.
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Trafikverkets svar:

| det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att 1Agga stort fokus pa att optimera
anlaggningen i profil och pa att hitta lésningar som, om méjligt, minimerar intrang i
vardefulla miljcer. | det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att laggas pa att ta
fram I6sningar som sakrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsatgarder.
Kommunen inbjuds till arbetsmdten och samradsmoten for att delta i det fortsatta
arbetet.

TRV arbetar aven enligt skadelindringshierarkin. Vid val av korridor och sparlinjeval
har landskapsparametrarna, inklusive naturmiljo, vagt tungt for att vélja bést
mdojliga placering av jarnvagen. Vid utformningen av anldggningen arbetar TRV med
skademinimering genom till exempel anpassning av bankar och broar.

Skyddsatgarder i form av trummor, viltpassager och dammar med mera tas fram. Om
kvarstaende skada kvarstar arbetar TRV med kompensation, i de fall lagstod for detta
finns. En kompensation behdver da rymmas inom markanspraket for anlaggningen.
TRV har inget uppdrag att jobba brett med civilrattsliga avtal eller att forvalta o skdta
tillskapade naturmiljéer. TRV tar inte fram kompensationsutredningar, utan
kvarvarande skada och ev. kompensationsatgarder redovisas i MKB for
jarnvéagsplanen. Ifall lansstyrelsen inte delar TRV™s bedémningar kring kvarvarande
skada och eventuell kompensation sa behover lansstyrelsen precisera vilka platser det
ror sig om, varfor ni anser att kompensation krévs samt vad en kompensation skulle
kunna innebéra.

Platsspecifika synpunkter

Utbver ovan ndmnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och stréckor
langs bibanan dar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta
optimeringsprocessen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens
yttrande och ar platsangivna enligt Trafikverkets langdmatningssystem i samrads-
materialet.

km 48+500—49+500:
Utformning av bro éver Svartadns dalgang och eventuella bullerskyddsatgarder ar av
hdgsta prioritet.

km 52+500:
Kommunen ser positivt pa en bro 6ver Tunsattersbacken men en analys av landskapet
behovs for att avgdra om bro 6ver hela dalgangen &r att foredra.

km 57+000:
Utformning av bro éver Nykopingsans dalgang och eventuella bullerskyddsatgarder ar
av hogsta prioritet.

km 64+000—66+500:

Sakring av passage genom vattenskyddsomrade déar forekomst av fororenad mark stéller
extra hdga krav pa placering, skyddsatgarder och utformning.
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km 66+000:
Kommunen informerar om att passage sker av befintlig vattenledning och att
kommunen kommer att dra en ny vattenledning i omradet.

km 67+500:
Kommunen ser ett behov av en eller flera friluftspassager vid Stigtomta- och
Larslundsmalmen.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbets- och samradsméten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Trafikverket och Nykopings kommun har lI6pande hallit arbets- och samradsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta I6sningar som ar sa bra som
mojligt for bada parter. Sparlinjens optimering har kontinuerligt forfinats i
projekteringen.

Vid km 52+700 kréavs i byggskedet sérskild hénsyn till forekomsten av gronling i
Tunsattersbéacken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt genom hela planlaggningsprocessen utifran
skadelindringshierarkin, det vill siga att skador pa naturvarden undviks och
minimeras vid lokalisering, sparlinjeval och utformning av jarnvagsanlaggningen.
Miljokonsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och vid kvarstaende
skada beskrivs detta i denna.

Som bifldde till Svartaan omfattas Tunsattersbacken av villkor kopplade till det
tillstAnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken (1998:808) for Ostlankens passage av Natura
2000-omradet som beviljats av Lansstyrelsen i Sddermanlands lan. I tillstAndet
aterfinns ett antal villkor — som avser saval bygg- som driftskedet — som behéver vara
uppfyllda. For passagen av Tunsattersbacken finns till exempel villkor om att
bropelare inte far placeras i backen eller dess strandzon, att férutsattningar for
passage for utter anordnas samt att inga vandringshinder for fisk eller utter far
skapas. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas utforligt vilka skyddsatgarder som
Trafikverket planerar och vilka anpassningar som gjorts for att villkoren ska
uppfyllas. Jarnvagsbron och dess brostéd har till exempel anpassats for att minimera
paverkan pa Tunsattersbacken och en planerad vag har fatt en ny dragning for att
inte hamna precis intill backen.

Forslag till jarnvagsplan

Kommunstyrelsen antog den 3 mars 2022 ett yttrande gallande jarnvagens utformning
och dess paverkan som det framstallts i samradsmaterialet for delstrackan Sjosa—
Skavsta. Nedan redovisas de synpunkter som relaterar till vattenverksamhet, yttrandet i
sin helhet redovisas i samradsredogdrelsen for jarnvagsplanen.
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Larslundsmalmen och Hogasens vattenverk

Kommunen ser att samradsmaterialet inte &r samstammigt med avseende pa skydd av
grundvattenférekomsten Larslundsmalmen. F6r kommunen &r det av stérsta vikt att
grundvattenforekomsten skyddas sa langt som mojligt och kommunen forutsatter att
den i ett tidigt skede informeras om Trafikverkets vidare hantering av frdgan om tatskikt
under jarnvagsanlaggningens spar och diken.

Kommunen ser det som sarskilt viktigt att sakerstélla skyddet for Hogasens vattenverk,
av riksintresse for vattenférsorjning, och att detta arbete tydligt redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att justera och komplettera texterna
i materialet infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till lansstyrelsen for
godkannande och jarnvagsplanen stallas ut for granskning. Grundvattenférekomsten
och dricksvattentakten har tillfasts stor vikt i arbetet med att utforma den nya
jarnvagsanlaggningen och identifiera vilka atgarder som behover vidtas for att
minimera paverkan. Konstruktioner med tatskikt under sparen, tata diken och andra
alternativ for att hejda féroreningsspridning om olyckan skulle vara framme har
utvarderats.

Risken for fororening av grundvattenférekomsten och dricksvattentdkten ar storst
under byggskedet men beddéms kunna hanteras genom att anpassade skyddsatgarder
vidtas. Atgarder for att undvika lackage av fororeningar under byggskedet handlar i
forsta hand om placering av arbetsomraden, uppstallningsplatser av fordon, med
mera. Placeringar ska sakerstalla att eventuellt Iackage av féroreningar inte kan na
grundvattenmagasinet.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgarder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Darut6ver tillkommer administrativa
atgarder sdsom krav pa byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga amnen
med mera. Trafikverket ser framemot en fortsatt nara dialog med kommunen i fragan.

Dispens for arbeten inom vattenskyddsomradet kommer att hanteras i
miljéproévningen.

6.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Maoten har hallits I6pande under projektet med de fastighetsagare och sakégare som kan
bli sarskilt berérda av jarnvagen. Dessa har aven bjudits in till de bada 6ppna samrads-
tillfallena som anordnats. Det forsta samradstillfallet avsag sparlinjens strackning och
holls i form av dppet hus vid tva tillfallen, den 15 juni 2017 pa Svalstaskolan i Svalsta och
den 20 juni 2017 pa Stavsjo foreningshus i Stavsjo. Det andra samradstillfallet avsag
jarnvagens utformning och planférslagets konsekvenser och hélls under perioden 21
januari—2 mars 2022. Enskilda som kan bli sarskilt berérda erbjods dessutom ett
personligt mote med Trafikverkets projektledare och markforhandlare. Dessa méten
agde rum pa hotell Sunlight i Nykoping under februari och mars 2022.
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6.3.1. Inkomna yttranden
Val av sparlinje
Har sammanfattas inkomna synpunkter géllande vattenverksamhet fran enskilda som
kan bli sarskilt berorda fran samradet av sparlinjens strackning 2017. Inget relevant i
forhallande till vattenverksamhet tillkom for val av sparlinje.

Forslag till jarnvagsplan och samrad vattenverksamheter
Nedan sammanfattas inkomna synpunkter gallande vattenverksamhet fran enskilda som
kan bli sarskilt berorda fran samradet 2022.

Vattenflode

Ett antal fastighetsdgare lamnade nyttig information om var brunnar och tackdiken ar
belagna och om hur draneringen ar upplagd och patalade att det ar viktigt att
avrinningen inte paverkas. En fastighetsagare uttryckte oro 6ver det dagvatten som
kommer att slappas ut pa akern vid bropelarna medan en annan fastighetsagare oroar
sig for att vattenverksamheten ska paverka jordbruksmarken negativt om grundvatten-
nivan sanks.

En fastighetsagare patalar just vikten av att grundvatten- och ytvattennivaerna inte far
sankas pd ett sadant satt att det innebar en negativ paverkan pa skogs- och jordbruket
till foljd av forsamrade forhallanden for vaxtligheten. De utredningar som Trafikverket
gor och de atgarder som ska vidtas i byggskedet maste sékerstélla att draneringar,
tackdiken och diken inte forsamras pa sa satt att forutsattningarna for jord- och
skogsbruk samt 6vrig gardsférvaltning forsamras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om brunnar, dranering med mera som
framkommit pd métena med de enskilda som kan bli sarskilt berérda. Trafikverket har
under projektets gang detaljstuderat paverkan pa vattenfloéden. Trafikverket jobbar
for att minimera den paverkan som anlaggningen kan férvantas innebara pa saval
vattennivaer som dranering, tackdiken och diken.

En annan fastighetsagare patalade att en av de féreslagna dammarna ar placerad pa
hogproduktiv dkermark. Har kommer jarnvagen att ga tvars 6ver en grusas som
fungerar som en vattendelare och det ar av stor vikt att skador pa befintlig dranering och
storre, omfordelade floden undviks. Fastighetsagaren patalade aven att den planerade
jarnvéagsbanken pa dkermarken kommer att innebéara stora bekymmer med
uppskjutande vatten och jordmassor.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samradet har en éversyn avdammarna gjorts och den damm som
synpunkten avser kommer att utgd. Den ersatts med ett fordrojningsdike norr om
banan. En jarnvagsbank pa den aktuella marken gar inte att undvika men atgarder
vidtas i form av markstabilisering och drénering.
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6.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av sparlinjen 2017 — inom ramen for jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—
Skavsta — och till samrad av planforslaget och dess konsekvenser 2022. |
inbjudningarna skickades det &ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudningarna framgar av
bilagorna till den har samradsredogorelsen.

Yttrande om sparlinje

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och stéaller sig positivt till att den
aktuella jarnvagen byggs ut. Fler bilister kommer troligen att vélja den miljovanligare
jarnvagen vilket innebdar att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna Gver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i sdval dagens som ett framtida klimat.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket har utfort en 6versvamningsanalys och identifierat lagomraden och
potentiella 6versvamningsomraden. | program Ostlanken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anlaggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet och arbetar
systematiskt for att byggandet av Ostlanken inte ska paverka flygplatsverksamheten
negativt. Samrad med Skavsta flygplats halls kontinuerligt.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att erhallet material utgors av ett knapphéandigt underlag och eftersom
processen &r i ett tidigt skede avstar SGI darfor fran att lamna synpunkter vid detta
tillfalle. SGI ser dock fram emot att fa Iamna synpunkter nar en samradshandling finns
framtagen.

SGI foreslar aven att en kommande samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning
inkluderar dels en 6versiktlig beskrivning av geologiska och geotekniska forhallanden,
dels en 6versiktlig bedémning av vilka risker avseende ras, skred och erosion respektive
omgivningspaverkan som dessa kan medféra. Detta kan med fordel redovisas i
kartmaterialet. SGI rekommenderar ocksa att samradshandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen behandlar forekommande férorenade omraden inom arbetsomradet,
samt hur risker och konsekvenser av dessa ska hanteras under arbetets gang.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet med jarnvéagsplanen
och miljéproévningen.
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Forslag till jarnvagsplan och samrad vattenverksamheter

Nedan redovisas synpunkter relaterade till vattenverksamheterna i inkomna yttranden
fran samradet av jarnvéagens utformning och planforslagets konsekvenser. Alla
yttranden finns redovisade i samradsredogorelsen for Jarnvagsplan Sjosa—Skavsta.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU patalar att sdval byggandet som driften av Ostlanken pa strackan Sjosa—Skavsta
kommer att paverka grundvattnet i omradet, bade kvalitativt och kvantitativt. Paverkan
pa beslutade miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsterna Larslundsmalmen och
Skavstafaltet behdver redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och myndigheten
tillhandahaller en lank till sin checklista for paverkan pa grundvattenférekomst. Av
sarskild vikt ar att utreda och planera for tillrackliga skyddsatgarder sa att den nya
jarnvagsanlaggningen inte ska innebédra en 6kad risk for kvantitativ eller kemisk
paverkan pd vattenkvaliteten, vare sig i byggskedet eller i driftskedet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att inkludera paverkan pa
beslutade miljokvalitetsnormer fér grundvattenforekomsterna Larslundsmalmen och
Skavstafaltet infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till LAnsstyrelsen i
Soédermanlands lan for godk&nnande och jarnvagsplanen stéllas ut fér granskning.
Grundvattenférekomsterna har tillfasts stor vikt i arbetet med att utforma den nya
jarnvagsanlaggningen och identifiera vilka atgarder som behover vidtas for att
minimera paverkan. Konstruktioner med tatskikt under sparen, tata diken och andra
alternativ for att hejda féroreningsspridning om olyckan skulle vara framme har
utvarderats. Paverkan pa grundvattenforekomster beskrivs vidare i MKB.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgarder som ska vidtas infor
byggskedets detaljutformning av anlaggningen. Darutdver tillkommer administrativa
atgarder sdsom krav pa byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga amnen
med mera.

Eftersom det langs den planerade strackningen aterfinns ett flertal paverkanskallor och
att det finns forhojda halter av féroreningar i omradet kring banvallen haller inte SGU
med Trafikverket om att den planerade jarnvagsanlaggningen endast bedéms innebéara
en mattlig paverkan med avseende pa risken for mobilisering av fororeningar.
Myndigheten patalar att dven en tillfallig grundvattenbortledning kan leda till
irreversibla skador och att stora méangder féroreningar kan mobiliseras &ven vid kortare
grundvattenbortledningar. Varje bortledning behtver darmed bedémas med avseende
pa dels paverkansgrad for det aktuella omradet, dels den aktuella tidsperiod som
bortledningen sker.

Eftersom det i detta omrade har patraffats forhojda halter av féroreningar i grundvattnet
ar det mycket viktigt att utreda lamplig hantering av grundvatten som leds bort och
bortgravda massor. For bade bygg- och driftskede &ar det olampligt att fororenat vatten
infiltreras i marken eller aterfors till vattendrag eller férdréjningsmagasin utan rening.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att inkludera ett utvecklat
resonemang om hur rening av grundvatten ska ske infor att
miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till L&nsstyrelsen i Sédermanlands lan
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for godkannande och jarnvagsplanen stallas ut for granskning. Projektet stravar efter
att undvika hantering av fororenat grundvatten saval i driftskedet som i byggskedet.
Dar detta inte &r mojligt kommer grundvattnet att hanteras genom rening for att
vatten som slapps ut ska uppfylla uppstallda kriterier for utslappshalter. For
narvarande pagar arbetet med att ta fram en kanslighetsanalys med avseende pa
ytvatten. Aven detta kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
vattenverksamhet.

Diskussioner pagar aven om hur fororenade massor ska hanteras. For de
markféroreningar som har patraffats dar den nya jarnvagsanlaggningen ska byggas
vid Skavsta flygplats och inom den gamla brandévningsplatsen planerar Trafikverket
i dagslaget for att de ska grévas upp och transporteras till godkand
avfallsanlaggning. Fére deponering ska schaktmassorna stabiliseras for att minimera
risken for utlakning av PFAS-fororeningar fran deponerat material.

SGU noterar att kartan éver fororenade omraden visar pa de lokaler dar fororenande
verksamhet har bedrivits. Myndigheten péatalar dock vikten av att beakta att flera av
fororeningarna, exempelvis PFAS, kan transporteras langa strackor och har ocksa
patraffats i hoga halter langt fran utslappsplatsen. Stora delar av omradet i narheten av
flygplatsen ar darmed att betrakta som riskomrade for féroreningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkten och fortydligar skrivningarna i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan. Sedan tiden for samradet har
ytterligare undersdkningar gjorts varfor lagesbilden av féroreningens utbredning vid
den planerade anlaggningen kommer att vara klarare infor att
miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till L&nsstyrelsen i Sédermanlands lan
for godkannande och jarnvagsplanen stallas ut for granskning. Hela flygplatsomradet
ar nu markerat som ett riskomrade med hansyn till fororening i grundvatten.

SGU patalar dven att det finns nya jordartskartor for omradet pa myndighetens
kartvisare och att det inom kort kommer att publiceras nya avgransningar for
Skavstafaltets grundvattenmagasin.

6.5. Samrad med organisationer, foreningar, kommersiella
fastighetsadgare och markavvattningsforetag

Berorda organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till samrad av
sparlinjen 2017 och om vattenverksamheterna i samband med samrad kring forslag till
jarnvagsplan och dess konsekvenser 2022. | inbjudningarna skickades det &ven med en
folder med dvergripande information om projektet. Vilka som fatt inbjudningarna
framgar av bilagorna till den har samradsredogérelsen.

Nyk6ping-Oxel6sunds Vattenverksforbund

Nykoping-Oxeldsunds vattenverksforbund férser Nykodpings kommun och Oxeldsunds
kommun med dricksvatten fran Stigtomtamalmen och Larslundsasen. Férbundet ser att
den planerade jarnvagens strackning innebar stora risker for paverkan av vatten-
leveransen till kommunerna och efterlyser bland annat en bedémning av paverkan pa
riksintresset for vattenforsérjning.
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Forbundet patalar dven att Trafikverket behover sékerstalla att de naturliga
grundvattenstrommarna eller vattenkvaliteten inte paverkas och att den planerade
dagvattendammen inte far infiltreras i Larslundsmalmen utan foregéende rening och
vattnet ska tas om hand utanfor vattenskyddsomradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att justera och komplettera texterna
i materialet infor att miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan ska skickas in till
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan for godkannande och jarnvagsplanen stéllas ut for
granskning. Omradet kring vattenverket — av riksintresse for vattenforsorjningen —
har tillfasts stor vikt i arbetet med att utforma den nya jarnvéagsanlaggningen och
identifiera vilka atgarder som behover vidtas for att minimera paverkan.
Konstruktioner med tatskikt under sparen, tata diken och andra alternativ for att
hejda fororeningsspridning om olyckan skulle vara framme har utvérderats. Detta
kommer &ven att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for vattenverksamhet.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgarder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Darutéver tillkommer administrativa
atgarder sdsom krav pa byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga amnen
med mera.

Dagvattnet och dranvattnet som ska aterinfiltreras bedoms vara tillrackligt rent for
att inte paverka kvaliteten pa dricksvattnet. Den planerade infiltrationsdammen ligger
inte heller inom vattenskyddsomradet.

Aven forbundets atkomst till vattenanlaggningarna for underhall och reparation behéver
sakerstéllas samtidigt som Trafikverkets underhall av jarnvagsanlaggningen inte heller
far paverka vattenférekomsten eller forbundets vattenanlaggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och avser inte att bedriva underhall som riskerar
att paverka grundvattenforekomsten eller vattenverksforbundets anlaggningar
negativt. Anlaggningens utformning medger fortsatt atkomst till vatten-
anlaggningarna.

6.6. Samrad med allmanheten

Ett forsta samrad med allménheten genomférdes i form av ett 6ppet hus den 11 maj
2017. Samradsmotet holls pa motesplatsen Traffen i Nykoping kl. 17.00—20.00. Under
denna tid stéalldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings
kommuns projektorganisation narvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter.
En gang varje timme holls det &ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet
besoktes av cirka 130 personer. P4 moétet fanns dven majlighet att inkomma med fragor
och synpunkter skriftligen.
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Ett andra samrad med allmanheten hélls digitalt under perioden 21 januari—2 mars
2022. Folkhalsomyndighetens rad och rekommendationer for att forhindra
smittspridning av covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna gang.
Handlingarna stélldes ut pd Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och
fanns aven tillgangliga pa Trafikverkets webbplats dar allmanheten kunde lamna sina
synpunkter i synpunktsformularet men dven pa den interaktiva kartan som tagits fram
for webben.

For att skapa kdnnedom om samradet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/ostlankennykoping) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inlagg p& Facebook den 21—-30 januari. | sdval inlaggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter lamnas via
Trafikverkets webbplats. Inlagget riktades till personer i aldern 18 ar eller aldre som bor
eller nyligen varit inom en radie p& 3—5 kilometer fran den planerade sparlinjen inom
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta. Inlagget kommenterades totalt 29
ganger, varav 3 var Trafikverkets svar. Av kommentarerna kan endast en anses avse
jarnvéagsanlaggningen pa den aktuella strackan. Majoriteten av kommentarerna berorde
politiska beslut om till exempel stationslagen och investeringskostnad fér Ostlanken
som helhet, snarare &n jarnvagsanlaggningen pa strackan Sjosa—Skavsta.

Utover de 6ppna samradstillfallena har allmanheten I6pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformularet som finns pa
Trafikverkets hemsida.

6.6.1. Inkomna yttranden

Vid samradet 2017 samt 2022 inkom inga synpunkter relaterade till vattenverksamhet
fran allmanheten. Alla yttranden finns redovisade i samradsredogérelsen for
Jarnvagsplan Sjosa-Skavsta.
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7. Underlag

Samradsunderlag finns diarieforda hos Trafikverket under &rendenummer TRV
2021/16815.

8. Bilagor

Bilaga 1 Samradskrets
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Bilaga 1

Tabell 2. Samradskrets, myndigheter, lansstyrelser, kommuner, foreningar, foretag, etc.

Ambulanssjukvarden Sormland

Arbetsmiljoverket

Botaniska séllskapet Stockholm

Boverket

Circle K Stavsjo

Cykelframjandet S6rmland

Cykelklubben Dainon

E.ON Elnat Sverige AB

Elsékerhetsverket

Energimyndigheten

Europakorridoren

Flygbussarna Airport Coaches

Folkhalsomyndigheten

Fortifikationsverket

Friluftsframjandet Nyk&ping

Fagelforeningen Tarnan

Faltbiologerna

Foreningen Sérmlands Ornitologer

Foreningen Sérmlandsentomologerna

Fodrsvarsmakten

Green Cargo

Griparna Speedway
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Gastabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten

IP-Only

Jernhusen

Jordbruksverket

Jéagarnas Riksforbund

Jonakers Haradsallmanning

Kommunbygderad Nykoping

Lantmateriet

Livsmedelsverket

LRF Sédermanland

LRF Ostergotland

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i S6édermanlands l&an

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Malardalstrafik Malab AB

Naturhistoriska riksmuseet

Naturskyddsféreningen Sédermanland

Naturvardsverket

Norrkdpings kommun

NTF Sérmland-Orebro 1&n-
Ostergoétland

Nykoping i samverkan (NYSAM)

Nykdping Vatten
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Nykdping-Oxel6sunds
Vattenverksférbund

Nykopings biodlare

Nykdpings fallskarmsklubb

Nykdpings flyghistoriska forening (F11
Museum)

Nykopings Frisksportklubb

Nykdpings Hembygdsférening

Nykopings Jaktskytteklubb

Nykdpings kommun

Nykdpings Motorsallskap

Nykopings Orienteringsklubb

Nykdpings Pistolklubb

Nykopings scoutkar

Nykopingsaarnas vattenvardsforbund

Nykoping-Ostgotalanken AB

ONYX néringslivsutveckling AB

Orienteringsklubben Héllen

Oxelésunds kommun

Polismyndigheten Region Ost

Postnord

Region Sérmland

Region Ostergétland

Riksantikvarieambetet

Sjofartsverket
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Sjosa IF

Skanova

Skogsstyrelsen

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SIG)

Stavsj6 Krog & Kafé

Stigtomta Hembygdsforening

Stockholm Skavsta flygplats AB

Stockholms Skavsta Utveckling

Stralsakerhetsmyndigheten

Svenska Jéagareforbundet

Svenska kraftnat

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksforbund

Sveriges geologiska undersokning
(SGU)

Sveriges meteorologiska institut
(SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sveriges akeriforetag

Swerock

Sodermanlands Hembygdsférbund

Sodermanlandsbataljonen/27:e
hemvérnsbataljonen
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S6rmlands museum

Sormlandskustens raddningstjanst

Sérmlandsleden

Soérmlandstrafiken

Tele2 Sverige AB

Telenor Sverige AB

Tillvaxtverket

Trafikanalys

Transportstyrelsen

Trosa kommun

Tagforetagen

Vattenfall AB

Villadgarna Nykoping Oxel6sund

VTI

Ostsvenska handelskammaren

30




Tabell 3. Markavvattningsforetag i samradskretsen.

Angssiter, Brottninge, 1947. ID 447

Vik-Rallinge tf, 1946. ID 404

Jordbron Dijelp. ID 387

Svartadns rf Sjosa, Skélkulla, Svarta Husby 1D 100

Hagnesta-Sjosa tf ID 371

Garphagen-Ekeby df ID 417

Myra-Koxang tf 1D 187

Angsiater-Brottninge df, ID 447

Vik-Rallinge tf ID 404
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