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FOorslag upplagg
Aktionsplan for saker
vagtrafik 2026-2030
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Innehall

Syfte/mal med ny aktionsplan

Vilka aktorer vill vi ha med?

Forslag upplagg av aktionsplanen

Forslag ny kompletterande del - Upprop mot 2030
Diskussion kring upplagg och upprop
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3:e aktionsplanen

17 TRAFIKVERKET

« Aktionsplan for saker vagtrafik 2019-2022
Aktionsplan
» Aktionsplan for séker vagtrafik 2022-2025 Qi e vilgmRnk

« Aktionsplan for saker vagtrafik 2026-2030
— Vi vill inte ha 6verlapp — darav 2026

— Malaret &r 2030 — vi later planen tacka in o | e
2030 A~ ' rarpor

Aktionsplan for saker
vagtrafik 2022-2025

250 atgarder som 33 myndigheter och aktérer
avser att vidta for okad trafiksakerhet
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Vad vill vi med en ny aktionsplan?

Beskriva vad som gors ("skyltfonster”)

Beskriva vad som behover goras for att na malen 2030

Fa action kring atgarder som styr mot malen (mot indikatorerna som lyser rott)
Bredd och spets!

Fa fler myndigheter och aktorer att engagera sig

Majliggora dialog och samverkan mellan enskilda aktorer

MGajliggora uppfdljning av vad som gors

Skapa en plattform for samverkan kring trafiksakerhet, som ska kdnnas
"levande” under hela perioden for planen
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Forslag pa aktorer utdver nuvarande

Kommuner och regioner: Fler kommuner. Fler regioner (bredare deltagande)
Intresseorganisationer/ideella organisationer: M Sverige

Statliga myndigheter: BRA, bredare deltagande fran FoHM (utdver suicid och
ANDTS/SMADIT), Socialstyrelsen

Adda (inkdpscentral for kommuner och regioner), Sunt
arbetsliv (kommuner och regioner), Svenska taxiférbundet, Byggféretagen eller
installatorsforetagen (bransch- och arbetsgivarorganisation)?, Prevent
(arbetsmilj6organisation), Forsakringsbranschen?

Forsakringsbolag: Trygghansa, Dina Forsakringar?

Kunskaps- forskningscentrum: NASP (Nationellt Centrum for Suicidforskning och
Prevention), VTI

Fordonsindustrin/bilsédkerhetsféretag? Volvo personvagnar, Volvo lastvagnar,
Scania, (alt underleverantérer t ex Autoliv eller Veoneer)

HOr garna av er med inspel/synpunkter!

Nuvarande aktorer:
Dalatrafik

Goéteborgs stad

Malmé stad

Sveriges kommuner och regioner
Stockholms stad

Umea kommun

Uppsala kommun

Vastra Gotalandsregionen
Cycleurope
Cykelframjandet

MHF

Mobility Sweden

FOT

NTF

Sveriges motorcyklister (SMC)
Arbetsmiljoverket
Boverket
Folkhalsomyndigheten
MSB

Polismyndigheten
Trafikverket
Transportstyrelsen

Folksam

IF forsékring
Lansforsékringar
SAFER
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I’ TRAFIKVERKET Prioriterade insatsomraden
Raitt hastighet

Nykter trafik

Forslag upplagg Aktionsplan 2026-2030 ke yilig

Siker gangtrafik (med fokus pa fallolyckor)

Suicidprevention

« Samma upplagg som tidigare — 6 prioriterade insatsomraden, under vilka
aktorer (nuvarande och ytterligare tillfragade aktorer) far beskriva sina

Ledarskap for siker viagtrafik.

beslutade/planerade atgarder.

« Viutgar fran géallande atgardspaket, ser d6ver dessa och vid behov o
stryker/kompletterar med nya paket. Exempel atgardspaket

« | lI6pande text beskrivs vad som behdver goras for att na malen (senaste Ratt hastighet
. . .  infrastruktur och hastighetsgrinser
prognoserna och analyserna av trafiksakerhetsutvecklingen, etc).

« overvakning och kontroll

« | ett nytt avsnitt (Upprop mot 2030!) lyfter vi fram ett antal omraden dar vi « geofencing
ser att mer maste hénda for att nd malen och dar flera aktdrer behdver ' Imskapshifende Stginer ochbetrendopiverian
bidra. Dvs viktiga indikatorer som lyser rott dar det ar avgorande att ~ e pe DR
manga bidrar. Nykter trafik
« nykterhetsstodjande teknik
* Vi Oppnar upp for fler aktorer att delta under uppropen genom att man ¢ ohiRRig o Kean

"signar upp sig” pa ett eller flera upprop. + kunskapshjande tgirder och beteendepaverkan
» samverkan mellan aktorer

+ utredning och forskning.
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Enligt analysen for utfallen 2023 ar bl a detta nédvandigt for att kunna na
malen 2030. Vi adresserar vissa av dessa i ett nytt avsnitt "Upprop mot
2030”

« Hastighetsefterlevnad: 80%

« Motesseparation: 20 mil/ar (istallet for 6-8 mil/ar)
. Sankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar motesseparation)
« 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tattbebyggt omrade, kommunalt

« HOgre trafiksakerhetsklass i statlig korsning: 1000 korsningar
 Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor

« Hogre trafiksakerhetsklass pa GCM-passager: 5300 st

« Cykelhjdlmsanvandning: 80%

- Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas




@n
\:_l:; TRAFIKVERKET

Enligt analysen for utfallen 2023 ar bl a detta nédvandigt for att kunna na
malen 2030. Vi adresserar vissa av dessa i ett nytt avsnitt "Upprop mot
2030”

« Hastighetsefterlevnad: 80%

« Motesseparation: 20 mil/ar (istallet for 6-8 mil/ar)
. Sankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar motesseparation)
« 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tattbebyggt omrade, kommunalt

« Hogre trafiksakerhetsklass i statlig korsning: 1000 korsningar
 Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor

« Hogre trafiksakerhetsklass pa GCM-passager: 5300 st

« Cykelhjdlmsanvandning: 80%

« Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas
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Forslag pa Upprop mot 2030!
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Upprop mot 2030!

Vi lyfter fram ett antal omraden déar vi ser att
mer maste handa for att nd malen och dar
flera aktorer behover bidra.

Omradena adresserar de prioriterade
insatsomradena och de
trafiksékerhetsindikatorer som lyser rott dar
det &r avgorande att manga bidrar.
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Exempel pa tankbara upprop

Ratt Ledarskap

for séker
vagtrafik

hastighet

Vi vill 6ka Vi arbetar for att Vi arbetar for hastighetsefterlevnad i vara
cykelhjalms- Oka anvandandet av egna och upphandlade transporter!”
anvandningen!” broddar/sakra

vinterskor!”

Vi stéller krav pa alkolas eller annan
"\i sénker och bygger om till 30/40 kmAim!”  nykterhetsstodjande teknik i alla vara
tjianstebilar!”

Vi stodjer aktivt kommunernas inférande av 30/40 km/tim!”

Vi stéller krav pa 5 stjarnor i EuroNCAP vid upphandling av nya
*Vi satsar pa drift och underhall fér gaende och tignstebilar!”
cyklister!”

Vi minskar vart trafiksékerhetsavtryck (genom att
anvanda Trafikverkets stodmaterial Trafiksakra

"Vi inventerar och atgérdar vara osdkra GCM-passager!”
verksamheten)!”

"Vi inventerar

behovet och
atgardar
hoppskydd pa
vara broar!”
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Ledarskap
for saker
vagtrafik

Ratt
hastighet

e . .. "Vi inventerar
Vi arbetar for att Oka "Vi (stora upphandlare och utférare av transporter) [ —

cykelhjaimsanvandningen” arbetar foér att minska vart trafiksékerhetsavitryck” Stgardar
hoppskydd pa
vara broar”

Vi sénker och bygger om till 30/40 km/tim i tatort”

Vi arbetar for béattre drift och
underhall fér gaende och cyklister”



» Hastighetsefterlevnad: 80%

+ Motesseparation: 20 mil/ar

+ Séankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar
maotesseparation)

« 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tatbebyggt omrade,
kommunalt vagnat

* Hogre trafiksakerhetsklass i statliga korsningar: 1000 korsningar

» Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor

« Hogre trafiksakerhetsklass pd GCM-passager: 5300 passager

* Cykelhjalmsanvandning: 80%

+ Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas

Vi arbetar for att oka cykelhjalmsanvandningen!”

Kan handla bade om att 6ka cykelhjalmsanvandningen i en kommun eller specifikt vid arbetsresor
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Motiv till initiativet

« Nastan halften av de mycket allvarligt skadade cyklisterna har huvudskador. Cykelhjalmen minskar risken for
huvudskador med minst 50 procent. Om alla anvande cykelhjalm skulle antalet omkomna kunna minska med cirka 25
procent.

« Malet for cykelhjalmsanvandningen ar att minst 80 procent av cyklisterna ska anvanda hjalm 2030. Som matt pa
cykelhjalmsanvandningen anvands indikatorn andel observerade cyklister som anvander cykelhjalm enligt arliga
matningar. Utfallet 2023 var 47 procent.

Malgrupp for initiativet

« Alla kommuner och regioner.
« Alla aktbrer som har medarbetare som cyklar i tjdnsten.
» Ex Trafikverket, Arbetsmiljéverket och SKR - tar fram stédjande material, vagledningar, idéskrifter, etc.?



» Hastighetsefterlevnad: 80%

+ Motesseparation: 20 mil/ar

+ Séankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar
motesseparation)

hastighet + 50 km/tim s&nks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tatbebyggt omrade,
kommunalt vagnat

» Hogre trafiksakerhetsklass i statliga korsningar: 1000 korsningar

+ Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor

» Hogre trafiksakerhetsklass pa GCM-passager: 5300 passager

* Cykelhjalmsanvandning: 80%
Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas

”Vi sanker och bygger om till 30/40 kmAim!”

Motiv till initiativet

@in
Q:; TRAFIKVERKET
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Ratt

« | tatort, som mer eller mindre sammanfaller med kommunalt vagnat, skulle en ny bashastighet om 40 km/tim
vara en grundforutsattning for att nd en saker stadsmiljo. Utover detta behover 30 km/tim sakras i omraden dar
oskyddade trafikanter blandas med biltrafik. Inget beslut om ny bashastighet vantas. Kommunerna behdver nu
sjalva besluta om justeringar/sankningar.

« Det ar nédvandigt att 99 procent av vaglangden i tatort uppfyller detta 2030. Utfallet 2023 var 70 procent. Totalt
beraknas drygt 1 100 mil behdva sankas fran 50 km/tim innan 2030, dvs cirka 160 mil/ar.

Malgrupp for initiativet
« Kommuner. Vi vet vilka kommuner som aterstar. Kan vi vanda oss till dessa/utvalda kommuner?

«  Ambitionen bor minst vara att initiera hastighetsoversyn? Detta kan vara en svar och langdragen fraga da den
ofta kraver politiskt beslut (inom kommunen).
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» Hastighetsefterlevnad: 80%

@in + Motesseparation: 20 mil/ar

& TRAFIKVERKET + Séankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar
maotesseparation)

« 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tatbebyggt omrade,
kommunalt vagnat

* Hogre trafiksakerhetsklass i statliga korsningar: 1000 korsningar

» Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor

« Hogre trafiksakerhetsklass pd GCM-passager: 5300 passager

* Cykelhjalmsanvandning: 80%

+ Alkohol och droger: Okade insatser for utandningsprov och alkolas

Vi arbetar for battre drift och underhall for
gaende och cyklister!”

Motiv till initiativet

For att motverka singelolyckor bland gaende och cyklister ar det viktigt att sakerstélla en god kvalitet pa drift och underhall av cykelvagar,
bade inom kommunalt och statligt vagnat. 44 procent av de singelolyckor med cykel som leder till allvarliga skador, och ca 80 procent av
fallolyckorna relaterar till bristande drift och underhall.

Uppropet adresserar indikatorn Systematiskt arbete for saker gang- och cykeltrafik. Malet 70% av kommunerna ska vara "gréna”, utfall
2023 ar 14%. Knappt halften saknar fortsatt malsattningar for trafiksakerhet avseende cykel- och gangtrafik. Atta av tio kommuner har
dock en prioriterad driftsplan for gang och cykel avseende vintervaghallning (dock en relativt liten andel i Norra regionen).

Malgrupp for initiativet

Kommuner, regioner, Trafikverket, SKR, NTF, etc?
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Utfall indikator ”Systematisk arbete for saker gang- och cykeltrafik

WG - s

Mellan (gul) 84 (49 %) 75 (40 %)

TR

Fragor som ingar i indikatorn:

4. Plan/strategi om okad trafiksékerhet for gangtrafik
5. Plan/strategi om 6kad trafiksakerhet for cykeltrafik
7. Mal om okad trafiksékerhet for gangtrafik

8. Mal om okad trafiksékerhet for cykeltrafik

Gul

5 6 3 4 4 5
19 9 15 12 16 4
10 7 17 7 26 18

11. Underhallsplaner som prioriterar (1) gangtrafik och (2) cykeltrafik

12. Driftsplaner for vintervaghallning som prioriterat gang- och cykeltrafik
13. Driftsplaner for barmarksrenhallning som prioriterat gang- och cykeltrafik
23. Genomfort Trafiksakerhetslyftet



» Hastighetsefterlevnad: 80%
+ Motesseparation: 20 mil/ar
+ Séankt hastighetsgrans: Alla 90-vagar med ADT>1000 (som saknar
maotesseparation)
Ratt Ledarskap « 50 km/tim sanks till 30 eller 40 km/tim: 1100 mil i tatbebyggt omrade,
for saker kommunalt vagnat
végtrafik . I:k')'gre trafiksakerhetsklass i statliga korsningar: 1000 korsningar
« Okad drift och underhall: Gang- och cykelbanor
« Hogre trafiksakerhetsklass pd GCM-passager: 5300 passager
* Cykelhjalmsanvandning: 80%
» Alkohol och droger: Okade insatser fér utandningsprov och alkolas

”Vi (stora upphandlare och utforare av transporter)
arbetar for att minska vart trafiksdkerhetsavtryck”

Motiv till initiativet
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hastighet

«  Knappt hélften (47%) av dodsolyckorna i den svenska vagtrafiken ar arbetsrelaterade. Det betyder att de skedde i tjansten eller pa vag till
eller fran arbetet. Vid drygt en tredjedel av dodsolyckorna var en upphandlad transporttjanst inblandad.

« De flesta foretag, organisationer och myndigheter genererar resor och transporter. Det innebar att de ocksa paverkar trafiksakerheten
bade for egna medarbetare, for kunder och leverantérer och for samhallet i stort. Genom att ha koll pa, och arbeta med sitt
“trafiksakerhetsavtryck” kan man bidra till att minska den paverkan som dessa resor och transporter innebar.

+  (’Ett satt att definiera trafiksadkerhetsavtryck ar att det ar en rapportering av en organisations paverkan pa trafiksakerheten. Avtryck kan
matas pa olika satt men en gemensam namnare bor vara antal omkomna och allvarligt skadade i trafiken som kan kopplas till den egna
verksamheten” (Om hur en kommun kan arbeta for att forbattra sin trafiksakerhet, TRV 2020/105973))

»  Uppropet adresserar indikatorerna: hastighetsefterlevnad, sakra fordon, nykter trafik

Malgrupp for initiativet

«  Stora upphandlare och utforare av transporter (kan aven vara storre kommuner?)
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“Vi inventerar behovet och atgéardar
hoppskydd pa vara broar!”

Motiv till initiativet

«  Faller inte ut som prioriterat enligt "punktlistan” da den endast tacker in officiell statistik (dar suicid exkluderas).
Suicidprevention ar dock ett prioriterat insatsomrade i aktionsplanen.

«  Uppropet adresserar indikatorn minska antalet suicid i vagtransportomradet samt suicidpreventiv vagutformning

«  Ungefar var tionde dodsfall i vagtrafiken beror pa suicid, vilket innebéar cirka 30 dodsfall per ar. Utover detta intraffar cirka
20 dodsfall arligen till foljd av hopp fran broar.

Malgrupp for initiativet

«  Kommuner (och Trafikverket (pagar))
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Upprop mot 2030!

« Under 2026 lanseras uppropen (nya startas upp langre fram)

« Under 2025 férbereder vi for uppropen

— Webbinarier for kad kunskap, forstaelse, gemensam syn
— Oppnar upp for aktdrer att delta och “fangar in” de som vill signa
upp pa uppropen

« Varje upprop pagar ca 2 ar
— Det kommer att kravas kontinuerliga samverkansdialoger kring
uppropen med de som deltar

— Trafikverket har ett samordningsansvar for uppropen, men kan
en annan aktdr ansvara for samverkansdialogen?
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Sa har skulle det
kunna se ut...

Men vi jobbar for att Upprop mot 2030!,
ska byggas upp som webbsidor pa
Trafikverkets webbplats

Exempel: National Road Safety Action Plan 2018-2020 | National Road
Safety Strategy

1.1.1. “Vi sdnker och bygger om till 30/40 km/tim!”

I titort, som mer eller mindre sammanfaller med kommunalt végnat, skulle en ny
bashastighet om 40 km/tim vara en grundférutséttning for att na en siker stadsmiljo.
Utdver detta behdver 3o km/tim siikras i omriden dér oskyddade trafikanter blandas med
biltrafik. Inget beslut om ny bashastighet vintas. Kommunerna behver nu sjélva besluta
om justeringar/sinkningar.

Det ir nddvindigt att 99 procent av viiglingden i titort uppfyller detta 2030. Utfallet 2023
var 70 procent. Totalt beréiknas drygt 1 100 mil behéva séinkas frin 50 km/tim innan 2030,
dvs cirka 160 mil/ar.

Fdljande aktdrer stéller sig bakom uppropet/initiativet (OBS! Fiktiva exempel)

e Luled kommun
* Sundsvalls kommun

e Orebro kommun

1.1.2. “Vii arbetar for att 6ka cykelhjdlmsanvdndningen!”

Nastan halften av de mycket allvarligt skadade cyklisterna har huvudskador. Cykelhjalmen
minskar risken for huvudskador med minst 50 procent. Om alla anvande cykelhjalm skulle
antalet omkomna kunna minska med cirka 25 procent.

Malet fér cykelhjalmsanvandningen ar att minst 80 procent av cyklisterna ska anvanda hjalm
2030. Som méatt pa cykelhjaimsanvandningen anvands indikatorn andel observerade
cyklister som anvander cykelhjalm enligt arliga matningar. Utfallet 2023 var 47 procent.

Fdljande aktérer stéller sig bakom uppropet/initiativet
«  Kommun x
s  Kommuny
» Forsakringsbolag x


https://www.roadsafety.gov.au/action-plan/2018-2020
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Diskussion!

« Vad tanker ni kring foreslaget
upplagg med ny del, Upprop mot
20307

« Vad tanker ni kring foreslagna
upprop?

« Uppropen kommer krava nagon
form av samverkansdialog mellan
de som signar upp sig. Vad tanker
ni kring det?

« Ovriga medskick?
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*Vi arbetar for att 6ka
cykelhjéimsanvéndningen”

Ledarskap

Ratt for saker

hastighet

vagtrafik

"Vi (stora upphandiare och utférare av transporter)
arbetar for att minska vart trafiksékerhetsavtryck”

"Vi sénker och bygger om till 30/40 km/tim i tatort”

Vi arbetar fér béttre drift och
underhall fér gaende och cyklister”

“Vi inventerar
behovet och
atgérdar
hoppskydd pa
vara broar’
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FOrslag tidplan

Skriva utkast rapporttexter (nulage, utmaningar, gap) (Underlag férvantas fran Januari - mars
halvtidsavstamningen)

Period for att skapa intresse att delta. "Fanga” aktorer. Arrangera webbinarium om de Feb - april
prioriterade insatsomradena och de olika uppropen (syfte: skapa gemensam bild och fanga

engagemang)

Avstamning GNS Mars?

Period av forankring av deltagande i upprop Maj - september
Period av framtagande och férankring av atgarder Maj - september
Avstamning GNS September
Sista dag for aktorerna att skicka in sina atgarder 1 oktober
Forsta utkast klart 1 november
Andra utkast klart 1 december
Avstamning GNS December
Aktionsplan 2026-2030 klar Slutet av februari

Aktionsplan 2026-2030, presenteras pa Resultatkonferensen 2026 April/maj 2026



