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Myndigheter

Boverket

Boverket konstaterar att infor tillatlighetsprovningen presenteras nu ett sex ar gammalt
utredningsmaterial samt en fem ar gammal beslutshandling fran Banverket tillsammans med en
kortfattad uppdateringshandling. I denna redovisas bland annat en avsevird fordyring av projektet
jamfort med uppskattningarna i jirnvagsutredningen. Har papekas ocksa att de 6vergripande malen i
projektet omfattar nyttor som e€j ar berdkningsbara och ddarmed inte ingér i presenterade
samhallsekonomiska kalkyler.

Den nira vixelverkan mellan infrastrukturprojekt och regional och kommunal planering &r enligt
Boverket uppenbar. Det dr darfor i beslutsunderlaget angelédget att tydligt och 6verskadligt redovisa en
aktuell koppling till den sektorsovergripande samhallsplaneringen, eftersom det ar fran dessa
processer som argumentation for projektet frimst hdmtas. Boverket anser att infor
tillatlighetsansokan finns det behov av att ytterligare aktualisera, utveckla och konkretisera
redovisningen av hur Véstlanken kan anknytas till staden, funktionellt och trafikmassigt,
bytespunkternas roll och potentialen for fortatning och stadsutveckling i ett 1angtsiktigt perspektiv.
Vidare bor redovisningen av hur skada pa t.ex. kulturvirdena kan minimeras integreras i kommande
arbete. Betydelsen av projektet bor tydliggoras och motiven till vald utformning och strackning
utvecklas och preciseras, genom att t.ex. presentera en sammanfattande och aktuell 6versikt som
relaterar Vastlanken i forhallande till det nu aktuella regionala och kommunala planeringsléaget.

Trafikverkets kommentar:

Vistlinken med sina tre stationer kommer att paverka markanvdndningen och ddrmed
stadsutvecklingen i Goteborg for ldng tid framover. Sjdlva jarnvdgsanldggningen finns i tunnel
liksom stationernas plattformar. Fran dessa kommer uppgdngar att finnas till olika entréer ovan
Jjord. Det dr detta som ingar i jarnvdagsanldggningen och i den jarnvdgsplan som behover utarbetas 1
den fortsatta planprocessen for Vistlinken. Parallellt med jarnvdgsplanen tas planer for
stationsomrddena fram av Goteborgs Stad ddr entréerna dr lokaliserade for bdsta mojliga
tillgénglighet.

En mycket viktig del av Vistldnkens nytta uppstdr, som Boverket papekar, genom att de nya
stationsldgena skapar forutsdtiningar for bdttre tillgdanglighet dn idag till bade ny stadsutveckling
och den befintliga stadskdrnan. Planerna for denna stadsutveckling och hur det ska genomforas
diskuteras fortlopande bdde regionalt och kommunalt. I "PM Stadsutveckling i anslutning till
Vistldnkens stationsldgen” redovisar Goteborgs Stad sina aktuella visioner. I PM Kulturmiljo
redogors for hur skadan péa kulturmiljon kan reduceras.

Boverket, kompletteringsremiss

Redovisat material innebar att beslutsunderlaget betraffande projektets samband med kommunal
sektorovergripande planering har aktualiserats. Boverket avstar fran att lamna ytterligare synpunkter
och hanvisar till lansstyrelsen som ar den som har det direkta ansvaret for att samordna och tillvarata
statens intressen i denna typ av drenden.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Goteborgsregionens kommunalféorbund

De synpunkter som framférdes i remissvaret pa jairnvagsutredningen ar fortfarande aktuella. Valet av
alternativ Haga - Korsvagen ar det alternativ som ger storst restidsvinster samt gor att man kan resa
direkt till flest regionalt betydelsefulla platser i Goteborg. For att stirka regionen maéste en hallbar
utveckling av Viastsverige och Goteborgsregionens trafiksystem baseras pa ett vl utvecklat
kollektivtrafikssystem dar pendel- och regiontag utgor betydande delar. Om Vastlanken inte byggs
begrinsas majligheten till sévil utveckling av pendeltagstrafiken som fjarrtrafiken. Troligen blir ocksa
overflyttningen fran bil mindre vilket motverkar malet om en héllbar samhéllsutveckling och
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mojligheten att klara miljokvalitetsnormerna for luftfororeningar. Vastlanken bidrar ocksa till att 16sa
en del av de kapacitetsproblem som finns i jirnvéagsnitet i Vistsverige. Detta gynnar inte minst
godstransporterna.

Goteborgsregionens kommunalforbund, kompletteringsremiss

Kommunalférbundet framhaller att alternativet Haga - Korsvégen &r det alternativ som ger storst
restidsvinster dd man med detta alternativ kan resa direkt till flest regionalt betydelsefulla platser i
Goteborg. Goteborgs kommunalférbund har antagit mél- och strategidokumentet “Uthallig tillvaxt och
Strukturbild for Goteborgsregionen” samt “Kollektivirafikprogram fér Géteborgsregionen”.
Intentionerna i dessa forutsitter att Vastlanken bidrar till att 6ka regionens tillganglighet. Vastlainken
bidrar till att 16sa en del av kapacitetsproblemen for jarnvagsnatet i Vastsverige. Genom att bygga bort
sdckstationen vid Goteborgs central 6kar flodet och forutsattningarna for att fa avsedd effekt av 6vriga
utbyggnader av jairnvagsnitet.

Trafikverkets kommentar:
I PM stadsutveckling redovisas stadens syn pd mojlig stadsutveckling i anslutning till Vistldnkens
stationsldgen.

Goteborgs Stad

Stadens tillstyrker att regeringen tillater den planerade nybyggnaden enligt Trafikverkets val av
strackning. Detta alternativ 6verensstimmer med de mél som stadens har och ar enligt stadens
mening forenligt med miljobalkens bestimmelser och intentioner.

Staden anser att alternativet Haga - Korsvagen ar det som bist stimmer med stadens mal.
Vistlankens alternativ Haga — Korsvigen

e ger bittre konkurrensmdjligheter {or kollektivtrafiken och skapar ddrmed mojlighet att
minska biltrafiken i staden

e skapar tva nya vilbeldgna stationsldgen och regionaltdgen far direktforbindelse till flera
viktiga malpunkter i Goteborg samtidigt som Centralstationen avlastas

e moter kommande krav pa utokad kapacitet i kollektivtrafiken sa att mélen i K2020 skall
kunna nas

e mojliggor en 6vergéng till en héllbar blandstad och kommer inte att begransa mojligheterna
for stadens utveckling jamfort med motsvarande satsning ovan mark

e minskar pendlingstiden till och fran flera viktiga malpunkter utanfor centralstationens
naromréade vilket ocksa underlattar fortatning runt pendeltdgstationerna i kranskommunerna

e medverkar till den héllbara utveckling som beskrivs i GR:s gemensamma strukturbild och
minskar markanspréken for transporter i regionens centrum

e frigor kapacitet for mer godstrafik pa jairnvagsnatet

Staden utgar frén att korridoren inrymmer det slutliga laget for Vastlanken. De justeringar som gjorts
Oster om Korsvigen accepterar Staden. Staden har nu paborjat ett detaljplanearbete som kommer att
bedrivas parallellt med jarnviagsutredningen.

Staden vill betona vikten av att de framtida mdjligheterna till anslutningar direkt mot Hisingen
respektive mot Sahlgrenska forbereds. Korridoren bor alltsd ge denna mojlighet till forberedande
arbeten.

Staden lyfter ocksé fram fragan om tvé eller fyra spér i stationerna. Det ar viktigt att Trafikverket
tillsammans med berorda instanser utarbetar en 1angsiktig vision av hur tdgsystemet i regionen ska
utformas innan stationslosningarna fastlases.

Staden anser att alternativet ar forenligt med miljobalken. Utredningens MKB visade pé en god
maluppfyllelse och att problemen ur miljésynpunkt snarast ligger i byggskedet. Det ar viktigt att
staden och Trafikverket tar fram strategier, planer och organisation for en effektiv och héllbar
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hantering av de stora miangder schaktmassor som kommer att uppkomma. Utgdngspunkten bor vara
dteranvindning. Staden anser ocksé att det ar fullt tillrackligt att utreda partikelsituationen vid
stationerna inom ramen for jarnviagsplanen. Riksantikvarieimbetets yttrande till Trafikverket har
oversants for kinnedom till Staden. Staden bedémer att kulturmiljéfragorna kommer att tillgodoses
inom den fortsatta planeringsprocessen. De negativa effekter som pavisats maste dock viagas mot
Vistlankens positiva effekter. Nar riksintressen stills mot varandra anser Staden att Vastlanken som
riksintresse bor prioriteras. Slutsatsen ar att alternativet Haga — Korsvigen och den korridor som
visats enligt Stadens uppfattning ar forenlig med saval miljobalkens krav som miljokvalitetsnormerna.

Barnperspektivet méaste bevakas. Ur ett regionalt perspektiv ar det troligt att ggmnasieskolor och
skolor intill de nya stationsldgena kommer att attrahera barn och ungdomar fran kranskommunerna i
storre omfattning an idag. P4 Hagaplan finns en flitigt anvénd lekplats som berors av stationslédget och
placeringen av uppgangar maste noga studeras. Barn ror sig inom mer begransade omraden dn vuxna
och #r dirfor mer beroende av nirmiljons kvaliteter. Aven byggskedets konsekvenser ur ett
barnperspektiv behover beaktas och minimeras.

Trafikverkets kommentar:

Som projektet for ndrvarande ser ut dr det tvdsparstationer i Haga och Korsvdgen som gdller men
projekteringen ska forbereda for fyrspérstationer. Frdgan behéver sannolikt avgoras under arbetet
med jarnvdgsplanen och senast innan byggstart da det inte dr majligt att etappindela en utbyggnad
fran tva - till fyrsparstationer.

Under arbetet med att ta fram jarnvdgsplan kommer en konsekvensanalys att genomforas med
uppgdangspunkt i perspektivet att barns majligheter att sjdlva pa ett sékert sdtt anvdnda
transportsystemet och vistas i trafikmiljéer okar. I konsekvensanalysen kommer bade bygg- och
driftskedet att beaktas och skyddsdtgdrder att foreslds for att minimera icke onskvdrda effekter.
Utgangspunkten dr att alla ska kunna vistas och verka i staden ndér arbetet pdgar och att
Vistldnkens stationer ska bli trygga och sdkra for tdt pendeltagstrafik.

Det pagdar ett arbete med att hitta de optimala placeringarna av uppgdngarna utifran flera
perspektiv, sd som kulturmiljé, stadsutveckling, malpunkter, trygghet. En viktig part i detta arbete
ar samarbetet med Goteborg stad som har en dverblick 6ver stadens utveckling tillsammans med
Visttrafik som sorjer for kollektivtrafiken i staden. Under arbetet med jdrnvdagsplanen kommer mer
detaljerade utformningar och ldgen att diskuteras och faststdllas.

Goteborgs Stad, kompletteringsremiss

Goteborgsregionen vaxer och trenden pekar mot en fortsatt befolkningstillvaxt. En hallbar tillvaxt
forutsitter ett vl utvecklat kollektivtrafiksystem. Den planerade Vistldnken ar en del av detta system.
Vistlanken ar en viktig planeringsforutsattning for stadens planering genom 6versiktsplan, ”Vision
Alvstaden”, "Utbyggnadsplanering och Trafikstrategi” och for Goteborgsregionens strategidokument
”Uthallig tillvaxt”. Vid Vastlankens planerade stationer ska det lokala och det regionala
kollektivtrafiksystemet kopplas samman. Utformningen av stationsldgen och uppgéngar kommer att
ske i den fortsatta planeringsprocessen. For Hagaomrédet ar det positivt for savil kulturmiljon som
parkens sociala funktioner att stationslaget kommer att ligga s djupt att nédviandiga stations- och
resandefunktioner kan placeras under mark. Under processen med att ta fram detaljplaner for
Vastlanken kommer Go6teborgs Stad att noga analysera stadsbyggnadsaspekterna. Goteborgs stad ser
positivt pa att Trafikverket utarbetar ett kulturmiljoprogram for Vistlanken vilket kan bidra med
underlag for det fortsatta planeringsarbetet med gestaltning och placering av stationernas uppgéngar
och eventuella byggnader. Stadens samlade bedomning ar att det kompletterande materialet inte
foranleder nagon forandrad bedomning. Staden tillstyrker séledes att regeringen tilliter planerad
nybyggnad enligt Trafikverkets val av strickning. Genom utvidgningen av korridoren som ger
forutsattningar for att bevara och/eller inforliva forsvarsverken har de negativa konsekvenserna
minskat.
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Trafikverkets kommentar:

Det dr korrekt att nu gdllande planeringsforutsdttningar placerar den nya stationen vid Haga
ganska djupt vilket ger utrymme for ett mellanplan dédr mdnga av resendrsfunktionerna kan
placeras.

Liansstyrelsen i Vistra Gotalands lén

Avvagning och stallningstagande

En utbyggnad av jarnvigen i enlighet med det nu presenterade alternativet Haga — Korsvigen kommer
innebara pataglig skada pé riksintresset. Riksintresset kommunikation kan ges foretrade, under
forutsattning att en breddning av utredningskorridoren lings Sodra alvstranden studeras i syfte att
mojliggora en linjestrackning, sa att pataglig skada kan undvikas pé riksintresset for kulturmiljovard.
Lansstyrelsen anser inte att en ans6kan om tillatlighet ska lamnas till regeringen innan alla
mojligheter till att undvika pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovard har utretts.

Lansstyrelsen anser dven att projektet ska sittas in i ett sammanhang kopplat till 6vrig stads- och
regionutveckling, for att fa en bittre forstaelse for den totala konsekvensbilden, innan ans6kan om
tillatlighet lamnas till regeringen.

Lansstyrelsen tillstyrker ett beslut om tillatlighet for en jairnvagsdragning i enlighet med alternativet
Haga — Korsvigen via dlvstranden under forutsattning att en breddning av korridoren gors och
projektets koppling till stads — och regionalutvecklingen beskrivs enligt ovan.

Lansstyrelsen anser att regeringens beslut ska forenas med villkor om:

1. Attvidare planering av linjestrackning och genomférandet av projektet ska ta hansyn till
riksintresset for kulturmiljovarden sa att minsta mojliga skada uppstar.

2. Att planeringen ska skapa forutsattningar for goda kopplingar till Gvriga system, sa att bade
kollektivtrafikens och jarnvéagsnéatets kapacitet kan utnyttjas tillfullo.

3. Atten flytt av kombiterminalen vid Gullbergsvass, som ir av riksintresse for kommunikation,
sker innan driftsattning av Vastlanken, sa att pataglig skada pa riksintresset inte uppstar.

4. Att fragan om kvalitetsnormer (MKN) for vatten, enligt EU:s ramdirektiv f6r vatten, och for
fiskevatten, enligt Forordning (2001:554) ramdirektivet f6r fisk- och musselvatten, samt
Natura 2000 behover belysas pa korrekt sitt, dar alla berérda vattenférekomster tas upp.

5. Att de miljomedicinska konsekvenserna av projektet ska studeras i samband med

jarnvagsplanen

Att riktvarden for buller ska specificeras.

Att en masshanteringsplan ska upprattas for projektet i samband med jarnviagsplanen.

Att motiv for val av byggmetod ska fortydligas.

Att lansstyrelsens arbete med kommande provnings- och tillsynsarbete ska ersittas enligt 1

kap. 3 § Forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken

© ®3 o

Lansstyrelsens kompletterande synpunkter infor fortsatt arbete med jarnvagsplanen

Kulturmiljon

For att undvika pataglig skada maste utbredningskorridoren utmed Sédra dlvstranden breddas och
alternativa linjestrackningar mojliggoras. Det dr angeldget att linjestrackningen utformas med
tillrackliga forstarkningsétgarder sé att skador pa kulturminnesskyddade byggnader undviks,
exempelvis lansresidenset, f.d. tull- och packhuset, f.d. stadsbiblioteket och Hagakyrkan.

Lansstyrelsen delar Riksantikvarieambetets bedomning nar det giller vikten av att tillkommande
byggnader vid det nya stationslaget Haga kyrkoplan placeras och gestaltas pé ett sddant satt att
kulturmiljon inte skadas. Stationen i Haga har vuxit till fyra spar vilket gor att gravschakten kommer
narmare byggnader och fler parktrdd kan komma att beroras. Det dr darfor angeldget med
forstarkningsatgarder sa att sattningsskador kan undvikas..
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Sektorovergripande samhallsplanering och anslutningar till Gvriga system

Lansstyrelsen delar Boverkets uppfattning att Vastlankens koppling till den sektorévergripande
samhallsplaneringen behover redovisas. Det dr angeldget att komma fram till en ldngsiktig 16sning
aven for de system som Vistlanken ska ansluta till.

Kombiterminalen vid Gullbergsvass dr av riksintresse f6r kommunikation och det ar darfér mycket
viktigt att planeringen av eventuell flytt planeras i god tid, sa att riksintressets varden inte skadas.

Kopplingen mot Gétalandsbanan ar viktig att beskriva i den fortsatta planeringen, si dven
anslutningsmdojligheter mot séder och mot Hisingen, sa att hela systemet i staden fungerar.

Miljokvalitetsnormer for vatten och fiskvatten samt paverkan pa Natura 2000

Handlingarna bor kompletteras med grundvattenférekomsten Gamlestaden SE640606-127426. 1
genomforandeskedet finns flera faktorer som i teorin kan paverka Natura 2000-omrédet och det
maéste klargéras om detta kan undvikas helt och vilka skadeférebyggande atgiarder som finns. Det ar
dven viktigt att studera hur ldnshallnings-, samt draneringsvatten ska kunna hanteras for att undvika
direkt eller indirekt negativ paverkan pé recipienter och vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for luft

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att uppdatera berdkningarna med hansyn till de dndrade
forutsattningar som trangselskatternas inférande innebar. Trafikverket har bedomt att det finns risk
for overskridande under byggtiden. Lansstyrelsen delar Naturvardsverkets uppfattning att beslutet om
tillatlighet bor forenas med villkor om att i den fortsatta planeringen utreda och vidta atgarder for att
undvika overskridande.

Ovrig paverkan pa minniskors hilsa

Lansstyrelsen delar socialstyrelsens synpunkt om att de miljomedicinska konsekvenserna bor studeras
i samband med jarnvigsplanen. Vidare anser den att ett eventuellt beslut om tillatlighet ska innehalla
villkor om riktvarde for buller i enlighet med infrastrukturprop. 1996/97:53

Masshantering

Anser att beslutet ska forenas med villkor om masshanteringsplan i samband med jarnvigsplanen for
att om mojligt kunna atervinda massor inom projektet och andra projekt samt lokalisering av
eventuella deponier for bdde rena och férorenade massor.

Klimatanpassning och 6éversvimning

Den nyligen framtagna handboken ”Stigande vatten — En handbok for fysisk planering i
oversvaimningshotade omraden” (Linsstyrelserna i Vastra Gétalands och Varmlands 1dn) bor
anvindas vid planeringen.

Byggmetod och foljdkonsekvenser

Lansstyrelsen 6nskar en tydligare motivering till val av byggmetod med hinsyn till 4ven andra
parametrar dn 6kning av tids- och kostnadsbilden. Lansstyrelsen 6nskar en beskrivning av hur det i
beslutet om byggmetod har tagits hansyn till frigan om masshantering och hantering av fororenade
massor. Trafikverket bor belysa eventuella mojligheter till tunneldrivning i 16s jord, pa sddana djup att
man om majligt héller sig under eventuella féroreningar och inom opaverkade horisonter, sa att
hanteringen av férorenade massor kan begrinsas.

Samhallsekonomisk 16nsamhet
Lansstyrelsen anser att Trafikverket infor tillatlighetsprovningen behover beméta den kritik som
framfors avseende projektets kostnader.

Ersattning for kommande provnings- och tillsynsarbete
Lansstyrelsen yrkar pa ersittning for dess insatser i samband med tillatlighetsprévningen och
efterkommande erforderligt arbete i samband med jarnviagsplanen om tillatlighet ges.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket redovisar i "PM Kulturmiljo” alternativa linjedragningar av Vistldnken som till
exempel innebdr att forekommande rester av forsvarsverken ldngs dlvstranden skulle kunna
undvikas helt eller inkorporeras i den nya anldggningen. Den fortsatta projekteringen av
Vistlinken kommer att ta hdnsyn till riksintresset kulturmiljo sa att negativa konsekvenser pd
kulturmiljon sG langt mojligt begrdnsas..

Eventuella stationsbyggnader ovan mark och nya byggnader i stationsndra ldgen ingdr inte i
Jjarnvdgsanldggningen och ska sdledes inte heller tillGtlighetspréovas. I "PM kulturmiljé” redovisas ett
resonemang om hur inpassningen av stationsbyggnaden vid Haga kyrka kan ske i den fortsatta
projekteringen liksom hur skada pa forsvarsverken vid Rosenlund kan minimeras.

Vistldnkens koppling till stads- och regionutveckling utvecklas i "PM Stadsutveckling i anslutning
till Vistldnkens stationsldgen”. Kopplingen till andra transportsystem dr en forutsdttning for
nyttjandet av Vistldnken och kommer att vara en del av planeringen. Samarbete sker med bland
annat Visttrafik och Géteborgs stad for att skapa bra forutsdttningar.

Trafikverket utreder fragan om ny lokalisering av kombiterminalen och konsekvenserna om
terminalen inte dr flyttad fore byggstart.

Trafikverket kommer i den fortsatta planprocessen att bevaka fragor kring MKN for vatten och
eventuell pdverkan pd Natura 2000-omrdde och vattenforekomster. Aven vriga fragor
ldnsstyrelsen tar upp kommer att behandlas eller tydliggéras.

Trafikverket har under hosten 2011 paborjat arbetet med hanteringen av de massor som projektet
kommer att generera. Diskussioner har dgt rum med bland annat Goteborgs stad,
Goéteborgsregionens kommunalforbund, Goteborgs Hamn och ldnsstyrelsen da det dr av stor vikt for
regionen och Trafikverket att hitta bra hallbara losningar for masshanteringen. Utgangspunkten dr
att Vistldnkens massor dr en resurs for regionen och dess utveckling. Arbetet med en
masshanteringsplan for projektet dr pabérjad och kommer att forankras med ovan ndmnda parter
for att finna bdsta nyttan for Vistlinkens massor.

Trafikverket anser att val av byggmetod dr fardigutrett. For det fall motivet varit knapphdndigt
redovisat foljer hdr en fylligare beskrivning. Trafikverket har 2011, tillsammans med ett antal olika
foretag, analyserat vilken byggmetod som ska anvdndas for projektering och genomforande av
Vistldnkens alternativ Haga — Korsvdgen. Analyserna kom fram till att fortsatt planering och
projektering av Vistlinken ska ske genom konventionell byggmetod, s.k. “cut & cover”. I samband
med jdrnvdgsutredningen 2004-2007 analyserades sGvdl TBM - metod (tunnelborr) som “cut &
cover”. TBM diskuterades framst for alternativet Korsvdgen ddr merparten av undergrunden bestar
av jord. "Cut & cover” bedémdes dock sammantaget vara den mest limpliga metoden, och
kalkylarbetet utfordes dven med utgdngspunkt fran att Vistlidnken skulle byggas med denna metod.
De senast gjorda analyserna syftade till att klarldgga eventuella fordelar med TBM-drift avseende
paverkan pa milj6, stérningar i stadsmiljon under byggtiden, tid och kostnader samt risker. Man
konstaterade att endast en mindre del av tunnelstrdackningen ldmpar sig for TBM. Sjdlva
tunneldelen dr ca 6 km varav ca 4 km i berg och 2 km i jord. For den lingre bergstrdckningen
undviks dppet schakt i bada byggmetoderna som i detta avseende alltsa dar likvdrdiga. For
resterande tunnel i jord mdste dnda konventionell metod anvdindas pa stor del av strédckningen, bl. a
vid de tre nya stationerna. Detta innebdr att skillnaden mellan metoderna avseende stérningar i
stadsmiljon bedéms bli forsumbar. Aven kalkylerade kostnadsskillnader mellan metoderna bedéms
bli smd. Analyserna visar vidare att riskerna dr stora med en TBM-borrning i Vistlanken. Det finns
bdde tekniska risker och tidsrisker att ta hdnsyn till som i forlingningen blir kostnadsrisker. Den
tekniska kunskapen att driva stora TBM-tunnlar i bade hart berg och [s lera dr begrdnsad. I
Vistlinken finns dessutom ett 10-tal 6vergangar mellan berg och lera som dr sdrskilt kritiska. Vid
TBM-drift dr det dven avgorande att TBM:en anldnder till stationerna i “rdtt tid”. Kommer man for
tidigt sa far man invdnta stationsarbetet, och anldnder man for sent sa sinkar man detsamma.
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Vistlinken dr som helhet sannolikt ett alltfor stort projekt for att handlas upp som en enda
entreprenad. En TBM-borrning kommer dé att utgéra en delentreprenad, medan anldggandet av
stationerna sannolikt kommer att utforas i separata entreprenader. Detta innebdr att den beskrivna
anpassningen av tidsplanerna kommer att omfatta olika entreprenadkontrakt ddr risken for for-
seningar dr mycket stor. Med en TBM-borrning gdller ocksd att "blir det stopp sd blir det totalt
stopp”, eftersom man bara har en front pa vilken man kan bedriva tunnelarbete.

Trafikverket anser med hdnvisning till ovanstdende att foreslaget villkor om motiv for val av
byggmetod inte tillfor nagot.

Trafikverket har pabérjat arbetet med oversvamningsproblematiken i dialog med Géteborg stad.
Utgangspunkten dr att sdkerhetsstdlla att Vistlinkens tunnel inte vattenfylls vid héga floden.
Projektet kommer att utgd fran Géteborg stads planeringsforutsdtiningar och en sikerhetsmarginal
kommer dessutom att ldggas till dessa planeringsforutsdttningar.

Trafikverket kommer att arbeta med att minimera alla emissioner i byggskedet for att minska
storningen for omgivningen. Atgdrder kommer att vidtas pd platser dér normer inte klaras.

Trafikverket utgdr ifran att regeringen i samband med beslut om tillatlighet dven fattar beslut
avseende Lansstyrelsens begdran om ersdttning for kostnader for provning, undersékningar,
overvakning och tillsyn avseende projektet Viistldnken.

Léansstyrelsen i Viastra Gotalands léin, kompletteringsremiss

Lansstyrelsen tillstyrker ett beslut om tillatlighet for en jarnvigsdragning inom den reviderade
korridoren via Haga — Korsvigen. Lansstyrelsen i Véastra Gotaland anser att jairnviagsutredningen av
Vistlianken tillsammans med de kompletteringar som nu genomforts ar tillrackliga for att ta stdllning
till projektets tillatlighet. Genom breddningen av korridoren finns sannolikt goda mojligheter att
minska skadan pa riksintresset for kulturmiljévarden. Regeringens beslut behover villkoras sé att
vidare planering av linjestrackningen och genomférandet av projektet tar hansyn till
kulturmiljovéarden, s& att minsta maojliga skada uppstér. Det dr dven av stor vikt att regeringens beslut
om tillatlighet forenas med villkor om kompensation for forlorade kulturvirden. Kompletterande
arkeologiska forundersokningar méaste utforas i ett tidigt skede av jarnvigsplanearbetet. Linjens
placering kommer bli avgérande for graden av den skada som kan uppkomma pa riksintresset.
Linsstyrelsen ser positivt pa forslaget om kulturmiljoprogram men linsstyrelsens roll i detta arbete
behover klargoras tidigt i processen. Det ar angeliget att Goteborgs stad, som far ett stort inflytande
genom detaljplaner och lov, engageras i arbetet med kulturmiljoprogrammet. Lansstyrelsen utgar ifran
att kulturmiljoprogrammet dven kommer att redovisa hur sarskilt viktiga historiska byggnader
kommer att skyddas fran skador. I "PM Stadsutveckling i anslutning till Vastldnkens stationsldgen”
kopplas Vastlanken till 6vrig stads- och regionutveckling. Lansstyrelsen vill dven havda vikten av det
regionala perspektivet vilket ocksa har lyfts fram av Goteborgsregionens kommunalférbunds yttrande.
Vad giller samhillsekonomisk 16nsamhet konstaterar ldnsstyrelsen att regeringen nyligen har fattat
beslut om att nya dubbelspar mellan Molnlycke och Ravlanda/Bollebygden ska byggas, som ett forsta
steg for att knyta Vastsveriges tva storsta stader Goteborg och Boras narmare varandra. Detta bedomer
lansstyrelsen 6kar samhillsnyttan genom att forutsittningarna okar for att Vastlinkens kapacitet kan
utnyttjas optimalt. Ovriga synpunkter och forslag till villkor som linsstyrelsen framfort tidigare
kvarstar.

Trafikverkets kommentar:

Arbetet med kulturmiljoprogrammet ska resultera i konkreta forslag till atgdrder som syftar till att
sd langt mojligt begrdnsa negativ pdverkan pa kulturmiljon, bade ovan och under mark. Saval
Goteborgs Stad, Liinsstyrelsen som RAA kommer att involveras i arbetet med programmet. Det
pdagar dven en dialog mellan Trafikverket, Liansstyrelsen och Géteborgs Stad om hur arbetet med
kommande MKB ska bedrivas dar kulturmiljéprogrammet har en framtrddande plats.

I den nu pdborjade projekteringen av Vistlanken tas hdnsyn till de gjorda forundersékningarna och
sdrskilda undersokningar i fornlimning Goteborg 216:1 for att minimera skadan. Kompletterande
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forundersokningar kommer under den fortsatta projekteringen att genomforas ddr kunskap saknas
eller dr bristfillig for att kunna minimera skada.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

MSB forutsitter att alternativet har tagits fram med hénsyn tagen till den fysiska planeringen i 6vrigt
och att alternativet ger forutsattningar att genomfora riddningsinsatser pa ett effektivt sitt. Det ar
oklart om det finns beredskap eller planering for vattenintrangning respektive ras och eller skred i
byggskedet respektive driftsskedet och med héansyn till framtida klimatférandringar. Trafikverket har
under punkten "Insatskoncept” angett fyra funktionskrav varav de tva sista omfattar insats i tunnel f6r
att klara en "liten initial brand”. MSB anser att funktionskravet bor stéllas med hénsyn till brandens
omfattning i hindelse av att taget inte kan ta sig till station eller ut ur tunneln. En sddan brand skulle
enligt MSB:s bedomning bli betydligt storre. Vidare anser MSB att man vid bestdimning av
dimensionerande brand bor beakta resultaten fran de studier som gors inom ramen for Styrelsen for
svensk brandforsknings verksamhet, bl.a. METRO - projektet som handlar om brandskydd i tunnlar
och tunnelbanor.

Trafikverkets kommentarer:

Utredningar och bedomningar kommer att ske kontinuerligt under projekteringen som tar hdnsyn
till bversvamningsproblematiken och den senaste kunskapen inom omrdadet. Tunnelns mynningar
och stationer konstrueras sd att vatten inte kan trdnga in och fylla tunneln vid extremt vdder i
kombination med férhéjd havsniva.

Tidigt under projekteringen kommer att utredas och bestimmas vilka dimensionerande brdnder
som ska gdlla for driftskedet avseende utrymning, bdrande konstruktioner respektive insats. Som en
del i arbetet ingar att inventera vad som gjorts i andra undermarksprojekt i Sverige samt vad
forskningen ger for stéd i val av dimensionerande brand (t.ex. METRO-projektet). For utrymning
och insats kan dimensionerande brand besta av flera olika stérre brédnder.

Under projekteringen kommer arbetet med insatskoncept och sikerhetskoncept att vidareutvecklas
jamfort med jarnvdgsutredningen. Insatskonceptet kommer att beskriva 6vergripande
funktionskrav avseende rdaddningsinsatser i tunnlar och undermarkstationer. Samverkan med
Rdddningstjdnsten StorGéteborg planeras avseende deras insatstider och mojlighet till insats 1
tunnel och pa stationer. Insatskonceptet innefattar dven overgripande funktionskrav for
brandvattensystem i tunnlar och pa stationer.

Sdkerhetskoncept for driftskedet kommer att beskriva Vistlinkens sdkerhetspolicy, sikerhetsmdl
samt dvergripande funktionskrav avseende personsdkerhet. Det kommer dven att innefatta
forutsdttningar betrdffande sdkerhetskrav samt krav pd och uppfoljining av sdkerhetsatgdrder.

Naturvardsverket

Naturvardsverket bedomer sammantaget att en utbyggnad av Vistlanken bor ske enligt det av
Trafikverket forordade alternativet Haga — Korsvigen. Naturvardsverket bedomer att en utbyggnad av
Vistlianken i storre utstrackning dn forstarkningsalternativet kan bidra till att uppna de svenska
miljomélen. Haga — Korsvagen ar det alternativ som har storst potential att &stadkomma en
overflyttning av personbilstransporter till jarnvig. En utbyggnad av Vastlanken kommer oavsett vilket
alternativ som viljs att orsaka storningar och miljopaverkan under sévil bygg- som driftsskedet varfor
detta inte ar alternativskiljande.

Naturvardsverket delar lansstyrelsens och Trafikverkets bedomning att projektet kan genomforas utan
paverkan pa miljon i Natura 2000 — omrédet Sdvedn dven om det kan komma att bli nodvandigt att
ansoka om Natura 2000 - tillstand.

I samtliga utbyggnadsalternativ riskeras att miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid 6verskrids under
utbyggnadsskedet. Naturvardsverket anser att tillatlighetsbeslutet bor forenas med ett villkor att
Trafikverket i den fortsatta planeringen ska utreda och vidta atgérder for att undvika 6verskridanden
av gillande MKN luftkvalité under byggtiden.
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Naturvéardsverket papekar att jairnviagsutredningens MKB, istillet for att beskriva miljokonsekvenser,
redovisar grad av méluppfyllelse for de olika studerade alternativen i férhéllande till de projektmaél
som stéllts upp for projektet.

I det fortsatta arbetet bor analysen och beskrivningen av hur massor i projektet ska hanteras fordjupas
samt en mer omfattande kartlaggning av fororenade massors utbredning ske. Naturvardsverket anser
att tillatlighetsbeslutet bor forenas med ett villkor om att en plan fo6r masshanteringen ska inga som en
del i kommande jarnvéagsplan.

For driftskedet bor atgarder vidtas sa att de riktvarden som anges i infrastrukturprop. 1996/97:53 kan
innehallas. Tillatlighetsbeslutet bor innehélla ett villkor om riktvarden for buller. Vid byggandet av
tunneln bor alla tinkbara atgarder vidtas for att begransa stomljudet s mycket som mdgjligt.

SGU har ett sédrskilt ansvar for miljokvalitetsmalet "Grundvatten av god kvalitet” och bor darfor goras
delaktiga i det fortsatta utredningsarbetet rorande grundvattenfragor.

Trafikverkets kommentar:

I det kommande arbetet med jarnvdgsplan for Vistlinken kommer arbetet med MKB att innehdlla
fullstindiga beskrivningar av miljokonsekvenser. Hindelsekedjan paverkan-effekt-konsekvens
kommer att beskrivas i det framtagna dokument som ldnsstyrelsen ska godkédnna. Ett forslag till
arbetssdtt och samrddsprocessen med ldnsstyrelsen finns och har remissats med lansstyrelsen under
vdren 2012. Trafikverket har i och med detta startat arbetet med att beskriva de miljokonsekvenser
projektet har.

Arbete med hantering av massorna fran projektet har paborjats och kommer att paga pa en
overgripande nivd under tiden jarnvdgsplanen tas fram och mer i detalj ndr ndsta skede
bygghandling arbetas fram. Vistlinkens massor dr en resurs. Det finns mojligheter att anvinda
massorna i Géteborg stads kommande utveckling. En fordjupad kartldggning 6ver fororenade
massors utbredning har pabérjats. Denna kartlaggning kommer att ligga till grund for den strategi
som arbetas fram for hur fororenade massor fran Vistlidnken kan anvédndas och tas omhand.

Trafikverket kommer att arbeta for att de ovan ndmnda riktvdrden i driftskedet inte 6verskrids. I
byggskedet kommer datgdrder for att begrdnsa stérningar i form av luftfororeningar, buller,
stomljud och vibrationer vidtas.

SGU kommer att goras delaktiga i det fortsatta arbetet rérande grundvattenfragor.

Naturvardsverket, kompletteringsremiss

Naturvardsverket gor bedomningen att de mindre justeringar som foreslas for korridoren for det av
Naturvardsveket forordade alternativet Haga — Korsvagen inte motiverar nigra dndringar av de
synpunkter verket lamnat tidigare.

Riksantikvarieimbetet

Riksantikvarieimbetet (RAA) saknar en helhetssyn pa projektets paverkan p4 riksintresset Géteborg
och efterlyser en redovisning av alternativ som inte patagligt skadar riksintresset. Ett alternativ som
till exempel innebar att forekommande rester av forsvarsverken kan inkorporeras i den nya
anldggningen langs dlvstranden och som minimerar borttagandet av forsvarsverket vid vallgraven.
Vidare efterlyser man en tydlig ambition, som exempelvis kan omvandlas till ett villkor i
tillatlighetsbeslutet, vad giller inpassningen av stationsbyggande vid Haga kyrka. RAA anser att
ansokan om tilltlighet inte bor 1dmnas in till regeringen forran Trafikverket tagit fram sddana
alternativ.

RAA anser, liksom tidigare, att de alternativ som nu remitterats och i den form som presenterats,
kommer att ge upphov till pataglig skada pa riksintresset, nirmare bestdmt pa kdarnviardena
forsvarsverken och Hagaomradet. Paverkan blir omfattande och irreversibel och innebar dirmed
pataglig skada. I lansstyrelsens yttrande 6ver jairnvagsutredningen (2006-06-27) framférdes bland
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annat att: "Om alternativ Haga - Korsvigen skall viljas erfordras fordjupade studier for att utréna om
pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljon kan undvikas”. Nigon fordjupad studie eller direkta
forlag som syftar till att pataglig skada kan undvikas har inte presenterats.

Fokus har kommit att 14ggas pa forekomsten av murrester langs dlvstranden i de diskussioner som ror
projektets paverkan p4 riksintresset Géteborg. RAA anser visserligen att det 4r en fordel om
forekomsten av murrester kan beldggas men undersokningsresultatet i sig ar inte helt avgérande for
bedomningen om pataglig skada. D4 omfattande delar av Géteborgs stad utgor riksintresse for
kulturmiljovarden, maste detta beaktas som en av forutsiattningarna vid planeringen genom Goteborg.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket redovisar i "PM Kulturmiljo” alternativa linjedragningar av Vistldnken som till
exempel innebdr att forekommande rester av forsvarsverken ldngs dlvstranden skulle kunna
undvikas helt eller inkorporeras i den nya anldggningen. Det medfor att korridoren behdver utdkas,
ndgot som berér ett drygt 10 — tal fastigheter.

Eventuella stationsbyggnader ovan mark och nya byggnader i stationsndra ldgen ingdr inte i
Jjarnvdgsanldggningen och inte heller i det Trafikverket soker tillatlighet for. I "PM kulturmiljo”
redovisas ett resonemang om hur inpassningen av stationsbyggnaden vid Haga kyrka kan ske i den
fortsatta projekteringen liksom hur skada pd forsvarsverken vid Rosenlund kan minimeras.

Vistldnkens koppling till stads- och regionutveckling utvecklas i "PM Stadsutveckling i anslutning
till Viistldnkens stationsldgen”.

Riksantikvarieimbetet, kompletteringsremiss

Riksantikvarieimbetet (RAA) anser att de kompletterande handlingarna generellt sett kan séigas svara
mot det som efterlystes i tidigare yttrande (2012-04-13). Materialet framstar som relativt skissartat
och kortfattat men den justerade korridoren bor, i kombination med mdjligheten att omvandla nu
framforda forslag till villkor, kunna ligga till grund for regeringens beslut om tillatlighet. RAA anser att
fragor om kompensationsatgarder avseende forsvarsverken och anpassningen av stationen i Haga bor
formuleras som villkor i ett beslut om tillatlighet. Férutom att undvika borttagande av forekommande
rester av forsvarsverken bor tydliga krav stillas pé att utveckla arbetet med att synliggora dessa och
lyfta fram berattelsen om forsvarsverkets betydelse for staden. Den fortsatta planeringen kring
stationen i Haga méste ske pa sddant sétt att den inte laser handlingsutrymmet f6r basta mojliga
anliggande i forhallande till kulturmiljon. RAA ser positivt p& Trafikverkets ambition att utarbeta ett
kulturmiljoprogram for Vastlanken och anser att det i férsta hand ska ske i samverkan med och
godkinnas av linsstyrelsen. Vid behov kan RAA bist4.

Trafikverkets kommentar:

I arbetet med kulturmiljéprogrammet kommer dtgdrder att foreslas for bdde forsvarsverken och
anpassningen av uppgdngar i Haga med syfte att minska eventuell negativ paverkan pa
kulturmiljon. Trafikverket dger dock inte fragan om stadens utveckling och den nya detaljplanen i
Haga varfor ett villkor om anpassning av eventuella stationsbyggnader i Haga inte dr mojligt att
folja upp. En anpassning av stationen under mark med avseende pd forsvarsverken och
vdderskyddade uppgdngar dr en del av det arbete som kommer att genomforas i
kulturmiljéprogrammet och projekteringen av projektet.

Riddningstjinsten Storgoteborg

Riddningstjansten tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnation av jarnvag enligt alternativ
Haga — Korsvigen. Den valda strackningen &r inte av avgorande betydelse for riddningstjanstens
mdjligheter till riddningsinsatser. Dessa kommer att kunna ske i den omfattning som byggnationen
kraver, under forutsittning att den fortsatta projekteringen sker i samrad med raddningstjansten.

Trafikverkets kommentar:
I den fortsatta projekteringen kommer en samordningsgrupp om sdkerhet att tillsdttas ddar
Rdddningstjdnsten StorGoteborg ingar. Gruppen ska vara radgivande i frdgor angdende insats —
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och sdkerhetskoncept, utrymning, utformning av stationer m.m. En sddan grupp fanns dven under
utredningsskedet.

Riddningstjinsten Storgoteborg, kompletteringsremiss
Réddningstjansten har meddelat att man inte har nagra fler synpunkter i detta ldage.

Statens geotekniska institut, SGI

De geotekniska riskerna ar stora i samband med utbyggnad oavsett vilket alternativ som viljs. Det av
Trafikverket beslutade alternativet dr inte ur geoteknisk synpunkt alternativskiljande jamfort med de
ovriga alternativen Haga - Chalmers eller Korsvagen. SGI anser att jarnvagsutredningen och den
uppdaterade beslutshandlingen redogor for de byggnadstekniska svarigheterna pé ett for
utredningsskedet tillfredsstillande sitt. SGI lamnar vissa tekniska synpunkter och avser att
aterkomma med synpunkter pa vattenverksamheten i samband med dess prévning i domstol. SGI ser
inga hinder for planerad utbyggnad men forutsitter att erforderliga utredningar, kontroll och
overvakning som beaktar de geotekniska sdkerhetsriskerna utfors i kommande utredningsskede. SGI
tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad enligt Trafikverkets forslag. SGI bedémer, fran
miljoteknisk synpunkt, att alternativet ar férenligt med miljobalkens bestimmelser och intentioner.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket planerar att limna in ansokan om vattenverksamhet i samband med att
Jjarnvdagsplanen faststdllts. Underlag for ansékan kommer dock att tas fram under arbetet med
planen/systemhandlingen. Trafikverket diskuterar gdrna det framtagna underlaget for provning
enligt 11 kap miljébalken med SGI.

SGI, kompletteringsremiss
SGI hanvisar till sitt tidigare yttrande d& det kompletterande remissunderlaget inte innehaller ndgon
kompletterande eller uppdaterad information fran geoteknisk eller miljégeoteknisk synpunkt.

Sveriges geologiska undersokning, SGU

SGU hénvisar till tidigare yttrande i drendet och vill endast tilldgga att den sa kallade
Goteborgsmorinen dterfinns pd djupet inom omradet. Den innehaller friktionsmaterial vilket bor
uppmairksammas vid tunnelkonstruktionen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att beakta synpunkterna fran SGU i det fortsatta arbetet.

SGU, kompletteringsremiss
SGU har meddelat att man inte har nagot att tilldgga i drendet.

SMHI

Vid planeringen bor hansyn tas till det framtida klimatet. Det ar ur luftmiljosynpunkt och betriaffande
méangden viaxthusgaser positivt att fler transporter forlaggs till jairnvag. I utrymmen som underjordiska
stationer bor géllande miljokvalitetsnormer uppfyllas. Det méste siakerstillas att savil géllande
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar m.m. som géllande normer for buller klaras dven
under byggtiden. Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser 6versvimningar nu och i framtiden far
for tagtunneln. Tunneln bor konstrueras sé att vatten inte tranger in vid extrema oversvimningar.

Trafikverkets kommentar:

Vilka krav som kommer att gdlla for luften i underjordiska stationer kommer att avgéras i det
fortsatta arbetet. I dagsldget finns inga miljokvalitetsnormer for tunnlar. De krav som kommer att
stdllas pa luften 1 stationerna kommer att utga fran hdlsoperspektivet.

Projektet kommer att vidta atgdrder for att begrdnsa storningar under byggskedet.

Projektet kommer att folja de riktlinjer som finns for staden och byggande i staden for att minimera
risken for éversvamningar. Utredningar och bedomningar kommer att ske kontinuerligt under
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projekteringen som tar hdnsyn till Gversvamningsproblematiken och den senaste kunskapen inom
omradet. Tunnelns mynningar och stationer konstrueras sd att vatten inte kan trdnga in och fylla
tunneln vid extremt vdder 1 kombination med forhdjd havsniva.

Socialstyrelsen

Socialstyrelsen anser generellt att hilsoeffekterna bor beskrivas mer ingéende. Eftersom omradet ar
tatbefolkat dr det lampligt att genomfora en miljomedicinsk utredning. Det bor tydligéras om
Socialstyrelsens riktvarden for ldgfrekvent buller berdknas klaras (SOSFS 2005:6).

Trafikverkets kommentar:

I det fortsatta arbetet kommer hdlsoeffekterna att beskrivas mer ingdende och de utredningar som
krdvs for att mojliggora detta genomforas. Utgdngspunkten i projektet dr att i byggskedet begrdinsa
storningen och 1 driftskedet klara de riktvdrden och miljokvalitetsnormer som finns. Under arbetet
med jarnvdgsplanen kommer lagfrekvent buller att beaktas med malsdttningen att klara riktvdrden
1 de miljoer ddr kdnsliga byggnader och verksamheter finns.

Socialstyrelsen, kompletteringsremiss
Kompletteringarna foranleder inga ytterligare synpunkter fran Socialstyrelsen.

Vistra Gotalandsregionen

Arbetsmarknadsregionerna i lanet, sirskilt Goteborgs funktionella arbetsmarknad, behover vixa dven
i geografiska termer. Samtidigt behover transportsystemet stillas om s att det blir mer héllbart och
miljopéverkan minskar. Goteborg dr navet i det vistsvenska jairnvigssystemet och idag ar kapaciteten
héart anstrangd samtidigt som behovet av ytterligare tagrorelser vixer kraftigt. Den befintliga
sickstationen ar ett problem. For att 16sa problemet har flera alternativ studerats och en tunnel via
Goteborgs C, Haga och Korsvigen har tydligt visat sig bast uppfylla de malsattningar som formulerats.
Projektet har i likhet med andra stora storstadsprojekt svart att visa samhallsekonomisk 16nsamhet
beroende pa att manga av nyttorna inte ar berdkningsbara. Vastra Goétlandsregionen ar dock 6vertygad
om att Vastldnken dr nodvandig och kommer att ge stor samhallsnytta under manga ar. I det pagaende
arbetet med en tagstrategi dr ianspraktagandet av Vastlinken en helt avgorande férutsattning. Var
bedomning ar att den nya kapaciteten som Vistlanken tillfor kommer att bli hogt utnyttjad redan fran
borjan. Vi vill understryka att dven stationerna vid Haga och Korsvigen maéste planeras pa sddant sétt
att det blir mojligt att inrymma en fyrsparsstation. Med den stora betydelse projektet har for hela
Vastsverige och ddrmed dven nationellt 4r det mycket angelaget att de forsta tagen kan kora genom
tunneln sa snart som mojligt och gdrna innan 2027.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har under vdren 2011 analyserat behovet av att revidera och utveckla tidigare
trafikeringsantaganden. Det framsta syftet var att visa pa sadana planeringsfrdgor som har
betydelse for den fortsatta projekteringen av Vistldnken. I den arbetsrapport som tagits fram
beskrivs ocksa hur tagtrafiksystemet kring Goteborg kan utvecklas langsiktigt genom
kapacitetshojande Gtgdrder pa de angrdnsande banorna till Vistldnken.

Enligt rapporten behéver Vistlinken forberedas for en framtida utbyggnad till fyrspéarstationer i
Haga och Korsvdgen vilket korridoren ocksd inrymmer. Initialt bedéms tvaspdrstationer vara
tillrdckligt eftersom kapacitetsbegrdnsningar pad banorna in mot Vistldnken medfor att trafiken
knappast kommer att kunna uppga till mer dn 15 dubbelturer per timme och riktning fran driftstart.

Ndr dubbelspdret Goteborg-Bords star klart och om och ndr kapaciteten byggs till fyrspdarstrdckor
pa Vistra stambanan och Vistkustbanan finns mojligheten att utoka trafiken till ca 20 dubbelturer
per timme och riktning. Da krdvs fyrsparstationer for att systemet ska fungera.

Trafikverket har en fortlopande avstamning av och fokusering pa tid, kostnad och innehdll.
Fordndringar redovisas mdanadsvis och i detta planeringsskede finns alltfor mdnga osdkerheter kvar
for att vaga tidigareldgga driftstart.
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Vistra Gotalandsregionen, kompletteringsremiss

Vistra Gotalandsregionen anser att Vastlanken behdvs for att utveckla jarnviagssystemet i Vistra
Gotaland och for att i forlaingningen mojliggora en positiv ekonomisk och héllbar utveckling i
Vistsverige. I likhet med andra storstadsprojekt ar det svart att visa samhallsekonomisk 16nsamhet
beroende pa att flera nyttor inte dr berdkningsbara. Vistra Gotalandsregionen ar 6vertygad om att
Vistlanken ar en nodvindig del i jarnvagssystemet och det 4r mycket angeliget att den byggs och tas i
bruk sé snart som mojligt. Samtidigt dr det en satsning som kostar vildigt mycket vilket understryker
behovet av kostnadseffektiva 16sningar. Det gar inte att nu bedoma om den foreslagna breddningen av
korridoren kommer att medfora ndgra ekonomiska konsekvenser. Man utgar ifran att sidana
avvagningar gors senare. Vistra Gotalandsregionen har dirmed inget att erinra mot remitterade
kompletteringar.

Ovriga

Privatperson

Tunnelbygget kommer att orsaka stor skada for miljon. Utredningen tar upp miljonytta men inte
motsvarande miljoskada. Miljokostnaden under byggnationsfasen ingar inte men miljényttan av bland
annat en jarnvag till Boras som varken ar planerad eller finansierad beaktas. Utredningen redovisar en
minskning av vixthusgasen koldioxid motsvarande 34 000 ton per ar nir tunneln ar i drift men de
drygt 350 000 ton koldioxid som byggmaterialen orsakar redovisas inte. Xxxx Xxxxx

rekommenderar att tilldtligheten underkidnns pa formella grunder d& kravet pa opartisk redovisning av
béade nytta och skada inte ar uppfyllt och att en snabbutredning bor goras dar miljéskadan inkluderas
pa samma sitt som miljonyttan. Om dven utsldappen fréan trafikstorningar under byggnation av
halsopaverkande avgaser redovisas (framst kvaveoxider och partiklar) och utslappen fran
entreprenadmaskiner blir slutsatsen 4n mer accentuerad. Miljonyttoberdkningen har anvint gamla
nyckeltal och inte beaktat att transportsektorn méaste minska sina utslapp av kvavedioxider, partiklar
och vixthusgaser. I utredningen for Forbifart Stockholm faststilldes det att miljoskadan ska berdknas
baserad pa bista méjliga prognos for framtida transporter och beakta exempelvis effekten av framtida
elbilar. EU:s rittsinstanser kommer inte acceptera annat an likviardiga principer for olika
infrastrukturprojekt i Sverige. Trafikverket har i kapacitetsutredningen uppdraget att minska
vaxthuseffekten med 80 procent till 4r 2030 och resterande 20 procent till 4r 2050. Detta har inte
beaktats nir vixthusutslappen berdknats. Miljonyttan som redovisas i utredningen har heller inte tagit
hénsyn till att trangselskatten som infors 2013 enligt utredningen kommer att minska bilresandet med
20 procent over tullarna. Enligt utredningen kommer bertrda resenérer alltsé borja &ka tdg redan nir
trangselskatten infors och nyttan kan da inte aven tillskrivas Haga — Korsvagstunneln.

Trafikflodet genom Hagatunneln tillgodordknar sig 6kande trafik fran Boras, trots att denna jarnvig
varken ar planerad eller finansierad. Den samlade effektbedomningen daterad 2010-02-10 menar att
huvudsyftet med vistldnken &r att 6ka tillgangligheten till centrala Goteborg. Enligt utredningen 6kar
dock restiden for flertalet resenérer. Sammanfattningsvis anser Xxxx Xxxxx att Vastlanken, med

den strackning som foreslds via Haga och Korsvigen, ar bade olénsam och en belastning for miljon.

Trafikverkets kommentar:
17PM Samhdllsekonomi” utvecklar Trafikverket hur den samlade effektbedomningen berdknats.

Sambhdllsekonomiska bedémningar av storstadsprojekt som Vistlianken dr svéra att géra da flera
faktorer, s som intrang i kulturmiljoer, stadsmiljoeffekter, arbetsmarknads- och tillvixteffekter,
langsiktiga effekter pa lokalisering och bilinnehav, inte kan berdknas.

En ny samlad effektbedomning av Vistlinken genomfordes, enligt vedertagen metod, i samband
med dtgdrdsplaneringen som resulterade i den Nationella planen for transportsystem 2010-21.
Beddmningen visade att de nyttor som prissattes inte uppvdger kostnaderna, det vill sdga
nettonuvdrdeskvoten dr negativ. Den utredning som dr genomford och som redovisas i
beslutshandlingen frdn december 2007 visar att det finns viktiga effekter som inte till fullo fangas
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upp i de traditionella samhdallsekonomiska kalkylerna. Om dessa effekter ingick i bedomningen och
analysen skulle sannolikt nettonuvdrdeskvoten vara mindre negativ.

Inom Trafikverket pagar ett arbete med att ta fram ett arbetssdtt for att pad ett systematiskt och
strukturerat sctt inkludera klimatkalkyler i den fysiska planeringsprocessen for
infrastrukturprojekt. Detta innebdr att samma metod och antaganden kommer att anvdndas vid
bedomningar och konsekvensbeskrivningar av utslidppsberdkningar for projekt i kommande
datgdrdsplanering. Aven for Vistlinken kommer en sddan berdkning att géras under vintern
2012/2013. I samband med datgdrdsplaneringen kommer dven trafikprognoser att uppdateras.

Klimatkalkylen for Vistlinken kommer att ligga till grund for det fortsatta arbetet med klimat- och
energieffektivisering inom projektet. En handlingsplan for detta arbete kommer att faststdllas ndr
berdkningarna dr genomforda. Projektet kommer att verka for att minimera miljékostnader genom
att optimera linjen, stdlla krav pa materialtillverkare, dteranvinda material och massor, arbeta
med energieffektivisering i kommande skeden m m.

Fastighetsigare i centrala Goteborg, Privatperson

En grupp fastighetsigare, genom Xxxxx Xxxxxx, anser att Vastlanks - projektet i sin helhet bor avslas
av sammanfattningsvis foljande skil. Nyttan av projektet motsvarar inte kostnaderna. Uppskattningen
av nyttan ar ytterst 16st grundad samt grovt 6verskattad. Kostnaderna kan idag inte berdknas da
enorma byggnadstekniska svarigheter inte ar 16sta. En dubblering av kostnaden ar inte osannolik. Ett
mycket stort antal fastigheter, inklusive tva kyrkor, hotas da de star pa trapéalar och rustbaddar som
fordrar hog grundvattenniva. Kostnaderna att reparera eller ersitta skador pé dessa
grundkonstruktioner kan bli synnerligen stora. Betydande trafikomldggningar méste goras under
byggtiden for Vistlanken vilken beriknas till 5 — 6 ar. Konsekvenserna for dessa trafikomliaggningar
kan idag inte beridknas vare sig kostnadsmaissigt eller samhallsmassigt. Att beskriva Vastlinken som
ett miljoprojekt ar felaktigt. I planeringen for nya jairnvagsstationer ar den mest olyckligt placerade
den under Korsvigens nuvarande cirkulationsplats. Korsviagen ar redan idag en katastrofal trafikplats
och saknar helt ytor for av- och péstigning. Under den planerade byggtiden ska hela den 50 meter
breda Orgrytesvigen stingas av. Det synes sjilvklart att kostnaderna for detta inte kan beriknas
tillforlitligt. Ett alternativ till Vastlanken finns framtaget, Vastlinken 2021. Detta projekt har inte
behandlats av Trafikverket trots att det dr enklare, billigare och snabbare byggt dn den planerade
Vastlanken. Trafikverket har fatt ett strikt begransat uppdrag att utreda Vastlinken och befattar sig
inte med andra majliga trafiklésningar.

Trafikverkets kommentar:
I17PM Samhdllsekonomi” utvecklar Trafikverket hur den samlade effektbedomningen berdknats.

Under arbetet med att ta fram en jarnvdgsplan kommer de byggnadstekniska fragorna att studeras
tillsammans med grundvattenfragor. Trafikverket kommer att foresla villkor gdllande
grundvattennivder som minimerar skadan pa byggnader, hdnsyn kommer att tas till de byggnader
som star pa trdapalar. Den kyrkan som finns identifierad inom korridoren dr Hagakyrkan som dar
grundlagt pa berg. Utgangspunkten dr att projektet inte ska sdnka grundvattenytan.

Trafikverket har uppfattat att merparten av remissinstanser, bade under utredningen och under
beredningsremissen, stoder ett stationsldge vid Korsvdgen. Stationen ansluter till en av stadens mest
dynamiska platser och en rad betydande fordndringar har under senare ar okat platsens betydelse 1
staden. Det dr en viktig knutpunkt for samtliga trafikslag samtidigt som ldget 1 skdrningspunkten
mellan stora evenemangsomrdden i 6ster och norrut, den tdtare stadsmassan mot nordvdst och
universitetets omrdade i vdst gor att platsen dr full av mdanniskor i rorelse stora delar av dygnet dret
om. Inom stationens rdckvidd finns dven Gotaplatsen med viktiga kulturinstitutioner.

Breddning av korridoren soderut ger Trafikverket storre handlingsfrihet att bade klara trafiken
under byggskedet i Orgrytevigen och kommunens planer pa att forligga biltrafiken under jord.
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Kommunstyrelsen i Goteborg avstyrkte i oktober 2012 Vagvalets motion om att utreda ett forslag
man kallar "Vastlank 21”. Forslaget ar, enligt Vagvalets bedémningar, betydligt mindre
kostnadskréavande och dessutom mdjligt att genomféra tidigare an nuvarande alternativ. Man ville
att kommunfullméaktige aktualiserar fragan till berérda parter, som t.ex. Trafikverket, om utredning
av Vastlank 2021. Kommunstyrelsen motiverade sitt avstyrkande bl a med att det framférda
forslaget bidrar till en 6kad barriareffekt mellan alven och en stor del av staden. Att forbattra
kontakten mellan staden och alven har varit en central fraga i stadens visionsarbete for omradet,
nagot som riskerar att ga forlorat vid ett genomférande av det motionerade forslaget. Trafikverket
har ingen avvikande uppfattning i fragan.

Jernhusen

Genom att Vastsvenska paketet nu sjoséatts kan potentialen i Goteborgs och Vastsveriges mest centrala
lagen borja tillvaratas pa ett battre satt an hittills. Skisserna for den underjordiska stationen vid
Goteborg C och dess anslutningar till omgivningen bor omarbetas. Stationsomradet kommer att ha en
viktig roll som trafikknutpunkt, métesplats, lankande stadsdel och regional kérna. Utbyggnaden av
omradet behdver starta snarast och ske parallellt med projekteringen och byggande av Vastlanken for
att ge Goteborg och regionen forutsattningar att utvecklas framgangsrikt. Utbyggnadsplaneringen av
Vastlanken och stadsdelen kring stationsomradet maste darfor ske i nara samarbete med varandra.
Aven omfattningen och utformningen av Trafikverkets sparanlaggningar i markplanet vid Goteborg C,
personbangard och uppstallningsspar, bor utredas parallellt med Vastlanksprojektet.

Genom att Vastlanksprojektet, férutom det nytillkommande kapacitetsbehov den i sig sjalv genererar,
ocksa tycks paverka och begrédnsa redan befintlig depakapacitet maste projektet redovisa strategier for
hur dessa behov ska tillgodoses. Den framtida markanvandningen vid Savenas bor utredas for att pa
basta satt mota alla de ansprak som stélls pa omradet, inklusive depafunktioner.

Genomfdrandet av Vastlanken med den byggmetod som ar aktuell torde forutsatta att den befintliga
kombiterminalen inom Gullbergsvass ar avvecklad senast vid byggstart inom omradet. Det ar darfor
vasentligt att arbetet for att finna terminalens nya lokalisering startar omedelbart.

Jernhusen tillstyrker tillatlighet for Vastlanken och forutsatter att projektet kommer att drivas i 6ppen
och néara samverkan med sin omvarld. Konsekvenserna for savél befintliga som framtida
trafikanknutna verksamheter, for Jernhusens del i synnerhet depéer och godsterminaler, maste
belysas pé ett tydligare satt &n hittills. Atgéarder for att kompensera och ersatta, fysiskt och
ekonomiskt, for den paverkan och det intrang projektet medfér maste ocksa planeras in.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket utreder fragan om ny lokalisering av kombiterminalen och konsekvenserna om
terminalen inte ar flyttad fore byggstart.

Trafikverket kommer att utreda och klarlagga behovet av depakapacitet och var dessa ska
lokaliseras i det fortsatta arbetet. Aven omfattning och utformning av kvarvarande séckbangard
kommer att utredas.

Jernhusen, kompletteringsremiss

Jernhusen framhaller att tidigare synpunkter kvarstar men man vill komplettera och betona féljande.
En vasentlig forandring for Jernhusen ar foreslagen breddning vid Géteborg C. Detta ger utrymme for
att placera den underjordiska lokal- och regionalstationen langre norrut och 6kar risken for att den
sammantagna stationsanléaggningen dras isér ytterligare. Detta ar en generell nackdel fér passagerare
som ska byta mellan olika transportslag. Den utdkade mojligheten att bade dimensionera
stationsanléggningen och ge plats for ett Regioncity som verkligen bidrar till regionens
konkurrenskraft kompenserar delvis ovan namnda problem. Utformningen av stationsomrédet ar
avgorande och placeringen av entréerna till Vastlankens plattformar ar kritisk i detta avseende.
Utformningen av Goteborg C behdéver integreras med stadens utveckling i évrigt. Jernhusen ndmns
som intressent i samband med stationsanldggningar och stationsbyggnader for Vastlanken och det ar
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en roll Jernhusen vill arbeta med och utveckla. Projektet méste planeras och genomforas pa ett satt
som tillater att den omgivande staden kan utvecklas och bebyggas samtidigt som Vistlanken
fardigstills. Jernhusen har inget att invinda mot det som sigs i ”PM Stadsutveckling” men saknar att
behovet av parallellt arbete ndmns, det bor understrykas och tydliggoras i ssmmanhanget. Jernhusen
saknar strategier for att 16sa frigan om depaer och godsterminaler, vilket Jernhusen tog upp i det
tidigare yttrandet. Det maste enligt Jernhusen vara en forutséttning for projektets tillatlighet att
huvudmannen redovisar vilka atgérder som planeras for att hantera att en riksintressant godsterminal
maste flyttas och att driftkritiska depaer kraftigt paverkas och i vissa fall kanske behdver erséttas helt.
Den nuvarande kombiterminalen behover vara ersatt vid byggstart for Vastlanken i
Gullbergsvassomrédet, inte vid driftstart som intraffar flera ar senare.

Trafikverkets kommentar:

Den slutliga placeringen av den nya underjordiska 4-spariga pendeltdgstationen vid Centralen
kommer att bestdimmas inom korridoren relativt tidigt i den fortsatta planeringsprocessen utifran
flera olika villkor och forutsdttningar. Det finns ddrefter mdnga tinkbara stationsentréer ovan jord
till befintliga och framtida mdlpunkter. Trafikverket utgar frdan att placeringen av dessa kommer att
diskuteras ingdende mellan olika parter i omradet och optimeras i stadens fortsatta
planeringsprocess for hela omrddet.

Niar det gdller dgandet av stationerna och ansvar for olika stationsfunktioner pdgar diskussioner
inom Vistsvenska Paketets samverkansorganisation och avtal kommer att upprdttas mellan
berérda parter.

Liseberg AB

Liseberg AB forordar fortfarande alternativ Haga - Korsvigen. Korridorkartan for Vastlinken har
breddats pé ett sidtt som far paverkan pa Lisebergs verksamhet. For Lisebergs vidkommande ar det
viktigt att deras tidsplan synkroniseras med Trafikverkets och att tunneln under Lisebergs omrade
dimensioneras pé sa sitt att verksamheten inte paverkas negativt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att optimera bade byggskede och tidsplan och synkronisera detta fortlopande
med Lisebergs utbyggnadsplaner.

Privatperson

Projektmalen har formulerats sa att en jarnvagstunnel bast uppfyller mélen. Den samhéallsekonomiska
berdkning som genomforts (Banverket, 2006) och visar pa en nettonuviardeskvot pa — 0,51 och en
sammantagen forlust pd 20,7 miljarder i 2006 ars penningvirde, ar obsolet da kostnaderna for
projektet eskalerat. Den kostnadsangivelse Trafikverket redovisat 4r missvisande da projektet endast
med 50 procents sannolikhet uppgér till 20 miljarder kronor. Sannolikheten for att projektet blir
betydligt dyrare ar uppenbar om man studerar Trafikverkets kalkyl. Av den framgar att lagsta
kostnaden ar bedémd till 17 miljarder och hogsta till 60 miljarder medan ett “viktat medelvarde”
hamnar pé 20 miljarder. Ett betydande métt av risk borde ha inforlivats i kalkylen. Trafikverket har
hénvisat till tunnelprojekten Citybanan och Citytunneln men de geologiska forhallandena for Haga -
Korsvigen dr mer komplicerade och sannolikt dirmed visentligt dyrare. Projektet har inte kalkylerats
med den precision som kan kréavas varfor Trafikverket ska alaggas att komplettera underlaget med en
detaljerad kostnadskalkyl som underlag for regeringens tillatlighetsprovning. Byggkostnadsindex har
underskattats och bor sittas hogre.

Nyttan av ny jarnvag till Boras har lagts in i kalkylen for att kunna visa pa en hégre samhallsnytta.
Kostnaden for denna berdknades vid kalkyltillfallet till 4,6 miljarder kronor. Under 2009
uppdaterades denna kostnad till 12,2 miljarder men ingen uppdatering av samhéllsnyttokalkylen for
Haga - Korsvigen gjordes. Trafikverket ska dldggas att gora en uppdaterad analys av samhallsnyttan
dir de ingdende alternativen studeras utan att en ny jarnvag till Boras ingér i underlaget. Att
tunnelprojekten i Stockholm och Malmoé genomforts trots 1dga berdknande samhallsnyttor ar ett daligt
argument dé det i Goteborg finns fullgoda alternativ till tunnel, till en betydligt battre samhéllsnytta.
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Nar kostnadsberikningen for Vastlanken utfordes utgick projektet fran finansiering med statliga
medel. Nuléget ar att 40 procent av Vistsvenska paketet ska finansieras genom trangselskatter. Da
uppborden av trangselskatten ar extremt hog ska kalkylen ta hansyn till detta . Trafikverket ska darfor
dlaggas att berikna den faktiska finansieringskostnaden for Haga — Korsvéagen baserat pa
rekommendationen frdn ASEK 4 (arbetsgruppen for samhallsekonomiska kalkyl- och analysmetoder
inom transportomradet).

Det finns stor dterstaende kapacitet pa Goteborgs central innan redovisat behov till &r 2028 om ca
100 000 resendrer per dygn uppnés. Det redovisade kapacitetsbehovet pa langre sikt forutsatter att det
har byggts fyra spar till Kungsbacka, Ale, Alingsés och ny tvasparig jarnvég till Boras. Dessa
investeringar finns inte med i géllande plan till &r 2021 varfor det inte finns nagon tidspress att
investera i tillkommande kapacitet vid Goteborgs central innan négra beslut ar fattade for 6vriga
investeringar. Resendrsmangderna for Haga respektive Korsviagen kan ifragaséttas d ingen
vetenskapligt grundad analys finns presenterad. Hagastationens samhallsnytta ar diskutabel genom
det begrinsade antalet resenidrer samt den klena kopplingen till annan kollektivtrafik. Nuvarande
planering for fortdtning av centrala Goteborg medfor att alla tillkommande invdnare kommer att
anvianda Goteborgs central som nav for regionala resor. En tunnel via Haga — Korsvégen ger langre
resvag for resenérer fran Kungsbacka, Boras, Stenungsund, Trollhdttan och Alingsas. Det ar en stor
ekonomisk nackdel som inte har belysts i Trafikverkets underlagsrapporter. Trafikverkets utredning
frdn 2006 rorande eventuella tillkommande samhéllsnyttor som en foljd av en regionforstoring visar
inte pa nagot sammantaget resultat dd den inte beaktat de kommuner som far en negativ nytta av
projektet.

Syftet med tilldtlighetsprovningen ar att man ska kunna jaimfora olika alternativ samt ett nollalternativ
utifrdn konsekvenser for miljo, ekonomi, trafikering, restidsvinster mm. I Trafikverkets underlag finns
inga alternativ redovisade dar kostnader och nyttor ar uppdaterade. Forstarkningsalternativet ar ett
alternativ som klarar samma kapacitet som Haga — Korsviagen men det ger den kortaste restiden till
centralstationen for samtliga reserelationer. Detta alternativ kostar i storleksordningen en tredjedel
samt har ringa osdkerhet nar det giller byggkostnader i forhallande till Haga — Korsvagen.
Trafikverket ska alaggas att narmare utreda ett forstarkningsalternativ och eventuellt ytterligare
alternativ, utgiende frdn dagens stationslige.

Baserat pd den mangd betong, armeringsjarn och stélspont som atgar kommer stora mangder,
overslagsmassigt 6ver 300 000 ton koldioxid, att frigoras vid produktion av detta material. Sannolikt
blir koldioxiden vid byggnationen storre 4n den sammanlagda reduktion som kan uppnas med
projektet. Utsldppen ska belasta kalkylen for samhéllsnytta negativt. En berdkning av externa effekter
av overflyttad biltrafik har gjorts. Denna berdkning tar inte hansyn till att personbilsparken beraknas
minska sina utslapp framéver. Mélsattningen for det regeringsuppdrag Trafikverket arbetar med ar
bland annat 80 procent koldioxidreduktion fram till ar 2030. Mot denna bakgrund ska en fornyad
beridkning goras som tar sikte pa en mer realistisk niva vad avser de koldioxidreduktioner som kan
uppnés. Aven koldioxidutslippen fran lastbilstransporter ir 6verskattade. Slutsatsen blir att ingen
klimatnytta uppkommer med alternativet Haga — Korsvagen.

Det foreligger inga forutséattningar att bedoma tillatligheten for alternativet Haga — Korsvégen baserat
pé ingivet underlag. For det fall Trafikverket inte efterkommer att genomfora efterfragade utredningar
och analyser ska tillatlighet inte medges.

Trafikverkets kommentar:
I”PM Samhdllsekonomi” utvecklar Trafikverket hur den samlade effektbedomningen berdknats.

Det finns en otydlighet om de transportpolitiska malen och da sdrskilt malen om fossiloberoende
fordonsflotta. Trafikverket har bett om fortydligande av mdélen. Att utslippen ska minska dr dock
tydligt och det kan vi vara 6verens om. Att utréona om Vdstldnken ger en 6kning eller minskning av
utsldppen dr dock svart att bedoma. Dels har det inte gjorts bedomning av utsldppen under
byggnation, drift och underhdll, men dven om det skulle gjorts finns mdanga osdkerheter. Dels finns
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osdkerheter hur projektet langsiktigt kommer paverka trafiken, fordelning mellan trafikslag och
bebyggelse bdade i staden och i kranskommuner. Dels finns det dnnu inte en faststdlld metod hur man
ska rdkna pa infrastrukturens utsldpp. Vad gdller det sistndmnda finns t.ex. stora osdkerheter hur
man ska behandla utsldpp pd marginalen inte minst kopplade till elanvindning 1 olika processer.

Som kommenterats ovan till Xxxx Xxxx pagdar inom Trafikverket ett arbete med att inkludera
klimatkalkyler i den fysiska planeringsprocessen for infrastrukturprojekt. Detta innebdr att samma
metod och antaganden kommer att anvdndas vid bedomningar och konsekvensbeskrivningar av
utslippsberdkningar for projekt i kommande Gtgdrdsplanering. Aven for Vistlinken kommer en
sadan berdkning att goras under vintern 2012/2013. I samband med atgdrdsplaneringen kommer
dven trafikprognoser att uppdateras.

Det har linge varit kapacitetsproblem pa Géteborg C. Redan 2001 presenterade Banverket en
idéstudie for Goteborg C med syftet att lyfta fram idéer som skulle 6ka kapaciteten.
Kapacitetshojande dtgdrder har ocksd genomforts sedan dess vilket medfort fordubblad kapacitet,
fran ca 340 tdg per dygn till dagen 626 i hogtrafik.

Infor 2013 ars trafikering har Géteborg C forklarats som overbelastad. Detta innebdr att om
ytterligare trafik tilldts s 6kar sarbarheten och punktligheten forsamras. Ytterligare
trimningsatgdrder som fler vixelforbindelser, nya plattformsspdr m m kan ge marginellt 6kad
kapacitet.

Privatperson, kompletteringsremiss
Xxxx Xxxxx kritiserar inledningsvis Trafikverket for att inte ha besvarat hans tidigare stéllda
frdgor och for att han inte fatt del av remissmaterialet.

Vad giller den 6vergripande samlade effektbedomningen anser Xxxx Xxxxx att den avgorande
skillnaden mellan Vastlanken och andra storstadsprojekt som Trafikverket jamfor med ar att i fallet
Vastlanken finns béttre alternativ att tillga som ger lagre kostnader och likvardiga nyttor. Trafikverkets
slutsats att flertalet nyttor inte dr berdkningsbara for storstadsprojekten har daligt stod i forskningen.
Som Trafikverket mycket riktigt papekar forutsatter Vastlanken att kapacitetsokningar sker pa flera
omgivande striackor for att Vastlanken ska kunna motiveras. Inga prognosberidknade resendrsmangder
finns redovisat i underlaget varfor Trafikverket ska aldggas att gora en prognosberidknad analys av
resenarsmangder for stationerna vid Haga, Korsviagen och den nya Centralstationen. Det PM som
Goteborgs stad forfattat saknar helt analys av alternativ for Goteborgs tillvaxt och utveckling.

Xxxx Xxxxx anser att Trafikverket inte foljer ASEK 4:s anvisningar om skattesats vid annan dn

statlig finansiering. Vidare menar Peter Danielsson att inforandet av trangselskatt och héjda
parkeringsavgifter i centrala Goteborg redan haft trafikstyrande effekt varfor marginalnyttan av
Vastlanken minskar. Trafikverket har visserligen angivit att resendrer till Géteborg och stationer séder
dir om far langre restid och att hansyn tagits till detta i kalkylerna. Inget underlag styrker dock att
man beaktat att samtliga resenirer som byter till den lokala kollektivtrafiken vid Goteborg C far langre
restider. Genom att den nya stationen ligger betydligt 1angre norrut 4n dagens blir omstigningen till
Drottningtorget och den tillkommande Bangirdsviadukten mycket lang.

De stora osdkerheter som finns i den nuvarande successivkalkylen riskerar att berdkningen ar
underskattad. Trafikverket ska darfor alaggas att genomfora en ny detaljerad kostnadsberdkning av
Vistldnken inom ramen for tillatlighetsprovningen. Xxxx Xxxxx anser att Trafikverket har

berdknat samhéllskostnaden pé ett felaktigt sitt och att de nyttor verket redovisat ar for hogt
varderade. Nettonuvirdeskvoten ar darmed undermalig och Trafikverket ska enligt Xxxx Xxxxx
uppfattning darfor laggas att gora en ny berikning baserad pa de verkliga samhallskostnaderna. En
alternativredovisning ska ocksé ske med fler alternativ &n ett nollalternativ.

Trafikverkets kommentar:
Avstkten med Trafikverkets kompletterande remiss 2012-08-20 har i huvudsak varit att ge mojlighet

20



bilaga 3

for de myndigheter som foretrdder olika allmdnna intressen att yttra sig 6ver nytt material som
Trafikverket tagit fram i drendet och som nu ldggs till grund for begdran om tilldtlighet hos
regeringen. Det har aldrig varit Trafikverkets avsikt att materialet i den kompletterande remissen
ska utgora ett yttrande over hittills inkomna synpunkter. I viss médn ger underlaget svar pad frégor
som remissinstanserna stdllt men det dr pad inget sdtt heltdckande. Trafikverket kommenterar
samtliga inkomna synpunkter i denna sammanstdllning over inkomna yttrande vilken dr en del av
underlaget till begdran om tillGtlighet enligt 17 kap. miljobalken. I den mdn Xacxx Xxocxx
synpunkter redan framforts under remissomgdng 1, hdanvisas till svaren pa dessa synpunkter-..

Trafikverket vidhdller att de dvergripande dndamdlen med Vistlianken omfattar nyttor som inte dr
berdkningsbara. Det gdller till exempel de nyttor i form av fortdtning, stadsutveckling och lokala
trafiklosningar som Vistlidnkens nya stationer genererar i ett langsiktigt perspektiv.

I PM Samhadllsekonomi redovisar Trafikverket att om utbyggnad av ny jdrnvdg till Bords dr mycket
osdker dr det relevant att géra en analys utan denna forutsdttning. En forsta utbyggnadsetapp dar
nu foreslagen i regeringens budgetproposition.

Nar Vistldanken dr klar kommer det enligt olika prognoser att vara betydligt fler som reser med tdg
an vad det dr i dag. Enligt de berdkningar som gjordes 1 jarnvdgsutredningen stiger antalet
resendrer vid Goteborgs central fran ca 35 000 per dag till drygt 50 000 (avser bade den nya och
gamla delen). Vid Station Haga berdknades resendrerna till ca 25 000 och for Korsvdgen ca 30 000
perdag.

Visttrafiks senaste bedomning for resandevolymer dr frédn september 2011. Den grundar sig pd den
viljeyttring som finns i K2020, d.v.s. ett tredubblat resande mellan kranskommunerna och Géteborg.
Visttrafiks bedomning av framtida resandevolymer uppgar till 73 ooo for Goteborg C (nya och
gamla delen), 42 000 for Korsvdgen och 35 000 for Haga. Volymerna avser antal av— och
pdstigande under en medelvardag. For att uppna saGdana resandemdl krdvs ytterligare
Jjarnvdagsinvesteringar i Vistsverige. Nagot som Vistldnken ger majlighet till och i vissa fall ar en
forutsdttning for.

Merparten av synpunkterna kommenteras i Trafikverkets PM Samhdllsekonomi.

Trafikverkets bedomning dr att resendrernas berdknade nytta av direktforbindelser dr
underskattad i kalkylen.

Trafikverket kommer att gora nya kostnadsberdkningar och osdkerhetsbedomningar i arbetet med
Jjarnvdagsplanen under 2013.

Vistlinken finansieras till lika delar mellan stat och trdangselskatt inklusive regionala och
kommunala bidrag.

Trafikverket utarbetar fortlépande direktiv hur projekten skall hantera prisutvecklingens effekter.

Inom Trafikverket pagar ett arbete med att ta fram ett arbetssdtt for att pd ett systematiskt och
strukturerat sctt inkludera klimatkalkyler i den fysiska planeringsprocessen for
infrastrukturprojekt. Detta innebdr att samma metod och antaganden kommer att anvdndas vid
bedomningar och konsekvensbeskrivningar av utslidppsberdkningar for projekt i kommande
datgdrdsplanering. Aven for Vistlinken kommer en sddan berékning att goras under vintern
2012/2013.

Trafikverket har under dren 2001-2007 genomfort bade forstudie och jarnvdagsutredning ddr mdanga
alternativ vdgts mot varandra och successivt valts bort. Trafikverket anser, som framgar av PM
Sambhdllsekonomi, att det saknas metoder for att berdkna samtliga kostnader och nyttor i
storstadsprojekt som Vistldnken.
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Svenska Kraftnit
Svenska Kraftnét har inget att erinra.

Svenska Missans Stiftelse

Svenska Massan tillstyrker att Vastlanken byggs enligt alternativ Haga - Korsviagen. I PM
“Uppdatering till beslutshandling 2007” anges att jirnvagskorridoren har breddats inom Lisebergs
omréde for att mojliggora en strickning som minskar paverkan pa Orgryteviigen under byggskedet.
Svenska Missans Stiftelse foresprikar starkt en 16sning diir paverkan pa Orgryteviigen och lokalgatan
minimeras. Den foreslar darfor att jairnvagskorridorens utbredning justeras sa att i vart fall lokalgatan
ligger utanfor arbetsomradet. En sydligare strackning inom den nu breddade jarnvigskorridoren
foreslds vid Hotel Gothia Towers sa att méss- och hotellbyggnaderna i mindre utstrackning paverkas
av byggnadsarbetena. Svenska Massans Stiftelse 6nskar bli ytterligare involverad i hanteringen av
arbetenas omgivningspéaverkan.

Trafikverkets kommentar:

Regeringens tillGtlighet handlar om att fa tillstand att bygga Vistldnken inom den korridor som
ansokan gdller. Detaljer inom korridoren kommer att utredas i arbetet med jarnvdgsplanen. Den
storsta fordndringen sedan beslutet togs 2007 har skett pa strdckan Korsvdgen och osterut dar vi
breddat korridoren inom Lisebergs omrdde som mest med ca 50 m. Motivet dar att ha storre
handlingsfrihet att méjliggora en strickning som minskar pdverkan pd Orgrytevigen under
byggskedet.

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB
Har inga synpunkter utéver de som framforts tidigare pd méte med Trafikverket. TeliaSonera
tillstyrker jairnvagsutbyggnaden i den valda strackningen.

TeliaSonera Skanova Access AB

TeliaSonera Skanova Access AB konstaterar att bolaget har omfattande markforlagda kabelsystem
inom aktuellt exploateringsomrdde men det beh6ver mer preciserat underlag for att bedoma i vilken
grad bolaget berors.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket Gterkommer till TeliaSonera Skanova Access AB i det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplanen.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har anldggningar i omradet och vill vara med i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket Gterkommer till Vattenfall i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Vagvalet

Partiet Vigvalet tillstyrker inte att regeringen tillter planerad nybyggnad enligt alternativ Haga —
Korsvagen. Viagvalet anser att projektet ar sd omfattande att en miljokonsekvensutredning ar pakallad.
Nu gjorda berdkningar av kostnaderna och de samhéllsekonomiska kalkylerna visar att detta ar ett av
de mest olonsamma projekten nagonsin och risken for stora kostnadséverdrag ar 6verhdangande.
Viagvalet motsitter sig att trangselskatt tas ut for att finansiera projektet. Storre delen av tunneln
kommer att byggas i 6ppna schakt. De praktiska problemen under utbyggnadstiden kommer bli
gigantiska. Motivet att det ar kapacitetsbrist vid Goteborgs Central har Trafikverket aldrig kunnat
styrkas. Daremot finns det kapacitetsbrist i sjdlva infarten men den kan atgérdas till en betydligt lagre
kostnad. Forslaget om viandslinga vid centralstationen, idag kallad Vistlank 2021, ar ett alternativ som
borde utredas. Det stora kapacitetsproblemet runt Goteborg géller stambanan runt Lerum/Partille och
Vastkustbanan s6der om Kungsbacka. Mojligheterna att atgirda dessa problem minskar om
investeringsmedel slosas bort pa olonsamma projekt. Vigvalet anser att kritiken mot Vastlanken
starks genom Riksrevisionens rapport "Medfinansiering av statlig infrastruktur (RiR 2011:28)”;
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Vastlanken ar samhallsekonomiskt olénsam, det Vastsvenska paketet ar forcerat, medfinansiering ger
helt andra effekter &n det var téankt och trangselskatt ar inte ratt finansieringsmetod.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit fram kompletterande och uppdaterat material inom omraden kulturmiljo,
stadsutveckling och samhallsekonomi som ger svar pa merparten av Vagvalets fragor och
synpunkter.

Lansstyrelsen godkande 2006-01-26 jarnvagsutredningens MKB. Under arbetet med
jarnvagsplanen kommer den att fordjupas ytterligare och ater godkannas fore utstallning.

Storre delen av tunneln gar i berg, 4 km, medan 6ppna schakt, sammanlagt ca 2 km, planeras for
stationerna.

Infor 2013 ars trafikering har Goéteborg C forklarats som 6verbelastad. Detta innebar att om
ytterligare trafik tillats s& 6kar sarbarheten och punktligheten forsamras. Pa senare ar har
kapacitetsforbattringar genomforts. Ytterligare trimningsatgarder som fler vaxelférbindelser, nya
plattformsspar m m kan ge marginellt 6kad kapacitet.

Kommunstyrelsen i Goteborg avstyrkte i oktober 2012 Vagvalets motion om att utreda ett forslag
man kallar "Vastlank 21”. Forslaget ar, enligt Vagvalets beddmningar, betydligt mindre
kostnadskravande och dessutom mdjligt att genomféra tidigare &n nuvarande alternativ. Man ville
att kommunfullméaktige aktualiserar fragan till berérda parter, som t.ex. Trafikverket, om utredning
av Vastlank 2021. Kommunstyrelsen motiverade sitt avstyrkande bl a med att det framférda
forslaget bidrar till en 6kad barriareffekt mellan alven och en stor del av staden. Att forbattra
kontakten mellan staden och alven har varit en central frdga i stadens visionsarbete for omradet,
nagot som riskerar att ga forlorat vid ett genomférande av det motionerade forslaget. Trafikverket
har ingen avvikande uppfattning i fragan.

Det har lange varit kapacitetsproblem pa. Goéteborg C. Redan 2001 presenterade Banverket en
idéstudie for Goteborg C med syftet att lyfta fram idéer som skulle 6ka kapaciteten.
Kapacitetshdjande atgarder har ocksé genomforts sedan dess vilket medfort fordubblad kapacitet,
fran ca 340 tag per dygn till dagen 626 i hogtrafik.

Vastsvenska handelskammaren

Vastsvenska handelskammaren tillstyrker att regeringen ger tillatlighet. En val fungerande Goéteborgs
C maste sakerstallas. Kostnadsutvecklingen for Vastlanken ar emellertid ytterst bekymmersam.
Jamfort med jarnvagsutredningen har kostnaden 6kat med i storleksordningen 70 procent trots att de
berérda myndigheterna sagt att sa inte skulle ske. Fértroendet for kostnadskalkylen ar darfor mycket
lagt fran naringslivets sida. Vastsvenska handelskammaren anser att det ar av yttersta vikt att det finns
mojlighet att forandra eller avsluta projektet om nya allvarliga kostnadsdrivande faktorer eller risker
identifieras under projekteringen. Den hdga kostnaden och risken for ytterligare kostnader riskerar att
bland annat tranga undan andra for naringslivet viktiga infrastrukturinvesteringar. Naringslivet vill
inte se att okade kostnader forlanger perioden for trangselskatt eller hojer skattenivan. Bilisterna i
Goteborg ska inte behova betala for att statliga Trafikverket inte kan kalkylera rétt vid ingaende av
avtal med regionala intressenter. En 6kad kostnad innebar ocksa samre samhallsekonomisk lénsamhet
vilket 4r bekymmersamt. Aven om det ar svart att f& rattvisande resultat i storstadsprojekt ar kvoten -
0,57 anmérkningsvart lag och om kostnaderna 6kar forsamras kalkylen ytterligare. Nyttan for
Borasbanan bor enligt Vastsvenska handelskammaren inte ingd i kalkylen.

Trafikverkets kommentar:
| "PM Samhallsekonomi” utvecklar Trafikverket hur den samlade effektbeddmningen beraknats.

sidan reviderad 2012-11-29
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Visttrafik

Vasttrafik har sedan tidigare foresprakat den nu foreslagna strackningen. Det forandringar som gjorts
jamfort med beslutet 2007 ar enbart positiva. Med tanke pa den stora betydelse projektet har for savil
Vistsverige som nationellt, ar det angeliget att de forsta tdgen kan kora genom tunneln sa snart som
mojligt.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har en fortlopande avstdmning av och fokusering pa tid, kostnad och innehdll.
Fordndringar redovisas mdanadsvis och i detta planeringsskede finns alltfor mdnga osckerheter kvar
for att vaga tidigareldgga driftstart.
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