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Utbyggnad av Vastlanken, tdgtunnel under
Goteborg mellan Olskroken och Almedal

1. Begédran om tillatlighetsprévning

Trafikverket 6verlamnar frigan om utbyggnad av Vistlinken, tigtunnel under
Goteborg mellan Olskroken och Almedal, till regeringen for provning enligt 17 kap.
miljobalken.,

Till stod for regeringens prévning overlimnas jarnvagutredning med miljs-
konsekvensbeskrivning och 6vriga handlingar i drendet enligt férteckning sist i
detta dokument. Korridoren for utbyggnadsalternativet redovisas pa karta, bilaga 1.

Sjdlva jarnvigsanlaggningen kommer att finnas i tunnel liksom stationernas
plattformar. Det &r detta som ingdr i jarnvégsanliggningen och for vilket tillatlighet
sOks. Fran denna anldggning kommer uppgéngar att finnas till olika entréer ovan
jord. I dagslaget dr detaljerna kring tunnelutformning inte klara. Yttre delar av
riddningstunnlar samt utgdngar fran de underjordiska stationerna kan komma att
placeras delvis utanfor korridoren. Dessa anordningar omfattas inte av
tilltlighetsansékan.

Trafikverket foreslar foljande villkor:

» Den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och utformningen av
jarnvigen ska, efter samrid med RiksantikvarieAmbetet, Linsstyrelsen
1Vistra Gotalands ldn och Goéteborgs stad, planeras och utféras sa att
negativa konsekvenser pa kulturmiljon s8 14ngt majligt begrinsas.

o Trafikverket ska, efter samrid med Lansstyrelsen i Vistra Gétalands
lan samt Goteborgs stad, uppritta en plan for omhéndertagande av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid anldggande av jarnvigen.

e Trafikverket ska efter samrad med Linsstyrelsen i Viistra Gotalands
ldn och Goteborgs stad utarbeta riktlinjer for projektet for att
minimera risken for éversvimningar. UtifrAn en samlad bild av
scenarier om framtida havsnivihdjningar ska utredningar och
beddmningar av erforderliga atgarder ske kontinuerligt under
projekteringen och ta hénsyn till éversvimningsproblematiken och den
senaste kunskapen inom omradet. Tunnelns mynningar och stationer
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ska konstrueras s att vatten inte kan tringa in och fylla tunneln vid
extremt vider i kombination med férhéjd havsniva.

2. Trafikverkets yttrande

Med valt alternativ avses alternativet Haga — Korsvigen via Alvstranden.

2.1 Trafikverkets samlade bedémning

Mot bakgrund av vad som framkommit i jirnviigsutredningen, inklusive darefter
genomférda kompletterande utredningar, och den breda belysning som drendet
fatt genom remissforfarande anser Trafikverket att en utbyggnad av Vistlanken,
tagtunnel under Goteborg mellan Olskroken och Almedal inom korridor enligt valt
alternativ, ar forenlig med miljébalkens bestimmelser och dirfér bér tillitas.

2.2 Bakgrund och behov av utbyggnaden

Sedan slutet av 1990-talet har kapacitetsproblemet i jirnvigssystemet i och kring
Goteborg varit vixande. I bérjan av 2000-talet inleddes darfor ett organiserat
samarbete mellan Banverket, Vistra Gétalandsregionen, Vasttrafik,
Goteborgsregionens kommunalférbund och Géteborgs stad. Samarbetet syftade till
att utveckla jarnvagsnatet i Goteborg sa att det kan rymma fler tig och samtidigt
oOka tillgiingligheten till flera viktiga mélpunkter i G6teborg. Kapacitetsbristen i
Vistsverige dr idag mycket pataglig och hindrar en angeligen utveckling av
jarnvigstrafiken. Storningar med stora férseningar for persontrafiken som foljd ar
vanliga. Den kraftigt 6kade godstrafiken &r hanvisad till tider pa dygnet d3 det finns
utrymme pa sparen.

Andelen resenérer som anvander kollektiva firdmedel till och fran Goéteborg ar
mycket lag jamfort med till exempel Stockholm och Oslo. Det dr déarfor nédvindigt
att bygga ut kollektivirafiken for att begrinsa okningen av végtrafiken och den
paverkan pa miljon som den medfér. Bittre tigforbindelser ar en forutsatining for
att nd malet att fordubbla antalet resor i kollektivirafiken fram till ir 2025. Milet
har lagts fast i det kollektivtrafikprogram som antagits i Goteborgsregionens
forbundsstyrelse ar 2008. Genom att Géteborgs central 6ppnas for genomgéende
trafik kan tégtrafiken i hela regionen knytas ihop med viktiga knutpunkter i och
utanfor Goteborg.

Goteborg C dr navet i Véstsveriges sparsystem och har linge varit maximalt nyttjad.
En orsak till den begransade kapaciteten dr att Goteborg C ér en s kallad
sdckstation dér tdgen inte kan passera igenom. Trots successiva trimningsatgirder
har Géteborg C infor 2013 ars trafikering forklarats som overbelastad. Att hoja
kapaciteten vid Goteborg C ar en forutsittning for att nyligen genomférda och
planerade utbyggnader ska f& avsedd effekt.

Vistldnken ingér i den nationella planen f6r transportsystemet 2010-2021 och ir
dven delfinansierad i det Vistsvenska paketet.

Nvanlaggning av jirnvag avsedd for fjarrtrafik utgér préovningspliktig verksamhet
enligt 17 kap. 1 § 3 miljobalken. Den planerade jirnvigen, Vistlanken, r i forsta
hand avsedd for pendeltdgstrafik. Jarnvigen omfattas darfor inte av kravet pé
tillitlighetsprovning enligt namnda bestdmmelse. I 17 kap. 3 § miljobalken anges
att regeringen far forbehélla sig prévningen av tillatligheten i visst fall som inte
omfattas av kravet pa provning. Det giller bl.a. verksamheter, som med beaktande
av de intressen som enligt 1 kap. 1 § miljébalken ska frimjas, kan antas {3
betydande omfattning eller bli av ingripande slag. Med hinsyn till att jairnvigen
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berdr ett omréde som utpekats som riksintresse fér kulturmiljévirden enligt 3 kap.
6 § miljobalken samt till projektets omfattning och dess betydande inverkan p4
omgivningen, foreslar Trafikverket att regeringen prévar tillitligheten av den
planerade jirnvigen enligt 17 kap. miljobalken.

2.3 Utredningar

Genom arens lopp har flera utredningar gjorts av Banverket och dessférinnan av
Goteborgs stad om hur kapaciteten vid Géteborg C skulle kunna héjas. For 20 ar
sedan presenterade staden ett utbyggnadsférslag i tunnel under centrala staden
med syftet att binda samman Vistra Stambanan/ Bohusbanan/Bergslagsbanan
med Vistkustbanan/Borasbanan. I en idéstudie frin 2001 diskuterades olika
tinkbara dtgarder pa kort, medelling och lang sikt utifrén fyrstegsprincipens
metodik. Hir utvecklades idén om en ny ldnk i form av en tunnel under Géteborg
for att 16sa problemen pa lang sikt.

En forstudie genomfordes under 2002 i samverkan med Goteborgs stad,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Visttrafik och Vistra Gétalandsregionen.
Forstudien behandlade fem olika tunnelalternativ och ett férstirkningsalternativ.
Lansstyrelsen beslutade 2003 med forstudien som grund att projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan, se bilaga 4 e ii.

I den efterfoljande jarnvigsutredningen studerades tre alternativa strackningar for
en ny tunnel under Géteborg med nya stationer. Dirutéver utreddes ett
forstarkningsalternativ innebdrande en ny tunnel bredvid Girdatunneln lings
befintlig bana mellan Olskroken och Almedal. Jarnvigsutredningen och med den
integrerad miljékonsekvensbeskrivning (MKB) stélldes ut under viren 2006.
Samtidigt skickades utredningen inklusive MKB till ett stort antal remissinstanser.

Efter jarnvigsutredningen men fore dévarande Banverkets beslut har nigra
kompletterande utredningar tagits fram. En utredning om de regionala
utvecklingseffekterna togs fram hdsten 2006. Avsikten med den var att belysa de
effekter som inte till fullo fingas upp i den traditionella samhillsekonomiska
kalkylen, déribland effekten av en regionforstoring. Sirskilda utredningar har
gjorts for att analysera kostnaderna for att anviinda tunnelborrmaskin och for att
studera vilka av utredningsalternativen som gér att ansluta till Vastkustbanan i
Almedal och/eller genom Safjillet till Mélndal. Efter dessa utredningar hélls nya
samradsdiskussioner med Goteborgs Stad, Linsstyrelsen i Véstra Gotalands lin,
Géteborgsregionens kommunalforbund, Visttrafik, Vistra Gétalandsregionen och
Viégverket innan davarande Banverket valde alternativ i december 2007. Eftersom
projektet dd saknade finansiering avstannade det och arbetet med
tillitlighetsprévningen startade inte.

Nir finansieringsfragan nu fatt sin l6sning har flera ar forflutit sedan
Jjarnvigsutredningen togs fram varfor det funnits skil att uppdatera handlingarna i
vissa delar. Vilka kompletterande utredningar som gjorts efter att beslut om
alternativ fattades framgar av remisshandlingarna. De berér bland annat omradena
samhillsekonomi, kulturmiljo, stadsutveckling och ytterligare analys av
byggmetod. Utbyggnadskorridoren har ocksa justerats jaimfért med vad som
redovisades i jarnvagsutredningen, se karta bilaga 2.

Jarnvéigsutredningen med tillhérande miljokonsekvensutredning samt ovan
redovisade kompletterande utredningar jimte den redovisning som f5ljer nedan
utgor enligt Trafikverkets bedomning ett tillrickligt underlag for regeringens
tillatlighetsprévning.
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Under forutsittning att regeringen tillater att den nya jarnvigen byggs enligt valt
alternativ kommer jarnvéigsplan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning att
utarbetas. Detta medfor ett omfattande utrednings- och projekteringsarbete pa
detaljerad nivé. Jarnviigsplanearbetet bedrivs i samverkan med bland annat
Lansstyrelsen, Goteborgs stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vistra
Gotalandsregionen och Vasttrafik. Detta arbete har pabérjats.

2.4 Kort beskrivning av projektet

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet s att resandet i Géteborg
och Véstsverige underlittas. De planerade spéren ar i forsta hand avsedda for
regionala persontransporter men genom att delar av nuvarande banor avlastas ékar
kapaciteten i hela systemet och for alla slags tig. Planerad tigtunnel gor det mojligt
att kora genomgaende pendeltag, till exempel mellan Alingsds och Kungsbacka.
Under normala forhallanden ska inga godstég trafikera Vastlanken.

Vistlanken i valt alternativ utformas med tva spér och underjordiska nya stationer
vid Goteborg C, Haga och vid Korsvigen. Planeringen nu &r att stationen vid
Goteborg C utformas som fyrsparsstation medan stationerna vid Haga och
Korsvigen utformas som tvasparsstationer. Projekteringen ska dock aven
forbereda dessa for fyrsparsstationer och korridoren ar anpassad for detta.
Anldggningen dr ca 9 km 13ng frdn Savends/Olskroken i norr till Almedal i s6der.
Sjélva tunneldelen ir ca 6 km varav ca 4 km gar i berg. Vistlinken dimensioneras
for en hastighet om 8o km/h.

Goteborgs stad redovisar i “PM Stadsutveckling” (bilaga 6d) en aktuell syn pé
mojlig stadsutveckling i anslutning till Vdstlankens stationer.

Projekteringen berdknas ta ca 7-8 &r och byggnationen ca 9-10 ar. Vistlainken
planeras vara klar att tas i bruk senast ar 2028,

2.5 Alternativ

2.5.1 Studerade alternativ

Tre alternativa strackningar for tgtunnel med nya stationer i centrala Goteborg,
Vistlanksalternativen, har studerats i jarnviagsutredningen. Alternativen benamns
efter lget pa de nya stationerna.

o Haga — Korsvagen
o Haga — Chalmers
e Korsviagen

Dessutom har ett s3 kallat forstiarkningsalternativ studerats innebédrande en
kapacitetsforstirkning i en ny tunnel bredvid Gardatunneln léngs befintlig bana
mellan Olskroken och Almedal. Detta alternativ kraver ocksé en utbyggnad av
befintlig bangérd.

Utredningsalternativen har jimforts med Nollalternativet, det vill séiga ingen
utbyggnad. Inom respektive alternativ finns det varianter pé olika delstrackor.

Utover dessa alternativ har initialt i jirnvigsutredningen studerats drygt 10-talet
forslag vilka i ett tidigt skede funnits ha sé stora brister att de valts bort redan fére
utstillningen, se jairnvigsutredningen kapitel 4.4.
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2.5.2 Alternativjaimforelse

Projektmalen for Vastlanken baseras pa de tre perspektiven manniska — samhille —
miljé (se bland annat jarnvégsutredningen avsnitt 5,6 och 7). En sammanstillning
av maluppfyllelsen for alternativen aterfinns i beslutshandlingen s.10.

En mer detaljerad beskrivning av alternativens miljopéverkan finns i
jarnvigsutredningen avsnitt 7. En jaimférande analys aterfinns i
jarnvagsutredningen avsnitt 8 dir analysen dven redovisas i tabellform. Tabellen
aterges nedan.

Alternativet Haga — Korsvégen ger st6rst okning av antalet tAgresenarer. Frin
miljésynpunkt dr alternativen Haga — Korsvagen och Haga — Chalmers, bada via
Alvstranden positiva och timligen likvirdiga dven om de under byggtiden innebér
stérningar av olika slag. Dessa storningar beddms inte bli bestiende. Sammantaget
visar utredningen att alternativ Haga — Korsvagen bist uppfyller mélen.

Tabell : Utredningsalternativens mdéluppfyllelse
(ur jdrnvdgsutredningen avsnitt 8, sid 97)

Nallalternativet Haga-Korsvagen Haga-Chalmers Korsvéagen Forstérkningsalt

Ganska latillgang:
liga och tnivsamma
stationer.God

Station Chalmers
mindre lattllganghe.
God sakerhet

Station Liseberg
mindre fattillgang
lig: Relativt god

sakerhet.

Onskad trafikering
inte mdjlig. Inga nya
malpunkter i staden.
Bytesmdjligheter
ungefar som i dag.

Begransad kapack
tet, Lag andel kol
lektivirafikresenarer

Sett som o

Luftkvaliteten i
Goteborgsomradet

Grad av maluppfyllelse

Storningar for
omgivningen samt
risk for skador vid
byggnation. Lokala
luttutslapp.

negativ

Obetydig/

Storningar for
omgwningen samt
risk for skador vid
byggnation. Lokala
luftutslapp.

sakerhet

LO:minuterstrafik
mojlig. Kortare
der, Ganska mai
nya malpunkter ne
utan byten. Goda
hytesmojligheter

Stria risker for
skador eller

dnnan paverkan

pa stadsmilion,
Minskade luftutslapp
och nagat battre

luftkvalitet

Marginellt okat antal
tagresenarer.

Intrang vid Olskro
Ken. Stadsbilden
vid Skansen Lejonet
paverkas.

Mindre ljud-
storningar.
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2.6 Anldaggningskostnader

Anldggningskostnaderna for Vistlinkens olika alternativ redovisades i
jarnvigsutredningen i prisniva 2005. I beslutshandlingen frin 2007 justerades
kostnaden for det valda alternativet till 14,2 mdkr i prisnivd 2007 enligt pigiende
arbete med den sa kallade inriktningsplaneringen. Kostnadsjimforelser gjordes
dven med Citybanan och Citytunneln. Nya kostnadsbedémningar i form av en
osikerhetsanalys enligt successivprincipen gjordes under oktober 2009 i samband
med férhandlingarna om Vastldnkens finansiering. Underlaget for analysen bestar
av en komplett driftsatt dubbelsparig jarnvig, huvudsakligen i tunnel med
anslutning i plan vid Olskroken och planskilt i Annedal. Dessutom ingér de tre nya
stationerna vid Goteborg C, Haga och Korsvigen. Kalkylen bygger pé fyra
plattformsspar vid Géteborg C och tva plattformsspar vid stationerna i Haga och i
Korsvigen. Forberedande arbeten for framtida utbyggnad till fyra plattformar for
de tvd sistndmnda finns dock med i underlaget. Analysresultatet slutade pa ett
medelvirde om ca 20 mdkr med ett osdkerhetsspann om ca +/- 3 mdkr i 2009 ars
prisnivé. Kostnadstkningen jaimfort med beslutshandlingen bestér i huvudsak av
prisokningen, men &dven av storre osdkerhetsmarginaler i de enskilda
kostnadsposterna och i de generella oséikerheterna.

2.7 Samhillsekonomisk bedémning

Isamband med atgirdsplaneringen, som resulterade i den Nationella planen fér
transportsystemet 2010-21, gjordes en samlad ny effektbedémning for utbyggnad
av Vistlanken. Analysen visade i likhet med jarnvagutredningen att de nyttor som
prissitts inte uppvéger kostnaderna, dvs. nettonuvardeskvoten ar negativ. En
samhaillsekonomisk bedémning syftar till att beakta samtliga nytto- och
kostnadseffekter av en atgird. Den samhillsekonomiska kalkylen 4r dock enbart en
del av en sddan bedémning, dirfor att ménga effekter inte kan kvantifieras och
virderas i ekonomiska termer sé att de kan berdknas. Effekter som r svira att
kvantifiera har dnda betydelse for helhetsbedémningen och behéver darfor vagas in
i beslutsunderlaget. I beslutshandlingen (bilaga 4 d) redovisas en utredning om
regionala utvecklingseffekter. Den illustrerar att det finns viktiga effekter som inte
till fullo fangas upp i den traditionella samhallsekonomiska kalkylen. Om hiinsyn
tas till dessa effekter skulle nettonuvirdeskvoten sannolikt férbattras avsevirt.
Detta synsitt utvecklas ytterligare i PM Samhillsekonomi (2012-08-20, bilaga 6 )
dér slutsatsen blir att flertalet nyttor for storstadsprojekten for narvarande ej ar
berdkningsbara utan fir beskrivas pa annat sétt. Véstlanken ingér i det Vistsvenska
paketet som medfinansieras av lokala och regionala parter. Denna medfinansiering
ir ett uttryck for den nytta som dessa parter anser att Viistlanken har. Trafikverket
anser sammanfattningsvis att Vastlinken kommer att bidra till en regional
utveckling i omradet, vilket ocksé kommer att ha nationell betydelse, och att
projektet med detta vidare synsitt dr samhéllsekonomiskt motiverat.

2.8 Miljs

2.8.1 Sammanfattning av miljkonsekvenser
Nedan beskrivs kortfattat de konsekvenser av en utbyggnad av Véstlinken enligt
valt alternativ som redovisas i jirnvigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning.

Driftskede
For utforligare redovisning se jirnviigsutredningens avsnitt 7.1 — 7.6,
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jarnvigsutredningens bilagor samt kompletterande PM rorande Kulturmiljon,
bilaga 6b, och Stadsutveckling, bilaga 6d.

Det finns mdjligheter att aterskapa triveamma och bra parkmiljder diar omriden
blivit pdverkade och de negativa konsekvenserna stora. Betraffande paverkan pa
kulturmiljén och riksintresset var bedémningen i jirnvigsutredningen att
konsekvenserna blir mycket stora for den virdefulla delen av fornlimningen
Goteborg innerstad 216:1. Efter utredningen har fordjupade studier om
fornldmningens utbredning och lige tillsammans med nya linjestrackningar
genomforts, se PM Kulturmiljé bilaga 6b. Korridoren har breddats vilket innebir
att pataglig skada pé riksintresset och fornlimningen bedéms kunna undvikas.

Trafikverket kommer att i samverkan med Riksantikvarieimbetet, Lansstyrelsen
och G&teborgs stad utarbeta ett kulturmiljéprogram. I kulturmiljéprogrammet
kommer Trafikverket att bland annat arbeta med atgérder for att minimera
konsekvenserna pé riksintresset for kulturmiljé. Det kulturmiljéprogram som
kommer att arbetas fram har som syfte att fungera som underlag fér kommande
arbete med kulturmiljéfrigorna i planprocess och byggskede. Programmet kommer
att redovisa hur kulturmiljévarden avses sidkerstillas under arbetet med
Vistlinken. I programmet kommer atgirder att identifieras for att minimera
paverkan pa riksintresset likvil som hur uppfcljning ska ske i bde bygg- och
driftskedet. Genom att aktivt arbeta med kulturmiljofrigan fran plan- till bygg- och
slutligen driftskedet gors bedémningen att risken for skada pa riksintresset kan
minimeras ytterligare.

Vistlankens underjordiska stationer ger forutsittningar for positiv stadsutveckling
i Goteborg pa lang sikt. Det finns goda forutsittningar att utforma uppgéngar vid
stationerna si att de bidrar till positiva tillskott till stadsbilden.

Vistlanken, som &r en pendeltdgstunnel, bedoms bidra till minskade luftutsliapp
och minskad forbrukning av naturresurser. Antalet personbilar bedéms minska nar
denna attraktiva kollektivtrafiklésning finns. Storst 6verflyttning mellan personbil
och tag bedéms uppkomma vid valt alternativ. Halterna av utsliapp av bland annat
kviveoxider beddms bli lagre jaimfort med nollalternativet vilket ar positivt.

Mellan Géteborg C och dsterut mot Sdvends kommer Vistlinken att anldggas ovan
jord. Dar ar risken storst att ljudnivier 6verskrider av riksdagen antagna riktvarden
och att vibrationsvirden kan komma att Gverskrida de riktlinjer som
Naturvardverket och ddvarande Banverket har antagit. Skyddsatgarder kommer att
vidtas for att uppna riktvirdena nér s ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Riktviirdet for stomljud, 30 dBA, togs fram under jirnvigsutredningen i samrad
med Naturvardsverket, Lansstyrelsen och Géteborgs miljéforvaltning.
Bedomningen &r att riktvirdet klaras langs hela strickan om atgiarder vidtas vid
Korsvagen for exempelvis Konserthuset och Artisten (Hogskolan for scen och
musik), se sidan 80 i jarnvagsutredningen.

Trafikverket bedomer att projektets mélvirde for magnetfilt (0,2 uT i
arsmedelvirde) klaras med god marginal. En forutsittning for projektet har varit
att arsmedelvirdet av magnetfilt inte ska 6verskridas pé platser inne i byggnader
dar personer vistas under lingre tid. Konsekvenserna bedéms som smé pé de
platser dir personer vistas under ldngre tid, se sidan 83 i jirnvigsutredningen.

Utgangspunkten for konstruktionen av tunneln dr att inga storre
grundvattenrelaterade skador ska uppkomma. Tunnlar forvintas vara tata och
endast smi méingder vatten kommer att licka in. Sannolikt forses tunneln med ett
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eget spillvattensystem. Konsekvenserna for mark- och vattenresurser bedéms som
mattliga.

Risk for skador pa liv och egendom bedéms som méttliga da relativt f&
skyddsobjekt finns langs strackan. Risken f6r dversvimning bedéms 6ka pa lang
sikt beroende pa eventuella klimatférandringar, men dven pa kort sikt i samband
med kraftiga regn- och stormovéder. Projektet arbetar med fragan aktivt och
utgdngspunkten ar att Vistlinkens tunnel inte fir dversvimmas, se avsnitt 2.8.4
nedan och bilaga 4 e.

Byggskedet

Schaktning, palningsarbeten, spontslagning, spirbyggnad och tunneldrivning
medfdr stérningar i form av buller och avgaser som paverkar narmiljén direkt.
Konsekvenserna bedéms dnda bli méttliga for stads-, kultur- och parkmiljén och i
det fortsatta arbetet kommer det att specificeras vilka atgirder som krivs, En
begransning av stérningen kan genomforas med exempelvis bullerskirmar. Viss
vegetation kan behova vattnas for att minimera skadan. Byggtiden kan styras till
tider di paverkan dr mindre.

Det ér framst de striackor dar Vistlinken byggs i lera och kring stationerna som
héga ljudnivaer och stomljud kommer att uppsti. En anpassning av framdriften
kommer att goras och omfattande information kommer att lamnas till berérda for
att minimera stérningen.

Trafikverkets beddmning dr att konsekvenserna blir mattliga frin buller under
byggskedet. Alla tinkbara atgérder ska vidtas for att om méjligt klara de riktvirden
som Naturvardverket har antagit.

Det finns en risk f&ér att miljokvalitetsnormerna for kviveoxider 6verskrids under
byggtiden vilket bor stillas mot de forbéattringar som projektet medfor i driftskedet.

Stora volymer massor behover tas omhand, bide fororenade men ocksa sddana
som kan ateranvindas direkt. Vastlinkens massor ses som en resurs for
narliggande projekt. Merparten av projektets massor bedéms, se
jarnvigsutredningen avsnitt 7.5, 7.10 och 7.12, kunna anvandas som utfyllnad i
andra projekt i staden. En masshanteringsplan som ocksi omfattar
transportlosningar kommer att arbetas fram i den fortsatta planeringen, se dven
avsnift 2.12.5 nedan.

Grundvattenytan kommer att séinkas under byggtiden och kan péverka
sittningskinsliga byggnader om inte forebyggande atgirder genomfors.
Konsekvenserna bedéms som métiliga.

Jarnvigsutredningen jimforde utredningsalternativen med avseende pi hur
ménniskor, milj6, egendom och infrastruktur (s kallade skyddsobjekt) langs
strackningarna eventuellt kan p&verkas under byggtiden om det sker ndgon plétslig
o6nskad hindelse. Det valda alternativet har méttlig risk for skador pa liv och
egendom.

Projektet paverkar resursanvindningen i begrinsad omfattning med undantag fér
uttag av berg- och jordmassor. Eftersom Vistlinkens massor ir en resurs fér
samhillet beddms konsekvenserna som mattliga ur resursanvindningssynpunkt.
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2.8.2 Allmanna hidnsynsregler

De allmanna hinsynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken ar viktiga grundstenar for
Trafikverkets arbete med att planera och bygga Vistlanken. Av
jarnvigsutredningen med MKB, utstéillningshandling 2006-02-09 (se bland annat
avsnitt 2.2, 7 och 8.3) och Banverkets beslutshandling december 2007 avsnitt 2.7
framgar hur de allminna hdnsynsreglerna har beaktats i projektet.

2.8.3 Natura 2000, riksintressen, miljokvalitetsnormer

Sévean som tangerar utredningsomrédet i nordvist for samtliga alternativ ingér i
ett omrade av riksintresse for naturmiljovird och omfattas dven av det ekologiska
néitverket Natura 2000. I jirnvigsutredningen med MKB gors bedémningen att
Sévedns Natura 2000-omrade inte kommer att piverkas och lansstyrelsen gor
samma beddmning i sitt yttrande ver jarnvigsutredningen 2006. I yttrande under
beredningsremissen i juni 2012 anger linsstyrelsen, under rubriken
kompletterande synpunkter infor fortsatt arbete med jarnvigsplanen, att det i
genomforandeskedet finns flera faktorer som &tminstone i teorin kan paverka
Natura 2000-omradet och att det méste klargtras om detta kan undvikas helt och
vilka skadeforebyggande atgérder som finns. Trafikverket anser att det i nuldget
inte finns nagot som tyder pi att bedémningen i jairnvigsutredningen bor
forandras. Nagon paverkan pa Sivedn eller dess strinder bedéms inte uppsti. Inte
heller indirekt kommer Sivedn att paverkas via exempelvis grumling frin biflodet
Gullbergsan eftersom Véstlinken kommer att korsa den kulverterade an pa en bro.
Gota Alv kommer i forsta hand att anvindas som recipient av grundvatten frin
vattenverksamheten som uppstar vid byggnation och ett kontrollprogram kommer
att upprittas for kontroll av utslappt vatten och bland annat grumlighet.
Sammanfattningsvis beddmer Trafikverket att med vissa restriktioner for arbeten
néra Savedn och vid dess bifléde Gullbergsan, kommer paverkan pa naturintresset
att undvikas.

Vistlanken kommer att ingd som en del i ett jirnvagssystem av riksintresse for
kommunikationer. Detta riksintresse stirks genom planerad utbyggnad.

Stora delar av centrala Goteborg dr av riksintresse fér kulturmiljén. Inom
riksintresset finns ocksa fornlamningen "Géteborgs innerstad”, For beskrivning av
kulturmiljon se bland annat jirnvagsutredningen avsnitt 7.1. Trafikverket har
under varen 2012 gjort férdjupade studier for att klargdra om det gér att undvika
pataglig skada pa kulturmiljén inom den beslutade korridoren, se "Viastlinken - PM
Kulturmiljé”, bilaga 6 b. Detta arbete har lett till en utvidgning av korridoren
jamfort med jarnvagsutredningen. Trafikverket bedémer att det finns

forutsdttningar for att vid de mer detaljerade studierna infor jarnvigsplanen finna
en strackning som inte patagligt skadar riksintresset.

Miljékvalitetsnormer har faststillts for utomhusluft, vatten, omgivningsbuller och
fisk- och musselvatten, se jirnvigsutredningen avsnitt 8.3 och "PM Uppdatering
till beslutshandling” bilaga 4.e. I Géteborg Gverskrids drsmedelvirdet for
kvivedioxid lokalt. Fér Goteborg finns ett faststillt atgirdsprogram for att uppfylla
miljékvalitetsnormen f6r partiklar. Trafikverket bedémer att Vistlinken, genom ett
storre kollektivt resande, kommer att bidra till sinkta fororeningshalter, Under
byggtiden riskerar dygnsmedelvirdet for kvivedioxid att 6verskridas lokalt. De
mdjligheter som finns for att undvika eller begrinsa detta kommer att tas tillvara.

I december 2009 faststilldes MKN for vattenforekomster i form av kvalitetskrav
for yt- och grundvattenférekomster. De vattenférekomster som finns inom eller i
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nirheten av projektet ir Géta Alv (strickan Molndalsan till Sivean), Molndalsan
(strickan Ullevi till Liseberg/Delsjobackens inflode), Gullbergsén och Sivein
(mynningen till Olskroken) samt grundvattenférekomsten Gamlestaden.
Vattendragen &r kraftligt modifierade och flodesreglerade. Trafikverket beddmer
att projektet Vistlinken inte kommer att paverka de nimnda vattendragen eller
grundvattenférekomsten negativt.

Sivedn och Gota Alv ir klassade som fiskvatten enligt férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Kontrollprogram for att inte
overskrida rikt- och grinsvirden i Géta Alv, som kommer att vara projektets
huvudrecipient, kommer att upprittas.

2.8.4 Oversvamningsrisker

Under senare delen av 2000-talet har klimatfrigan och frigan om
oversvimningsrisker kommit i fokus for projekt som ligger i omraden med risk for
oversvimningar. Goteborgs Stad har genomfort flera utredningar och simuleringar
gillande omraden som kommer att 6versvimmas vid olika scenarier och utifran
detta tagit fram riktlinjer. Projektet kommer att folja de riktlinjer som finns for
staden for att minimera risken for 6versvimningar. Utredningar och bedémningar
kommer att ske kontinuerligt under projekteringen som tar hansyn till
oversvimningsproblematiken och den senaste kunskapen inom omrédet. Tunnelns
mynningar och stationer konstrueras si att vatten inte kan triinga in och fylla
tunneln vid extremt vider i kombination med férhéjd havsniva.

Trafikverket foreslar att regeringen beslutar om ett villkor gillande planering och
riktlinjer fér projektet for att minimera risken for 6versvimningar enligt foljande:

Trafikverket ska efter samrad med Léinsstyrelsen i Vistra Gétalands léin och
Goteborgs stad utarbeta riktlinjer for projektet for att minimera risken for
dversvdmningar. Utifrdn en samlad bild av scenarier om framtida
havsnivdhéjningar ska utredningar och bedémningar av erforderliga dtgdrder
ske kontinuerligt under projekteringen och ta hénsyn till
dversvdmningsproblematiken och den senaste kunskapen inom omrddet,
Tunnelns mynningar och stationer ska konstrueras sd att vatten inte kan tréinga
in och fylla tunneln vid extremt vdder i kombination med forhdjd havsnivd.

2.9 Maluppfyllelse

2.9.1 Bidrag till att na de transportpolitiska malen

Hur projektet uppfyller de transportpolitiska malen framgér av jarnviagutredningen
avsnitt 8.2. Sedan jarnvégsutredningen gjordes har dessa mal omformulerats till
tva huvudmal, funktionsmalet med fokus pa tillginglighet och hinsynsmalet med
fokus pa sikerhet, miljé och hélsa. Detta féranleder ingen forandring av
Trafikverkets slutsatser att Vistlinken utgor en visentlig del i arbetet med att né de
transportpolitiska maélen.

2.9.2 De nationella miljékvalitetsmalen

Hur Véstlanken stdr i 6verensstimmelse med de nationella miljokvalitetsmalen
utvecklas i jairnvigsutredningen avsnitt 8.3. Av de totalt sexton nationella
miljémalen bedéms dtta vara relevanta i detta projekt. Vistlinken bedéms bidra till
maluppfyllelsen av delmalen begrinsad klimatpéverkan, frisk luft, bara naturlig
férsurning, ingen dvergddning, levande sj6ar och vattendrag, siker stralmiljé samt
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giftfri miljé. Méalet sidker stralmiljo omfattar bland annat magnetfilt. Planeringen
av jirnvagen kommer att utforas enligt forsiktighetsprincipen och Trafikverket
beddmer att uppsatta malvirden kan klaras. Vad giller mélet god bebyggd miljé
ger Vistlanken forutséttningar for en mer effektiv markanvindning i centrala
Goteborg och dédrmed méjlighet att skapa ny bebyggelse med hog tillganglighet till
kollektiva fairdmedel. Kulturmiljén och park- och rekreationsmiljoer kommer att
paverkas. Genom hénsyn och med skyddsatgiarder som planeras i jarnvagsplanen
och byggskedet vidtas atgarder for att minimera den negativa paverkan. Enligt
Trafikverkets uppfattning bidrar Vastlanken dven till uppfyllelse av detta delmal.

2.10 Kommunal planering

Projektet dr beldget inom Goteborgs stad. Vastlanken ar en férutsattning for hur
staden kommer att utvecklas. I kommunens oversiktsplan (2009) markeras det
valda alternativet fér Vastlinken som ett markreservat fér kommunikation,
jarnvig. Stadens planeringsinriktning pa lng sikt beskrivs i “PM Stadsutveckling i
anslutning till Vistlankens stationslagen” (Géteborgs stad,
stadsbyggnadskontoret), bilaga 6d.

Ett antal nya detaljplaner kommer att arbetas fram i ett forsta steg, parallellt och
samordnat med jarnvégens planprocess. Huvudsyftet ar att mdjliggdra Vistlinken
genom underbyggnadsritt och ritt till uppgéngar ovan jord. Samtidigt kommer
storre omraden kring stationerna att analyseras utifrin ménga aspekter, bl a
kulturhistoriska vérden, bade vad géller 16sningar for den lokala trafiken och
framtida nya bebyggelseforslag. Mojlig utbyggnadstakt och méjligheter till
genomforande av sddana forslag kommer att diskuteras fortlépande under
Vistlankens planering och genomférande de kommande 15 dren, fram till planerad
driftstart &r 2028.

2.11 Planeringsprocessen

2.11.1 Férstudie

En férstudie genomfordes under 2002 i samverkan med Goteborgs stad,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Visttrafik och Vistra Goétalandsregionen.
Forstudien behandlade fem olika tunnelalternativ och ett forstirkningsalternativ.
Tidigt samrad har genomforts enligt 2 kap. 1 § lagen om byggande av jirnvig,.
Léansstyrelsen beslutade i maj 2003 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Kopia av beslutet bifogas i bilaga 4e ii.

2.11.2 Jarnvdgsutredning

Under jarnvigsutredningen har samrid enligt 2 kap. 2 § lagen om byggande av
jirnvig genomforts. Linsstyrelsen godkande miljokonsekvensbeskrivningen i
januari 2006. Jirnvigsutredningen stélldes ut under viren 2006 och skickades
samtidigt pa remiss till ett stort antal intressenter, flertalet foretridare fér
allminna intressen. I bilaga 4 e i aterfinns bland annat aktuella kommentarer till
synpunkter inkomna under utstéllning och remiss av jarnvigsutredningen. I
jarnvigsutredningen studerades tre alternativa strackningar for en ny tunnel under
Goteborg med nya stationer. Darutéver utreddes ett forstirkningsalternativ
innebdrande en ny tunnel bredvid Girdatunneln lings befintlig bana mellan ;
Olskroken och Almedal. Jarnvigsutredningen och med den integrerad MKB
stillldes ut under viren 2006.
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2.11.3 Kompletterande utredningar

Infér Banverkets beslut 2007 togs vissa kompletterande utredningar fram. Dessa
omfattade regionala utvecklingseffekter, byggmetoder respektive etappgranser
soderut mot Vastkustbanan/Kust till kustbanan och den framtida Gétalandsbanan.

2.11.4 Trafikverkets val av alternativ

Déavarande Banverket beslutade den 20 december 2007 att projektet Vistlinken,
en utbyggnad av dubbelspér i tunnel under Goteborg, ska drivas vidare och att
jarnvigsutredningen alternativ Haga — Korsvigen via Alvstranden ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen. Beslutet samt motiv fér detta redovisas i
beslutshandlingen, bilaga 4.d. Alternativet Haga — Korsvagen ansigs bist uppfylla
projektmalen, se dven avsnitt 2.5.2 ovan. Alternativet ger storst 6kning av antalet
tdgresendrer. Fran miljésynpunkt ar alternativen Haga — Korsviagen och Haga —
Chalmers, bida via Alvstranden, positiva och tamligen likviirdiga. Valt alternativ
ger ocksa flest nya malpunkter som kan nés utan byten vilket gynnar stadens och
regionens utveckling.

2.12 Beredning av tillatlighetsdrendet

2.12.1 Beredningsremiss 2012-01-11

Jarnvagutredningen med MKB och Banverkets beslut om val av alternativ samt
andra handlingar i drendet har under vintern och véren 2012 remitterats till
myndigheter och centrala organisationer som ansetts vara berdrda samt till
berérda kommuner. Linsstyrelsen, Vistra Gétalandsregionen, Géteborgsregionens
kommunalférbund och Goteborgs stad har fatt ta del av Gvriga instansers yttranden
innan eget yttrande limnats. Genom informationsbrev har ytterligare ndgra
myndigheter och sammanslutningar beretts tillfille att yttra sig,

Med anledning av att de uppgifter som jarnvigsutredningen bygger pa &r ca 6 ar
gamla har Trafikverket dversiktligt granskat uppgifter och slutsatser i utredningen.
Granskningen, tillsammans med vissa kompletteringar, har redovisats i
dokumentet "PM Uppdatering till beslutshandling”, bilaga 4.e. Uppdateringarna
beror bland annat omrddena samhéllsekonomi, kulturmilj6, kapacitet,
miljokvalitetsnormer, éversvimningsrisker, kalkyl samt ytterligare analys av
byggmetod. Aven beslutshandlingens korridorkarta fortydligades och justerades.
Den storsta fordndringen gjordes vid Liseberg efter samrad dir korridoren
breddades som mest med ca 50 m.

2.12.2 Kompletterande beredningsremiss 2012-08-20

Med utgdngspunkt frin de svar och synpunkter som remissinstanserna limnade
under vintern/varen 2012 har Trafikverket tagit fram visst kompletterande och
uppdaterat material inom omradena kulturmiljo, stadsutveckling och
samhéllekonomiska bedémningar. Promemorior for respektive omrade har
uppréttats. Den korridor som tillitlighetsprévningen avser har ocksa breddats
nagot med anledning av det som framkommit vid de fordjupade studierna.
Handlingarna i kompletterande beredningsremiss aterfinns i bilaga 6. Detta
material har remitterats till de myndigheter och organisationer Trafikverket
beddmt vara berérda av de kompletterande handlingarna.

2.12.3 Justering av tillatlighetskorridoren

Korridoren har justerats vid tvA tillfillen efter jairnvigsutredningen och Banverkets
val av alternativ. Andringarna av korridoren och skilen fér dessa har framgatt av
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de handlingar som remitterades i januari och augusti 2012. Vilka justeringar som
orts framgar av karta bilaga 2.

2.12.4 Yttranden och synpunkter med anledning av beredningsremisserna

I bilaga 3 gors en sammanfattning av inkomna yttranden och Trafikverkets
kommentarer till dessa. Kopia av samtliga yttranden &terfinns i bilaga 5
(beredningsremiss 1) och bilaga 7 (kompletterande beredningsremiss), Havs- och
vattenmyndigheten, Region Halland, Sjéfartsverket och Naturskyddsféreningen
har valt att inte ldimna nfgot ytirande.

I tabellen nedan anges i grova drag hur respektive remissinstans slutligen, i
forekommande fall i yttrande efter kompletterande remiss, stillt sig till valt
alternativ.

Remissinstans Forordar eller Svarar generellt | Ovrigt
har ingen erinrar utan att ta
mot valt stillning
alternativ
Boverket X
Forsvarsmakten X
Goteborgsregionens X
kommunalférbund
Goteborgs stad X
Lansstyrelsen i Vistra X Foreslar villkor
Gotalands ldn
Myndigheten for X
samhéillskydd och
beredskap
Naturvirdsverket X Foreslar villkor
Riksantikvariedmbetet X Foreslar villkor
Riddningstjdnsten X
Storgoteborg
Statens geotekniska X
institut, SGI
Sveriges Geologiska X
undersékningar, SGU
SMHI X
Socialstyrelsen X
Viistra X
Gotalandsregionen
Jernhusen AB X

Utdver remissinstanserna har Liseberg AB, Svenska Kraftnat, Svenska Missans
stiftelse, TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB, TeliaSonera Skanova Access AB,
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Vattenfall Eldistribution AB, Vistsvenska handelskammaren och Visttrafik
forordat valt alternativ eller lamnat generella synpunkter utan att ta stillning,
Privatpersonerna Edward Jobson och Peter Danielsson, Fastighetsiigare i centrala
Goteborg genom Klas Rosengren samt partiet Vagvalet har limnat synpunkter vid
ett eller bada remisstillfallena, med budskapet att regeringen inte bér tillata
Vastlanken. Trafikverket kommenterar dven dessa synpunkter i bilaga 3.

2.12.5 Av remissinstanserna féreslagna villkor

Vissa remissinstanser har yrkat att regeringens tillatlighetsbeslut ska férenas med
villkor. Vilka villkor som foreslagits och Trafikverkets instéllning till dessa framgar
nedan.

Liansstyrelsen anser att regeringens beslut ska férenas med foljande villkor:

e  Att vidare planering av linjestrickning och genomférandet av projektet ska
ta hinsyn till riksintresset for kulturmiljévirden si att minsta mojliga
skada uppstér.

Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning. Trafikverket och
Linsstyrelsen har pabérjat arbetet med att finna ett arbetssitt for
projektet Viistlinkens kommande samrddsprocess for utarbetande av
Jéarnvdgsplan och miljékonsekvensbeskrivning. Det innebdr att ett
kulturmiljoprogram utarbetas i samverkan med Riksantikvariedmbetet,
Ldnsstyrelsen och Géteborgs stad. Aven om foreslaget villkor i och for sig
Joljer av reglerna i miljébalken och lagen om byggande av jdrnvdg anser
Trafikverket att villkoret kan ha foljande utvecklade lydelse:

Den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och utformningen av
Jdrnvdgen ska, efter samrdd med Riksantikvarieimbetet, Linsstyrelsen i
Vistra Gotalands liin och Goteborgs stad, planeras och utféras sé att
negativa konsekvenser pd kulturmiljon sé ldngt mdjligt begrénsas.

» Att planeringen ska skapa forutsittningar for goda kopplingar till 6vriga
system, sé att bdde kollektivtrafikens och jarnvigsnitets kapacitet kan
utnyttjas tillfullo.

Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning. Detta dr hela idén med
projektet som sker i samarbete med andra parter. Trafikverket diger dock
sjélv inte fragorna fullt ut, exempelvis sker en del av planldggningen
genom detaljplan. Villkoret dr ocksd allmdnt hallet och svdrt att folja upp.
Sammantaget gdr detta att villkoret inte bér foreskrivas.

e  Atten flytt av kombiterminalen vid Gullbergsvass, som ar av riksintresse
fér kommunikation, sker innan driftséttning av Vastlanken, si att pataglig
skada pa riksintresset inte uppstar.

Trafikverket anser att frGgan om kombiterminalen inte har ndgon
betydelse vid préuningen av tilldtlighet for Vistlidnken utifran
miljébalkens regler. Ett sddant villkor bér dérfor inte foreskrivas.
Trafikverket utreder fragan om ny lokalisering av kombiterminalen och
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konsekvenserna om terminalen inte dr flyttad fore byggstart.

e  Att frigan om miljékvalitetsnormer for vatten, enligt EU:s ramdirektiv for
vatten, och for fiskvatten, enligt Férordning (2001:554) ramdirektivet for
fisk- och musselvatten, samt Natura 2000 behdver belysas pa korrekt sitt,
dar alla berdrda vattenférekomster tas upp.

Trafikverket anser att villkoret inte behdvs dé dessa frdgor kommer att
behandlas i jarnvdgsplanens miljékonsekvensbeskrivning, vilken ska
godkdnnas av Linsstyrelsen.

e Att de miljomedicinska konsekvenserna av projektet ska studeras i
samband med jirnvagsplanen.

Trafikverket anser att villkoret inte behévs déd frdgor om hélsoeffekter
kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet med jdrnuvdgsplanens
miljékonsekvensbeskrivning, vilken ska godkinnas av Léinsstyrelsen.

e  Att riktvirden for buller ska specificeras.

Trafikverket kommer i jdrnudgsplanen att arbeta utifran de
Sforutsdttningar som riksdagen lagt fast genom beslutet om riktvédrden for
buller (prop 1996/97:53) och ser inte syftet med féreslaget villkor.

e Att en masshanteringsplan ska upprittas for projektet i samband med
jarnvagsplanen.

Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning om att en
masshanteringsplan ska uppréttas. Arbetet med en masshanteringsplan
for projektet paborjades under hdsten 2011 och utgdngspunkten dr att
Véstldnkens massor dr en resurs for regionen och dess utveckling.
Diskussioner har dgt rum med bland annat Géteborgs stad,
Géteborgsregionens kommunalférbund, Géteborgs Hamn och
Linsstyrelsen och kommer att férankras med ovan ndmnda parter for att
finna bdsta nyttan med Véstldnkens massor. Oaktat detta tillstyrker
Trafikverket Linsstyrelsens yrkande att en masshanteringsplan ska
upprdttas. Trafikverket foreslar foljande lydelse:

Trafikverket ska, efter samrdd med Linsstyrelsen 1 Véstra Gétalands lin
samt Géteborgs stad, upprdtta en plan for omhdndertagande av de berg-
och jordmassor som uppkommer vid anldggande av jirnvdgen.

e Attt motiv for val av byggmetod ska fortydligas.

Trafikverket anser att valet av byggmetod dr fardigutrett, se kommentar
till Linsstyrelsens yttrande, bilaga 3 och att foreslaget villkor dérfor inte
dr nédvindigt.

o  Att Liansstyrelsens arbete med kommande prévnings- och tillsynsarbete
ska ersattas enligt 1 kap. 3 § Férordningen (1998:940) om avgifter for
provning och tillsyn enligt miljébalken.
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Trafikverket utgdr ifrdn att regeringen i samband med beslut om
tilldtlighet dven fattar beslut i denna fréaga varfor forslaget om villkor i sd
fallinte blir aktuellt.

Att det dr av stor vikt att regeringens beslut férenas med villkor om
kompensation for forlorade kulturvirden.

Trafikverkets foresats dr att sd langt det dr majligt férebygga de skador
pa kulturmiljén som utbyggnaden av Viéstldnken kan komma att
medfora. I detta ingdr att projektera och lokalisera jidrnvédgen samt
genomfdra skadeférebyggande dtgdrder sé att minsta majliga skada
uppkommer. Arbetet med kommande kulturmiljéprogram ska resultera i
konkreta dtgdrder och forsiktighetsmdtt for att minimera
konsekvenserna for kulturmiljén, bdde ovan och under mark. Géteborgs
Stad, Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet kommer att involveras i
arbetet med programmet.

Villkoret skulle innebdra att Trafikverket behéver vidta dtgéirder som inte
dr hdanforliga till utforandet av jdrnvédgsanliggningen. Trafikverket
anser att den typen av villkor inte bor foreskrivas.

Riksantikvarieimbetet anser att foljande bor formuleras som villkor i ett beslut
om tillatlighet:

Fragor om kompensationsatgirder avseende férsvarsverken.

Trafikverket: Se kommentar ovan till Linsstyrelsens motsvarande
yrkande.

Anpassningen av stationen i Haga.

Trafikverket delar Riksantikvariedmbetes uppfattning om vikten av en
anpassning av stationen under mark med avseende pd forsvarsverken
och véiiderskyddade uppgdangar och detta dr en del av det arbete som
kommer att genomfdras i kulturmiljéprogrammet och i projekteringen av
projektet. Eventuella stationsbyggnader ovan mark och nya byggnader 1
stationsndra ldgen kommer ait planeras i flera steg och parallellt med
Viistldnken som ett led i den sektorsdvergripande samhdllsplaneringen.
Trafikverket dger dock inte frdgor om stadens utveckling och nya
detaljplaner varfor ett villkor om anpassning av eventuella
stationsbyggnader i Haga ovan mark inte kan riktas mot Trafikverket.

Naturvardsverket anser att tillatlighetsbeslutet bér forenas med foljande villkor:

Att Trafikverket i den fortsatta planeringen ska utreda och vidta tgirder
for att undvika dverskridanden av géllande miljokvalitetsnormer for
luftkvalité under byggtiden.

Trafikverket delar Naturvdrdsverkets uppfattning om vikten av att
undvika dverskridanden och projektet har en hég ambitionsnivén i dessa
frdgor. Projektet arbetar for att pdverkan p& omgivningen ska
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minimeras ur alla aspekter. I flera delar av Goteborgs innestad ligger
halterna idag Gver eller i ndrheten av grdnsvérden enligt
miljékuvalitetsnormer for luft. Projektet kommer att stdilla krav pd
arbetsfordon och fordon tll och frédn byggarbetsplatser men har ingen
mdjlighet att pdverka annan trafik vid byggarbetsplatserna. Detta
innebdr att villkor om att utreda och vidta dtgérder for att undvika
overskridandet av gdllande miljékvalitetsnormer for byggtiden och vid
byggarbetsplatser trdffar ndgot som Trafikverket inte ensamt rdder éver.
Utfallet av trdingselskatter i Géteborg bor bidra till att mojligheterna att
klara miljdkvalitetsnormerna for luft uppfylls men i dagsldget finns inga
bedémningar om sd fallet dr. Byggstarten for projektet ar planerad till ér
2018 och Trafikverket kommer att folja den utveckling som sker bdde
gdllande miljékvalitetsnormer och inom fordonsindustrin for att
minimera emissioner. Trafikverket motséitter sig inte villkoret men anser
mot bakgrund av ovanstdende att det inte dr ldmpligt.

o Atttillatlighetsbeslutet bor forenas med ett villkor om att en plan fér
masshanteringen ska inga som en del i kommande jarnvigsplan.

Trafikverket: Se kommentar ovan till Linsstyrelsens motsvarande
yrkande.

o  Att tillatlighetsbeslutet bor innehélla ett villkor om riktvarden fér buller.

Trafikverket: Se kommentar ovan till Lidnsstyrelsens motsvarande
yrkande.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektr Gunnar Malm. Foredragande
har varit Charlotta Lindmark. I den slutliga handliggningen har iven Anders
Bength och Gudrun Jonsson-Glans deltagit.

Bilagor

1. Karta; utbyggnadskorridor Vastlinken, november 2012

(skala 1:5000)
2. Karta; som inkl forklarande text redovisar skillnaderna mellan

den korridor som efter kompletterande utredningar nu forordas
och den korridor som redovisades i jarnvigutredningen.
(skala 1:5000)

3. PM Sammanfattning av inkomna yttranden under
beredningsremisserna 2012-01-11 och 2012-08-20 samt
Trafikverkets kommentarer

4. Handlingar vid beredningsremiss 1 (2012-01-11)
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Missivbrev 2012-01-11 inkl. sdndlista
b. Informationsbrev 2012-01-11 inkl. sindlista

c. Jirnvigsutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning "Vistlinken, en
tdgtunnel under Géteborg” (utstéllningshandling februari 2006)

d. Beslutshandling Jarnvigsutredning Vistlinken (beslut om val av
alternativ och riktlinjer f6r fortsatt planering samt motiv till beslutet)
(december 2007)

e. PM Uppdatering till beslutshandling (januari 2012)

i. Bilaga 1 Aktuella kommentarer till synpunkter inkomna under
utstillning och remiss av jarnvigsutredningen 2006 (december
2011)

ii. Bilaga 2 Remissyttranden och ldnsstyrelsens beslut om
godkénnande av miljokonsekvensbeskrivning (januari 2006) och
om betydande miljépéverkan (maj 2003)

f.  Karta reviderad jarnvigskorridor (december 2011)

g. Minnesanteckningar frin méte med styrgruppen for projekt Vistlinken
om val av alternativ (juni 2007).

5. Remissyttranden beredningsremiss 1
6. Handlingar vid kompletterande beredningsremiss (2012-08-20)
Missivbrev 2012-08-20 inkl. sindlista

b. Vistlinken — PM Kulturmiljé, inkl bilaga 1 och 2 (Trafikverket 2012-08-
20)

c. Vistlinken — PM Samhillsekonomi (Trafikverket 2012-08-20)

d. PM Stadsutveckling i anslutning till Vistlinkens stationsldgen
(Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret 2012-06-29, reviderat 2012-08-
16)

e. Reviderad jirnvigskorridor, plankarta och férklarande text (Trafikverket
augusti 2012)

7. Remissyttranden kompletterande beredningsremiss

Underliggande delrapporter hérande till jarnvigsutredningen éverséindes om si efterfragas.
Flertalet av dessa éterfinns pé Trafikverkets externa hemsida:

http://www trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Vastlanken---smidigare-
pendling-och-effektivare-trafik/Dokument/

18(18)
TDOK 2010:27 Mall_Beslut v.2.0 (Faststélld av Trafikverket)



