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Sammanfattning

En ny trafikplats planeras mellan vig E16 och Jarbovéagen i Sandvikens kommun. Norr om
den planerade trafikplatsen planeras ett nytt handelsomréde. I denna utredning redovisas
berdknade ljudnivaer fran trafik pa den statliga vagen E16 for nuléige, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ.

Berdkningarna har visat att nio flerbostadshus vid fastigheterna Mandolinen 1, 2, 3 och tva
dldreboenden vid fastigheterna Mandolinen 6 och Flygeln 2 erhéller beriknade
dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA da trafikplatsen ar utbyggd. For nuldge och
nollalternativ 6verskrids inte Trafikverkets dtgardsnivier langs befintlig infrastruktur.

Vid berdkning av atgardsforlag i form av bullerskdrmar och bullervallar har det visat sig att
skdrmar och vallar med en h6jd upp emot 10 m kravs for att samtliga bostiader skall erhélla
ekvivalenta ljudnivaer vid fasad under 55 dBA. Anledningen till den héga h6jden ar att
flerbostadshusen ar hoga samt att E16 ar upphdjd 6ver omkringliggande terrang vid
trafikplatsen. Att anldagga sd hoga skiarmar och vallar anses varken tekniskt eller ekonomiskt
rimligt. En stérre utomhusyta finns néra tillginglig intill h6ghusen dar de berdknade
ekvivalenta ljudnivéerna ligger i intervallet 40-45 dBA. Tack vare denna yta har de boende i
hoghusen tillgang till en tyst utomhusmiljo i anslutning till bostaden utan
bullerskyddsatgirder i form av skdarmar och vallar. For att erbjuda de boende vid fastigheten
Flygeln 2 som inte har lika sjalvklar tillgang till omradet bakom hoghusen, mojlighet till
uteplatser som klarar riktvardena invid bostaden kan en bullervall med héjd 3 m anldggas
langs E16. Resultat fran samtliga berdkningar redovisas mer utforligt i rapport och bilagor.

For att sdkerstilla att kravstillda ljudnivaer inomhus klaras har en
fasadljudsisoleringsmitning utforts i tre representativa lagenheter inom ovan ndimnda
fastigheter. Matningarna har visat att riktvardet for trafikbuller klaras inomhus i samtliga
lagenheter, det vill sdga att samtliga ldgenheter erhéller ekvivalenta ljudnivier under eller
lika med 30 dBA inomhus i bostadsrum samt att 45 dBA maximal ljudniva inomhus i
bostadsrum med nuvarande fasad och fonster. Tack vare detta rekommenderas inga
bullerskyddsatgarder for nagra bostader pa grund av utbyggnaden av den nya trafikplatsen.

Sandvikens kommun planerar i dagsldget for ett handelsomréde norr om den planerade
trafikplatsen. Pa grund av detta beridknas trafiken pa Jarbovigen att 6ka markant. I
detaljplaneringen av det omradet ar det darfor viktigt att utféra ytterligare berdkningar av
trafikbuller.



1. Inledning

En ny trafikplats planeras mellan vig E16 och Jarbovigen i Sandvikens kommun. I samband
med den nya trafikplatsen kommer dven E16 att breddas till 2+2 vig i vastlig riktning och
ansluta till befintlig stracka med 2+2 vig. I figur 1 nedan syns omrédet dar den nya
trafikplatsen kommer att anldggas. Norr om den planerade trafikplatsen planeras ett nytt
handelsomréade.
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Figur 1. Den nya trafikplatsen planeras ligga inom det blastreckade omradet.

1.1.  Syfte

Syftet med denna bullerutredning ar att utreda hur stor paverkan trafiken fran den nya
trafikplatsen kommer att ha pa ljudnivierna i omrédet. Det utreds vilka byggnader som kan
komma att paverkas av ljudnivaer 6verskridande géllande riktvarden enligt Trafikverkets
riktlinjer for buller och vibrationer.

1.2.  Forutsattningar och avgransningar

Byggnationen av trafikplatsen klassas som visentlig ombyggnad. I utredningen tas ljud fran
statliga vigar i beaktande, vilket i det har fallet endast 4r E16. Den planerade trafikplatsen
och det planerade handelsomradet ger 4ven upphov till 6kad trafik pa Jarbovigen, med det
ligger utanfor denna utredning d& Jarbovigen ar en kommunal vag.

I utredningen, som ar utférd enligt bilaga E3.10 Miljo version 5, avsnitt 2.2, redovisas
berdkningar av dygnsekvivalent och maximal ljudniva for tre olika fall:

e Nuldge — Trafiksiffror ar 2015.

e Nollalternativ — Trafiksiffror enligt prognosar 2040 uppréknat enligt Trafikverkets
upprakningstal for EVA daterat 160401.

e Utbyggnadsalternativ - Trafiksiffror enligt prognosar 2040 da trafikplatsen och
handelsomrédet ar helt utbyggt.



1.3. Omradesbeskrivning

Sydvast om den planerade trafikplatsen finns ett omride vid namn Norrsétra dar flertalet
flerbostadshus finns placerade, se figur 2. Dar finns dven tva dldreboenden och skola samt

forskola. Sydost om trafikplatsen dr framst verksamheter placerade, men dven en
gymnasieskola.
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Figur 2. Flertalet flerbostadshus finns pa fastigheterna Mandolinen 1, 2, 3 och 6 och tva
dldreboenden finns pd@ Mandolinen 6 respektive Flygeln 2.

I figur 3 nedan har befintliga uteplatser till de narmast beldgna bostdderna i Norrsitra
ringats in.
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Figur 3. Befintliga uteplatser finns i omrddena inringade i svart.



2. Berakningsforutsattningar

Berdkningarna ar utforda i berdkningsprogrammet SoundPLAN 7.4. Dygnsekvivalent och
maximal ljudniva fran vagtrafik har berdknats enligt den Nordiska berdkningsmodellen
"Vagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell”, Naturvirdsverkets rapport 4653.

Ljudnivaer redovisas som ljudutbredningskartor och som kartor med ljudnivéer pa fasad.
Tredje ordningens reflexer har tagits med i de berdkningar som utforts.

2.1. Berakningsnoggrannhet

Noggrannheten i berdkningarna beror pa berdkningsnoggrannheten hos Nordiska
berdkningsmodellen samt noggrannheten i indata sdsom trafikuppgifter, hgjdkurvor,
placeringen av hus och husens hojder, vigstandard etc. Sammantaget ger detta en
noggrannhet pa som bast + 3 dB.

2.2. Berdknade parametrar

For att beskriva trafikbuller och andra typer av yttre storningar anvinds parametrarna
dygnsekvivalent ljudniva och maximal ljudniva:

e Dygnsekvivalent ljudniva ar en form av medelvirde av en ljudniva som varierar
over en viss tid, T. Tiden, T, varierar beroende pa typen av ljudkilla. For aktuella
berdkningar géllande trafikbuller ar tiden ett &rsmedeldygn.

e  Maximal ljudnivg ar den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under tiden T.
Vid berdkning av vagtrafikbuller avses enligt den Nordiska berdkningsmodellen den
momentana ljudnivi (med tidsvigning “Fast”) som 6verskrids av 5 procent av
fordonen, om inget annat anges.

2.3. Indata

Foéljande indata har anvénts for att bygga upp berdkningsmodellen:

e Hojddata for mark, befintliga byggnader samt befintliga vigar har kopts in fran
Metria, 2016-10-13.

e DWG-fil med de planerade avfartsvigarna samt dess hojder, WSP, 2016-10-14.

2.3.1. Trafikuppgifter

Trafikuppgifter for berdkningarna har hamtats fran utford Kapacitetsutredning for
Trafikplats Tuna daterad 2017-03-07. Gillande framtidsscenariot d& handelsplatsen samt
trafikplatsen &r helt utbyggd har Trafikalstring MIN anvénts. Trafikalstring MIN
presenteras pa s. 11 i Kapacitetusutredning, Trafikplats Tuna, daterad 2017-03-07.



Tabell 1. Trafikuppgifter anvinda for berdkningarna.

Alternativ Vig Rikining ADT: Andel Hastighet
tung [km/h]
trafik
[%]
Nulage 2015 E16 Totalt i bada 9700 12 100
riktningarna
Nollalternativ E16 Totalt i bada 12 000 13 100
prognos 2040 riktningarna
Utbyggnads- E16 Totalt i bida 11150 15 100
alternativ prognos riktningarna yaster
2040 om trafikplatsen
Totalt i bida 13 940 15 100
riktningarna oster
om trafikplatsen
Avfartsramper Vaster 360 15 60
Oster 3100 15 60
Pafartramper Vister 320 15 60
Oster 360 15 60

! Arsmedelsdygnstrafik




3. Beddomningsgrunder

3.1.  Nulage och nollalternativ

Trafikverket utfor dtgirder i befintlig miljé om vardena i tabell 2 6verskrids. Riktvardena
finns presenterade i Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021.

Tabell 2. Trafikverkets atgdrdsnivder liangs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent | Maximal Maximal

eller ljudniva, Legz24n Ljudniva, ljudniva, vibrationsniva

omraderstyp | utomhus pa Legz4h, Lmax, vigd RMS
uteplats/skolgard | inomhus inomhus

Bostider! 65 dBA 40 dBA 55 dBA23 1,4 mm/s4

Skolor (for- 65 dBAS 40 dBA 56 55 dBA 57

och

grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pé bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska d& dtgérdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullerniva nattetid (22-06) och fir 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgérder Gvervigs
dven langs jarnvag om maximalnivan 50 dBA 6verskrids fler dn fem génger per drsmedelnatt och om minst en av
dessa storningshéndelser 6verskrider 55 dBA.

3 For bostdder ldngs jarnvag, dar tidigare atgirder i sovrum medfort nivéer under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och dir den ekvivalenta ljudnivén i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervégs inte &tgarder.

4 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikirsmedelnatt. Atgiarder
Overvags dven langs jairnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s 6verskrids fler 4n fem ganger per drsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshéndelser 6verskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

6 Om ekvivalentniva dagtid vardagar (06-18) ar hogre dn ekvivalentniva under trafikdrsmedeldygn bor bullerniva
dagtid vardagar anvindas som prioriteringsgrund.

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06-18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06-18). For
vagtrafikbuller giller dock atgéardsnivan inte i undervisningsrum.

3.2.  Utbyggnadsalternativ

For utbyggnadsalternativet géller de riktvarden som finns presenterade i TDOK 2014:1021,
se tabell 3. De dr baserade pa de riktvarden for buller aterges i riksdagens proposition
1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida transporter”, men ar kompletterade med
ytterligare virden for vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo.
Virdena utgor stod vid bedomningar av utredningar och genomforande av skyddsatgéarder
mot hoga buller- och vibrationsnivéer.

I "Infrastrukturinriktning f6r framtida transporter” anges att:

"Vid tillimpning av riktvdrdena vid Gtgdrder i trafikinfrastrukturen bor hdansyn tas till
vad som dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivder enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvdrdena inte
overskrids.”



Tabell 3. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik

utdrag ut TDOK 2014:1021.

Lokaltyp Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
eller Jjudniva, ljudniva, Legz4n ljudniva, Lmax, judniva, ljudniva, | vibrations-
omraderstyp | Leg2qn utomhus pa utomhus pa Leq24n, Lmax, niva,
utomhus uteplats/skolgard | uteplats/skolgard | inomhus inomhus | mm/s,
vigd RMS,
inomhus
Bostader:2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAs 30 dBA 45 dBAs 0,4 mm/s7
60 dBA4
Skolor (for- 55 dBA3 55 dBA 70 dBA9 30 dBA 45dBA®© | 0,4 mm/s7
och 60 dBA4+
grundskola)s

1 Riktvdarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshus
2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser Jjudniva vid fasad frén vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h
5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid

(06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per trafikarsmedelnatt
Vibrationsnivén far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
9 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

10 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

4. Resultat

Berdkningsresultaten redovisas i tillhorande bilagor som:

e Ljudutredningskartor 2 m ovan mark

e Ljudnivaer pa fasader for bostadsbyggnader som beridknas fa dygnsekvivalenta

ljudnivaer 6verskridande 55 dBA.

e Tabeller med berdknade ljudniva for byggnader som erhéller dygnsekvivalenta

ljudnivaer 6ver 55 dBA.

e Tabeller som redovisar berdknad ljudniva inomhus.

Observera att utbredningskartorna inte ar jamforbara med fasadnivakartorna pa grund av

att i utbredningskartorna redovisas samtliga reflexer medan riktviardena ar angivna som

frifaltsvarden, vilket inte inkluderar reflexen i den egna fasaden. Pa fasadkartorna visas dock

frifaltsvardena.
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4.1. Kommentarer

4.1.1. Nulége och nollalternativ
Trafikverkets riktvirden for dtgirder i befintlig miljo (65 dBA dygnsekvivalent ljudniva
utomhus) 6verskrids inte for varken nuléget eller nollalternativet.

4.1.2. Utbyggnadsalternativ

Trafikbullerberdkningarna har visat att fastigheterna Mandolinen 1, 2, 3 och 6 samt
Flygeln 2 erhaller beriknade dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid
utbyggnadsalternativet. Totalt sett 6verskrids riktvardet for nio flerbostadshus och tva
aldreboenden. Inga byggnader eller uteplatser erhaller maximala ljudnivaer 6ver gillande
riktvarden.

Den storre uteplatsen som finns markerad i figur 2 erhéller ekvivalenta ljudnivéer under
50 dBA och anses darfor ge de boende vid Mandolinen 1, 2, 3 och 6 méjlighet till en storre
gemensam uteplats som klarar gillande riktvarden.

5. Bullerskyddsatgarder

Enligt genomférda berdkningar erhéller en del flerfamiljshus vid fastigheterna Mandolinen
1,2, 3 och 6 beriknade dygnsekvivalenta ljudnivier 6ver 55 dBA. Detta giller dven det lidgre
aldreboendet vid fastigheten Flygeln 2. For att atgidrda detta har berdakningar med

bullervallar och bullerskdrmar langs E16 utforts. Vid dessa berdkningar har
forutsattningarna varit att hélla sig pa Trafikverkets siakerhetsavstand 11 m fran E16. I och
med att sikten pa avfartsramperna och E16 inte skall skymmas har atgardsforslagen
placerats soder om den sydostra avfarten, se figur 4.
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Figur 4. Omradet dar bullerskyddsatgdrder utretts finns inringat i svart i bilden.

Berdkningarna har visat att skdrmar och vallar med denna placering behover ha en hojd pa
upp emot 10 m for att samtliga viningar skall erhélla berdknade dygnsekvivalenta ljudnivier
under 55 dBA. Detta beror framst pa husens hojd samt att E16 ar upphdjd vid trafikplatsen.
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Berdkningarna har dven visat att langden pé dessa skyddsétgarder bor vara upp emot 500
m. Att anldgga sddana hoga och langa skdrmar ar inte tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. Det samma géller for vallarna som dessutom tar mycket mark i ansprak da dess
lutning bor vara 1:2.

Om riktvirdena vid fasad inte kan klaras pa grund av tekniska och ekonomiska skal bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids. Inom ramen for utredningen har
darfor en fasadisoleringsmatning utforts for att sakerstilla reduktionstal for vaggar och
fonster. Med hjilp av denna métning gar det att avgora hur ménga fonster som eventuellt
behover bytas for att erhélla rekommenderade ljudnivéer inomhus i bostadsrum. Utférd
matning har visat att samtliga boningsrum erhéller beriknade ljudnivéer under eller lika
med 30 dBA med nuvarande konstruktion och fonster, vilket innebar att gidllande riktvarden
klaras. Lis mer om mitningens utférande i Bilaga 10.

Tack vare detta rekommenderas inga dtgarder for bostadshusen vid Mandolinen 1, 2, 3 och 6
i och med utbyggnaden av den nya trafikplatsen.

For att kunna skydda uteplatserna vid dldreboendet vid fastigheten Flygeln 2 som inte har
lika uppenbar tillgang till omradet bakom hoghusen kan en bullervall anldggas ldngs den
sydostra avfarten. Berdkningar har visat att en bullervall med h6jd 3 m, lutning 1:2 och
langd 300 m kan fa ner ljudnivierna vid uteplatserna till 55 dBA eller légre, se bilaga 7.

12



6. Bilagor

10

Ljudutbredningskarta 2 m ovan mark. Dygnsekvivalent och maximal ljudnivé fran
vag. Trafik nulédge.

Ljudutbredningskarta 2 m ovan mark. Dygnsekvivalent och maximal ljudnivé fran
vag. Trafik nollalternativ.

Ljudutbredningskarta 2 m ovan mark. Dygnsekvivalent och maximal ljudniva fran
vag. Trafik utbyggnadsalternativ.

Fasadkarta. Dygnsekvivalent ljudniva frén vag. Trafik nulage.
Fasadkarta. Dygnsekvivalent ljudniva fran vag. Trafik nollalternativ.
Fasadkarta. Dygnsekvivalent ljudniva fran vig. Trafik utbyggnadsalternativ.

Ljudutbredningskarta 2 m ovan mark. Dygnsekvivalent ljudniva fran vig. Med och
utan bullervall for att skydda uteplatser vid Flygeln 2.

Tabell med beridknade dygnsekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA.
Tabell med berdknade inomhusnivéer.

Inventerings- och mitprotokoll
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Berakning utan bullervall Berakning med bullervall

Aldreboende Aldreboende

Dygnsekvivalent ljudniva Teckenforklaring Berakning av trafikbuller fran Trafikverket
dBA ref. 20 yPa _H_ Bostader Trafikplats Tuna
<=45 B Ovriga byggnader Beraknade ekvivalenta ljudnivaer 2 m ovan .

45 < . <=50 1 Bullervall mark med och utan bullerskarm. _%Mm_uump_ﬁm:ﬂwmmﬁm: 41A ’ ’ , v

50 < <=55 mc__m_,mxm:sm:..m_. 3 3 hog, dess lutning ar SE-753 20 Uppsala

55 < <=60 1:2 och dess langd ar 300 m Tel +46 10 7225000 —

60 < <=65 Trafik utbyggnadsalternativ 2040

65 < Beraknad med 3e ordningens reflexer " 10230618 7 Hanna Kulla
. 5 Elin Claesson | ** Roger Fred
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Bilaga 8 — Beraknade ekvivalenta ljudnivaer vid fasad

I denna bilaga anges ljudnivaer for véning 1 och de viningsplan som har hogst nivaer i enlighet med
bilaga E3.10 Miljo version 5, avsnitt 2.2. Endast de byggnader som erhéller ekvivalenta ljudnivaer 6ver
55 dBA pa nagon vaning riknas som berorda och finns med i tabellen.

Tabell 1. I denna tabell redovisas de berdknade ekvivalenta ljudnivderna over 55 dBA. Ljudnivderna
ar redovisade dels for forsta vaningsplanet (bottenvaning (BV)) och for de vaningar som erhdller de
hogsta berdknade nivaerna. Endast ett streck (- ) i tabellen innebdr att berdknade ljudnivaer for

byggnaden inte dverskrider 55 dBA.

Nribild |  Fastighets- | Tallbacks Ekvivalent ljudnivé vid fasad [dBA]
beteckning -vagen
nr. Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ

BV (van) BV (van) BV (van)
1 Mandolinen 3 5 - - - - 52 56 (5-8)*
2 Mandolinen 3 9 - - - - - -
3 Mandolinen 3 13 - - 53 | 56(7-8) 54 57 (4-8)
4 Mandolinen 2 15 - - - - 54 56 (3)
5 Mandolinen 2 17 54 56 (6-8) | 54 | 57(5-8) 54 58 (6-8)
6 Mandolinen 2 25 51 57 (7-8) | 52 58 (6-8) 53 59 (7-8)
7 Mandolinen 1 27 - - 52 56 (3) 53 57(3)
8 Mandolinen 1 29 52 57 (7-8) 53 58 (6-8) 54 59 (6-8)
9 Mandolinen 1 33 - - - - 53 56 (3)
10 Mandolinen 6 37 53 56 (7-8) | 54 58 (6-8) 57 59 (6-8)
1 Mandolinen 6 37 - - - 56 56 (BV)
12 Flygeln 2 10 - - - 57 57 (BV)

*Detta giller endast en valdigt liten del av fasaden. I 6vrigt 4r de berdknade ljudnivierna under/lika med 55 dBA.




Bilaga 9 — Beraknade ljudnivaer inomhus

I denna bilaga redovisas berdknade ljudnivaer inomhus for flerfamiljshusen och de dldreboenden pa
Tallbacksvigen som erhéller berdknade ljudnivaer 6ver 55 dBA vid fasad. Berdkningarna baserar pa
utford matning som finns narmare beskriven i bilaga 9.

Tabell 2. I denna tabell redovisas de berdknade ekvivalenta ljudnivderna 6ver 55 dBA. Ljudnivderna
ar redovisade dels for forsta vaningsplanet (bottenvaning (BV)) och for de vaningar som erhdller de
hogsta berdknade nivaerna. Endast ett streck (- ) i tabellen innebdr att berdknade ljudnivaer for
byggnaden inte dverskrider 55 dBA.

Nribild | Fastighets- | Tallbacks Ekvivalent ljudniva vid fasad [dBA]
beteckning -vagen
nr. Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ

BV (van) BV (van) BV (van)
1 Mandolinen 3 5 - - - - 23 27 (5-8)
2 Mandolinen 3 9 - - - - - -
3 Mandolinen 3 13 - - 24 27 (7-8) 25 28 (4-8)
4 Mandolinen 2 15 - - - - 25 27(3)
5 Mandolinen 2 17 25 27 (6-8) 25 28 (5-8) 25 29 (6-8)
6 Mandolinen 2 25 22 28 (7-8) 23 29 (6-8) 24 30 (7-8)
7 Mandolinen 1 27 - - 23 27(3) 24 28 (3)
8 Mandolinen 1 29 23 28 (7-8) 24 29 (6-8) 25 30 (6-8)
9 Mandolinen 1 33 - - - - 24 27(3)
10 Mandolinen 6 37 24 27 (7-8) 25 29 (6-8) 28 30 (6-8)
11 Mandolinen 6 37 - - - 27 27 (BV)
12 Flygeln 2 10 - - - 28 28 (BV)




Bilaga 10

I denna bilaga presenteras resultat frin genomford fasadisoleringsmitning i samband med
bullerutredningen for en ny trafikplats vid korsningen E16 - Jarbovégen i Sandviken. De berdknade
ljudnivéerna vid ndrmaste bostadshus (se Norrsitra nertill i figur 1) ligger hogre dn gillande
riktvirden vid fasad och darfor kan nigon typ av atgérd bli aktuell om trafikplatsen byggs.
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Figur 1. Den nya trafikplatsen planeras ligga inom det blastreckade omrddet.

1. Méatning

Fasadisoleringen uppmattes i tre slumpmassigt utvalda lagenheter pé fastigheterna Mandolinen 1, 2
och 3, se figur 2. med hogtalarmetod i enlighet med ISO 16283-3:2016.
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Figur 2. Mdtningar har utforts i dessa hus.



1.1. Matobjekt

Husen ér flerbostadshus fran 1960-talet. Fasaderna bestar av tegel och puts och fonstren ar kopplade
2-glasfonster med glasrutor om 2 mm vardera och ett mellanrum pé 4,5 cm. Tatningslisterna var av
olika kvalitet i alla de tre ldgenheterna som métningarna utférdes i, dock upptéacktes inget lackage pé
grund av déliga fonsterlister i ndgon av ldgenheterna vid den utférda méatningen.

Bilder pa flerbostadshusen visas nedan i figur 3-5. I omradet finns sex stycken nioviningshus (med
garage i markplan) och fem trevaningshus.

Figur 3. Kortsida av ett niovdningshus. Denna kortsida vetter mot norr, mot alltsd mot trafikplatsen
och handelsomrddet.
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Figur 4. Niovdningshus sett fran sidan.



Figur 5. Trevaningshus. Denna sida vetter mot norr, alltsa mot trafikplatsen och handelsomrddet.

Maitningar utfordes i tvd sovrum och ett vardagsrum med placering enligt figur 5. Ytterligare
information om lagenheterna finns i tabell 2.

Tabell 2. De ligenheter som fasadisoleringsmdtningarna utfordes i.

Adress Liagenhetsnummer Vaning Typ avrum
Tallbacksvigen 25A 402 2 Sovrum
Tallbacksvigen 25B 422 1 Sovrum
Tallbacksvigen 20B 5001 1 Vardagsrum
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Figur 1. Rummens placeringar.



1.2.  Matutrustning

Anviand méitutrustning presenteras i tabell 3.

Tabell 3. Den mdtutrustning som anvdndes vid mdtningen.

Instrument Fabrikat Typ Serienummer Kalibreringsdatum
Analysator Norsonic Nori40 1404379 2016-08-30
Kalibrator Briiel & 4230 2205412 2016-08-30

Kjaer
Hogtalare DB Opera - -

Technology 415 Lyric

1.3. Matpersonal och matdatum
Maitningen utfordes 2017-08-03 av Elin Claesson och Jesper Kristoffersson, WSP Akustik.

2. Resultat och kommentarer

Vid utviardering av mitresultaten har vi anvint reduktionstalet R+C, dar C ar den korrektionsterm
som anvinds for landsvagstrafik med hastigheter 6ver 8o km/h.

Tabell 4. Uppmadtt reduktionstal

Ligenhet Uppmiitt
reduktionstal
(R’w+C)

402, sovrum 34

422, sovrum 33

5001, sovrum 33

Utifran uppmatt reduktionstal, se tabell 4, och kunskap kring viggens och fonstrens material och matt
uppskattas viaggens reduktionstal till Rw+C=43 i enlighet med Trafikverkets dokument “Ljudreduktion
ivaggar — 6 typvaggar” publicerat 2015-02-18. Det hir innebér att fonstren i befintligt skick
tillsammans med tillhérande fonsterventil har ett reduktionstal pa ca Ry+C=27-28.

Vidare berdkningar for de 6vriga rummen i flerbostadshusen har visat att med dessa virden klaras
inomhuskraven for samtliga boningsrum med befintliga fonster och fasader.



