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Inledning

Syftet med foljande PM ar att dokumentera hur effektberdkningen gors i
Excelverktyget RHA. Verktyget togs ursprungligen fram i projektet Regionala
hastighetsanalyser ar 2014. RHA kan beridkna oversiktliga trafiksakerhets-, restids-
och koldioxideffekter for berdkningsaret 2028 till f6ljd av
hastighetsgransforandringar.

Verktyget far anvindas for bedomning pa region-, lans- eller strdkniva samt for att
gora bedomningar pa enskilda striackor.



Versioner

I version 2024:1 (2024-04-02) har foljande uppdateringar gjorts:

e Nytt 6ppningsar = effektberdkningsar = 2028, enligt uppdaterade
forutsattningar ASEKS.

¢ Trafikutvecklingstalen har uppdaterats for att 6verensstimma med nya
trafikprognoser, utifran basprognos 2024-04-02.

¢ Nya emissionsfaktorer for koldioxid utifran ny leverans fran HBEFA-
modellen.

e Uppdaterade potenser i potensmodellen for trafiksakerhet
e Enklare redaktionella forandringar och fortydliganden
I version 2023:1 (2023-04-01) har foljande uppdateringar gjorts:

e Trafikutvecklingstalen har uppdaterats for att 6verensstimma med nya
trafikprognoser, utifran basprognos 2023-04-01.

e Enklare redaktionella forandringar och fortydliganden

I version 2020:1 har foljande uppdateringar gjorts:

e Trafikutvecklingstalen har uppdaterats for att 6verensstimma med nya
trafikprognoser

e Hastighetsvalen har uppdaterats for att motsvara nuvarande behov

e (CO2-vardering har uppdaterats for att spegla basprognosen och HBEFA-
modellen

e Felkod har atgirdats

e Generella hastighetsgranser har uppdaterats till nedanstaende
effektsamband, se tabell i avsnitt "Reshastigheter vid
hastighetsgranssankning utan och med ATK fore”

e Yitterligare mindre dndringar har gjorts i utformning av flikar och grafisk
tydlighet

I version 1.0 (hosten 2019) har foljande uppdateringar gjorts och
nedanstiaende kapitel ar reviderade utefter den hiir uppdateringen:

e Verktyget har VBA-programmerats och dataverifiering anvands for att
minimera riskerna att anvindaren rakar gora dndringar i verktyget. Samt en
summering av kalkylen har implementerats.

e Hastighetsflodessamband har uppdaterats utefter VTI rapport 938 som dven
aterfinns bland effektsambanden 2018-04-01.



Trafiksakerhetseffekter har uppdaterats till TS EVA 3.0 och Doda samt vart
skadade beriknas pa arsbasis

Koldioxidutsldpp har med indata frdn Helen Lindblom PLkvm uppdaterats
utefter beslutad politik 2019-10-03.

Fliken 6ver osidkerheter har tagits bort

Ytterligare mindre dndringar har gjorts i utformningen av flikar

I version 1.01 har generella hastighetsgrianser uppdaterats under Reshastigheter vid
hastighetsgranssankning utan och med ATK fore.



Beskrivning av indata och berakningar

ADT 2028

For att berdkna ADT anviinds mitdata fran Trafikflodeskartan for respektive link
som strackan giller. Utvecklingen till 2028 sker utifran respektive lan och grupp
fran Trafikutvecklingstal for EVA.

Reshastigheter utan ATK och utan sankt
hastighetsgrans

I nedanstdende tabell finns de kombinationer av vagtyper som anviands och for
dessa har hastighetsflodessamband konstruerats ur géllande effektsamband i
enlighet med uppdateringen 2020-06-15.

Tabell 1. Kombinationer av vagtyper

Vagtyp Foére Efter
GIF 50, ej ATK 40, ej ATK
40, ATK
50, ATK 40, ATK
70, ej ATK 60, ej ATK
60, ATK
70, ATK 60, ATK
2kf 70, ej ATK 60, ej ATK
60, ATK
70, ATK 60, ATK
90, ej ATK 80, ej ATK
80, ATK
90, ATK 80, ATK
MLV 90, ej ATK 100, ej ATK
90, ATK 100, ATK
110, ej ATK 100, ej ATK
MV 110, ej ATK 120, ej ATK

Metoden innebér en schablonisering i f6ljande avseende jamfort med EVA:
e En vanlig siktklass har valts
e Medelvarden for tatortsmiljoer har valts
e “Vanlig” bredd och andel omkorning har valts for motesfria vagar

e Medelbredder har valts for motorvagar och 2-faltsvagar



e Ien EVA-kalkyl tillkommer ocksa restider i korsning, framst
cirkulationsplatser och signalregleringar

Reshastigheter med ATK fore

I modellen kan ATK anviandas pa 50-100 km/h. For dessa har Effektkatalogens
ATK-samband se 4.5.10, anvants:

Varg = A*V + (1 —A) * (, —10) férV =V, — 10
For lastbilar ersatts V; — 10 med 72,5 om V; = 90
VATK:VfOTV<Vg_1O

Dar A ar en konstant. For detaljer se Carlsson, A. Modell for hastighet pd ATK
— strackor (tvafalt)PM 2013.08.20,rev 2013.09.02

V ar verklig hastighet fore ATK
V, ar aktuell hastighetsgrans

Tabell 2. Beroende pa hastighetsgrans (HG) och fordonstyp personbil (pb), lasthil utan slap
(Ibu) och med slap (Ibs)

pb lbu Lbs
0,653333 0,653333 0,653333

0,626 0,634 0,634
0,668 0,709 0,709
0,677 0,722 0,761
0,641957 0,873 0,896
0,75 0,899 0,905

Reshastigheter vid hastighetsgranssankning utan
och med ATK fore

For hastighetsgranssankning utan ATK har nedanstaende effekter anvants.
Verktyget foljer Effektkatalogen 4.5.15.2 forutom hastighetsférandring fran 100
km/h till 80 km/h och 70 km/h till 60 km/h. Fér 100 km/h till 80 km/h har en
sammanvagning gjorts av normal vag 9o km/h till 70 km/h och 110 km/h till 9o
km/h enligt VTI notat 16 2016. I fallet 70 km/h till 60 km/h har en sammanvagning
gjorts av for 50 km/h till 40 km/h och 9o km/h till 80 km/h fran effektkatalogen. I
bada fallen dr sammanvigningarna likaviktade med 50 % vardera.

Tabell 3. Hastighetssankning utan ATK vid hastighetsgranssankning
pb Ib Ibs

-1,83 -1,83 -1,83
-2,57 -1,87 -1,42
-3,3 -1,9 -1

-5,25 -3,75 -1,25
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3,7
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Koldioxid, CO2

CO.-effekter har berdknats med hastigheter enligt avsnitt ovan. Samband hastighet-
CO. har anvints enligt leverans fran Helen Lindblom PLkvm. Effekterna utgar ifran

beslutad politik och HBEFA-modellen.

Trafiksakerhetseffekter

Trafiksdkerhetseffekter har berdknats med samma schablonisering som for
vagtyper enligt ovan med matdata fran TS-EVA. Korsningspaslag har gjorts enligt

3,2
1,9

Effektkatalogens schablonsamband 6.2.1.7.

Tabell 4. Trafiksdkerhetseffekter

-0,5

Riskmatten antas forandras 6ver tid pa grund av olika typer av systematgarder,
framst battre fordonspark i enlighet med effektsamband for transportsystemet
6.2.1.2. Den antagna forandringen ar:

e Dodade minskar med 2 % per ar 6ver tid

e Svart skadade minskar med 1 % per ar over tid

Vagtyp
Hastighetsgrdans| 2KF smal 2KF normal 2KF bred 4KF MML MLV Motorvag
40 km/h 15 % 15 % 15 % - - - -
50 km/h 21 % 21% 21 % - - - -
60 km/h 27 % 27 % 27 % - - - -
70 km/h
80 km/h
90 km/h
100 km/h
110 km/h
120 km/h




